Styrelsen 2023-12-15
Handling nr 7.3
Handlaggare Sara Frank
Daterad 2023-11-27
Reviderad

Till
Styrelsen for Vasttrafik AB

Langtidsprognos 2025 — 2027

FORSLAG TILL BESLUT
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att stalla sig bakom redovisad langtidsprognos 2025-2027,
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kollektivtrafikndmnden, samt

att ge VD i uppdrag att uppdatera avsnitt 4.1 Utblick 2025 - 2026 i detaljbudget
2024 (&rende 7.3 styrelsemdotet 19 oktober 2023) i enlighet med
langtidsprognos 2025-2027.
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Inledning

Syftet med langtidsprognosen ar att ge en bild av den ekonomiska utvecklingen
for Vasttrafiks verksamhet for aren 2025-2027. Langtidsprognosen bygger pa
budget 2024 och de kunskaper som funnits under hésten 2023. Kostnader som
redovisas ar de som avser Vésttrafik dvs resterande delar for Infrastruktur och
kollektivtrafiknamnden &r inte inkluderat. Forandringen &ar uppdelad i tva delar
varav den forsta beskriver hur kostnaden for befintlig trafik och verksamhet
utvecklar sig. Den andra delen beddmer satsningar i enlighet med inriktningen i
trafikforsorjningsprogrammet, Vésttrafiks affarsplan och andra strategiska
dokument.

Langtidsprognosen har tagits fram i en period av osakerheter i konjunktur och
omvarld. Det ar ett svarbedomt lage vilket leder till mer och osdkrare antaganden.
Resande och biljettintakter har haft en positiv utveckling, men den fortsatta
utvecklingen ar oséker. | langtidsprognosen har en bedémning gjorts dver hur
utvecklingen kan komma att se ut.

Sarskilda aktiviteter eller atgarder kopplade till
uppdraget om plan for att uppna 50% sjalv-
finansieringsgrad ar inte medtagna i prognosen. De
aktiviteter kopplade till bland annat effektivisering och
arbetet med intéktssékring som ar medtagna ar en del
av Vasttrafiks I6pande arbete och befintlig verksamhet. |

ANDELEN HALLBAHA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND

Vasttrafiks affarsplan Beslutade strategier Fokusomraden
Vasttrafiks affarsplan visar mél, inriktning och b e
prioritering infér verksamhetens planering. " olekttraten o : ‘:h”pld"”"r
Affarsplanen beskriver hur uppdraget fran " Malold tg 2035 inkl. collekimtratik
kollektivtrafikngmnden skall genomfcras samt vilka s ooz " Forekng ot i
prioriteringar som ar nédvandiga och viktiga for att na © ollekttratiplaner for

de langsiktiga malen som finns i trafikférsorjnings- eiassomansrsborg och

programmet samt strategier. e
Afférsplanen ar i forsta hand Vésttrafiks interna dokument som beskriver
riktningen for hur foretaget ska utvecklas. Planen visar den dvergripande
strategiska inriktningen tillsammans med vilka omraden som sarskilt skall
prioriteras. Den ska sedan ligga till grund for verksamhetens alla delar och
samarbetet med Vésttrafiks partners.

| affarsplanen finns en tydlig inriktning mot ett
hallbart resande. Den riktningen grundar sig i senaste
trafikforsorjningsprogrammet (2021 - 2025). Det
avser bade en breddning i synen pa resande, och en
tydlig markering mot vikten av hallbarhet, ekologisk,

Oka det hallbara resandet — Styrande mal.

Hallbart resande &r norm - Vision,

Hela samhillets mobilitetsaktor — Position

Vi gor det enkelt att resa hallbart — Affarsidé.

Hallbarhet &r grunden — Verksamhetsstrategi.
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social, saval som ekonomisk. Inriktningen skall styra vilka omraden och vilken
utveckling som prioriteras.

| den har
langtidsprognosen
fortséatter styrningen mot
fokusomradena 6kad
marknadsandel,
ekonomisk hallbarhet
och hela samhallets
mobilitetsaktor.

" Regionala

| malbilder]

Utveckling av trafik med helhetssyn — geografiska team

Vasttrafik har under de senaste aren utvecklat sin struktur for arbete med
trafikutveckling. Vasttrafik ska i det arbetet ha ett tydligare ansvar och en
overgripande och sammanhallen trafikutveckling inom regionen. Den lokala
kunskapen som finns hos trafikforetagen kombineras med ett tydligt regionalt
ansvar for att sakerstalla effektiva trafikldsningar runt om i regionen.

Arbetssattet innebar att olika kompetenser samlas for olika geografiska omraden
som tillsammans tacker hela Vasttrafiks omrade. Varje geografiskt team ansvarar
sedan for att analysera trafiken inom omradet och sakerstalla effektiva och kund-
anpassade losningar som kombinerar trafikslag och trafik oberoende av
trafikavtal.

Arbetet i geografiska team samordnas i en tvarfunktionell gruppering, som skall
sakerstalla att utvecklingen foljer faststallda malséttningar och riktlinjer.

Arbetet med riktlinjer och malsattningar tillsammans med den femariga planen for
trafikutveckling ligger till grund for de bedémningar av kostnadsutvecklingen och
maluppfyllelse som presenteras i denna langtidsprognos.

Sammanfattning

Resultatet av langtidsprognosen visar en utveckling déar behovet av ckat
driftsbidrag ar nagot lagre for 2025 och 2026 &n bedémningen i féregaende ars
langtidsprognos. Den genomsnittliga 6kningstakten &r 5,7% for prognosperioden,
dar den storre kostnadsdkningen ligger 2027 med 7%. De utmaningar i form av
storre kostnadsokningar som kan ses 2027 beddms aven fortséatta efter
prognosperioden framst pa fortsatt behov av satsningar i infrastruktur, tag- och
sparvagnstrafik. Upphandlingseffekter bedoms under prognosperioden ha en
positiv paverkan. Investeringar i nya tag, sparvagnar och depaer paverkar
periodens behov. En viss forskjutning kan ses av investeringar mellan aren
jamfort med tidigare langtidsprognos. Satsningar i trafik finns upptaget enligt

Ny vasttrafik .



VASTTRAHKYﬂ VASTRA
v

—EN DEL AV GOTALANDSREGIONEN

framtagen femarsplan, vilket dven innefattar satsningar inriktat mot
samhallsutveckling och kopplat till infrastrukturella projekt. Resandeutveckling ar
bedomt lagre an i tidigare langtidsprognos. De har dock fortsatt en positiv effekt
pa intakterna, tillsammans med bedémda pris6kningar och arbetet med
intaktssakring.

For befintlig trafik beréknas driftsbidraget 2027, jamfért med budget 2024,
behdva dka med 225 mnkr eller genomsnittligt med drygt 1,2% per ar.

Inklusive satsningar under aren
2025-2027 beréknas Vasttrafiks
behov av driftsbidrag 6ka med 1
125 mnkr eller genomsnittligt med
drygt 5,7% per ar.

= Kostnadsutveckling
befintlig trafik

= (vrigt enligt
Trafikférsorjningsprogram

= Investering i tag- och
sparvagnstrafik och depa

Behovet av Okat driftsbidrag
paverkas av satsningar pa nya tag
och sparvagnar och infrastruktur
som faller ut under perioden. Det
bor noteras att stora delar av satsningarna redan ar beslutade och darfor inte kan
inga i en eventuell prioritering (ex nya sparvagnar och nya tag). Kostnader for
befintlig trafik ar beroende av satsningarna i nya fordon.

= Satsningar enl miljé- och
klimatplan

= Framtidens biljettkdp och
trafikinformation

2025 2026 2027
Kostnadsutveckling dagens verksamhet -110 5 -120
Satsningar i trafik och dvrigt -175 -350 -375

Behov dkat driftsbidrag -345

Ny vasttrafik ‘on
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Langtidsprognos 2025-2027

Langtidsprognosen ar en bedémning av Vasttrafiks ekonomiska utveckling och
beskriver nettoeffekten av respektive forandring for 2027 jamfoért med budgeten
for 2024,

(Belopp avser mnkr och posterna &r justerade till jamna 5 mnkr)

Resultat fére driftsbidrag enligt budget 2024 -6 242
Prisjustering 225
Resandedkning allman netto inkl atgarder intdktssakring 310
Allmén kostnadsutveckling -715
Kostnadsutveckling tagtrafiken 150
Kostnadsutveckling Sparvagnstrafiken -250
Kostnadsutveckling befintliga kostnader exkl trafik -215
Upphandlings- samt effektiviseringseffekter 270
Resultat fore driftsbidrag 2027 avseende befintlig trafik -6 467
Satsningar Miljo och Klimatplan -10
Investeringar i tag och depa -285
Investeringar Sparvagnstrafik och depa 175
Investeringar i bat och hamnar -5
Investering i depder buss -10
Ovrigt enligt Trafikférsorjningsprogram -280
Satsningar framtidens biljettkdp och trafikinformation -135
Resultat fére Driftsbidrag 2027 -7 367
AGARERSATTNING

Driftsbidrag enligt budget 2024 -6 242
Behov av okat driftsbidrag for dagens verksamhet -225
Behov av dkat driftshidrag for satsningar -900
Total driftsbidrag 2027 -7 367

Ny vasttrafik )
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Beddmd kostnadsutveckling for befintlig verksamhet

Som bas i tabellen pa foregaende sida ar den verksamhet Vasttrafik enligt budget
forvantas ha vid utgangen av 2024. Nettoutvecklingen for denna befintliga
verksamhet summerar sedan till resultat fore driftsbidrag 2027 for befintlig
verksamhet och trafik som foérdelar sig enligt diagrammet.

Prisjustering motsvarar rena intaktsokningar. For perioden 2025 till 2027 finns en
berdknad prisokning motsvarande 2,6% per ar. | beloppet ar hansyn tagen till
priselasticitet motsvarande ca 0,8%.

Resandedkning allmén &r en nettopost och visar hur intdktsmassan beddéms oka i
samband med resandet pa befintlig trafik. Posten inkluderar dven de kostnader
som ar kopplade till denna utveckling. Intéktsutvecklingen ar osaker och bygger
pa en beddmning av resandet och biljettmix. Delar av den positiva utveckling som
bedoms for perioden &r kopplad till atgarder for intaktssakring, ett arbete som
paborjats men fortsatter under prognosperioden. Genomlysning av biljettintakter
och dess utveckling har resulterat i redan beslutade atgarder kring visering,
biljettkontrollen och affarsregler mm. Dessa atgarder ar viktiga att fortsétta arbeta
med for att bibehalla uppnadd niva och fa ut tillkommande beraknade effekter.

Allméan kostnadsutveckling avser en berdkning av indexeffekten pa
trafikkostnaderna (se bilaga 1 - Forutséttningar). Kostnader for index har under de
senaste dren varit hoga och volatila. Hog inflation, kriget i Ukraina, hogre réanta
och samre konjunkturlaget har paverkat utvecklingen. For prognosperioden gors
bedomningen att det ar en nagot mer stabil utveckling, men fran en hég niva.

Kostnadsutveckling tagtrafiken &r positiv under prognosperioden. En ny modell
for banavgifter ger en lagre kostnad. Under perioden dterlamnas tidigare inhyrda
tag i takt med att nya egna fordon levereras. De nya inkdpta tdgen kommer
samtidigt att ge 6kade kostnader for att fa in dem i trafik och underhalla. | bedomd
kostnadsutveckling ingar ocksa kostnader for underhall befintliga tag. Tag
levereras oftast i batcher. Det medfor att det tyngre underhallet som aterkommer
med jamna mellanrum infaller ungefar samtidigt for ett stort antal tag. Sedan
kommer mellanaren da underhallsbehovet minskar. Det bidrar till en mer
oregelbunden kostnadsutveckling per ar, som under denna prognosperiod &r
positiv. Det finns dven positiva effekter fran komponenter som ar fardigavskrivna
pa befintliga tag.

Kostnadsutveckling sparvagnstrafiken avser till storsta delen 6kade kostnader for
banavgifter, ckade kostnader for underhall av fordon samt personalkostnader for
trafiken. Underhallskostnader for aldre sparvagnsmodeller sjunker nagot, medan
nya fordon som levereras under perioden behdver underhallas.

Upphandlingseffekter avser en bedémd positiv effekt fran upphandlingar under
prognosperioden. Den positiva effekten beror pa ett flertal faktorer, bland annat
mojligheten att optimera trafiklésningar och trafikupplagg i den upphandlade

@ vasttrafik L



vAszAHKYﬂVASTRA
TENDELAV

GOTALANDSREGIONEN

trafiken. Framfor allt &r det trafikupphandlingar for busstrafiken som visar
positiva effekter i denna prognos. Upphandlingar i battrafiken bedoms ha en
negativ effekt kopplat till kostnader for elektrifiering. Upphandlingseffekter ar
svarbedomda och till exempel dverklaganden och elektrifiering kan paverka
utfallet.

Kostnadsutveckling évriga kostnader avser kostnadsutveckling for resterande
verksamheter inom Vasttrafik. Det ar framst trafiknara kostnader sdsom
terminaler, hallplatser, fordonsutrustning etc. En mindre del avser mer
administrativa kostnader. Det finns d&ven medtaget kostnader for inlésen av en
option for utdkad biljettkontroll.

Sammantaget visar dessa poster en beddmning av hur kostnadsutvecklingen blir
utifran att inga ytterligare satsningar gors.

Beddmd kostnadsutveckling for satsningar

Utdver utvecklingen av befintlig verksamhet estimeras storleken pa satsningar
som finns i olika strategier och planer i syfte att na de dvergripande malen. Netto-
utvecklingen for denna uttkade verksamhet summerar sedan till resultat fore
driftsbidrag 2027 for Vasttrafik. Periodens satsningar &r till stora delar redan
beslutade satsningar som infaller under perioden. De storsta posterna ar kopplade
till investeringar i nya tag- och sparvagnsfordon samt depakapacitet.

Miljé-och klimatplan innefattar under prognosperioden satsningar for battrafiken
och elektrifiering av fartyg och laddinfrastruktur. Det finns upptaget investeringar
I elektrifiering av 2 av Vasttrafiks egna fartyg och nodvéndig laddinfrastruktur
infor trafikstarter under perioden. Effekterna av dessa syns som satsningar inom
Miljo- och klimatplan.

Investeringar i tagfordon och depa. Leverans av 45 bestéllda tag bedoms
paborjas under 2025. Sedan foljer en leveransplan som stracker sig 6ver drygt tva
ar. Bakgrunden till beslutet om investering &r det behov som identifierats i arbetet
kring Malbild Tag 2035. De beréknade kostnaderna som omfattas ar framst
avskrivningar. Posten rymmer &ven tillkommande depéakapacitet.

Investeringar i sparvagnstrafik och depa. Under 2020 pabdrjades leverans av nya
sparvagnar. De forsta 40 fordonen som bestéllts levererades under 2023. Under
prognosperioden forvantas leveransen av de tillkommande 60 nya 45-meters-
sparvagnar M34 genomforas. Fordonen avses anvandas for saval ersattning av
aldre modeller som for utokning av trafik. Posten innefattar &ven investeringar i
livstidsforlangningar av M31-sparvagnarna under perioden.

Investeringar i depaer buss m m. Bedémd kostnad avser bland annat merkostnad
for nya depaer jamfort med befintlig depastruktur och utrustning samt
investeringar for elektrifiering av busstrafiken.

Ny vasttrafik -
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Ovrigt enligt trafikforsorjningsprogram bygger pa de 5-arsplaner som arbetats
fram av Vasttrafiks delomradesledning for trafikutveckling och de geografiska
teamen. Utgangspunkten &r inriktningen i regionalt trafikforsorjningsprogram,
malbilder, och andra strategiska dokument. Vasttrafik har inom ramen
samhallsutveckling ett uttalat fokusomrade som handlar om att utveckla nya
trafiklosningar for att tillsammans med andra aktorer bidra till det hallbara
resandet i framtiden. 5-arsplanen innehaller satsningar under prognosperioden
kopplat till ny och forandrad infrastruktur, t ex sparvag Lindholmen och
satsningar i tagtrafiken som majliggors nar Vastlanken station centralen éppnar.
Ett viktigt omrade for satsningar ar att sakerstélla att kapacitet dar manga aker och
for att fortsatta Oka marknadsandelen.

Liksom tidigare ar kommer stor paverkan pa bil- och kollektivtrafik fortsatt ske i
Goteborg nér byggnationerna fortsatter inom det Véstsvenska Paketet. Kostnader
for erséttningstrafik i samband med ombyggnationen finns medtaget som kostnad
for befintlig trafik, det vill séga det ses inte som satsningar dven om det fér med
sig en mojlighet att 6ka resandet.

Satsningar framtidens biljettkdp och trafikinformation. Vasttrafik har startat upp
tva olika storre program som léper under prognosperioden. Framtidens biljettkop
ar en reinvestering som omfattar utbyte och forbéattring av Vésttrafiks system for
forséljning ombord, i butiker och hos forséljningsombud samt visering av biljetter.
Nuvarande system kommer inom nagra ar ha natt sin slutliga livslangd. Det andra
programmet framtidens trafikinformation &r ocksa en reinvestering av nuvarande
system. Omrade har samtidigt stora behov av att harmonisera system och
arbetssatt for att kunna automatisera och sékerstélla bra information till kund.
Flexibilitet i hanteringen av trafikinformationen behdver sékerstéllas for att
kundernas behov och férvéantningar.

Maluppfyllelse trafikforsorjningsprogrammet

God geografisk tillganglighet

Beddmningen av resandet som gors i langtidsprognosen tas i forst hand fram for
behovet av att kunna bedéma kostnader och intékter som paverkas av resandet.
Beddmningen gors for att forsoka sakerstalla en rimlig ekonomisk planering 6ver
perioden.

Ny vasttrafik -
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Resandeutveckling (tusental delresor)
Rullande arsviérde exkl sjuk- och fardtjanstresor
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——Lhfall ——Prognos 2023 —— Budget 2024 LTP 2024-2026 inkl. TP ——LTP 2025-2029 inkl. TP

Resandet bedéms under 2025 - 2027 ha en utveckling som utgar fran ett lagre
utgangslage an foregaende ars bedomning, och med en nagot flackare kurva de
narmaste aren. Resandeutvecklingen bedoms vara i linje med den langsiktiga
riktningen i trafikforsérjningsprogrammet. Det rader fortsatt osakerhet kring hur
resandeutvecklingen kommer att se ut framdver och diagrammet ovan visar vad
som skulle kunna vara ett scenario under prognosperioden. Tillkommande i arets
beddmning &r att hansyn har tagits till dagens utveckling med forarbrist,
kommande banarbeten och resandeutvecklingen under hdsten 2023.

Arbetet framéver kommer att fokusera pa att paverka samhéllsplaneringen i en
hallbar riktning tillsammans med andra aktorer samt anpassa och utveckla
erbjudandet mot att leverera pa en storre del av manniskors resbehov och darmed
verka for ett val fungerande hallbart mobilitetssystem.

Under prognosperioden sker ocksa leverans av nya fordon for saval sparvagns-
som tagtrafiken. Under kommande period spelar utbyggnaden av infrastruktur och
tillgang till fordon inom sparvagnstrafiken stor roll for resandeutvecklingen.

Enkel, trygg och inkluderande

Detta delmal ar svarare att berakna ur ett ekonomiskt perspektiv. Det ror sig mer
om att prioritera fragor och forbattringsomraden som stodjer malet, an att i storre
omfattning avsatta medel.

Kollektivtrafiken ska beakta alla resenérsgruppers behov. Det ska finnas ett
utpekat kollektivtrafikndt som ar tillganglighetsanpassat. Arbetet inriktas mot att
forbattra samverkan mellan olika aktorer, gora det enklare och 6ka tryggheten i
resan. | Vasttrafiks handlingsplan for kollektivtrafik pa jamlika villkor beskrivs
mal och delmal med efterfoljande atgarder for okad tillganglighet, for alla
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resendrsgrupper. Vasttrafik kommer att behdva utveckla och prioritera bland
atgarderna som foreslas i handlingsplanen, eftersom flera omraden ar komplexa
och kréaver breda insatser inom Vaésttrafiks verksamhet.

Flera av dessa kostnader och ambitioner syns inte som egna kostnadsposter utan
ryms i den ordinarie verksamheten. | langtidsprognosen finns kostnader medtagna
for att bibehalla tillganglighetsanpassning av fordon i kommande upphandlingar
vad géller buss samt annan anpassning. Ett viktigt led i anpassningen &r
utfasningen av de aldre sparvagnsmodellerna, vilket redovisas som investering av
nya sparvagnar.

Fokusomraden — Vasttrafiks affarsplan

Vasttrafiks satsningarna inom fokusomradena ska tillsammans med verksamheten
i Ovrigt arbeta mot de Gvergripande malen.

Okad marknadsandel, ekonomisk héllbarhet ‘I (3] N
och hela samhallets mobilitetsaktdr ska v N -
stddja kollektivtrafikens fortsatta Okad marknadsandel  Ekonormisk hillbarhet
utveckling pa kort och lang sikt. En dkad e ot St koot st Pt e i
marknadsandel genom att bland annat :

utveckla resmojligheter och driva

beteendeforandring. Ekonomisk hallbarhet

genom fortsatt arbete med atgarder for intaktssakring och reducera fuskakningen i
kombination med att forenkla biljettkop. Genom det skapas ekonomiskt utrymme
for att finansiera fortsatta satsningar for ckat hallbart resande. Hela samhallet
mobilitetsaktor genom paverkan och utveckling av nya mobilitetsformer och
tjanster. Och paverka samhallet i en hallbar riktning och leverera pa en storre del
av manniskors resbehov.

Lag miljopaverkan
MiljOarbetet inom Vasttrafik styrs av faststalld miljo- och klimatstrategi.

Det 6vergripande miljomalet for Vasttrafik ar minskning av koldioxidutslappen
med 90% till 2035. Vasttrafiks miljo- och klimatplan beskriver de atgarder som
kravs for att na malen, och en storskalig elektrifiering kommer vara nodvandig.

Fortsatta satsningar i samband med utveckling av trafiken enligt faststalld miljo-
och klimatstrategi beréknas vara inkluderad i ordinarie verksamheten och ingar
som en naturlig del i upphandlingar av trafik for busstrafiken. For battrafiken
finns satsningar enligt Miljo- och klimatstrategin upptaget under avsnittet
satsningar.
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Sjalvfinansieringsgrad

Vasttrafiks behov av driftsbidrag paverkas av
vilken niva av sjalvfinansieringsgrad som

Sjalvfinansieringsgrad

50,0%

efterstravas. Prissattning, omfattning pa as0% |
satsningar och utveckling, kvalitets- och o
miljokrav samt policy for lagfrekvent resande ar  suex -
exempel pa faktorer som paverkar e pS——
sjalvfinansieringsgraden. 150% -
Sjalvfinansieringsgraden bedoms ligga mellan ca =

46,7% och 45,4% under prognosperioden. Den
fortsatta osakerheten som rader kring hur
intakterna utvecklas paverkar direkt sjalvfinansieringsgraden.

Uppdraget att ta fram en plan for vilka atgarder som kan genomforas for att fa upp
sjalvfinansieringsgraden till 50% hanteras utanfor arbetet med langtidsprognosen.
Beslut kopplade till resultatet av det arbetet kommer paverka utfallet under
prognosperioden.

Investeringsplan 2025-2027

Vasttrafik star infor flertalet stora investeringar dven de kommande aren. Bland
investeringarna marks sarskilt fordonsinvesteringar, fordonsutrustning samt
investeringar i infrastruktur kopplat till trafiken i form av resecentra, hallplatser
och fordonsdepaer. | enlighet med tidigare ar visas en dversiktlig bild av
investeringsbehovet de nastkommande fem aren, men &dven efter femarsperioden
finns flera stérre investeringar som planeras tas i bruk, framst inom infrastruktur-
omradet. Tabellen visar aktiverade belopp for planerade investeringar efter
eventuell medfinansiering.

Ofta Gverensstammer upparbetning och ianspraktagande, men for vissa storre
projekt eller investeringar fordelas utgifterna pa flera ar, vilket innebér att de
paverkar budgetutrymme dven aren fore ianspraktagandet.

Investeringsbehov 2025 2026 2027 2028 2029 Perioden
Belopp i mnkr

Tagfordon inkl revisioner 680 2 545 1795 45 30 5095
Tagfordon Option 2 (g] beslutad) 445 1775 1660 3 880
Sparvagn M34 800 800 560 2160
Terminaler och évrig infrastruktur 40 15 140 125 80 400
Depaer Buss inkl Utrustning 480 70 40 430 1080
Depa Tag 680 630
Utrustning fordon 180 190 170 70 20 630
Ovrigt 110 110 110 150 150 630
Summa 1810 4140 3290 2 885 2430 14 555
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Driftskonsekvenserna i form av kapitalkostnader, hyra, drift med mera av
investeringar for 2025 — 2027 ar bedomda och medtagna i langtidsprognosen.
Berékningen ar gjord i fasta priser och med hansyn tagen till beslutade bidrag.
Flera av investeringarna ar annu inte formellt beslutade och avser alltsa bedémda
behov. Investeringarna kopplade till fastigheter och depaer sker i Vastfastigheters
regi och belastar sedan Vasttrafik i form av hyra.

Investeringar utanfor Vastra Gotalandsregionen

Vasttrafik paverkas ocksa av investeringar som sker av andra parter utanfor
Vaéstra Gotalandsregionen. Trafikverkets investering i Vastlanken, som i delar
kommer att tas i bruk under prognosperioden, ar en omfattande satsning och
viktig for utvecklingen av Vasttrafiks verksamhet. Inom sparvagnstrafiken sker
del av investeringarna inom Goteborgs Stad t ex sparvagnsbana. Under
prognosperioden planeras investeringar som overstiger 1 miljard kronor.

Det pagar ocksa under perioden investeringar i tdg- och bussdepaer dar en extern
part (ej Vastfastigheter) genomfor investeringen som sedan belastar Vasttrafik i
form av en hyreskostnad.

Investeringarna i fordon som tag, sparvagn eller bat, sker pa liknande satt inom
busstrafiken dér trafikféretagen I6pande investerar i nya fordon. Summan for
dessa beddms till minst 800 mnkr per ar, eller cirka 4 mdkr under investerings-
perioden 2025 — 2029. Under prognosperioden sker en fortsatt dvergang till
elektrifierad busstrafik i flera storre avtal. Det leder till ytterligare storre
investeringar kopplat till dyrare fordon och infrastruktur. | langtidsprognosen
ryms den effekten inom trafikkostnadernas utveckling inom posten
upphandlingseffekter.
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Utvecklingen 2025 och 2026

Det ar viktigt att notera att beloppen i langtidsprognosen dven for 2025 och 2026
ar bedémningar utifran forutsattningar som finns hosten 2023. Utvecklingen av
respektive typ av kostnad visas i nedanstaende tabell. Bedomt behov av
driftsbidrag for 2025 och 2026 &r nagot lagre an bedomningen som gjordes i
foregaende ars langtidsprognos. Det beror framst pa forskjutning av investeringar
i fordon och infrastruktur och positiva upphandlingseffekter.

Behovet resulterar i:

e Ett driftshidrag for Vésttrafik 2025 motsvarande 6 523 mnkr
e Ett driftshidrag for Vasttrafik 2026 motsvarande 6 869 mnkr

mnkr LTP 2025 LTP 2026
Prisjustering 71 74
Resandedkning allman netto inkl atgarder intdktssakring 76 106
Allman kostnadsutveckling -240 -252
Kostnadsutveckling tagtrafiken 60 80
Kostnadsutveckling Sparvagnstrafiken -121 -29
Kostnadsutveckling befintliga kostnader exkl trafik -59 -81
Upphandlingseffekter 105 107
Satsningar Milj6 och Klimatplan -2 -5
Investeringar i tdg och depa -75 -142
Investeringar Sparvagnstrafik och depd -36 -75
Investeringar i bat och hamnar 0 -5
Investering i depder buss -5 -2
Ovrigt enligt Trafikférsérjningsprogram -45 -85
Satsningar framtidens biljettkép och trafikinformation -12 -36
Behov av ¢kat driftsbidrag -281 -346

| arbetet infor budget 2025 och senare 2026 samt i det fortsatta arbetet med
Trafikplan kommer satsningar och kostnadsnivaer ytterligare preciseras samt
prioriteras vilket kan leda till att gjorda bedémningar foréandras. Storre osékerheter
som kan paverka utfallet i budgetarbetet ar:

e Utveckling av resandet

e Indexutveckling

e Annat beslut kring prisokning an antaget

e Allmaént kring satsningar och faktiskt utfall av upphandling av befintlig trafik.
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Riskanalys for langtidsprognosen

Den ekonomiska langtidsprognosen som Vasttrafik har upprattat for tiden
2025-2027 baseras pa dagens bedémningar och erfarenheter avseende kostnads-
utveckling, resandeutveckling, priskanslighet, resendrernas beteende med mera
Det ar osannolikt att alla dessa faktorer utvecklas enligt plan. Nedan beskrivs
nagra av de mer vasentliga ekonomiska riskerna.

Intékternas fortsatta utveckling

Intékterna ar en uppskattning och ett scenario av hur intdkterna skulle kunna se ut
under prognosperioden. Resandeménster och val av fardmedel har forandrats
under de senaste aren och hur de utvecklas under prognosperioden &r svarbedomt.
Effekten av +/- 1% arlig forandring av intakterna motsvarar ca +/- 30—40 mnkr.

Indexkostnader 6kar mer &n vad som antagits under 2025-2027
Langtidsprognosen baseras pa forvantad okning av arbetskraftsindex och
konsumentprisindex och ett oférandrat producentprisindex for diesel. Vésttrafiks
trafikkostnader paverkas i stor omfattning av index. Om det sammanvagda
indexet ar 2023 6kar med 1% utdver prognostiserat medfor det ett 6kat behov av
driftsbidrag med ca 80 mnkr.

Utveckling drivmedelskostnader

Marknaden for i princip samtliga drivmedel har varit turbulent under de senaste
2-3 aren, med bade stora svangningar i pris och prisrekord for flera drivmedel.
Marknadslaget bedéms fér kommande ar inte visa pa nagra stérre minskningar i
prisniva, men det finns tecken som tyder pa en nagot lugnare marknad. En stor
fraga som inte ar klarlagd i dagslaget ar Sveriges skattebefrielse for Biodrivmedel
som avskaffades under 2023. For narvarande pagar utredning av EU om
mojligheten att ater igen infora skattebefrielse.

Bedomningen sammantaget i langtidsprognosen &r att kostnadsnivan som bedomts
i budget 2024 &r stabil under prognosperioden. En bevakning av omradet och dess
gemensamma forutsattningar pagar i olika delar av kollektivtrafikbranschen.

Tillgang till forare

Forarbrist ar en fraga som ar aktuell i kollektivtrafikbranschen. Avsaknad av
forare paverkar mojligheten att trafikera som planerat, vilket paverkar resenarer
och antalet resor och medfor ekonomiska konsekvenser. Det har paverkat bade
sparvagns- och busstrafiken, och ar en fortsatt risk framat. Vasttrafik samarbetar
med partnerforetag och branschforum for att minska riskerna.

Banarbeten tag

Under prognosperioden har Trafikverket inplanerat stora underhallsarbeten pa
Véstra stambanan pa strackan mellan Géteborg och Alingsas. Arbetena kommer
ha stor paverkan pa hur manga tag som kan trafikera strackan. Det ar i nulaget
svart att bedoma vilka effekter detta kommer att ha pa resandet, och i
forlangningen pa biljettintakterna. Aven kostnadssidan bedéms paverkas i form av
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minskad produktion i tagtrafiken, men ocksa av tillkommande ersattningstrafik.
Osakerheten ar dock stor och avvikelse fran gjorda bedémningar kan paverka
behovet av driftsbidrag.

Investeringar i elektrifiering battrafiken

Battrafiken star infor stora utmaningar i samband med elektrifiering i nya och
kommande trafikavtal. Det & manga komplicerade fragor kopplade till
elektrifiering av fartyg, utbyggnad av laddinfrastruktur etcetera och &ven
svarbedomda kostnader kopplat till detta. Stora investeringar kommer kravas for
att genomfora detta och investeringar behdéver pabdrjas under prognosperioden
dar kostnader faller ut langre fram.

Ombyggnationer i Goteborgsomradet och Vastlankens genomférande

| denna Langtidsprognos finns medtaget bedémda kostnader for ersattningstrafik
pa grund av att det fortsatt sker stora ombyggnationer i Géteborgsomrade.
Vastlanken ar en del av de stora ombyggnationerna som sker under prognos-
perioden, och det finns satsningar upptagna som ar beroende av det planerade
Oppnandet av station centralen. Bedémningarna vad galler ombyggnationer och
dess tidplaner och kostnader ar osékra. Avvikelser fran dessa antaganden paverkar
behovet av driftsbidrag.

Oséakerhet vid trafikupphandlingar

Nar trafikupphandlingar sker under perioden har Vasttrafik i langtidsprognosen
raknat med en viss kostnadsniva. Totalt kommer trafik motsvarande ca 4 mdkr att
upphandlas under perioden 2025-2027. Avvikelser i utfallet av upphandlingarna
paverkar direkt behovet av driftsbidrag.

I
Bilaga 1 - Forutsattningar for langtidsprognosen
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Bilaga 1 - Férutsattningar for langtidsprognosen

Driftshidraget &r skillnaden mellan totala kostnader och totala intékter.
I dokumentet uttrycks driftsbidraget och dess férandringar for Vasttrafik
exkluderat den S&rskilda anropsstyrda trafiken (fardtjanst- och sjukresor).

Langtidsprognosen beskriver en bedomd omfattning av Vasttrafiks verksamhet
jamfort med budget 2024.

Vasttrafiks samlade kostnader och intakter i budget 2024 uppgar till 11 076 mnkr
respektive 4 834 mnkr. Kostnaderna och intdkterna som avser Anropsstyrd trafik
med 762 mnkr ingar inte i beloppet.

Det som i hog grad paverkar driftsbidragets utveckling ar den nuvarande trafikens
allménna kostnadsokningar utan forandrad trafikvolym (indexering). Framtida
kostnadsokningar i langtidsprognosen, baseras pa Konjunkturinstitutets
bedémning av konsumentprisindex och arbetskostnadsindex. Bedémningen av
utvecklingen for drivmedel/bransle och el ar mycket osaker under radande
marknadsklimat och har gjorts utifran en samlad bedémning.

Ersattningen till trafikforetagen baseras saledes pa en sammanvagning av
nedanstaende tre index.

e KPI (konsumentprisindex) okar med 1,08% - 2,13 % per ar.

e AKI (arbetskostnadsindex) 6kar med 3,9% - 3,8 % per ar.

e Drivmedel, inkl. el, (samlad bedémning) beddms oférdndrad mot 2024.

Det sammanvagda kostnadsprisindexet for den nuvarande trafiken beraknas till
2,48% — 2,28 % under aren 2025-2027.

Prisforandringen pa fardbevis beraknas till 2,6% per ar for perioden 2025 till
2027. Priselasticiteten ar bedomd till cirka 0,8%.
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