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1. Inledning

Visttrafik har under 2024/2025 behov av att genomfora en upphandling av busstrafiken
1 Tjorn, Orust och for expressbusstrafiken mellan Tj6rn, Orust, Stenungsund och
Goteborg (nuvarande Tjorn Express, Orust Express och Stenungsund Express) da
nuvarande avtal upphor att gélla 1 juni 2026.

Infér upphandlingen har en forstudie genomforts for att tydliggéra vad som ska
upphandlas, med hansyn taget till hur det ser ut 1 dag samt framtida planer och

malsittningar som kommer att paverka kollektivtrafiken under den kommande

avtalstiden.

Efter styrelsens beslut kommer upphandlingsprojektet ta vid for att arbeta vidare med sjédlva
upphandlingen.

2. Geografiskt omrade och omfattning
Det geografiska omrade och den trafik som omfattas av bussupphandlingar fér 2026 ér:

Trafiken inom Tj6rns kommun, som bestar av:
e Regiontrafik inom Tj6ms kommun
Skoltrafik

Regiontrafik till Stenungsund och Géteborg

Tjo6ms kommun har valt att lata Visttrafik handla upp skoltrafiken som 6ppen
skoltrafik, vilket innebar att den kommer vara tillgénglig for allménheten att resa med.

Trafiken inom Orust kommun, som bestar av:
e Regiontrafik inom Orust kommun

Regiontrafik till Stenungsund och Géteborg

Busstrafiken 1 det storregionala straket Stenungsund — Kungilv — Goéteborg:
Expressbusstrafik
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3. Foreslagna trafikférandringar

Inom arbetet med forstudien har en nuldges- och marknadsanalys genomforts. Utifran
resultat fran analysen har forslag till trafikforandringar arbetats fram for att battre
anpassa trafiken utifran de forutsattningar och behov som har identifierats.

Principerna och riktlinjerna i Trafikforsorjningsprogrammet har utgjort en viktig grund i
arbetet. Omraden med likvardiga forutsattningar ska ges samma utbud av regionalt
finansierad kollektivtrafik, oavsett var i regionen de ligger. Utifran nivaerna kring lagsta
grundutbud i trafikforsorjningsprogrammet behalls linjer och turer som sakerstaller
uppfyllinad av lagsta nivan, dven om resandet ar lagt.

Skolresor utgor framfor allt pa landsbygden en viktig malgrupp for kollektivtrafiken da
de star for en stor andel av resandeunderlaget. Dar det har funnits forutsattningar med
tillrackligt stort resandeunderlag har darfor samordning mellan aliménna resor och
skolresor efterstrévats.

| dvrigt har trafiken setts dver utifran det resandeunderlag och potential for okat resande
som finns for respektive linje/strak. Forstudien ser att storst potential for ett okat
resande finns pa de linjer som forser de storre tatorterna med busstrafik in till
Stenungsund, och som kan erbjuda bra byten till tagtrafiken. Utanfor de prioriterade
straken beddms potentialen for dkat resande vara lagre och forstudien har haft som
utgangspunkt att i dessa geografier erbjuda ett sa bra utbud att dagens resande kan
bibehallas alternativt att utbudet anpassas utifran det resandeunderlag som finns. Har
har Trafikforsorjningsprogrammets mal om god geografisk tillganglighet varit styrande.

For invanarna pa saval Tjorn som Orust ar arbetsmarknaden i Géteborgsomradet en
viktig malpunkt. En stor del av resandet ar darfor koncentrerat i strak ner till
Stenungsund och darefter soderut mot Kungélv/Goteborg. Kommande ar genomfors
stora underhallsarbeten pa Bohusbanan men fran slutet av 2026 kommer Bohusbanan att
kunna trafikeras med hogre turtdthet under lagtrafik. For Stenungsunds del innebéar detta
inledningsvis tva tag till/fran Goteborg per timme under storre delen av trafikdygnet,
vilket jamfort med idag innebdr samma turtdthet i hogtrafik, men en férdubbling av
utbudet under lagtrafiktid. Restiden med tdg mellan Stenungsund och Goteborg &r cirka
15 minuter kortare dan med buss. Eftersom kapaciteten pa taget inte racker till for alla
resenarer sa behdver dock ett parallellt system med bussar finnas dven under kommande
avtalsperiod.

3.1 Tjorn

For Tjorn foreslas ett nytt linjenat samt att Tjorn Express delas i tre linjer. Den framsta
anledningen till forandringen ar att dagens linjenat ar svaréverskadligt och forsvarar for
internt resande inom kommunen. Linjenatet ar idag till storsta delen anpassat for att
fungera for resande till och fran Stenungsund och Géteborg.

Uppdelningen av Tjorn Express ar en del i att vi skapar ett enklare linjenédt och genare
linjedragningar vilket forvantas leda till ett 6kat resande. Uppdelningen gors ocksa for
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att battre matcha den dkade tagtrafiken mellan Goteborg och Stenungsund fran
december 2026. Tva av de tre linjerna (rod och gron i kartan) utgor stomlinjer pa Tjorn
och skapar resméjligheter vid Stenungsunds station till/fran samtliga tag till/fran
Goteborg. Fordelarna med uppdelningen i tva linjer ar bland annat kortare restider fran
RoOnnang, nagot som Tjorns kommun har haft som 6nskemal.

Den tredje linjen (gul pa kartan) &r en linje fran vastra Tjorn som under hogtrafik skapar
direkta resmojligheter till Goteborg. Linjen passerar bland annat det relativt nya
bostadsomradet Nordviksberg, soder om Skarhamn, som idag inte har en god
forsorjning av kollektivtrafik. Forutom att bibehalla en direkt busstrafik till Géteborg,
vilket ar uppskattat ur kundperspektiv, sa behdvs linjen for att ta om hand det
kapacitetsbehov som finns i straket.

Forslaget till nytt linjenat innebar att sa kallad stjarntrafik blir mojlig vid Kallekarr
vilket innebér att de interna resmojligheterna pa Tjorn forbattras.

Som helhet innebar forslaget att dagens resmojligheter behalls, men att en anpassning
sker for byten till tdg och andra busslinjer.

Tjorn har idag 6ppen skoltrafik upphandlad av Vasttrafik. Det innebar ett antal linjer
som bekostas av Tjorns kommun och &r helt anpassade efter det skolresebehov som
finns. Samtidigt ar linjerna 6ppna for vem som helst att resa med, exempelvis
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underlittar detta for gymnasieelever som bor langre fran det allménna linjenitet att resa
till en punkt och dar byta till buss mot gymnasiet.

Ett arbete har gjorts tillsammans med tjanstepersoner pa Tjoms kommun dér ett linjenit
for de oppna skollinjerna har tagits fram. Detta utgér fran var samtliga elever, som
beriknas ga 1 kommunal grundskola pa Tjom hostterminen 2026, bor och till vilken
skola de hor. Forslaget innebér att det behovs 17 6ppna skollinjer pa Tjorn.

Nedan foljer en sammanstallning av férandringar 1 produktion och fordon fér Tj6m
(inklusive foreslagna reserv- och forstarkningsfordon).

Totalt

Fordonskilometer

Timmar

Fordon

Produktionsokningen beror pa den satsning som gors for att skapa resmojligheter till
Tjorm med samtliga tag till/fran Goteborg. Fordandringen 1 linjestruktur gér att behovet
av fordon minskar nagot.

3.2 Orust

Aven pa Orust foreslas ett nytt och forenklat linjenat. Skilet har #r framst att dagens
linjenét 4r svart att forsta, exempelvis byts linjenummer under en och samma tur. Ett
flertal linjer, framst pa viastra delen av Orust, 4r lagfrekventa vilket delvis kan bero pa
ett svart linjeniit.

Ett par mindre grusviagar trafikeras varifran det ar ett lagt resande. Genom att 1 stallet
dra linjerna pa nirliggande storre vigar sa kan restider kortas vilket gynnar fler.

Den potential som ses pa Orust ar utokad trafik pa linjen mellan Stenungsund, Orust och
Uddevalla, det vill sdga den linje som i1dag ar Orust Express. I forslaget utdkas trafiken
kvillstid samt pa helger.

Fran kommunens sida har 6nskats att Varekil blir den mest betydelsefulla bytespunkten
pa 6n, med tanke pa dess ldge invid det storregionala straket fran Goteborg och
Stenungsund. Detta uppnas genom forslaget.

Orust har ingen egen gymnasieskola sa gymnasieelever behéver resmojligheter till savil
Nosndsgymnasiet 1 Stenungsund som gymnasieskolorna 1 Uddevalla. Férslaget innebar
att befintliga gymnasieturer bibehalls. Dessa kors utéver ordinarie turer, bade som
forstarkning 1 befintliga linjer och som tva egna linjer, en till Uddevalla och en till
Stenungsund.

Resmojligheterna mot Goteborg bibehalls som 1dag. Det innebér en dubbeltur Henén-
Varekil-Goteborg pa morgonen och en dubbeltur tillbaka pa eftermiddagen. Ovrig tid
sker resan till/fran Goteborg via byte till tig 1 Stenungsund. Idag ar bytestiden mellan
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buss och tag i vissa fall 1ang och forslaget innebar en kortare bytestid for att 6ka
attraktiviteten for denna resa.

En speciell satsning gors pa darna Flaton, Malt och Lyron. Vasttrafik har idag ingen
trafik till dessa dar. Eftersom det handlar om 6ar sa finns inte nartrafik-konceptet att
tillga. Forslaget innebdr att ett par turer, som blir anropsstyrda, skapas under vardagar.
Detta mojliggor for serviceresor for de som bor pa de tre 6arna. Turerna behdver
forbestéllas och kors endast om det har gjorts en bestéllning.

Som helhet innebar forslaget att dagens resmojligheter behalls for de flesta, ett par
linjestrackningar i omraden med ett valdigt 1agt resande forsvinner dock. Resenarer
hanvisas till nértrafiken.

Nedan foljer en sammanstéllning av férandringar i produktion och fordon for Orust
(inklusive foreslagna reserv- och forstarkningsfordon).

Totalt

Fordonskilometer
Timmar
Fordon
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Produktionsokningen beror framst pa den foreslagna satsningen med utokad trafikering
av linjen Stenungsund-Orust-Uddevalla samt pa att optimeringen till korta och mer
attraktiva byten i Stenungsund innebér nagot mer statid for bussarna i Stenungsund,
Henan och Uddevalla. Detta innebér ocksa behov av nagot fler fordon. Bada atgarderna
forvantas leda till okat resande.

3.3 Expressbusstrafik Stenungsund-Goéteborg

For busstrafiken mellan Stenungsund och Goéteborg (idag Stenungsund Express)
foreslas mycket sma forandringar trafikeringsmassigt. Linjen foreslas trafikeras med
dubbeldéckare vilket innebar en stor kapacitetsokning, vilket behovs da det kors mycket
forstarkningstrafik idag. Dagens bussar tar 45-50 sittande medan dubbeldéckaren har
75-80 sittplatser.

Under hogtrafik trafikeras linjen precis som idag. Under resten av trafikdygnet,
vardagar och helger, kors tva turer per timme. | tabellen nedan ges en oversiktlig
jamforelse over resmojligheterna idag och enligt foreslaget upplégg.

Sammanstéllning av resmojligheter mellan Stenungsund och Géteborg

Idag Fdreslaget upplagg
Buss Té

Hogtrafik
L agtrafik
Kvéllar/helger

Tabell 1. Sammanstéllning av antalet resmojligheter mellan Stenungsund station och centrala Géteborg
nu och enligt forslaget. Siffran avser antal turer per timme och riktning.

Under kommande avtalsperiod forvantas stora forandringar ske i forutsattningarna for
tagtrafiken. Foljande saker kommer att paverka trafiken under avtalsperioden:

e Forlangda plattformar pa stationerna langs sodra Bohusbanan.

e Nytt resecentrum i Stenungsund.

e Ny station i Brunnsbo.

e Oppnande av Vastlanken.
Det ar idag osakert nar dessa saker intraffar och forslaget utgar darfor fran dagens
forutsattningar och kénda forandringar. Vissa analyser har gjorts av vad som hander nar
Vistlanken 6ppnas och dessa visar pa nya resmojligheter och darmed mojliga
forandringar av linjenatet — och genom detta en 6verflytt av resenarer fran buss till tag.

Samtidigt ar resandet stort mellan Stenungsund och Goteborg varfor det inte ar troligt
att busstrafiken kommer att kunna forandras sa mycket under avtalsperioden.

Nedan foljer en sammanstéllning av forandringar i produktion och fordon for
Expressbusstrafiken Stenungsund-Goéteborg (inklusive foreslagna reserv- och
forstarkningsfordon).
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Totalt

Fordonskilometer
Timmar
Fordon

Produktionsokningen beror pa den foreslagna satsningen med utokad trafikering kvallar
och helger. Dessutom foreslas samma tidtabell under sommaren vilket dven det innebar
mer trafik &n idag. Detta da fritidsresandet till och fran Stenungsund, Orust och Tjorn &r
omfattande.

4. Ekonomi

Under sjalva arbetet med att ta fram forslag till férandringar har inte den ekonomiska
ramen varit styrande, utan forslagen baseras framst pa identifierade behov,
resandeunderlag och brister, sasom till exempel behov av béttre bytesmojligheter,
enklare linjenat samt passning till tdg och mellan bussar.

En summering av forslagen visar att den totala produktionen 6kar jamfort med idag.
Detta beror framst pa de satsningar som gors med utokad trafik kvallar och helger
mellan Stenungsund och Géteborg samt mellan Stenungsund-Orust-Uddevalla.
Satsningen pa Tjorn med resmajligheter i samband med alla tagavgangar/tagankomster
till/fran Goteborg ger ocksa en hogre produktion.

Minskning av produktionen har skett i de glesare omradena dar utbudet har anpassats
efter i forsta hand ett rimligt utbud utifran geografi. Generellt sa erbjuds ett hogre utbud
i glesbygden pa bade Orust och Tjorn an Trafikforsorjningsprogrammets grundlaggande
utbud. Detta motiveras av att bada 6arna har en stor andel fritidsboende varfor det inte
gar att enbart utga fran antalet folkbokforda.

5. Miljo och fordonskrav

I december 2022 aktualiserades Véstra Gétalandsregionens miljo- och klimatstrategi.
Har tydliggors ett 6kat fokus pa elektrifiering av kollektivtrafiken. Bakgrunden till detta
ar att utbudet av biogasbussar har minskat och fortsatter att minska vilket kan begrénsa
konkurrensen i upphandlingar.

Vasttrafik genomfor kontinuerliga dialogmoéten med potentiella fordonsleverantorer dér
en del i dialogen syftar till att ge Vésttrafik en bild av vilka fordonstyper med
tillhérande mojliga drivmedelsalternativ som finns pa marknaden och darmed ar
mojliga/lampliga att kravstélla i trafikupphandlingarna.

Vid kravstallning av fordonstyper med tillhérande drivmedel har Vasttrafik som
malsattning att det ska finnas minst tva potentiella fordonsleverantorer.

| dag ar det en mycket stor utmaning med klass Il fordon (landsbygdsbussar och
komfortbussar) pa savél eldrift som gasdrift. Antalet potentiella fordonleverantorer &r
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fortsatt forhallandevis fa per busstyp vilket innebar risker for upphandlingen. Sarskilt
utmanande har det blivit efter att flera fordonsleverantorer som tidigare levererat
mycket till Vésttrafiks upphandlade trafikforetag valt att [&gga ner och/eller pausa sin
bussproduktion.

Med bakgrund av ovanstaende utmaningar och risker sa finns begransade mojligheter
att kravstalla fordon av klass Il med saval eldrift som gasdrift.

| forstudien foreslas darfor att all trafik med landsbygdsbussar av normalstorlek samt
komfortbussar ska kravstallas med fossilfritt drivmedel. Detta kan da innefatta el,
biogas eller biodiesel och det blir upp till anbudsgivarna att finna basta I6sningen.
Fossildiesel kommer fortsatt inte vara mojligt att offerera, sa inte heller
reduktionspliktig diesel. Det innebér en sa bred 6ppning som ar mojlig att ha pa
marknaden for fossilfria fordon samtidigt som riskerna i upphandlingen minimeras.

Mindre landsbygdsbussar samt minibussar foreslas kravstallas med el som drivmedel.

6. Konsekvensanalys och kundpaverkan

En viktig del i arbetet med trafikforandringar &r att analysera vilka konsekvenser de
foreslagna forandringarna far for dagens kunder, samt for mojligheten att fa fler att resa
med kollektivtrafiken. FOrstudien har darfor gjort en kartldggning av sociala faktorer i
inledningen av arbetet, och sedan en analys som vager in de forandringar som foreslas.
Analyserna har gjorts utifran en mangd olika underlag och perspektiv, bland annat
demografiska data och resandedata. Aven synpunkter fran kunder och de tre
kommunerna Tjorn, Orust och Stenungsund har beaktats.

Nagra generella slutsatser fran konsekvensanalysen &r féljande:

e De planerade trafikforandringarna bedéms som helhet fa en positiv paverkan
med mer tydliga resmojligheter och pa de storre linjerna dven fler resmojligheter
under kvéllar och helger.

e For invanarna pa landsbygden blir konsekvenserna av de avvecklade turerna
relativt sma. Utifran stamplingsstatistik och annan resandestatistik konstateras
att det handlar om nagra resendrer per dag som far langre till hallplats (fran 500
meter till som langst cirka tre kilometer). P& Tjorn ar det cirka sex resenarer per
dag som berors och pa Orust cirka atta resenarer per dag. Dessutom foreslas en
linje, med tydligt grundskoleuppdrag, dras in vilket innebér att ytterligare cirka
fem-tio grundskoleelever behdver anvanda kommunal skolskjuts pa Orust.

o For de pa Orust som genom forslaget far langre till hallplats finns
nartrafik som alternativ.

e PaTjorn innebéar forslaget att det grundlaggande utbudet enligt
Trafikforsorjningsprogrammet inte uppnas. Detta beror pa en éverenskommelse
mellan Vastra Gotalandsregionen och Tjorns kommun dér Tjorn fortsatt har kvar
narbusskonceptet i stéallet for nartrafik. Nartrafik innebar att det grundldggande
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utbudet med resmojlighet for alla minst en gang per vardag i olika tidsfonster
kan uppnas. Narbuss innebar en-tva resmojligheter per vecka under formiddagar.
Inte heller idag uppnas det grundlaggande utbudet pa Tjorn varfor forslaget inte
innebar nagon forandring.

Invanarna i Jorlanda far en nagot glesare busstrafik till Kungalv/Goteborg
respektive Stenungsund under lagtrafiktid, fran tre till tva avgangar per timme.
Samtidigt far de tatare busstrafik pa kvallar och helger, tva avgangar per timme
jamfort med en-tva avgangar idag.

Forandringen av turtatheten pa linjen mellan Stenungsund och Goteborg
(nuvarande Stenungsund Express) innebér ocksa att resmojligheterna till/fran
Hjalmar Brantingsplatsen minskar fran tre ganger per timme under lagtrafik till
tva ganger per timme. Under hogtrafik kvarstar dagens turtathet med upp till sex
resmojligheter per timme.

7. Risker

Forslagen till trafikforandringar innebér i huvudsak positiva forandringar for
resendrerna. Erfarenhetsmaéssigt vet vi att alla férandringar som gors kan innebara
kundsynpunkter vilket darfor forvantas aven har. Forslaget innehaller véldigt fa
reduceringar och endast dar det finns alternativa resmdjligheter och dar dagens resande
ar mycket lagt.

Andra risker som identifierats i riskanalysen &r:

I

Kapacitetsbrist vid Nils Ericson Terminalen. Kommande ar sker en stor
ombyggnad av centrala Goteborg och forandringar av resmojligheter genom
centrum. Forstudien ser att det kan uppsta en situation dar bussar norrifran inte
far plats att kora in hela vagen till Nils Ericson Terminalen. Om detta problem
uppstar behover alternativ korvag for att na centrala delarna av Goteborg utredas
och foreslas.

En annan risk som beddms &r att passningen mellan buss och tag i Stenungsund
inte fungerar. Trafiksituationen omkring Tjornbroarna innebdr att bussarna kan
bli forsenade till Stenungsund och att resenarer darmed missar sitt byte till tag.
Aven om malet ar korta bytestider i Stenungsund for att fa en okad attraktivitet i
resandet s& far inte bytestiderna bli s& korta att resandet inte fungerar. A andra
sidan kommer det att vara tat trafik med buss och tag fran Stenungsund till
Gateborg vilket innebar att vantan pa nasta forbindelse inte kommer att vara
lang. Under hogtrafik blir det sex-nio avgangar med buss eller tag per timme att
valja mellan.
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