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Till
Styrelsen for Vasttrafik AB

Genomfdrandebeslut tagdepa Sandback etapp 1

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att godkéanna preliminar hyreskostnad om 30 mnkr/ar, baserat pa en investering pa
638 mnkr enligt bilaga 1: PL-Huvudrapport, Systemhandling Etapp 1, Tagdepa
Sandback. Daterad 2023-06-01,

att investera 40 mnkr i byggnadsberoende verksamhetsutrustning,

att godkanna systemhandlingsrapporten enligt bilaga 1: PL-Huvudrapport,
Systemhandling Etapp 1, Tagdepa Sandbéck. Daterad 2023-06-01, samt

att rekommendera regionstyrelsen att besluta om genomférande av Tagdepa

Sandbéck (etapp 1) i enlighet med bilaga 1: PL-Huvudrapport, Systemhandling
Etappl, Tagdepa Sandback. Daterad 2023-06-01.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Sara lhrlund
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SAMMANFATTNING

Sedan senaste beslutet har en systemhandlingsrapport fardigstallts, en osékerhetsanalys
enligt succesivmetoden genomforts samt en kalkyl for etapp 1 tagits fram.

Detta beslut avser att godkanna den framtagna systemhandlingsrapporten, PL-
Huvudrapport, Systemhandling Etapp 1, Tagdepa Sandback samt rekommendera
regionstyrelsen att besluta om genomforande av Tagdepa Sandback (etapp 1). Beslutet
avser dven godkanna den preliminara hyreskostnaden om 30 mnkr/ar (exklusive
energikostnad) vilken ar baserad pa investeringskostnaden 638 mnkr. Beslutet avser
aven godkanna investeringskostnaden av byggnadsberoende verksamhetsutrustning som
tillfaller Vasttrafik som uppgar till 40 mnkr (investeringen uppstar ar 2028).

Beslutet innebér att Vasttrafiks styrelse tydliggor att man stéller sig bakom att projektet
genomfors.

Konsekvenserna av uteblivet, eller forsenat, genomforande av projektet innebar kraftigt
okade kostnader for att bedriva planerad tagtrafik enligt Handlingsplan Tag 2028 och
Malbild Tag 2035.

BAKGRUND

Som konsekvens av utbyggnad av Vastlanken bygger Trafikverket tva nya upp-
stallningsplatser for omloppsnara uppstallning av tag; Larje i norr och Pilekrogen
(MélIndal) i soder. Vasttrafiks tag kommer sta uppstallda pa Trafikverkets
uppstallningsbangard i Pilekrogen och behdver majlighet att tomma fekalier, fylla
vatten, stadas samt tvattas utvandigt. Projekt Tagdepa Sandbéck uppfyller detta med
nybyggnation av funktioner for daglig tagservice. Projektet avser en stadhall och en
tvatthall med tillhérande spar samt personalbyggnad. Detta i direkt anslutning till
Trafikverkets projekt Pilekrogen, som genomfors tillsammans med Projekt Tagdepa
Sandback.

2019 godkéande Fastighetsndmnden samt 2021 Vasttrafiks styrelse en forstudie for
tagdepa Sandbéck, som utéver det som nu avses aven inneholl verkstadsplatser,
uppstéllning, svarv och sanering. Under 2020/2021 stoppade Trafikverket (projekt ny
stambana mellan Goteborg-Boras) en utbyggnad av verkstadshall, uppstallning, svarv
och sanering i Sandbéack, da ytan dster om Kalleredsbhacken (dar dessa funktioner var
placerade) eventuellt var i konflikt med deras utbyggnad av nya stambanan. Utbyggnad
av verkstadshall, uppstallning, svarv och sanering &r darmed lagd som en etapp 2 och
far ateranmalas till investeringsplanen om den &r genomfarbar och nar det i sa fall blir
aktuellt.

For att forankra denna etappindelning togs en uppdaterad forstudie fram ar 2023, som
endast fokuserade pa den forsta etappen. Inga nya behov presenterades i detta skede,
utan endast en etappindelning av projektet. Férstudien godkandes av styrelsen for
fastighet, stod och service vid sammantréde 24 maj (863) samt av Vasttrafiks styrelse
vid extra sammantréade 26 maj (protokoll nr 4, 2023 846.1).
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Projekt Sandbéack genomfors tillsammans med Trafikverkets projekt Pilekrogen. En
gemensam jarnvagsplan tas fram for bada projekten och forvéantas vinna laga kraft varen
2024. Markentreprenad planeras att genomforas gemensamt, for att hantera de
utmanande geotekniska forhallandena pa platsen. Projektet planeras vara klart december
2028.

Konsekvenserna av uteblivet, eller forsenat, genomforande av projektet innebar kraftigt
okade kostnader for att bedriva planerad tagtrafik enligt Handlingsplan Tag 2028 och
Malbild Tag 2035.

ARENDEGENOMGANG

Lokalisering

Trafikverket tog fram Atgardsvalsstudie (AVS) ”Géteborg och Véastsverige
omloppsnara uppstallningsspar, TRV 2017/5355”, ar 2017 for att utreda behovet av nya
uppstallningsspar och depaer for persontag som trafikerar Goteborg samt att finna och
utvardera lampliga lokaliseringar och utformningar for dessa anldggningar.
Rekommendation i AVS:en &r tva nya anldggningar for uppstallningsspér, med
mojlighet till utbyggnad for depaverksamhet, etableras centralt i Géteborgsomradet norr
respektive soder om Vastlanken. Lokaliseringar som forordas ar Ldrje strax norr om
Goteborg langs Norge/Vanerbanan respektive Moélndal-Sandbéck langs Vastkustbanan.
Visttrafik var med som en part i arbetet med AVS:en.

Vasttrafiks rapport fran 2017 “Tagdepaer och uppstallning i Vastlankenperspektivet” ar
ett underlag for beslut om fortsatt arbete for att sakerstalla att det vid Vastlankens
trafikstart finns fungerande anlaggningar for fordonens uppstallning, service och
underhall av ratt dimensioner och med ratt geografisk placering och att dessa &r
anpassade och utbyggnadsbara for framtida behov. Slutsatsen ar att en depa placerad
soder om Vastlanken &r det mest intressanta alternativet da fler fordon séatts i och tas ur
trafik dar. Vidare rekommenderas att ett arbete for att undersoka mojligheten att bygga
en depa i Maélndal skulle paborjas, och darmed paborjades en forstudie.

Forstudien visar att en lokalisering i Sandback ar mojlig. Funktioner som stad, tomma
fekalier och fylla pa vatten maste ligga i direkt anslutning till tagens uppstallningsplats
for att skapa effektiva floden. En lokalisering av depafunktioner maste forankras och
ske tillsammans med Trafikverket da det kraver anslutning till det statliga jarnvagsnatet.
Da Trafikverket driver projekt Pilekrogen parallellt med att Vastra Gotalandsregionen
driver projekt Sandback kan samverkanseffekter uppnas i projektering, planering och
jarnvagsplaner samt i framtida entreprenad och drift.

Det finns stora samverkanseffekter med att i framtiden lokalisera en fullskalig depa pa
omradet, etapp 2. Platsen ar aven lamplig for en fullskalig depa (etapp 2), utifran
framtida floden pa en eventuell ny jarnvéagsdragning Géteborg-Boras. Med anledning av
det har projekt, i den man det ar mojligt, tagit hansyn till en framtida utbyggnad.
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Géteborg

Sandbick

Placering depa Sandback

Forutsattningar
De behov som Vasttrafik presenterat kopplat till Sandbéack etapp 1:

o Vil fungerande samt lamplig placerad verksamhet for underhall av tag (stad,
tvatt, fekalier m.m.) ar en forutsattning for att Vasttrafiks fordonsinvesteringar
skall upprétthallas.

e Placeringen av dagens tvatt (&4gs av Jernhusen) &r inte fordelaktigt for Vasttrafiks
tag som inte kommer ang6ra Goteborg C, utan den nya stationen i Véastlanken.

e Modjliggora en fortsatt etapp 2 med funktioner som verkstadshall, uppstélining,
svarv och sanering.

Platsspecifika forutsattningar

Projektomradets begransade yta har varit en utmaning dar omradets utmanande
geotekniska forhallanden och Kalleredsbackens strackning forsvarat ytterligare.
Projekteringen har behdvts styras utifran malet att ta fram en sa effektiv anlaggning som
mojligt inom ramen for den yta som kan tas i ansprak.

Forslag till I6sning géallande tagdepa Sandback

o Framtaget forslag (etapp 1) omfattar en stadhall och tvétthall med tillhérande
spar samt en personalbyggnad.

e Framtaget forslag upptar en markyta pa totalt ca 27 000 m?,

e Framtaget forslag innebar ca 1 700 meter spar. Sparen syftar till att ta sig mellan
och genom anlaggningarna samt ansluta till Trafikverkets spar, inte for
uppstéllning.
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e Framtaget forslag ansluter till Trafikverkets uppstallningsbangard Pilekrogen,
som sedan ansluter till VVastkustbanan. Projekten genomfors i samverkan dér
genomforandet av parternas respektive delar har starkt beroende till varandra.

Forslag till [6sning géllande byggnadsberoende verksamhetsutrustning

e Framtaget forslag omfattar en tagtvatt-, en fekalietdmning-, samt en
sopsugsanlaggning.

e Framtaget forslag inbegriper dven investering av 6vriga VB-delar enligt
gransdagningslista.

Den byggnadsberoende verksamhetsutrustning (VB) som kommer att faktureras
Vasttrafik 2028 fran Fastighet Stod och Service.

Tidplan
Projekt Sandb&ack genomfors tillsammans med Trafikverkets projekt Pilekrogen. En
gemensam jarnvagsplan tas fram for bada projekten. Markentreprenad planeras att
genomfdras gemensamt, med anledning av de utmanande geotekniska forhallandena pa
platsen. Projektet planeras vara klart till december 2028.
e 2023 - Trafikverket och Vastra Gétalandsregionen ska ta fram en gemensam
jarnvagsplan éver hela anlaggningen. Detta inkluderar samrad samt framtagande
av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Jarnvégsplan faststélls preliminéart i
mars 2024.
e 2024 - Detaljprojektering.
e 2025 - Upphandling.
e 2026 — Byggstart.
e 2028 — Anlaggningen planeras tas i bruk i december.

EKONOMISK ANALYS

Kvalitetssakring infor genomférandebeslut

En kvalitetssakring infor genomférandebeslut har skett genom osékerhetsanalys enligt
successivprincipen genomford under ledning av Fastighet, Stod och Service. De storsta
osakerheterna &r:

e Marknad
» Produktion
e Omkringliggande projekt

En handlingsplan for att hantera dessa osékerheter har tagits fram.

Osakerhetsanalysen visade foljande resultat:

« Medelvarde for slutkostnaden pd 672 mnkr
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 Berdknad osdkerhet i form av en standardavvikelse pa +/- 73 mnkr

Resultatet innebar féljande:

e Slutkostnad som med 15 % sannolikhet kommer underskridas ar 596 mnkr
e Slutkostnad som med 50 % sannolikhet kommer underskridas &r 672 mnkr
e Slutkostnad som med 85 % sannolikhet kommer underskridas ar 748 mnkr

Osakerhetsanalysen genomfordes pa fastighetsinvesteringen samt utrustningskostnaden
som separat kommer faktureras Vasttrafik enligt byggnadsberoende
verksamhetsutrustning. Med anledning av detta ar forslag till budget lagre an
slutkostnaden som med 50% sannolikhet kommer att underskridas enligt
osakerhetsanalysen.

Investeringsbelopp (2023 ars kostnadslage):

e Preliminart investeringsbelopp for fastighetsinvesteringen: 638 mnkr
e Preliminart investeringsbelopp for Vésttrafiks byggnadsberoende
verksamhetsutrustning: 40 mnkr

Driftekonomiska konsekvenser — hyra

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter skall bekostas helt
genom sjalvkostnadshyra och medfor darmed en hyreskostnad for Vasttrafik, enligt
hyresmodellen for kollektivtrafikfastigheter.

e Avskrivningsperiod: 36 ar (stor del av kostnaden i spar med lang
avskrivningstid)

e Avtalstid: 30 ar

 Preliminar hyra/ar vid nybyggnation: 30 mnkr (exklusive
energikostnad)

Den preliminara hyreskostnaden om 30 mnkr/ar ar baserat pa en investering pa

638 mnkr.

Ovrigt

Hittills nedlagda kostnader: 29 mnkr. Vilket blir en forgaveskostnad om projektet ej
genomfors.
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OVERVAGANDEN

Konsekvenser om investeringen inte genomfors enligt forslaget
Idag hanterar trafikforetaget tvatt av fordon vid Jernhusens anlédggning vid Géteborg C,

en anlaggning som ar olampligt placerad nar Vasttagen barjar trafikera Vastlanken.
Tvatten har dessutom bristande kapacitet. Att behalla denna losning medfér 6kad
tomkaorning (dyrare trafik) och otillracklig tillgang till tvatthall och darmed alltfor gles

tvattfrekvens (smutsigare tag).

Overgripande konsekvenser av uteblivet genomférande av projektet:

Onskad trafik enligt Handlingsplan Tég 2028 kommer inte kunna utféras fullt ut
och maluppfyllelse Malbild Tag 2035 fordrojs,

Vastlanken kan inte nyttjas fullt ut.

Risk att Trafikverkets uppstallningsspar Pilekrogen forsenas eller t.0.m. stoppas,
med konsekvens av bristfallig uppstallningskapacitet for Vasttagen. Trafikverket
maste som minsta atgard projektera om Pilekorgen en gang till sa att det gar att
stada pa uppstéllningssparen i stallet, med 6kade kostnader och ytterligare
forsening till foljd.

Forsvarar och fordyrar eller t.o.m. omdjliggor framtida depaetablering i
Sandbéck (det &r mycket komplicerat att ansluta nya anldggningar till
Trafikverket jarnvagsbanor dér Sandbéck &r en bra placering och méjlighet som
riskerar missas. Detta galler &ven om projektet pausas).

Foljdkonsekvenser genom 0kad tomkorning och minskad tvéttfrekvens ger ett
okat slitage pa vara tagfordon. Det blir stora svarigheter att ta sig till och fran
tvattanlaggningen vid Goteborg C och fordon far stadas pa Larje i stallet vilket
skapar en problematisk logistik.

Konsekvenser av att projektet pausas:

I

Enbart en forsening av projektet riskerar att Trafikverkets uppstallningsspar
Pilekrogen stoppas med ovanstaende konsekvenser till foljd. Ett senare omtag
innebér att genomforandekostnaden bli betydligt hogre jamfort med planerad
tidplan.

Stor risk att projektet inte gar att ateruppta, om det inte genomfors tillsammans
med Trafikverkets projekt Pilekrogen.

Riskerar att Trafikverkets uppstéllningsspar Pilekrogen forsenas med
ovanstaende konsekvenser till féljd.

Trafikverket maste géra om gemensamma jarnvagsplanen, Vastra
Gotalandsregionen far sta for merkostnaden.

Genomforandekostnaden blir betydligt hogre jamfort med planerad tidplan.
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1. Bakgrund

Vistra Gotalandsregionen (VGR) planerar att bygga en ny tagdepa for att
mota 6kande kapacitetsbehov for underhall av tag. Depan ar planerad for
de pendel- och regionaltag som kommer trafikera Vastlanken, vars
byggskede ar pagaende. Projektet Tagdepa Sandback har som mal att ha en
fardig anlaggning klar till 2028, tillsammans med projekt
Uppstallningsspar Pilekrogen.

Projekt Tagdepad Sandback drivs av Styrelsen for fastighet, stod och service
(tidigare kallat Vastfastigheter) inom VGR, och innebar nybyggnation av en
tagdepa med tvitt- och stiadhall, soder om Go6teborg. Trafikverket planerar
samtidigt uppstillningsspar som VGR:s depdanldggning ska ansluta till.

Etapp 1 omfattar depafunktionerna tvitt, stidning, fekalietomning och
vattentryckning. Tagdepan byggs utifran Vasttrafiks behov.

VGR:s systemfas drivs i samrad med Trafikverket, och ar en del av
Trafikverkets jarnvagsplan som VGR ar medsokande till.

Systemfasen omfattar definiering av objektet i friga om standard, tekniska
l6sningar och funktioner, som sedan blir underlag for kommande
detaljprojektering i niasta skede. De vanligaste formerna som anviands av
VGR ar:

- Delad entreprenad

- Generalentreprenad/utférandeentreprenad
- Samordnad generalentreprenad

- Totalentreprenad

I detta projekt planeras genomférandeentreprenad for bade
Uppstillningsspar Pilekrogen (Trafikverket) och Tagdepa Sandback (VGR).
Inom Trafikverkets entreprenad ingar markforstiarkande atgiarder och
forberedande arbeten for bade Trafikverkets och VGR:s anldggningar.

Syfte

Med utgdngspunkt i tidigare framtagen programhandling (WSP, 2020) ska
denna systemhandling sitta forutsattningarna for vidare detaljprojektering
i kommande skede. Sparanldggningen ska faststéllas i samrad med
Trafikverket och byggnadernas lage ska optimeras och utredas mer i detalj
avseende ytbehov och 6vergripande funktion.
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Handlingen ska svara pa verksamhetens behov och krav pé anldggningen,
och dirmed utgora underlag for framtagande av detaljprojektering i niasta
skede.

Foljande underlag ligger till grund for denna utredning:

- Vastfastigheter — Tadgdepa Sandbéack — Programhandling,
slutrapport (WSP, 2020)

- Vastfastigheter — Tagdepa Sandback - Slutrapport, Skisskede (WSP,
2019)

- Vasttrafik — Tagdepaer och uppstillning i Vastlankenperspektivet
(Vasttrafik, 2017)

- Trafikverket — PM Goteborg och Vastsverige omloppsnara
uppstallningsspar, Sandback. Skisskede (WSP, 2019)

- Vasttrafik — Forstudie Sandbéack Tagdepa Version 1.0 (Sweco, 2019)

- Trafikverket — Atgirdsvalstudie - Goteborg och Vistsverige
omloppsnara uppstallningsspéar (Trafikverket, 2018)

Verksamheten

Tagdepa Sandback kommer att dgas av VGR, men byggs for att passa
Visttrafiks behov och verksamhet. VGR befintliga kravdokument ar ej
anpassade for en jarnvags- och depaanlaggning, och nagon tagdepa har inte
byggts av VGR tidigare. Befintliga tekniska krav och riktlinjer har darfor
behovt projektanpassats i samrdd med VGR:s tekniska forvaltare.
Angaende jarnvagsanliggningen har utgangspunkten varit Trafikverkets
tekniska krav, for att skapa en flexibel anldggning dven om avsteg fran
Trafikverkets krav tekniskt sett ar mojligt for VGR. Inom projektet har
dialog med Vasttrafik forts for att samla in Vasttrafiks krav och behov samt
fordonens beskaffenhet.

Projektets malsdttning ar att anldagga en tvitt- och stadhall samt tillh6rande
personalbyggnad.

Depaanlaggningen kommer att trafikeras av Vasttrafiks fordon, och
anpassas for de nya fordonen (Zefiro Express, X80). Depdanliggningen
anpassas till max 83,3 meter fordonsenheter.

Visttrafik har dven bestillt 45 nya tag frdn Bombardier med option pa
ytterligare 55. De nya tagen ska klassas som snabbtég vilket innebér att de
kor i hastigheter upp till 200 km/h.

Fordonsflottan omfattar idag tag av fordonstypen X641, tillverkade av
Alstom. Ovriga aktuella tigtyper dr X50, X51 och X53 (Regina).
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Foljande funktioner ingér i depaanldggningen:

- Fordonstvitt

- Lager, inomhus och utomhus
- Godsmottagning

- Personalutrymmen

- Bilparkering

- Angoringsytor

- Stadhall

- Vattentryckning

- Fekalietomning

- Avfallshantering

Uppstillningsspar tillhandahélls av Trafikverket.

Intressenter

Samordning med Trafikverket har pagatt sedan 2018 da avsiktsforklaring
tecknades avseende planliggning och byggande av de bada anldggningarna.

For ett forverkligande av tagdepan kravs bygglov, i dialog med Mélndals
Stad. Samrad med kommunen sker dven gillande gestaltning och Mélndal
Stad samordnar sin planering med Trafikverket och den jarnvigsplan som
pagar for uppstallnings- och depaanlaggningen i omradet. Inom uppdraget
har dialog med Visttrafik forts for att samla in Vasttrafiks krav och behov,
da anldggningen ska anvindas av Visttrafiks fordon.

Molndals stad har dven ett pagaende projekt kring 6kade floden i
Kaélleredsbiacken for att minska 6versvimningsrisken i framst Kéllered.
Samordning sker med staden dven gillande detta projekt.

Ny jarnvig mellan Goteborg och Boras

Trafikverket utreder ny jarnviag Goteborg—Boras. P4 strackan Goteborg-
Boras planeras 6 mil dubbelsparig jairnvag, dar Molndal, Landvetter
flygplats och Boras dr utpekade som alternativa stationsorter. En
lokaliseringsutredning med alternativa korridorer startades ar 2019.
Lokaliseringsutredningen visades upp i granskning varen 2022, och
granskningsutldtande fardigstilldes ar 2022. Regeringen pausat darefter
projektet till och med 30 september 2023. Efter pausen kommer ett nytt
beslut fran regeringen om hur jarnviagen ska utvecklas i straket Goteborg—
Boras. Vidare arbete och planerad byggstart ar darav oviss.
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I planeringen av uppstallningsspar i Sandbéack kan hansyn behdva tas till
den kommande nybyggnationen av Goteborg-Boras. Goteborg-Boras
utreder mojliga korridorer i norra dnden av tagdepans projektomrade i
Sandbick, och uppstéllningsspar och depa bor darfor placeras sa langt
soderut som mojligt. Definitiv stickning av Goteborg-Boras ar inte
beslutad, men ett alternativ mojliggor en station i Mélndal vilket innebar en
korridor inom tagdepans projektomrade. Goteborg-Boras utreder dock
dven ett alternativ som gar raka vigen mot Landvetter, utan station i
Molndal, vilket inte skulle fa nagon paverkan pa tagdepans projektomrade.

Enligt MoIndals Stads pagaende 6versiktsplan omfattas tigdepéans
projektomrade av riksintresse framtida jarnvagssatsning, Goteborg-Boras. I
tidigare skede av projektet har samordning med Trafikverket forts for
placering av depéan i forhallande till Goteborg-Borés strackning.

Utbyggnad av Vistkustbanan

Vistlanken 6ppnar troligtvis i sin helhet &r 2030, och kommer da att
ansluta till den befintliga Vastkustbanan. Vistlankens forsta

station ”Station Centralen” planerar att 6ppna for trafik ar 2026. Tidplan
for hela Vistlanken ar dock fortfarande osiker.

Det finns dven langsiktiga planer pa en utbyggnad av Vastkustbanan, vilket
dock €j ar beslutat. I detta skede for planering av ny tagdepa i Sandback
behover det sakerstillas att en framtida utbyggnad av Vastkustbanan ar
mojlig. Samordning har i tidigare skeden dven forts med Trafikverkets
kring utbyggnad av fyrspar pa Viastkustbanan.

Jarnvagsplan - Uppstéallningsspar
Pilekrogen

Trafikverket driver projektet Uppstillningsspar Pilekrogen, dar arbete med
jarnvagsplan pagar. Samrad planeras under ar 2023 for faststillande av
jarnvagsplan ar 2024. Planerad byggtid ar ar 2026- 2028 och anldggningen
beriaknas vara klar december 2028.

Trafikverket ansvarar for framtagande av jarnviagsplan, dar VGR:s
jarnvagsanlaggning ingar, och VGR ar medsokande. Plattformar i tvatt- och
stadhall ingér i jairnvagsplan, men ej byggnaderna.
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Etappindelning

Denna systemfas omfattar planering av etapp 1 inom Tagdepa Sandbick,
tillsammans med Trafikverkets anldggning, Uppstillningsspar Pilekrogen.

VGR har dock planer pé att en eventuell framtida etapp 2, med en
verkstadshall strax 6ster om tvitt- och stadhall.

Tabell 1. Etappindelning, dversikt.

Etappindelning Omfattning Tidshorisont
! I I
Anslutningsspar, stad- och
tvatthall samt personalbyggnad

Etapp 1 2028

Uppstallningsspar, verkstadshall

samt lager och kontor 2040

Etapp 2

Etapp 1 omfattar den del av anldggningen som &r placerad vister om
Kalleredsbacken, det vill sdga anslutningsspar, stiadhall, tvatthall och
personalbyggnad. I denna etapp behover aven infartsvigar och en viagbro i
norr byggas, som dven kommer att nyttjas av Trafikverket. Etapp 1 planeras
att byggas samtidigt som Trafikverkets anlaggning med start ar 2026.

Etapp 2 omfattar en vidare utbyggnad i anslutning till etapp 1, och omfattar
uppstéllningsspar, verkstadshall samt lager och kontor. Etapp 2 bedoms
kunna byggas ut senare dn 2028, efter det att etapp 1 ar fardigstalld. Detta
da behovet primart forvantas uppsta omkring ar 2040. Behovet av
verkstadsplatser i regionen paverkas dock dven av planeringen av 6vriga
depéer i regionen samt Vésttrafiks framtida fordonsinkop.

Omradesbeskrivning

Sandbick dr ett omrade i sydvistra delen av kommundelen Ostra Mélndal, i
Vistra Gotalands lan, omkring en mil soder om Goteborg och fyra kilometer
soder om Mélndal centrum. Se Figur 1 for 6versiktlig orientering av
projektomradets ldge.

Projektomrédet i Sandbéck ligger langs Ostra sidan av jairnvagen
Vistkustbanan och ramas in av Kungsbackavigen (bilvig med ett korfalt i
vardera riktningen) som loper langs med Ostra sidan av omradet. P4 vistra
sidan av Vastkustbanan passerar E6 och E20 i gemensam
motorvagsstrackning mellan Goteborg och Malmo.
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Langs med Vastkustbanans Ostra sida gir en gang- och cykelvag.
Projektomradet dr omkring en kilometer langt (mellan Tennishall och
Vastkustbanans korsning av backen i soder) och som mest cirka 350 meter
brett (mellan Vastkustbanan och Kungsbackavagen).

I sodra anden korsas jirnvagen av bilvag langs Gamla riksvagen. I norra
anden korsas jarnviagen forst ett par kilometer norrut, i h6jd med Molndal
centrum, for bade bil-, ging- och cykeltrafik. Omradet trafikeras av
Visttrafiks busslinjer 755 (Mélndal C — Ravekarr — Kéllered) och 761
(Linnéplatsen — Molndal C — Kallered), vid héllplatserna Pilekrogen,
Grankullen, Sandbick och Hasseldungen. Idag gar en lank i
huvudcykelnitet langs Vastkustbanan.

Storre delen av omradet ar inte detaljplanelagt. Endast omradet for
tennishallen ar detaljplanelagt. Kélleredsbacken ar angiven som patagligt
naturvirde.

Skjutfalt

Figur 1. Projektomradets lage
Befintlig anliggning

Vistkustbanan gér mellan Géteborg och Lund och ar en av Sveriges
viktigaste jarnvagsforbindelser. Sandback ligger 1angs med bandel 626
(Almedal)-Kungsbacka, som bestar av dubbelspar. Vastlanken kommer i sin
tur att ansluta till Vastkustbanan soder om Goteborg, vid trafikoppning.

Molndal station ligger fyra kilometer norr om Sandbéack och ar idag en
station for pendeltag pa Kungsbackapendeln och Oresundstig mot Malmé
och Képenhamn. Stationen ligger intill Vasttrafiks resecentrum Knutpunkt
Molndalsbro med totalt omkring 3,5 miljoner resande per ar, diar dven
sparvagn och buss trafikerar. Molndal som knutpunkt f6r resande bedoms
forstarkas i och med Vastlankens 6ppnande samt nybyggnationen av
Goteborg-Borés.
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Fastigheter

Projektomradet ar i princip obebyggt och bestar av en 6ppen dngsmark. Det
mesta av omradet ar kommunagt. I projektomradets norra dnde finns en
tennishall med tillhorande parkering. I niromradet, vaster om
Kungsbackavagen, finns fyra privatagda fastigheter, varav tre tillhor en
histgard. Oster om vigen finns ett 30-tal privatbostider. Soder om
omradet finns nagra verksamheter samt bostdder.

Geoteknik och topografi

Projektomradet i Sandbéck ligger i Kalleredsbackens dalgang som striacker
sig i nordsydlig riktning omgiven av hojdpartier med berg i dagen i Oster
och vister (pa andra sidan om motorviagen). Marken bestar i huvudsak av
aker- eller angsmark och langs Kungsbackavigen i 6st forekommer
bebyggelse, samt i syd aterfinns ett industriomrade. I dalgdngen utgors
jordlagren i huvudsak av lera med o0kande méaktighet mot dalgangens mitt,
dar Kélleredsbacken rinner norrut.

I den centrala delen av dalgangen, varierar jorddjupet generellt mellan 30
och 39 meter. Lerans odrinerade skjuvhallfasthet ar extremt till mycket 1ag
i 6vre delen av jordprofilen och 6kar mot djupet till lag hallfasthet. Mot
hojdpartierna i 6ster minskar lermaktigheten succesivt, och leran dar ar
nagot fastare. Vid de hogre partierna under Kungsbackaviagen forekommer
fastmark som i huvudsak bestar av sand. Leran ar mellansensitiv till
hogsensitiv och klassificeras inom delar av omradet som kvicklera.

Tidigare stabilitetsberdakningar utforda i forstudien visar pa en mycket
anstrangd stabilitet, bade for planerad jarnvagsbank och for den lokala
stabiliteten vid backen. Detta stimmer ocksa vil 6verens med att det ibland
sker mindre ras/skred vid backen. Leran ar dessutom sattningskanslig. Med
en tva meters hog uppfyllnad berdknas sattningar exempelvis kunna bli i
storleksordningen en meter. Omfattande geotekniska grundforstarkningar
kommer darfor att krivas.

Ett betydande artesiskt portryck har uppmaitts i bottenlagren i tidigare
utredning, vilket innebar att risken for forsamrad stabilitet vid
péalslagning/KC-pelarinstallation &r stor. Detta 6vertryck forefaller dock
vara hogre inom omradets 6stra delar.

I tidigare forstudie (Sweco, 2019) har dldre arkivmaterial anvints som
underlag och dartill var geotekniken aven delvis okdnd narmast
Kungsbackavigen vilket utgjorde en stor osidkerhet.
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I programskede har darfor nya sonderingar utforts med syftet att bekrafta
de geotekniska forutsiattningarna i tidigare forstudie och dessutom
klarlagga de geotekniska forutsiattningarna nara och under
Kungsbackavigen vilket redovisas i PM geotekniskt utldtande, Tagdepa
Sandback (WSP, 2019). Enligt detta PM stimmer tidigare forstudie och
dldre arkivmaterial bra 6verens med nu utférda sonderingar. Enligt de
kompletterande undersokningspunkterna forekommer fastmark vid de
hogre partierna nara och under Kungsbackaviagen. Fastmarken bestar i
huvudsak av fyllning pa siltig sand. Ibland forekommer ett tunt lager av fast
lagrad lera eller silt under fyllningen. Fyllningens tjocklek varierar mellan 1
till 2 meter och bestér i huvudsak av grusig sand. Enlig utforda
slagsonderingar har stopp erhaéllits pa mellan 5 och 6 meters djup under
markytan. Nordvastra delen av Kungsbackavigen bestar av ca 1,5 meter
tjock fyllning pa maktigt lager av lera vilandes pa friktionsjord.
Lermaktigheten i nordvast ar ca 25 meter och minskar succesivt mot
hojdpartierna i oster. Fyllningen bestar i huvudsak av lerig sand.

Inom projektomradet rader stora hojdskillnader. Som visualiseras i
topografin i Figur 2 handlar det om 10 till 12 meter i héjdskillnad fran
Kaélleredsbicken (8 meter 6ver havet) till de hoga partierna i omradets Gstra
delar (18—20 meter over havet).

Figur 2. Topografisk karta éver projektomradet, med variationer mellan 8 och 20
meter 6ver havet.

Naturmiljo

Omradet vid Sandback bestar till storsta del av Oppen, igenvixande
grasmark som tidigare varit jordbruksmark. En del av omradet anvands till
beteshagar for hastar och en del vid 6stra gransen ar uppodlad. Rakt
igenom omradet, fran soder till norr, rinner Kélleredsbacken. Nagra mindre
partier med skogsmark finns ocksa inom omradet.
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Vid en naturvardesinventering utford av Trafikverket 2019 (WSP, 2019)
identifierades tio naturviardesobjekt. Nio av dessa bedomdes ha visst
naturvirde (klass 4). Kalleredsbacken bedomdes ha patagligt naturviarde
(Klass 3).

I norr mot Réavekarr, utmed bussdepan, bestar naturmiljon av
Kalleredsbacken med intilliggande 16vskogar. I en naturviardesinventering
utford av Trafikverket (Naturcentrum AB, 2020) bedoms Kalleredsbacken
ha patagligt naturvarde (klass 3) och intilliggande skog och diken har visst
naturvarde (klass 4).

Hela omrédet ligger inom lansstyrelsens vardetrakt "Goteborg-Sjuharad”
for skyddsviarda trad, som har flera fynd av 1dderbagge. En fagelinventering
genomfordes i omradet 2019. Vid inventeringen noterades stare (VU),
gransangare, savsparv (VU), dngspiplarka (NT), buskskvatta (NT),
ormvrak, tornfalk, rorsdngare, sivsangare, karrsangare, 16vsangare,
tornsangare, rodstjart, rodhake, gardsmyg, bjorktrast, koltrast,
rodvingetrast, ladusvala, siadesarla, pilfink, blames, talgoxe, kaja, skata,
kréaka. De flesta arter som observerats skulle potentiellt kunna héicka i
omradet. Det ar dock viktigt att papeka att det inte ar en regelratt
revirkartering som utforts utan en inventering under flyttsasongen.

Inga rodlistade arter fran andra organismgrupper finns rapporterade och
inte heller nagra signalarter. I Kalleredsbicken finns det 6ring enligt
elfiskeregistret. Elprovfiske har genomforts vid Sandback under 2019 av
Trafikverket. Vid provfisket fangades en liten gddda och en al. Inga
stormusslor hittades. Den undersokta strackan bedomdes inte utgora
lampligt habitat for lax och oring.

En fladdermusinventering har d4ven genomforts i omradet.
Fladdermusaktiviteten var mycket 1ag, men minst sex arter noterades 4nda
vid inventeringen. Flertalet av dessa sags endast med enstaka observationer
och det var endast nordfladdermus och dvéargpipistrell som sédgs jaga i
omradet. Omradet var mycket individfattigt och flertalet observationer
rérde sig om enstaka forbiflygande fladderméss. Aven om omradet bedéms
ha en viss potential som foédosoksomrade, sa visar undersokningen att det
ar mycket fa fladdermdss som faktiskt jagar i omrédet.

De invasiva arterna kanadensiskt gullris och blomsterlupin forekommer pa
flera stillen, enligt tidigare utredningar inom projektet. I Trafikverkets
samradshandling for Uppstéllningsspar Pilekrogen (2023) framhévs att det
inom planomradet finns invasiva vixter i form av ett storre och ett mindre
bestand av parkslide i norra delen samt jiattebalsamin och kanadensiskt
gullris, ocksa framst i den norra delen.
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Fororenade mark

En historisk inventering av projektomradets mark har genomforts for att
identifiera eventuella verksamheter som kan ha paverkat markmiljon.
Avseende tidigare verksamheter kopplat till plantskolor (objekt-ID 159946
och 159836) och skrothantering (objekt-ID 159956) gors den samlade
bedomningen att risk for fororeningar foreligger i projektomrédets utkant,
se Figur 3. Ingen markundersokning har dock genomforts.
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Figur 3. Karta 6ver studerade objekt fran Lansstyrelsens EBH-stdd i relation till
projektomrddet markerad med grén streckad linje (Trafikverket, 2019).

Fororeningsrisk foreligger dven avseende verksamheter kopplade till
jarnvagen. Erfarenhetsmaissigt foreligger risk for fororening i form av
metaller, oljekolviten, och PAH inom hela banomradet. Det foreligger dven
risk att bekdmpningsmedel som anvénts for att bekdmpa ogras pa
banvallen kan aterfinnas inom hela strackan.
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Vattenforekomst

I Sandback finns en vattenforekomst, Kélleredsbacken, vilken ar tio
kilometer 1ang och stracker sig fran sydvastra Kallered till centrala Molndal
i Vistra Gotalands 14n. Kalleredsbacken passerar rakt igenom
utredningsomradet i Sandback, och denna del i Sandback utgor ett av fa
partier av vattenforekomsten som fortfarande ar naturliga och relativt
oexploaterat. Se Figur 4 for 6versiktskarta och Figur 5 for bild pa befintlig
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Figur 4. Kalleredsbacken &r markerad i turkos farg och utredningsomradets
ungefarliga lage ar markerat med rod cirkel.

Figur 5. Befintlig miljo, Kalleredsbécken, vy séderut. Foto: Ylva Brunnander,
WSP (2019)

Sida 16
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Enligt databasen VISS (VattenInformationsSystem Sverige) som utvecklats
av vattenmyndigheterna, lansstyrelserna och Havs- och vattenmyndigheten
bedoms den ekologiska statusen i Kélleredsbacken vara mattlig. Kemisk
status ar bedomd till uppnar ej god pa grund av de 6verallt 6verskridande
amnena kvicksilver och bromerad difenyleter (6verskrids i alla ytvatten i
Sverige).

Miljokvalitetsnormerna definieras som den samsta ekologisk eller kemiska
status som vattenforekomsten ska ha. Det 6vergripande malet ar att ingen
status ska forsamras och vara minst god status. Med andra ord, om statusen
ar hog ekologisk status ar ocksa miljokvalitetsnormen hog ekologisk status.
Miljokvalitetsnormen ska antingen redan vara uppfylld fran och med 2015,
eller vara uppfylld 2021 eller 2027 om Vattenmyndigheten bedomt att det
ar omojligt eller ekonomiskt orimligt att uppna normen till 2015. Om det ar
tekniskt omdgjligt eller ekonomiskt omojligt (ur ett samhaéllsperspektiv) att
uppna minst god status, kan miljokvalitetsnormen siankas till simre dn god
status. Miljokvalitetsnormerna for Kalleredsbéacken ar god ekologisk status
till 2027 med ett tidsundantag for konnektivitet till 2021 och for
overgodning (naringsdmnen) till 2027 och god kemisk status 2015 med ett
undantag for de overallt 6verskridande Amnena kvicksilver och bromerad
difenyleter som omfattas av ett mindre strangt krav.

Kalleredsbickens svamplan ar den flacka ytan lings vattendraget som
bildats genom aterkommande dversvimningar. Naromradet ar
markomradet narmast backen, 30 meter fran vattenlinjen. Svimplanet ar
dock begransat i Sandbéack men desto storre vid Kallered, soder om
Sandbick, dar ett stort antal 6versvimningar intréaffat de senaste 10 aren, se
Figur 6.

Figur 6. Svamplan (beigt) och ndromrade (ljusgrént) i anslutning till
Kalleredsbicken. Rédmarkerat omrade visar utredningsomradet. (Killa:
Lansstyrelsen Vastra Gotaland).
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Miljokvalitetsnormer foljer av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen
via EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/EG). Sedan januari 2019 har
Weserdomens tydliggorande av hur miljokvalitetsnormerna enligt
ramdirektivet for vatten ska tillimpas implementerats i den svenska
lagstiftningen genom Miljobalkens 5 kap. Myndigheter och kommuner ska
ansvara for att miljokvalitetsnormer f6ljs. For att uppna
Miljokvalitetsnormerna ska alltsd Kalleredsbackens status forbattras inom
de narmsta aren. Detta i kombination med att omradet i Sandbéck ar
relativt oexploaterat gor att det bedoms som osikert att planera for
atgarder som kraftigt forsamrar Kélleredsbackens status eller minskar
mojligheterna att forbattra narmiljon.

Utredningsomradet beror dven de tva markavvattningsforetagen
Kalleredsbdckens dikning av ar 1954 (akt nr O-F3a-0802) samt
Torrldggning av vattensjuka marker tillhorande hemmanen Ekan,
Kallered, Backen, Hogen, Vammedal, Torekulla, Hallen, Kdlleredgarden,
Apelgarden, Helgered, Alvrod, Alegardssldtt, Sandbdck Prdstgdrden,
Sandbdck-Kullen och Pepered (O-E1a-0039 och O-E1b-0039) fran ar 1914.
Bada markavvattningsforetagen utgor en utdikning av Kalleredsbacken for
att forbattra avvattningen och minska oversvimningen av jordbruksmark
inom batnadsomradet. Utredningsomradet beror batnadsomradet for bada
markavvattningsforetagen, till storre del foretaget fran 1954, samt
Kalleredsbacken, som ingdr i foretagen. Stora delar av bAitnadsomradena
utgors idag av exploaterad mark i Molndal och Kallered och inte av
jordbruksmark. Kélleredsbacken ar idag kraftigt bevaxt.
Markavvattningsforetagen bedoms darmed inte vara aktiva.

Kulturmiljo

Enligt PM Kulturmilj6 (AF, 2019) 4r omradet en miljé av kulturhistoriskt
varde och av kinslig karaktir. Landskapet, samt brukandet av det, har en
lang kontinuitet bakat i tiden och bar spar efter ménsklig paverkan i form
av boplatser, stenmurar, tradlinjer och diken. Dess kulturhistoriska viarde
forstarks ocksa av de bevarade gardsmiljoer som aterfinns i och utanfor
omradet. Forekomsten av fornlamningar i utredningsomradet och i
anslutning till det talar for att ménniskor har vistats och varit bosatta i
omradet sedan mojligtvis 10 000 ar tillbaka i tiden.

En fornldmning av typen boplats (stendlder/bronsalder/jarnalder), finns
enligt tidigare studier 6ster om Kélleredsbédcken, vid Pilekrogen, med en
utstrackning av 80 génger 80 meter. En arkeologisk forundersokning
genomfordes darfor i september 2020 och resulterade i enstaka filtavslag,
se Figur 7.
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Lansstyrelsen har darfor meddelat att fornlamningsstatus utgar, och att det
ur arkeologisk synvinkel inte finns négot att erinra mot att den berérda
marken tas i ansprak for avsett andamal utan behov av ytterligare atgarder
(Lansstyrelsen, 2020).

Utredningsomradet utgor inte nagot riksintresse for kulturmiljovarden.
Kélleredsbiackens strackning ar dock utpekad som en *vattenknuten
kulturmiljo” i projektet Vattenforvaltning och kulturmiljo (VaKul) av
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland och har preliminar viardering 2 vilket
innebar ett hogt kulturhistoriskt varde. I 6vrigt finns inga andra
byggnadsminnen, fornminnen eller andra kulturhistoriska lamningar inom
projektomradet.

Figur 7. Resultat av arkeologisk undersékning av fornlamning L1968:2389
(Lansstyrelsen, 2020
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2. Systembeskrivning jarnvag

VGR:s anldggning bestar av tva spar genom stadhall, ett spar genom
tvatthall samt ett utdragsspar norr om tvitthall. Trafikverkets anslutande
anlaggningen bestar av anslutningsspar till Vastkustbanan, forbigdngsspar
samt en uppstallningsbangard séder om tvitt- och stidhall. Granssnitt
mellan Trafikverket och VGR utgors av fastighetsgrans, samt tekniska
granser avseende jarnvag.

Trafikverkets och VGR:s sparanldggningen, inklusive plattformar i
byggnader, ingar i Trafikverkets jarnvagsplan, Uppstallningsspar
Pilekrogen.

Sparanliaggningen omfattar foljande fyra spar, fran vaster till oster (se Figur
8 nedan):

- Spér 16—17: Stadhallsspar
- Spér 18: Forbigdng och utdragsspar
- Spar 19: Tvatthallsspar

Trafikverkets spar
Vastfastigheters spar
Befintlign spar

por & s
spr 7 =~ -
spar & Splr b p—— \“u‘
3 — e
sl 6 ~— —
3 sedr 5 T
seér e
/ spar W

Figur 8. Schematisk sp3rp|an, Trafikverket 2023.

Bana

Sparplan ar framtagen i samrad med Trafikverket. Gillande sparmodell ar
165473-72-P0-008-013-001, levererad av Trafikverket 3 april 2023, med
tillhorande sparplaner:

- JPSHFUO01-33-110-626-8-12-0002
- JPSHFUO01-33-110-626-8-12-0003
- JPSHFUO01-33-110-626-8-12-0004
- JPSHFUO01-33-110-626-8-12-0005
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Sparprofil dimensioneras av Trafikverket, och ir satt till +10,9 (ROK), som
forutsattning for projektet.

Granssnitt mellan Trafikverket och VGR:s spar utgors av granstavla for
sparagare.

Sparkomponenter

VGR:s sparsystem ar projekterat for att kunna byggas med 60E-raler
(samma standard som Trafikverkets spar i Pilekrogen). I huvudsak byggs
sparen med sliprar och ballast. Inne i tvatthallen monteras dock ralerna pa
plintar (placerade pa ett betonggolv).

Spargeometri

Spéaranldggningen Sandback ar integrerad med Trafikverkets
sparanldaggning Pilekrogen. Tabell 2 nedan visar en méattkedja i langslaget
for stidhallens mittre del.

Tabell 2. Sparavstdnd vid stadhallens mittre del.

Spar Sparavstand Kommentar

Spar 1 (U) — Spar 2 (N) 4,5 meter Befintlig Vastkustbana

Forberedd for ytterligare tva spar for
Spar 2 (N) — Spar 5 17,2 meter Vastkustbanan (sparavstand 6,0 m + 4,5
m + 6,7 m)

En 0,4 m tjock vagg och 3,5 m
hinderfritt avstand till sparen, plus

7,45 meter kurvtillagg 45 mm mot spar 5 (anpassat
for vaxel i Trafikverkets spar 5)
respektive 5 mm mot stadhallssparet

Spar 5 — Vastra sparet i
stidhallen

Vistra - Ostra sparet i En 7,8 meter bred plattform (mittre

11,2 meter
stidhallen ! delen)
. L. En 0,4 m tjock va h3,

Vastra sparet i n 0 m toc \Cagg gc 3.,5 m

N hinderfritt avstand till sparen, plus
stddhallen — 7,55 meter e .. 2

. kurvtillagg 5 mm mot stadhallssparet
Passagesparet . .
respektive 145 mm mot passagesparet

Passagesparet - Tvatthallens utsida 4,8 m fran

. & o P 8,3 meter tvattsparet och 3,5 meter hinderfritt
Tvattsparet

avstand till passagesparet
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Sparavstandet mellan stidhallens bagge spar minskar i bagge andarna av
byggnaden. Minsta radie utmed stadplattformen ar 405 meter, for att
begransa kurvtillagget mot plattform till hogst 100 mm. Dessa kurvor ger
ocksa upphov till kurvtilligg mot stidhallens viaggar. Darfor anordnas
kurvdelar med 6300 meter radie (5 mm kurvtilligg mot vaggen, jamfor
tabellen ovan) sa att radierna med R405 flyttas sd mycket fran viaggen att
minst 3,5 meter nettoavstand (faktiskt avstand minus kurvtillagg) erhalls.

I de fall det finns kontrakurvor nara R405-kurvorna anordnas de med 315
meter radie sa att ett konstant kurvtilligg om 100 mm erhalls pa den sida
om sparet dar stadpersonal kan rora sig.

Beredskap for sparandringar norr och soder om stidhallen

WSP bedomer att det finns viss osdkerhet i utformningen av Trafikverkets
spar norr om stiadhallen, speciellt for ett framtida skede med ombyggnad av
sparen upp mot Molndal, och soder om stidhallen med en viaxelzon som
leder till nio uppstéllningsspér. Andringar i Trafikverkets sparutformning
kan péaverka sparens geometri i indarna av stadhallen.

Minskningen av sparavstand mellan sparen i dndarna av stadhallen kan
darfor kan komma att behova justeras. Stadhallens sparportar och
installationer i hallen bor utformas sa att sddana sparjusteringar inte
forsvaras.

El - Kontaktledning

Ritningar for kontaktledning har tagits fram i systemfas, se féljande
handlingar:

- Planritningar:

o 10321667-68-110_001 (elplan)

o 10321667-68-110_002 (elplan tvitt/stadhall)
- Kopplingsschema: 10351653-68-885_001

- Principritningar:
o 10351653-68-752_001 (Fastavspanning kontakt- och
barlina)

10351653-68-751_001 (Upphéangning skena stadhall)
10351653-68-751_002 (Upphangning skena tvatthall)

VGR ansvarar for kontaktledningsprojektering for egna spar, inklusive
losningar i tvatt- och stadhall. Granssnitt mellan Trafikverket och VGR
utgors av sektionsisolatorer.
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Tvatthall

Tvathallen omfattar en enkelsparig 91 meter lang hall som forses med fast
kontaktledningsskena av AL. Skenan kan goras spanningslos enbart inne i
hallen med separata franskiljare pa bada sidorna av byggnaden med dubbla
sektionsisolatorer och jordslutare. D4 kan man utféra underhall pa ett el-
sakert satt och kunna franskilja spanning pa kontaktledningen inne i hallen
vid skotsel av exempelvis tvattutrustning och belysning.

Kontaktledningens el-grupp for spar utanfor och till tvatthallen och
stadhallen matas med separat motormanovrerad franskiljare kontrollerad
av Trafikverket for att minska storningar pa ovriga spar. En
handmanovrerad reserviranskiljare for matning till omradet vid tvitthallen
placeras i norra delen av omradet som ar till for att underlatta underhall i
omradet och minska stérningar vid fel. Tvatthallens bada franskiljare pa
sodra och norra sidan av byggnaden ar motormandvrerade och styrs
tillsammans med en nyckelforregling pa en styrenhet som ar placerad lokalt
inne i hallen vid varje spars port. Sarskild instruerad och utbildad personal
far mandvrera den. Denna funktion tas inte med i denna handling i
systemfas, men bor utredas i senare skede.

Kontaktledningssystemet S 7.1/7.1 kN ska anviandas for kontaktledning och
barlina. De fasts i byggnaden och i AL-skenan. Barlina centreras till
sparmitt ovanfor tvatthallens portar pa byggnadens vagg pa utsidan med_en
speciell fastkonsol och kontaktledningen centreras till sparmitt och till
oppningen i porten dar AL-skenan finns monterad for 6vergangen mellan
kontaktledningens och skena. Byggnadens vigg ovanfor portarna maste
vara extra forstarkt for att klara en dragkraft for tva ledningar,
kontaktledning 7,1 kN (7735 kg) och bérlina 7,1 kN (7735 kg), totalt minst
1600 kg. Deras placering i forhallande till varandra ar 1550 mm i hojdled.
Infastning inne i hallen gors i en extra forstarkt i balk i taket centrerad till
sparmitt med fastsattning av en lodratt fastanordning med isolator och
fastklammor till kontaktledningsskenan av AL.

Separata principritningar finns framtagna for infastning i byggnaden med
kontaktledning pa utsidan och upphiangning av kontaktskena inne i
byggnaden.

Jordningsplaner har ej tagits fram i systemfas, utan tas fram i nasta skede
och utfors enligt Trafikverkets TDOK 2014:0416.

Stadhall

Stadhallen omfattar en 270 meter lang hall med tva spar som férses med
fast kontaktledningsskena av AL.
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Skenan kan goras spanningslos pa var sitt spar enbart inne i hallen med
separata franskiljare pa bada sidorna av byggnaden med dubbla
sektionsisolatorer och jordslutare for respektive spar. Da kan man utfora
underhall pa ett el-sidkert sitt och kunna franskilja spanning pa varje
enskilt spar i hallen vid skotsel av exempelvis tvattutrustning och belysning.
Kontaktledningen el-grupp for spar utanfor och inne i tvitthallen och
stadhallen matas med separat motormanovrerad franskiljare kontrollerad
av Trafikverket for att minska storningar pa 6vriga spar. Stadhallens bada
franskiljare pa sodra och norra sidan ar motormanévrerade pa respektive
spar och styrs tillsammans med en nyckelforregling pa en styrenhet som ar
placerad inne i hallen vid varje spars port. Sarskild instruerad och utbildad
personal fair mandvrera den. Denna funktion tas inte med i denna handling
i systemfas, men bor utredas i senare skede.

Kontaktledningssystemet S 7.1/7.1 kN ska anviandas for kontaktledning och
béarlina. De fasts fast i byggnaden och i AL-skenan. Barlina centreras till
sparmitt ovanfor stadhallens portar pa byggnadens vigg pa utsidan med en
speciell fastkonsol och kontaktledningen centreras till sparmitt och till
oppningen i porten dar AL-skenan finns monterad for 6vergangen mellan
kontaktledningens och skena. Byggnadens vigg ovanfor portarna méste
vara extra forstarkt for att klara en dragkraft for tva ledningar,
kontaktledning 7,1 kN (7735 kg) och bérlina 7,1 kN (735 kg), totalt minst
1600 kg. Deras placering i forhallande till varandra ar 1550 mm i hojdled.
Infastning inne i hallen gors i en extra forstarkt i balk i taket centrerad till
sparmitt med fastsiattning av en lodratt fistanordning med isolator och
fastklammor till kontaktledningsskenan av AL.

Separata principritningar finns framtagna for infastning i byggnaden med
kontaktledning pé utsidan och upphiangning av kontaktskena inne i
byggnaden.

Jordningsplaner har ej tagits fram i systemfas, utan tas fram i nista skede
och utfors enligt Trafikverkets TDOK 2014:0416.

Ett antal risker har upptickts under systemhandlingsskedet som bor
utredas vidare. De tva kontaktledningsstolparna (stolpe 10-14a, stolpe 10-
15a) star placerade 3 meter fran sparmitt. Fran stadhallens ytterviagg och till
sparmitt ar det 3,6 meter. Denna l6sning bor utredas vidare i nista skede
for att eventuellt nd en battre 16sning. Pa strackan finns dven konflikter
mellan kontaktledningsstolpar och serviceviagar/gangvag, vilket ocksa bor
utredas vidare i nasta skede. Stolpe 10-14a, 10-15a, 10-17a och 10-19a star
intill stddhallens ytterviagg och det maste ddrav monteras heltdckande
skyddsnat.



Tagdepa Sandbéack Sida 25

El - LAgspanning
Ritning for lagspanning har tagits fram, se foljande handlingar:

- Planritning: 10321667-63-160-10_11-001 (Kraft, belysning &
vaxelviarme)

VGR ansvarar for ldgspanning avseende ny belysning pa egna spar, samt ny
vixelvirme for VGR:s vixel vid utdragsspar norr om tvitthall. Ovriga
anslutningsvixlar projekteras av Trafikverket.

Transformator

En ny utomhusbetjanad transformatorkiosk ska placeras pd KM ~10+480
for kraftmatning av 1dgspanningsanlaggning. En 3-lindad transformator i
storlek 22/0,42/0,24kV/30+70kVA ska monteras i transformatorkiosken.
Storleken pa transformatorkiosken anpassas efter storleken pa den 3-
lindade transformatorn. Transformatorn ska kraftférsorja
vaxelvirmeanlaggningen samt belysningsanlaggningen.
Hogspanningsmatningen till transformatorn ansluts fran HSP-fack i
stillverk A som ar placerat i den nya tvitthallen.

Belysningsanlaggning

I anldggningen ska det monteras 31 nya armaturer for bade bangards- och
vaxelbelysning. Dessa bestills via Trafikverket Logistik och Inkop och ska
vara av typen Philips Unistreet RW. Armaturerna placeras med ett
maxavstand pa 60 meter mellan varandra for att uppfylla belysningskraven
pa en bangard enligt TRVINFRA 00151. Belysningen ska styras via ett
skymningsrela fran ett kabelskap med belysningsstyrning i mataréverdelen.
Armaturerna ska monteras i kontaktledningsstolpar,
kontaktledningsbryggor samt pa husvaggar for att fa belysning pa hela
omradet.

I anldggningen ska det 4ven monteras 27 nya siakringslddor (GARO-1ada typ
GUS 400/230V) som bestills via Trafikverket Logistik och Inkop for
belysning i kontaktledningsstolar, kontaktledningsbryggor samt pa
husviggar.

Vaxelvarmeanlaggning

En ny vixelvirmeanlaggning ska installeras med ett nytt vaxelvirmeskap,
master typ A som bestills via Trafikverket Logistik och Inkop.
Vixelvarmeskapet ska kraftforsorjas fran ny utomhusbetjanad
transformatorkiosk.
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En ny vaxel (vaxel 424) ska styras med 2 styrdon av typen Triac (TD 4075B,
som bestills via Trafikverket Logistik och Inkop) fran det nya
vaxelvarmeskapet. Vaxelvarmeskapet ar forberett for framtida Easy-switch.
Rélstemperaturgivare bestills via Trafikverket Logistik och Inkop och ska
vara av typen RG4475. Nya ralstemperaturgivaren monteras i ny vixel 424.

Det nya styrsképet enligt signals handling for vixel 424 med tillh6rande BS
Vaxeldriv ska kraftforsorjas med 400/230V fran den nya
transformatorkiosken.

Kablage

Kablar ska forlaggas i kanalisationsranna alternativt kabelror. Kablarna ska
vara halogenfria och kabeltyp som forekommer i anlaggningen ar AXQJ,
FXQJ och EXQJ eller likvardig.

Signal

Trafikverket ansvarar for signalprojektering av hela anlaggningen. VGR:s
spar ar inte signalreglerade.

Vaxelstyrningssystem

Vixel i spar 18 norr om tvatthall, som leder fran spar 18 till 19, ska utrustas
enligt foljande:

- Elektriskt vaxeldriv med mojlighet till manuell omlaggning via
tryckknappar eller liknande pa vaxelns skap.

- Vixelldget ska kunna indikeras till tvatthallens styrsystem via
potentialfria kontakter.

- Vixeln ska dven utrustas med hogt placerade tryckknappar eller
liknade for manuell omlaggning av vixeln. Manoverapparaten
placeras pa en anpassad position norr om véxelns frimre
stodralsskarv (FSK) och pa en h6jd som medger atkomst fran
fordonets forarplats nér fordonet star pa spar 18 framfor FSK for
vaxeln.

- Vixeln ska vara uppkorningsbar vid norrgdende rorelse fran
tvatthall pa spar 19 till spar 18 mot utdragssparet.

- Vixelns lage ska visualiseras med tydliga ljussignaler, pil eller
liknande och ska vara synlig fran forarplats pa fordon som star pa
spar 18 framfor FSK for viaxeln.

- Vixeln ska normalt ligga i raklage for spar 18.

Sida 26
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Detektering av spargaende fordon
Spar 18:

- Detektering av spargaende fordon pa vaxel norr om tvatthallen ska
kunna indikeras till tvitthallens styrsystem.

- Detektering av spargaende fordon pa utdragsspar norr om vaxeln
ska kunna indikeras till tvatthallens styrsystem.

Plankorsningar
Spar 16 och 17:

- Inorra dnden anordnas plankorsning utanfor stadhallens port
framforallt for raddningsfordon.

- I'sOdra dnden anordnas en yta utanfor stadhallens port som
anpassas till svingradie for servicefordon.

- Gangtrafik planeras pa bada plankorsningarna.

Spar 18:

- Plankorsningarna bade soder och norr om stidhallen leder 6ver
spar 18.

- Sikten mot sparet skyms av tvitthallen.

- Spargaende fordonsrorelser 6ver plankorsningarna ska
varningssignalernas med ljud- och ljussignaler.

- Varningssignalering ska forvarna for spargaende fordon,
forvarningstid 5-10 sekunder.

- Detektering av spargdende fordonsrorelser och varningssignalering
ska ombesorjs av en dedikerad del av fastighetens styrsystem.

- Varningssignalering ska kompletteras med speglar sa skymt spar
visas.

Spar 19:

- Inorra dnden av tvitthallen anordnas plankorsning utanfor
tvatthallens port.

- Isodra dnden av tvatthallen anordnas plankorsning utanfor
tvatthallens port.

- Spéret soder om tvatthallen forses med ett antal plankorsningar
med placeringar som anpassas efter olika fordonslangder fram till
systemgriansen ca 10 meter norr om anslutningsvaxelns FSK.

Sida 27
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Sparledningssystem
Trafikverket installerar likstromssparledningar for detektering av
spargdende fordon pa foljande sparavsnitt.

Spar 19:

- En spéarledning med utstriackning fran systemgriansen ca 10 meter fran
anslutningsvaxels framre stodralsskarv (FSK) i sparets sodra ande till
en punkt 10 meter innan tvitthallens sodra port.

Spar 18:

- En spéarledning med utstrackning fran systemgransen ca 10 meter fran
anslutningsvixels framre stodralsskarv (FSK) i sodra dnden till en
punkt 5 meter fran hinderfrihetspunkten for vixeln norr om tvitthallen.

Spar 16 och 17, stadhall

- Sparledning pa respektive spar 16 och 17 med utstrackning fran
systemgrins ca 10 meter fran anslutningsvixels hinderfrihetspunkt
soder om stadhallen till systemgrans ca 10 meter fran anslutningsvaxels
hinderfrihetspunkt norr om stidhallen.

- Sparledning i stidhallen kommer indelas i tre lika 1anga sektioner pa
respektive spar.

Trafikering
Flodebeskrivning

Ankommande tdg hanteras i stidhallen och de fordon som ska styras mot
tvatt kors upp pa spar 18—19 for att vid lampligt tillfalle koras genom
tvatthallen. Trafikverkets Fjarrtagsklarerare ger Tillsynsman (forare
vaxling) vaxlingsviag genom sikerhetssamtal till tvatthallens ankomstspar
och Fjarrtagsklarerare ser i systemet om sparet ar belagt tack vara
fordonsdetektering med likstromssparledningar for 250 meter tag.

Portar till och fran stadhallen 6ppnas med hjilp av knappsats pa stolpen,
vilket bor utredas vidare i kommande skede.
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Figur 9. Oversikt, sparplan, med gransdragning mellan VGR och Trafikverket.

Huvudflodesvag for tvitthallen ar fran soder till norr for optimerad drift av
tvattprocessen. Det ar tekniskt mojligt att 4ven kora fran norr till soder i
tvatthallen men da ar verkanstiden pa kemikalierna i tvatthallen markant
kortare pa grund av tvitthallens langd och funktion.

Grinssnittet mellan VGR:s och Trafikverkets spar ar placerad 10 meter norr
om FSK-vixeln med plats for signal och sparsparr.

Vid denna gréns sa lamnar taget Trafikverkets signalsystem och blir
permanent lokalfrigivet. VGR ansvarar 6ver dessa spar med fordonsrorelser
fram till att fordonet ater trader in pa Trafikverkets spar vid
forbigangssparet oster om stadhallen.

Tvatthallsflodet har tre zoner:

- Ankomstzon. Sparet mellan Spargransen och 10 meter fran
tvatthallens vagg.

- Tvatthall och vandzon. Fran start av tvatt, 10 meter frén tvitthallens
vagg, till att fordonet kan stillas upp pa forbifartsparet efter
genomford tvitt. Fordonets akriktning dndras.

- Forbifartzon. VGR:s spar mellan tvitt- och stadhall och i spérets
sodra dnde placeras grans till Trafikverkets signalreglerade spar.
Innan taget stalls upp pa Trafikverkets uppstillning spar.

Dessa zoner ar permanent lokalfrigivet och inom VGR:s ansvar.

Ankomstzon och forbifartzonen har fordonsdetektering med
likstromsspérledningar for 250 meters tag i Trafikverkets system. Ovrig
paketering av vagnar pa sparen sker med sidkerhetssamtal mellan
Tillsyningsman for vaxling och Fjarrtagklarerare. Tvatthall och vindzon
ansvarar Tillsynsman for vixling 6ver med sdkerhetsinstruktioner fran
VGR. Exakt hur tvitthallens styrning skall utforas ar i dagslaget inte
definierat.
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Ankomstzon

Indelning av spéren i avsnitt for fordonsdetektering med
likstromssparledningar gors med syfte att skapa en effektiv drift av flodet
fran gransen mellan signalreglerat och oforreglat omrade (spargrans) till
tvatthallens port. Syftet med mattkedjan ar att kunna stélla tre vagnar 83,3
meter per styck individuellt eller i andra vagnkonstellationer samtidigt som
personalen ska kunna forflytta sig pa ett sakert satt mellan
personalbyggnaden och stidhallen oavsett antal vagnar som koar till
tvatthallen.

Detta innebar att det behovs fyra overgangar mellan FSK och tvatthallen
varav en ska vara for biltrafik (forslagsvis forsta fran séder), och resterande
tva #r for gende/golfbilar eller liknande. Overgéngen vid tvitthallen blir
likvardig som vid verkstader med lankplatta och hardgjord yta.

Detta innebar att mellan varje vagn ar det 6 meter 6verldngd (vingelman).
Uppehallstavlor anger stopposition for fordonet och tavlornas placering
samordnas med plankorsningarnas lage sa att plankorsningarna inte
sparras av uppstillda fordon i vintan pa tvitt. Detta ger ett matt pa 288
meter fran FSK till tviatthallsporten. Mattkedjan beskrivs pa detta sitt enligt
Tabell 3.

Tabell 3. Mattkedja.

Kategori Matt (meter)
| Fordonsenhet | 83,3

Antal fordon 3

Total fordonslangd 250

Signalgrans FSK till vag 10

Signalgrans tvatthall 10

Vingelman 1 inklusive vag 6

Vingelman 2 inklusive vag 6

Vingelman 3 inklusive vag 6

Fri langd 38

Totalt mellan FSK och tvatthall 288
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Tvatthall och vindzon

Tvatthallen och vandsparet ligger under Tillsynsman vaxlings ansvar med
sakerhetsdokumentation fran VGR.

Vid tvitthallens portar placeras en manovercentral som star mellan 10—15
meter fran porten dar tvatthallen styrs, antingen med sensorer eller med
tryckknappar/kortlasare for styrning av port samt tvattmaskin. Detta ar
inte specificerat i dagslaget.

Porten stiangs efter tagets bakre del har passerat in genom tvitthallens port.

For att tviattprocessen ska fungera oavsett antal vagnar (X80, 1-3 enheter)
sa ska vaxeln efter tvitthallen i norr ligga i ratt lage innan fordonsrorelse
genom tvitten paborjats s att tvattmaskinen inte star och tvittar om taget
star stilla. Vaxeln ska vara uppkorningsbar for rorelsen fran tvatthall till
utdragsspar. Vixeln ska normalt ligga i raklage mot forbigangssparet.
Vixeln ska dven kunna mandévreras lokalt via tryckknappar pa lokalstéllare.

Vandsparet ska ha en gangbar yta langs med sparet for att foraren ska
kunna genomfora tagvandningen. Tillsynsman for vaxling ansvarar for att
vaxeln ligger i ratt 1age med instruktioner fran VGR.

Forbifartzon

Forbifartsparet ska ha uppstallning for tre vagnar likvardigt som
ankomstspéret men har inget behov av 6vergangar utom vid sédra
vaxellaget for passagen av personal och fordon till och fran stddhall.

Det bor finnas gangbar yta lings med sparet mot oster dé det ska vara
mojligt att anvianda for uppstéllning vid behov.

Tillsynsmannen for vaxling begir infart till Trafikverkets signalreglerade
spar genom sikerhetssamtal med Fjarrtagklarerare for tilltrade till
Trafikverkets signalstyrda sparomrade.

Forbifartsparet har fordonsdetektering med likstromssparledningar f6r 250
meter tag.

Tele

Trafikverket ansvarar for projektering av tele for jarnvagsanlaggningen.
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Mark och kanalisation

Mark- och kanalisationsplaner har tagits fram i systemfas, se féljande
handlingar:

- Planritning for Mark/Kanalisation: 10321667-11-110_001
- Normalsektionsritning for Mark/Kanalisation: 10321667-11-
325_001

VGR ansvarar for projektering av mark och kanalisation for egna spar.

Banunderbyggnad ar projekterad langs spar 18, spar 16—17 inom stiadhallen
och spar 19 inom tvitthallen, samt sdderut till fastighetsgrans mot
Trafikverkets anlaggning.

Underballast utformas med 600 mm forstarkningslager for att undvika
olika djup inom anldggningen, vilket beslutades i samrad med Trafikverket
vars spar projekterats med 600 mm lager. Fran underkanterna kommer det
att bli 14 meter ldnga KC-pelare med en diameter pd 700mm med ett ¢/c
avstand pa 1400mm enligt Projekterings PM geoteknik.

Drianledning ar projekterat ldngs spar 18-19 och spar 17 for att hantera
draneringen for jarnvag. Dranledning leds ut till ett 6ppet dike och
redovisas pa Markplaneringsplan. For att minimera dikesdjupet och for att
kunna ansluta till projekterat dike utfors det nya dranledningar med en
langsgaende lutning pa 0,3%. Soder om personalbyggnad langs spar 19 leds
dranledning ut till diket och ansluter med trumma till dammen som
projekteras av Mark, Yttre VA och Dagvatten.

Inom stadhallen projekteras betongplattor bredvid sparen. Plattformskant
och grundliaggning for betongplatta redovisas i normalsektionerna. Tat
asfaltbetong utfors pa plattformen.

For arbetsmodell kanalisation ligger det ett flertal arbetsmodeller som
grund, detta pa grund av att anpassning till andra tekniker ar en stor del av
arbetsmetodiken.

Langs spar 19 projekteras lingsgaende kabelkanalisation med en 535-
kabelranna for att forse kanalisationen till varje objekt. Val utanfor stadhall
vid spar 18 projekteras dven har langsgaende 535-kabelrianna. Vinklingar av
kabelranna och kabelror har projekterats 1angs spar 19 och spar 18 for att
koppla kanalisation med kontaktledningsstolpar. Vid kommande
servicevagar projekteras tviarkanalisation med @1200 kabelbrunnar och QA-
kanaler under servicevag.
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Kanalisationen for stadhallen leds via en korsning fran spar 18 ner till spar
17 med QA-kanaler. Sedan projekteras kabelbrunn utanfoér och innanfoér
stadhall for att sedan gd med QA-kanaler langs plattformen hela vagen till
El/Tele-rum. Vid tvitthall projekteras samma koncept, korsning med QA-
kanaler under servicevag och fran kabelbrunn projekteras 535-kabelrdanna
fram till tre kabelbrunnar, en 1500 och tva @1200 for att sedan ga darifran
med kabelror till HSP, Trafo och El/Tele-rum.
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3. Systembeskrivning Mark,
Landskap och Yttre VA

Systembeskrivning och ritningar har tagits fram i systemfas for mark,
landskap och yttre VA, se féljande handlingar:

- 0401-M-Systembeskrivning
- Ritningar enligt 0401-M-Ritningsforteckning (6versiktsplan,
markplaneringsplan och ledningsplan)

VGR ansvarar for framtagande av layout inom egen fastighet, vilket
inkluderar anslutning fran Trafikverkets servicevig till VGR:s ytor for
byggnader, parkeringsplatser samt landskapsgestaltning och
dagvattenhantering.

Trafikverket ansvarar for projektering av bro samt vaganslutning mellan
bro och befintliga vag, Kungsbackavigen. Trafikverket ansvarar dven for
projektering av angriansande servicevag samt gang- och cykelvag.

S — — S e

PERSONALBYGGNAD)

Figur 10. Del av 6versiktsplan, se Bilaga 0401-M-30-1-1000.

I systembeskrivningen for Mark, Landskap och Yttre VA redovisas foljande
delar:

- Markarbeten, 6verbyggnader och anlaggningskompletteringar
- VA-, VVS-, Kyl- och processmediesystem

- Vatten-, avlopps- och fjarrvirmesystem

- El- och telesystem

- Elkraftssystem
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Dagvatten

Dagvattenutredning har tagits fram i systemfas, se féljande handling:
- 0401-R-PM Dagvatten

Framtagen dagvattenutredning utgar ifran Molndals stads
dagvattenstrategi samt riktlinjer for rening av dagvatten. Ett av de krav som
stélls vid ny- och storre ombyggnation ar dagvattenanldaggningar ska
dimensioneras for att kunna fordréja 20 mm nederbord fran hardgjorda
ytor. Molndals stad har aven malvarden for koncentrationer i dagvattnet i
utslappspunkt, se Bilaga 0401-R-PM Dagvatten (tabell 1).

PM Dagvatten omfattar berdkningar av dagvattenfloden, fororeningar samt
erforderliga fordrojningsvolymer.

For att uppna tillfredstillande rening och fordrojning av det fastighetens
dagvatten foreslas en kombination av tekniska 16sningar.
Dagvattenanlaggningarna bestér av ett strak med biofilter (vixtbaddar), tva
makadamdiken samt en torrdamm. I Figur 11 ges en oversikt av féreslagna
anldggningar och dess placering inom fastigheten.

Om dagvattenhanteringen inom fastigheten utformas med foreslagna
atgarder sa uppfylls kommunens krav pa fordréjning av 20 mm nederbord
for alla hardgjorda ytor. Med foreslagna anlaggningar kan dagvattnet renas
och fordrojas i 6ppna anldggningar innan det slapps vidare till recipienten
Kalleredsbacken. Rening i makadamdiken och torrdamm sker framst via
avskiljning av partikelbundna fororeningar. I strdket med biofilter sker
béde avskiljning av partiklar och biologisk rening via vaxtupptag av losta
fororeningar.

I kommande projektering behover krav kring slackvattenhantering och
erforderlig volym for magasinering av slackvatten i dagvattenanlaggningar
utredas vidare.

|Torrdamm
|Fordréjningvolym: 168 m*

Makadamdike, norr I
Fordrojningvolym: 74 m?  — —
] 3

=l

Figur 11. Oversikt dagvattenanldggningar. Rinnpilar i bldtt. Sekundéra
avrinningsvagar (vid skyfall) i rétt, se Bilaga 0401-R-PM Dagvatten.
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4. Geoteknik

Geotekniska PM har tagits fram i systemfas, se foljande handlingar:

- 0401-G-Projekterings PM geoteknik
- 0401-G-Markteknisk undersokningsrapport

Trafikverket ansvarar for markforstarkning av hela omradet, i samrad med
VGR. VGR ansvarar for markstablisering for byggnader.

Geotekniska rekommendationer

Allmant

Ett kontrollprogram for omgivningspaverkan ska upprattas innan
entreprenadarbeten paborjas och innefatta foljande delar:

- Maitning av rorelser och portryck vid installation av KC-pelare.

- Maitningar av horisontal- och vertikalrorelser i invid
Kalleredsbiacken vid installation av KC-pelarskivor och efterféljande
uppfyllnader.

- Maitning av rorelser i befintliga konstruktioner.

- Maitning av sittningar for KC-pelare med 6verlast.

Utformning av kontrollprogram och forslag till matpunkter samt intervall
tas fram i senare skede.

Stabilitet

Omradet bestér delvis av kvicklera och det har sedan tidigare intraffat skred
och utglidningar i anslutning till Kalleredsbacken. Utforda berdkningar for
befintliga forhallanden visar att stabiliteten 1angs merparten av undersokt
strackning uppfyller sikerhetskraven for sakerhetsklass 3. All typ av
belastning i omradet (exempelvis uppfyllnader, tdglaster och laster fran
byggnader) nara Kalleredsbacken ar ogynnsam fran geotekniskt
stabilitetshianseende och ger upphov till en férsamring av stabiliteten.

For att klarlagga stabilitetsforhallandet i omréadet har stabiliteten
kontrollerats i 4 kritiska sektioner for befintliga forhallanden samt for ny
anldggning med och utan forstarkningsatgarder. Kontroller betraffande
overlast i byggskede har dven kontrollerats. Beriakningsgéngen redovisas i
Bilaga B — Delrapport stabilitet. Resultat fran utférda stabilitetsberdkningar
redovisas i Projekterings-PM (Tabell 2). For att sakerheten mot skred vara
uppfylld ska sdkerhetsfaktorn FEN vara storre an 1,1.
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Narmast Kalleredsbacken dar befintlig sldnt inte forandras eller paverkas
av planerad utbyggnad har en totalsikerhetsanalys utforts for att klarlagga
huruvida slanten behover forstarkas eller inte. Betraktas marken narmast
Kaélleredsbacken som befintlig bebyggelse eller anldggning kan en lagre
sakerhetsfaktor accepteras sa lange som slantens geometri, forsattningar
avseende laster och forandringar till foljd av erosion begransas.

Kompletterande berakningar med totalsakerhetanalys visar att stabiliteten
vid Kélleredsbacken uppfyller kraven enligt IEG rapport 4:2010 avseende
befintligbebyggelse anldggning, fordjupad utredning. Detta kraver dock att
det infors lastbegransningar langs slanten och ett erosionsskydd i backen.

Stabilitet vid installation av KC-pelare

Noteras bor att det vid installation av KC-pelare uppstar forhgjda portryck i
pelarna. Narmast Kélleredsbacken dar stabiliteten for befintliga forhallande
delvis inte uppfyller uppsatta krav kommer det att kravas en sarskild
arbetsordning vid installation av pelare néara Kalleredsbéacken for att klara
stabilitetskraven. Forslagsvis ska denna innefatta en beskrivning hur och i
vilken ordning pelarskivorna ska installeras och vilka av gransvarden
(stopp- och larmnivaer) for horisontal- och vertikalrorelser samt maximala
portryck som kan tillatas med hénsyn till stabiliteten invid
Kalleredsbacken.

Sattning

Utforda laboratorieundersokningar har visat att leran ar kanslig for
lastokningar och det finns indikationer att det pagar bade konsoliderings-
och krypséttningar i omradet.

Odometerforsok av typen (CRS) har utforts i totalt 11 punkter i omradet.
Forsoken visar att leran de Oversta 4—5 metrarna ar 6verkonsoliderad och
OCR ligger mellan ca 6 och 1,5. Mot djupet ar leran normal till svagt
overkonsoliderad med ett OCR kring 1,5.

Vidare ligger effektivspanningen i leran i stora delar av jordprofilen over
0,8*a0’c, vilket erfarenhetsmaissigt betyder att det pagar forutom
konsolideringssattningar, dven krypsattningar i omradet. I Projekterings-
PM (Figur 5—7) redovisas konsolideringsdiagram for CRS-forsok utforda i
borrhil GTBNo08, 21W006 och 21W008.

Sammanfattningsvis visar utforda 6dometerforsok att leran ar kanslig for
ytterligare lastokningar och all belastning av marken kommer att ge upphov
till tidsberoende konsolideringssittningar i leran.
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Jordens sattningsegenskaper och belastningshistoria bedoms vara likartad
inom hela omréadet.

Foreslagen hojdsattning utgar ifran Trafikverkets planering avseende
sparhojd och anslutningen av spar mot befintlig stambana. Enligt gillande
sparlayout ligger 6verkant ril (ROK) pa nivin +10,9 och 6verkant
sparoverbyggnaden pa +10,73. Detta medfor uppfyllnader inom hela
omradet vilka med hansyn till befintliga marknivaer okar i ostlig riktning
mot Kalleredsbacken uppgar som mest till ca 1,8 meter narmast backen.

I syfte att kontrollera behovet av markforstarkningar har
sattningsberakningar utforts for samtliga planerade byggnader (stadhall,
tvatthall och personalbyggnad) for att kontrollera hur byggnadslaster ska
omhandertas och hur stillda sattningskrav enligt TRV-infra ska uppfyllas.
Sarskild hansyn har tagits till 6vergangar mellan byggnader och spar sa att
differenssattningskraven for sparen uppfylls.

Utgangspunkten for analysen har varit att féljande tekniska krav ska
uppfyllas:

- Storsta tillaten differenssittning i tvirled mellan rilerna ar 1/100.

- Storsta tilldten differenssiattning mellan fundament och byggnadens
mitt 1/200.

- 90% av totalsittningen i KC-pelarna under fundamenten for
byggnaderna ska ske inom 6 manader.

Beridkningsgang redovisas i Bilaga 3 — Delrapport sittningar. Foljande
pelarmonster har studerats for samtliga byggnader for att sakerstilla att
sattningskrav uppfylls:

- Singulara pelare

- kvadratiskt pelarmonster
- diametern 0,7 m

- lingden 18 m

- centrumavstind 1,2 m

Installation av kalkcementpelare

Huvudalternativet for att omhanderta lastokningar fran planerade
uppfyllnader och byggnader ar att stabilisera den befintliga leran med
bindemedelstabiliserade pelare av kalk och cement. Vid installation av
pelarna kan det uppsta havning och sidoforskjutningar som negativt
paverkar intilliggande objekt. Likt vid palning ar paverkan som storst i nara
anslutning till pelarna och minskar med avstdndet. Vid ett avstdnd som
motsvarar palarnas lingd anses omgivningspaverkan vara forsumbar.
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Inom aktuellt omréddet ar vastkustbanan som ar ett kansligt objekt. VGR:s
spar och byggnader ligger dock inte i direkt anslutning till befintligt spar
och ytan for den zon inom vilket omgivningspéaverkan kan forvintas.

Kvarstiaende grundliggning for tennishallen

I lage for uppstillningsspar och placeringen av den nordligaste delen av
stadhallen ligger det idag en tennishall. Det finns information fran
Molndals stad att ytterviggen pa tennishallen ar stodpalad, men
ritningsunderlag saknas. For att undvika problem med planerad KC-
forstarkning och att palarnas inte ska paverka helhetslosningen
rekommenderas att palarna efter rivning av tennishallen noga mits in och
kapas i nivd med 6verkant KC. Extra forsiktighet och 6kade marginaler
kommer att kravas vid utférandet av KC-pelare i anslutning till
kvarlamnade palar. Var bedomning ar att 1angtidsbeteendet i banken ovan
KC-pelarna marginellt kommer att paverkas av kvarstaende palar. Ny
bedomning kommer dock att kriavas om det efter rivning framkommer att
hela tennishallen &r stédpalad och inte enbart hallens ytterviaggar.
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5. Energi

Energiberakning har tagits fram for respektive byggnad i systemfas, se
foljande handlingar:

- 401-01-EN-Energiberiakning (Tvatthall)
- 401-02-EN-Energiberiakning (Personalbyggnad)
- 401-03-EN Energiberakning (Stadhall)

Sammanfattning Tvatthall

En energiberakning har utforts for byggnad Tagdepa Sandback Tvatthall i
Molndal. Syftet med denna energiberdkning ar att kontrollera om
byggnaden har mdjlighet att uppfylla stillda krav motsvarande krav enligt
BBR 29. Eftersom mindre 4n 50 m? av byggnadens invindiga area virms
till 10°C, foreligger inte nagra krav pa maximalt priméarenergital eller
installerad eleffekt for uppvarmning. Daremot kravstills U-medelvirde och
lufttathet i BBR. Kunden har dock 6nskemal om att berdkna byggnadens
primérenergital. Energibehovet har da fordelats pa det som skulle
motsvarat Awemp om byggnaden varmts till 10°C, d v s arean av alla ytor som
ligger innanfor klimatskalet.

Projektet har dven krav pa att Miljobyggnad Silver ska vara uppfyllt.

Resultatet redovisas i Tabell 4 nedan och jamfors med krav enligt BBR och
Miljobyggnad. Byggnaden uppfyller samtliga krav och kriterier.

Tabell 4. Resultat energiberdkning, tvatthall.

" " Gransvarde max Gransvarde max
Ll Bordknatvéirde | ppp Miljsbyggnad Silver

!
Byggnadens primarenergital | 54* 92 (OBS! Inget krav

2 . o utan endast for 64
(kWh/m? Atemp, ar) (59% av BBR) jamférelse)
Klimatskarmens U-
medelvarde (W/m2,K) = 0.33
Installerad eleffekt for
uppvarmning vid DVUT -

(kW)
Klimatskarmens
genomsnittliga luftlackage 06 0.6

vid 50 Pa tryckskillnad (I/s,
m?)

*Inklusive 10% sdkerhetsmarginal
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Enligt BBR och Miljobyggnad bor lampliga sakerhetsmarginal tillampas s
att kravet pa energi-prestanda uppfylls dven vid uppmaétt och normaliserad
energianvandning. Berdknat primarenergital har en marginal pa 16% till
gransvirdet for indikatorbetyg Silver pa indikator 3 Energianvindning
vilket bedoms vara tillrackligt god for att det ska vara maojligt att uppfylla
indikatorbetyget vid verifiering i fardig byggnad.

Beriaknad energiprestanda ar en prognos och giller for de indata och
forutsattningar angivna i rapporten.

Sammanfattning Personalbyggnad

En energiberdkning har utforts for byggnad Tagdepa Sandback
Personalbyggnad i Molndals kommun. Syftet med denna energiberiakning
ar att kontrollera om byggnaden har moéjlighet att uppfylla stéllda krav
avseende byggnadens primarenergital enligt BBR 29 samt betyg Silver
enligt Miljobyggnad 3.2. Byggnaden ska dock inte certifieras enligt
Miljobyggnad.

Resultatet redovisas i Tabell 5 nedan och jamfors med krav enligt BBR och
Miljobyggnad. Byggnaden uppfyller krav pa U-medelvarde och
priméarenergital enligt BBR samt Miljobyggnad Silver.

Tabell 5. Resultat energiberdkning, personalbyggnad.

" " ransvarde max Gransviarde max
Krav Berdknat varde SR e e

BBR Miljobyggnad Silver
Byggnadens primé&renergital | 58 96 67
(kWh/m? Asemp, ar) (61% av BBR)
Klimatskdrmens U- 023 0,50

medelvarde (W/m2,K)

Installerad eleffekt for Inte aktuellt da
uppvarmning vid DVUT byggnaden varms
(kW) med fjarrvarme

*Inklusive 10% sdkerhetsmarginal

Enligt BBR och Miljobyggnad bor lampliga sakerhetsmarginaler tillaimpas
sd att kravet pé energi-prestanda uppfylls 4ven vid uppmitt och
normaliserad energianvandning.

Beraknad energiprestanda ar en prognos och galler for de indata och
forutsattningar angivna i rapporten.
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Sammanfattning Stadhall

En energiberdkning har utforts for byggnad Tagdepa Sandbiack Stadhall i
Molndal. Syftet med denna energiberakning ar att kontrollera om
byggnaden har mojlighet att uppfylla stillda krav motsvarande krav enligt
BBR 29. Eftersom byggnadens Asemp ar mindre dn 50 m?, foreligger endast
krav pa genomsnittlig virmegenomgangskoefficient och klimatskirmens
genomsnittliga luftlackage. Kunden har dock 6nskemal om att beriakna
byggnadens primirenergital. Ca 99% av byggnadsytan bestar av utrymmen
som inte varms till 10°C och skulle om krav pa primarenergital forelag, inte
inkluderats i Asemp. FOr att jamforelsen ska bli rimlig har dock dessa ytor
inkluderats i den har berdkningen.

Projektet har dven krav pa att Miljobyggnad Silver ska vara uppfyllt.

Resultatet redovisas i Tabell 6 nedan och jamfoérs med krav enligt BBR och
Miljobyggnad. Byggnaden uppfyller kravet pd U-medelvarde forutsatt att de
uppviarmda rummen isoleras mot ej uppvirmda ytor. Ovriga krav klaras
utan extra atgard.

Tabell 6. Resultat energiberakning, stadhall.

Krav

Berédknat varde

Gransvarde max
BBR

Gransvarde max
Miljobyggnad Silver

Byggnadens primarenergital

37"

vid 50 Pa tryckskillnad (I/s
m?)

(KWH/M? Amandi, 3r) (51% av BBR) 2 50
Klimatskarmens U-

medelvarde (W/m?,K) g 0.33

Klimatskarmens

genomsnittliga luftlackage 06 06

Installerad eleffekt for
uppvarmning vid DVUT
(kW)

0 (fjarrvarme)

Inget krav da
byggnadens
Alemp<50 m2

*Inklusive 10% sédkerhetsmarginal

Enligt BBR och Miljobyggnad bor lamplig sdkerhetsmarginal tillampas sé
att kravet pa energiprestanda uppfylls 4ven vid uppmatt och normaliserad
energianvindning. Berdknat primérenergital har en marginal pa 26% till
gransviardet for indikatorbetyg Silver pa indikator 3 Energianvindning
vilket bedoms vara tillrackligt god for att det ska vara mojligt att uppfylla
indikatorbetyget vid verifiering i fardig byggnad.

Beraknad energiprestanda ar en prognos och galler for de indata och

forutsattningar angivna i rapporten.



Tagdepa Sandbéack Sida 43

6. Brand

Brandskyddsbeskrivning har tagits fram for respektive byggnad i systemfas,
se foljande handlingar:

- 401-01-BR-Brandskyddsbeskrivning (Tvétthall, personalbyggnad),
inklusive brandskiss och utférandespecifikation brand- och
utrymningslarm

- 401-03-BR-Brandskyddsbeskrivning (Stadhall), inklusive
brandskiss, utforandespecifikation brand- och utrymningslarm och
brandbelastningsberikning

Brandskyddsbeskrivningen som systemhandling anger forutsiattningarna
for brandskyddet och dess utformning utifran planerat utférande.

Brandskyddsbeskrivningen beskriver primart de 6vergripande
brandtekniska krav och 16sningar som ska beaktas i samband med
nybyggnaderna. Detaljprojektering erfordras i ett senare skede.

Dar forutsattningar i projektet inte ar faststédllda kan alternativa 16sningar
forekomma. Slutgiltig 16sning faststélls i den fortsatta projekteringen.

Brandskyddsbeskrivningarna omfattar féljande delar, samt bilagor
(brandskisser, brandbelastningsberakning stadhall och
utforandespecifikation brand- och utrymningslarm):

- Dimensionerande forutsiattningar

- Mojlighet till utrymning vid brand

- Skydd mot uppkomst och utveckling av brand

- Skydd mot spridning av brand och brandgas inom byggnad
- Barformaga vid brand

- Brandtekniska installationer

- Skydd mot brandspridning mellan byggnader

- Mojlighet till raiddningsinsatser

- Brandfarlig vara

- Forslag till kontrollpunkter i kontrollplan
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7. Miljo
Kontrollprogram Miljo har tagits fram i systemfas, se foljande handling:
- 0401-MI-Kontrollprogram

Trafikverket ansvarar for framtagande av jarnvagsplan, inklusive
Miljokonsekvensbeskrivning samt tillstdnd for vattenverksamhet.

Kontrollprogram Miljo, for storre byggprojekt, innehaller de huvudsakliga
miljokrav som Vistfastigheter staller pa byggprojekt och ska anvandas for
alla ny-, om- och tillbyggandsprojekt >10 mnkr.
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8. Systembeskrivning
arkitektur

Gestaltningsprogram, rumsfunktionsprogram (RFP) och ritningar har
tagits fram for respektive byggnad i systemfas, se foljande handlingar:

- 0401-A-Gestaltningsprogram

- 401-01-A-RFP TVATTHALL

- 401-02-A-RFP PERSONALBYGGNAD

- 401-03-A-RFP STADHALL

- 0401-A-Rumsprogramlista

- 0401-A-TB Glas och fasad

- A-ritningar enligt 0401-A-Ritningsforteckning

Depéanlaggningen omfattar tre separata byggnader. I foljande kapitel
beskrivs framtagna byggnader och dess volymer.

T
STADHALL

==

Figur 12. Oversiktbild samtliga byggnader.

Placering av stadhall och tvatthall har faststillts i samrad med Trafikverket.
Personalbyggnadens lage ar faststillt av VGR, med avseende pa
jarnvagsanldaggningen.

Dimensionerande krav frin TRVINFRA-00004, Ban- och
stationsutformning, Infrastrukturprofiler

Stadhall och tvitthall ar projekterade med minsta avstand 3,5 meter till
angrinsande spars sparmitt enligt Trafikverkets krav pa avstand till 1anga
objekt:
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“Langa objekt dr foremal med en ldngd ldngs sparet pa >15 m och en hojd
>0,5 m over marknivd.” ” Med fri utrymning menas att inga langa objekt
hogre dn 0,5 m over markniva och ldngre dn 15 m, far finnas ndrmare
sparmitt dn 3,5 m (+ tilldgg for kurva och rdlsforhojning) pa motstdaende
sida av sparet.”

K30195
“Minsta tillatna sektion A enligt figur K6.3 ska tillaimpas for rakspar.”
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Figur 13. Figur K6.3 Minska sektion A (mm).

K30163
“Sektion N3,5 i figur K6.1 ska tillimpas for langa objekt.”

Portar till tvatthall och stadhall ar dimensionerande med minsta
Oppningsmatt enligt:

K30331:
“Vid ny- och ombyggnad av godsmagasin, lokstall, vagnhall, verkstad
eller liknande ska portsektion enligt figur K7.6 tillimpas.”
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Figur 14. Figur K7.6 Portsektioner (mm).
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K30332: "Sektion P1 i figur K7.6 ska tillimpas vid spar som dr eller
berdknas bli elektrifierad.”

I stadhallen har nedanstdende krav avseende avstand fran sparmitt till
plattformskant foljts for plattformstyp "mellanhog”:

7.3.1.1 Avstand fran sparmitt

K30299

Avstand till plattform pd rakspér ska efter ny- och ombyggnation uppfylla métt enligt
tabell K7.1, déir kolumnen underhéllstoleranser avser befintlig plattform. se figur K7.1.

Tabell K71 Placering av plattform, avstand fran sparmitt

Plattformstyp Avstind B Byggtoleranser V Underhallstoleranser ¥
(mm) (mm) (inm)

Lig 1550 +30
15
Mellanhog 1700 +10 420
-10 25
Hog 1700 +10 +20
-10 25

UByggtolerans galler mot projekterat lage for plattformskant.
?)Underhallstolerans galler mot sparets aktuella lage

Figur K7 1 Placering av plattform

Foljande krav om utrymningsvag ska uppfyllas som minst pa den del av
plattform i staddhallen som vatter mot sparomrade som saknar
utrymningsvagar i fasad:

7.3.1.3 Utformning av utrymningsvag vid mellanhég och hdg plattform.

K30309

Mellanhég och hog plattform ska forses med trappsteg om utrymningsvig fran
sparomrade saknas pa motsatt sida om spar.

K30310
Trappsteg pa plattformskant ska:

1. sitta 300-350 mm 6ver ROK.

2. maximalt sticka ut 15 cm.
3. placeras med 20-30 m mellanrum utefter plattform.

4. markeras med gul malning ovanpa plattform.

Sida 47
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Dimensionerande krav frin TRVINFRA-00001, Ban- och

stationsutformning, Stationens utrustning och
Anlaggningsdelar

Spar

PLATTFORMSKANT

LYzotm

=12zm

HINDER < 1.0m
o
iz 1.6m
HIMDER 1-10 m
HIMDER =2 10 m
e z20m
S

BETECKNINGAR, ANWVISNINGAR

Y LEDYTA
Ljushetskontrast (o) supenet) mot
nmgivands mark

Z RISKOMRADE

" TRAFIKVERKET

Fasta hinder pa plattform
Nybyggnad

Figur 15. 20 Bilaga 1. Fasta hinder pa plattform - nybyggnad.

Sida 48



Tagdepa Sandbéack Sida 49

Hus 1: Tvatthallen

Tvitthallen ar utvindigt ca 91 meter lang, omfattar totalt ca 1175 m2 LOA
och ligger pa ett separat spar mellan depaanliaggningen och Trafikverkets
uppstillningsspar, med plats for ett tag. Tvitthallen har en automatiserad
tagtvatt med majlighet till dubbelriktad tvatt, huvudtvattriktning ar mot
norr. Ingen personal befinner sig i tvatthallen i samband med tvatt.

1 | wen N3

¢ SLITSRANNA

Figur 16. Planritning Hus 1, Tvatthall.

Byggnaden bestar av tva delar med olika hojder: teknikrumsdelen och
tvatthallsdelen. Sopsugen i miljorummet hanterar sopor fran stidning i
stadhallen och nas med sopbil via garageport i gaveln. Teknikrummen har
till overviagande del dorrar mot angransande asfalterad yta/vag.
Byggnadens tak forbereds for solcellsinstallationer. Takavvattning sker
invandigt och takatkomst sker via lucka fran rum for undercentral till tak pa
lagdelen och en fast monterad stege pa fasad till hogdelen. Byggnaden ingar
i skalskyddet for anldggningen, som norrut overgér till panelstangsel (TRV)
och mellan tvatthall och personalbyggnad utformas som palissadstdngsel.

Interior: Dé korrosivitetsklass C5-I ar kravstalld for tvatthallens interior till
minst héjd 5,5 meter 6ver ROK s dr material valda for att uppfylla detta.
Tvatthallen ar obemannad sa inga extra gestaltningskrav ar aktuella.

Insida vagg bestar av obehandlade betongpelare och exponerade
prefabricerade liggande betongskivor mellan betongpelarna i
tvatthallsdelen. Vid eftertforskningar har det framkommit att det finns
sandwich-element med rostfri insida pd marknaden (Paroc) som uppfyller
Cs. Detta bor studeras vidare i bygghandlingsskedet for att minska
materialatgangen och minska byggnadens tyngd. Det innebar att
byggnaden behover stabiliseras/konstrueras pa annat vis an SH-
redovisningen.
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Tvatthallens gavel bestar av ett glassystem med en utatgdende vikport for
taget. En dorr ar placerad bredvid port for passage och utrymning till
sparomradet.

Golvet i tviatthallen bestar av en betongplatta med fall mot en centralt
placerad slitsranna. Insida tak bestér av trapetsprofilerade platar.

Teknikrumsdelens samtliga vaggar klas in med gips och malas med ljus
kulor (ev. lamnas ytterviagg oinkladd, dvs exponerad stomme och SW-
element).

Dorr fran korridor mot tvétthall ska ha glasad del for att mojliggora
overvakning av tvitthallen.

Hus 2: Personalbyggnaden

Personalbyggnaden omfattar totalt 654 m2 LOA. Byggnaden innehéller ytor
for omkladning, pausrum, kontorsplatser, métesrum, vilrum, lager av
stadmateriel och uppstillning av elfordon/”golfbilar” samt kortare
forvaring av hittegods. Da osdkerhet rader om en eventuell tillkommande
verkstadshall och placering av denna sa kan personalbyggnaden komma att
demonteras och flyttas. Byggdelar ska i stora delar kunna ateranviandas.

T
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Figur 17. Planritning Hus 2, Personalbyggnad.

Byggnaden utgors av tva delar med olika takho6jder: personalbyggnaden och
lagerdelen. Entré sker fran parkeringsytan norr om byggnaden. S6der om
byggnaden ligger en anslutande uteplats med direkt atkomst via dorr.
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Byggnaden ingar liksom tvitthallen i skalskyddet for anlaggningen, som
soderut 6vergar till panelstiangsel (TRV) och mellan tvitthall och
personalbyggnad utformas som palissadstangsel.

Byggnadens tak forbereds for solcellsinstallationer. Takavvattning sker
delvis invandigt med genomforing i fasad med utanpéaliggande stupror och
takatkomst sker via lucka fran flaktrum till tak pa lagdelen och en fast
monterad stege pa fasad till hogdelen.

Byggnaden ska uppfylla nivin Miljobyggnad silver.

Interior: Golv i publika delar utfors med klinker och med kubbgolv (enligt
planritning), lager och teknikrum med dammbunden betong.
Omkladningsrum utrustas med tva skap per anstilld stadpersonal.
Innervaggar gar upp till insida tak och bestar av trapetsprofilerade platar
for att klara luftljudskrav. Undertak enligt krav fran TO Akustik samt med
gestaltningskrav: undertaksplattorna ska ha en nedsankt kantutformning
vilket skapar skuggeffekt som delvis doljer barverkets profiler. Kok ar
redovisat schematiskt med funktioner och ritas i detalj i kommande skede.

Rorligt solskydd installeras pa insida fonster och glaspartier.

Lagret utrustas med pallhyllor och med kirl for sopsortering, samt plats for
uppstillning och laddning av arbetsfordon och motviktstruck.

Hus 3: Stadhallen

Stdadhallen &r ca 275 meter lang totalt och omfattar ca 5000 m2 LOA.
Stadhallen ar placerad 6ver tva spar, med plats for totalt 6 tag.

Figur 18. Planritning Hus 3, Stadhall

Stadhallen utrustas med plattform, forrad, teknikbyggnader,
varmestugor/personalutrymmen, we, sopsug samt fekalietommning och
vattentryckning langs yttervaggarnas langsidor. Detta innebar att
anldndande tag bade kan stddas och fekalietbmmas/vattentryckas
samtidigt. En forutsittning ar att stidhallen bemannas pa ratt satt och har
ratt teknisk utrusning for att utfora arbetet. Stidhallen kan hantera 3 tagset
pa tva spar, totalt 6 tagset.
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Pa byggnadens tak monteras solceller. Takavvattning sker invandigt och
takdtkomst sker via spiraltrappa (2 st) till brygga monterad mellan
takbalkar, via stege till lucka som leder upp till tak. En fast monterad stege
pa tak/fasad leder till de hogre taken pa lanterninerna.

Teknikrum/byggnader och varmestugor ar placerade ndgot excentriskt pa
plattformen for att mojliggora fordonstrafik pa ena sidan.

TRVINFRA-00001, Stationens utrustning och Anldggningsdelar, har
anvants som kravdokument for placering och dimensionering av hus
(hinder 1-10 meter) i forhallande till plattformskant och markering av
riskzon. Kraven uppfylls till stor del men det saknas 0,1 m pa var sida husen
mot spar. Dokumentet kravstiller en plattform med resenérer vilket kan
anses vara val hart i en miljo dar det befinner sig relativt fa och de har
dessutom kunskap om riskerna.

Interior: Pelare och fackverksbalkar av stél malade i gra kulor, insida
sandwichelement i ljus kul6r. Sparomrade med ballast samt hardgjorda
strak av betongplattor langs med yttervagg och tvars spar vid lagen for
trappor fran plattform. Plattformens yta utfors av gjutasfalt med tre
kontrasterande kulorer/ljushet for att markera riskomrade (1 m fran kant),
yta for fordonstrafik och 6vrig yta (se planritning). Plattformens kant bestéar
av betong. Golvet i virmestugor, tambur och WC ska utgoras av slipad
gjutasfalt. Byggnaderna utfors med kontrasterande farger for att underlitta
orienteringen.

Innertaket bestar av trapetsprofilerade platar. Tvatthallens gavel bestar av
ett glassystem med tva utatgaende vikportar for tdget. En dorr och
garageport med ramp for eldrivna arbetsfordon leder till plattform.
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Gestaltningskoncept och exterior
(samtliga 3 hus)

Férhallningssatt till omgivningen

Depéa Sandback placeras mitt i ett storskaligt trafikrum, omgivet av
tradbevuxna hojder i bade oOster och vister. Byggnaderna bildar en
avgransning mellan infrastrukturstraken och Kélleredsbackens gang- och
cykelvig och anldaggningens formsprak ar tydligt bade for forbipasserande
bilister pa E6 och for de som ser byggnaderna fran sina villor uppe pa
hojderna.

Bidrag till platsen
- Byggnaderna bidrar med lugn och ordning i ett infrastrukturtatt
sammanhang.

- Det stora trafikrummet bestdende av E6 och jirnvigen avgransas pa
ett positivt satt av stadhallens storre skala.

- Anlaggningens skala bryts ned mot backen och bebyggelsen med
lagre och forskjutna byggnadsvolymer.

- Kontakten mellan verksamheten och dess omgivning genom
byggnadernas stora glaspartier bidrar till tryggheten langs gang- och
cykelstraket utmed backen och kan vicka en nyfikenhet infor
arbetet med kollektivtrafiken, som pagar dygnet runt.
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Principer for utformning

Stadhallens vastra fasad bildar en ryggrad for trafikrummet som utgors av
E6 och jarnvigsomradet. Den nédstan 275 m langa fasaden bryts upp och
varieras i hojd och detaljrikedom med hjalp av de stora lanterninerna, vilka
pa natten bildar lyktor som lyser upp sin omgivning. De rundade hérnen
tillsammans med de stdende elementen betonar byggnadens sektion och
bryter ner den ldngstrackta volymen genom att betona fasadens vertikalitet.

Gavelmotivet avlases i hela byggnadens langd och dterkommer runt om pa
anldggningen — de rundade hornen ger anlaggningen en tydlig identitet och
ger en blinkning at historiska jairnvagsanliaggningar med sina
valvkonstruktioner. Koncept repeteras och kan multipliceras allt efter
framtida byggnader storlek och behov, vilket sdkerstiller en sammanhéllen
gestaltning dven vid eventuella tillagg till anlaggningen.

De platta taken utformas for att ge basta mojliga forutsiattningar for
solcellsanldggningar, vilket gor depa Sandback till en betydande producent
av hallbar energi. Den ldtta konstruktionen, med vaggar bestaende av
sandwichelement, vilka vid rivning kan demonteras och ateranviandas,
minimerar behovet av tung grundldggning — mangden stil och betong i
grundlaggningen kan pa det sittet begriansas till minsta majliga.
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9. Systembeskrivning
byggnader

Detta kapitel beskriver foljande teknikomraden:

- Konstruktion

- Akustik

- El tele

- VVS

- Styr och overvakning

Konstruktion

Allméanna foreskrifter och ritningar for konstruktion har tagits fram for
respektive byggnad i systemfas, se féljande handlingar:

- 0401-K-Allméanna foreskrifter
- Ritningar enligt 0401-K-Ritningsforteckning

Nedan presenteras beskrivningar av de statiska systemen for respektive
hus.

Hus 1: Tvatthallen

Byggnaden bestar av tva delar med olika hgjder: teknikrumsdelen och
tvatthallsdelen. I bada fallen &ar det pelar-balk system med stélbalkar som
primar barning pa taket. Sekundarbarningen pa taket hanteras av
sjalvbarande trapetsprofilerade platar. Teknikrumsdelens stomme bestar av
pendelpelare i stdl, som sammankopplas i ovankant med kantbalkar i stal.
Tvitthallsdelen har fast inspanda, prefabricerade betongpelare, inspanda
till grundbalkar. Stommen kompletteras med prefabricerade, liggande
betongskivor mellan betongpelarna pa tvatthallsdelen. Utvandigt klis
byggnaden med staende platsandwich-element.

Vindlaster i byggnadens tvarriktning bars av fasadelementen, och 6verfors
till de inspanda betongpelarna. For vindlaster i byggnadens langdriktning
stabiliseras stommen av krysstag pa teknikrumsdelen. I tvatthallsdelen
hanteras vindlasterna huvudsakligen av vaggelementen, som samverkar
med betongpelarna och for ner lasten till grunden. I 6vrigt fordelas
horisontala laster pa takplanet av takplatarna till stabiliserande enheter
genom skivverkan.

Grundlaggningen utfors som platta paA mark med grundbalkar.
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Hus 2: Personalbyggnaden

Byggnaden utgors av tva delar med olika héjder: personalbyggnaden och
lagerdelen. Stommen i bada fallen bestar av ett pelar-balk system av
stalelement, som stabiliseras med krysstag, och pelarna sammankopplas
med kantbalkar i stal. Taket kompletteras med sjalvbarande
trapetsprofilerade platar for sekundar barning. Fasaden bestar av
platsandwich-element med vertikal barriktning.

Vindlaster i bada riktningar fordelas av fasadelementen till grunden och
kantbalkarna i taket. Dessa for vidare lasten till respektive stédlpelare.
Darefter leder takplaten lasten till de stabiliserande krysstagen med
skivverkan. I 6vrigt fordelas horisontala laster pa takplanet av takplatarna
till stabiliserande enheter genom skivverkan.

Grundlaggningen utfors som platta pd mark med grundbalkar.

Hus 3: Stadhallen

Byggnadens stomme utgors av repetitiva ramar i ett fack, bestdendes av
inspanda konsolpelare av stal och fackverksbalkar. Ramarna
sammanlidnkas med kantbalkar av stal i de 6vre dndarna, och krysstag i
vissa utvalda fack. Taket kompletteras med sjialvbarande trapetsprofilerade
platar for sekundir barning. Fasaden bestar av staende, platsandwich-
element.

Vindlaster i byggnadens tvarriktning fordelas av de stdende fasadelementen
till grunden och de 6vre, ssmmanlidnkande kantbalkarna. Dessa fordelar
lasten vidare till de stabiliserande konsolpelarna. I byggnadens
langdriktning fordelas vindlasten av fasadelementen till takplaten, som i sin
tur for lasten vidare till de stabiliserande krysstagen med skivverkan.

Pelarna grundlaggs pa betongfundament.
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Akustik

Akustikbeskrivning har tagits fram for respektive byggnad i systemfas, se
foljande handling:

- 0401-AK-Akustikbeskrivning

Projekteringsanvisningar

Nedan ges forslag pa atgiarder/konstruktioner som bor vidtas for att
sdkerstilla att ljudkraven uppfylls. Foljande punkter skall speciellt bevakas
i detaljprojektering och ska arbetas in i respektive projektors handlingar.

Luftljudsisolering

Krav pa resulterande luftljudsisolering horisontellt redovisas i
Akustikbeskrivning (bilaga 1). Forutom viggkonstruktionen bestams
resulterande luftljudsisoleringen av eventuella dorrar, glaspartier,
genomforingar av installationer etcetera

Skiljekonstruktioner runt utrymmen med bullrande teknisk utrustning ska
dimensioneras utifran ljudalstring och ljudkrav i angransande utrymmen.

Stegljudsdampning - Personalbyggnad
Rodmarkerade ytor i personalbyggnad enligt Figur 19 nedan férses med

stegljudsdampning minst ALw = 6 dB. For ytor med klinker, kubbgolv eller
industriparkett innebar det att golv 14ggs pa stegljudsdampande

underlagsmatta.
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Figur 19. Ytor i personalbyggnad med behov av stegljudsdampning
(rédmarkerade), se Bilaga 0401-AK-Akustikbeskrivning.
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Efterklangstid — Personalbyggnad, undertak

Samtliga utrymmen med krav pa efterklangstid ska forses med nedpendlat
ljudabsorberande undertak. Foljande utrymmen forses med 40 mm pordésa
plattor i ljudabsorptionsklass A:

Kontor
Pausrum
Vilrum
Motesrum

Utrymmen dar manniskor vistas tillfalligt forses med nedpendlat
ljudabsorberande undertak av minst 20 mm pordsa plattor i
ljudabsorptionsklass A eller B, ex. korridor, entréhall, omkladningsrum och
kopiering.

Ljudabsorbenter pa vigg - Kontor, motesrum och pausrum

For kontor och motesrum rekommenderas att dessa utrymmen férses med
ljudabsorberande viiggbeklidnader. Atgirden bedéms som nddvindig for
att klara krav pa efterklangstid i dessa typer av utrymmen med sparsam
moblering.

Minst en av tva vaggar kompletteras med ljudabsorberande viggbekladnad
i minst absorptionsklass C. Absorbenterna monteras i 6ronhgjd” ca 1 meter
over golv upp till minst 1,6 meter 6ver golv. Totalt bor absorbentytan
motsvara ca 10 % av golvytan.

Tviatthall

Inga ljudabsorbenter, varken i tak eller pa viagg, bedoms kravas i denna
byggnad.

Stiidhall

Utrymmen dar manniskor vistas tillfalligt forses med nedpendlat
ljudabsorberande undertak av minst 20 mm pordsa plattor i
ljudabsorptionsklass A eller B, ex. virmestuga.

Ljudniva fran installationer
Ljus fran teknikrum

Ljudkrav pa vaggar runt tekniska utrymmen dimensioneras efter bullerniva
pa utrustning. Tillsvidare kan viggar runt teknikrum antas beh6va uppfylla
R’y > 48 dB.
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Kanalljud

Behov av dimpning av ljud fran luftbehandlingsaggregat, spjill etc som
sprids via kanalsystemet till rum ska berdknas av ventilationskonsult.

Stomljud

Samtliga bullrande och vibrerande installationer och maskiner som kan
paverka ljudmiljon i kontorsdelar forses med erforderlig
vibrations/stomljudsdampning. Detta galler aven rorsystem.

Schakter
Schaktviggar byggs generellt med 2x13 mm gips.

Ljudnivd inomhus fran yttre ljudkallor - Personalbyggnad
Bullerutredning med berdknade ljudnivaer fran spartrafik vid befintlig och
ny byggnad saknas i projektet. Kontorsdelen ligger pa den tystare sidan och
ljudnivaerna fran tagtrafiken och viss rangeringering bedoms paverka

men “lagre”. Fonster i rum med ljudkrav bedoms beh6va uppfylla Ry+C =
35 dB.

Buller frén framtida hoghastighetsjarnviag kan behova beaktas i projektet
dven om paverkan i dagsldget bedoms som 1ag.

Stiadhall och tvatthall
Inga sarskilda krav stills pa fasaden da formellt krav saknas.

Ljudniva fran installationer externt

Niarmaste bostader ligger ca 170m fran byggnader, vilket innebar att
sarskilda ljudatgiarder kan behova goras for att riktviardena skall kunna
uppfyllas. Om ljudeffektnivan for en ljudkalla mot ute har ljudeffektnivan
LwA = 80 dBA kan Jjudkillan behova forses med ljuddampning.
Ljudatgarder arbetas in av ventilationskonsult och kan kontrolleras av
akustiker.
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El, Tele

Teknisk beskrivning och ritningar for el och tele har tagits fram i systemfas,
se foljande handlingar:

- 0401-E-Teknisk beskrivning
- Ritningar enligt 0401-E-Ritningsforteckning

Teknisk beskrivningen innehaller en beskrivning av:

- El- och telesystem

- Kanalisationssystem

- Elkraftsystem

- Belysnings- och ljussystem

- Elvirmesystem

- Motordriftsystem

- System for laddning av elfordon

- Telesystem

- Teletekniska sikerhetssystem

- System for spanningsutjaimning och elektrisk separation
- Styr- och 6vervakningssystem

- Mairkning, kontroll, dokumentation mm

Solcellsutredning

En solcellsutredning for stadhallen har tagits fram i systemfas, se foljande
handlingar:

- 401-03-E-Solcellsutredning, inklusive bilagorna:
o Takplansritning solcellslayout
o Enlinjeschema solceller

Solcellsutredning har tagits fram separat, i samband med slutskedet av
systemhandling. Utgadngspunkten har varit att byggnaderna dimensioneras
for solceller, men omfattning av solelsproduktion och samordning mot
ovriga tekniker bor darav foljas upp i kommande skede.

Det rekommenderas att en solcellsanlaggning pa stadhallen uppfors som en
sa kallad 6st-vist anldggning dar solcellspanelerna riktas viaxelvis mot Oster
och vister. En oOst-vast anlaggning ar mer utrymmeseffektiv jamfort med en
soderviand anlidggning och medfor att skuggpaverkan fran hogdelarna pa
stadhallen minskas. Dartill sprids solelproduktionen ut battre 6ver dygnet
for en Ost-vast anlaggning, vilket kan vara fordelaktigt for att oka
egenanvandningen och minska 6verskottsproduktion.
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En solcellsanldggning pa Stadhallen bedoms kunna uppga till maximalt ca
231 kW toppeffekt och beriknas producera omkring 190 MWh per ar. Nar
solelproduktionen stills i relation till den berdknade elanvandningen for
byggnaderna i Etapp 1 beriknas egenanvindningen av solelen till 64
procent. Ovriga 36 procent matas ut p4 elnitet mot ersittning. I nedan
Tabell 7 sammanfattas tekniska och ekonomiska nyckeltal for
solcellsutredningen. Ekonomiska nyckeltal redovisas med intervall fran
kanslighetsanalys som utforts med avseende pa kalkylranta.

Tabell 7. Tekniska och ekonomiska nyckeltal, solcellsutredning, se Bilaga 401-
03-E-Solcellsutredning.

Toppeffekt solcellsanlaggning 231
kW,

Solelproduktion 190
MWh/ér

Egenanvind solel 121 (64)
MWh/ar (%)

Uppskattad investeringskostnad 2,2
Mkr

LCOE (kostnad fér producerad solel) 0,77 - 1,11
kr/kWh

Diskonterad aterbetalningstid 10-13
ar

Nuviérde ar 30 13-37
Mkr
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VVS

Teknisk beskrivning, princhipschema och ritningar for VVS har tagits fram i
systemfas, se foljande handlingar:

- 0401-V-Teknisk beskrivning
- Ritningar enligt 0401-V-Handlingsférteckning
Tappvattensystem

Byggnaden forsorjs med tappvatten fran kommunalt vattenledningsnat.

Tappvarmvatten i personalbyggnaden bereds via virmevéixlare placerad i
flaktrum/undercentral i personalbyggnaden.

Tappvarmvatten i stidhall- och tvatthallsbyggnader bereds via elektriska
varmvattenberedare.

Varmvattentemperaturen vid tappstillen injusteras generellt till 55°C.

Lagsta tillatna varmvattentemperatur i varmvattencirkulationssystemet ar
50°C.

Tappvatteninstallationer skall utforas enligt Branschregler Saker

Vatteninstallation 2021:1.

Avloppsvattensystem

Avloppsvattensystem fran personalbyggnad och tvitthall utfors som
sjalvfallssystem.

Spillvatten fran fekalie- och tryckvattenanlaggningar i stidhallen pumpas
via tryckledningar till uppsamlingstank i mark.

Kylsystem

Kylsystem i tvitthall produceras med DX maskin placerad pa yttertak.

Betjanar Trafo och Elrum.

Kylsystem i personalbyggnaden produceras med kylmaskin placerad pa
yttertak.

KB1x ansluts till kylbatteri i luftbehandlingssystemet.

Utrymmen for komfortkyla ar kontor, motesrum, pentry/pausrum och
vilrum.
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Varmesystem

Byggnaderna forsorjs med varme fran fjirrvarmevaxlare placerad i
undercentral i tviatthallsbyggnaden. Kulvert for sekundarviarme forlaggs
mellan byggnaderna.

Huvudsaklig uppvarmning sker via radiatorer.

Dusch- och omklddningsrum viarms upp via vattenburen golvvarme.

Luftbehandlingssystem

Luftbehandlingssystemens principiella uppbyggnad framgar av
principscheman samt planritningar.

Uteluft och avluft anordnas via ytterviaggsgaller eller takhuv.

Luftbehandlingsanldggningen i Personalbyggnaden utformas delvis som ett
VAV system med kyla och variabla luftfloden i utrymmen dar lasten
(personer, virme, emissioner) kan variera.

Lokaler forceras via spjall i kanal efter indikation koldioxid/kolmonoxid
eller temperatur.

Omréaden med konstanta floden forses med konstantflodesspjall.

Luftbehandlingsanldggningen i Tvitthallen utformas med ett
luftbehandlingsaggregat for vistelse yterna och resterande lokaler ventileras
via franluftsflaktar och uteluftsintag.

Vid tvitt s ventileras tviatthallen genom franluftsflakt och uteluftsintag.
Vid tvitt gar spjall pa allmanventilationen ner pa minflode.
Tvétthallen varms via flaktluftvarmare.

Luftbehandlingsanldggningen i Stidhallen utformas med ett
luftbehandlingsaggregat for vistelse yterna och resterande lokaler ventileras
via franluftsflaktar och 6verluftsdon till stidhallen.

Stadhallen varms via flaktluftvarmare.



Tagdepa Sandbéack Sida 64

Styr och overvakning

Systembeskrivning och 6versiktsschema for styr och 6vervakning har tagits
fram i systemfas, se foljande handlingar:

- 0401-S-Systembeskrivning
- 0401-S-Oversiktsschema

Omfattning

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av systemets omfattning. Se aven
bilagor Systembeskrivning samt Oversiktsschema, principiell
systemuppbyggnad, for styr- och 6vervakningssystem.

Tvétthall

I undercentral installeras apparatskap for att betjana fjarrviarmecentral for
hela omradet, sekundarviarmesystem, tappvattensystem samt
franluftssystem i Tvatthall.

I Flaktrum installeras ett luftbehandlingsaggregat med intern
styrutrustning. Intern styrutrustning kommunicerar med DDC i
undercentralens apparatskap via Modbus TCP samt till viss del via
hardvarugranssnitt.

I Tvatthall installeras ett antal flaktluftvarmare med lokal styrutrustning.
Lokal styrutrustning kommunicerar med DDC i undercentralens
apparatskap via Modbus RTU. Flaktluftvirmare stromforsorjs fran
undercentralens apparatskap.

Personalbyggnad

I flaktrum/undercentral installeras apparatskap for att betjana
sekundarvarmesystem och tappvattensystem i Personalbyggnad. Dessutom
installeras luftbehandlingsaggregat med intern styrutrustning. Intern
styrutrustning kommunicerar med DDC i apparatskap enligt ovan via
Modbus TCP samt till viss del via hdrdvarugranssnitt.

Ett antal rum i Personalbyggnad forses med rumsreglering via lokala
rumsregulatorer. Rumsregulatorer reglerar luftflode och radiatorvarme i
aktuella rum sa att 6nskad rumstemperatur uppnas och sa att
koldioxidhalten i rummet begriansas. Rumsregulatorer kommunicerar med
DDC i fliktrummets/undercentralens apparatskap via Modbus RTU.

Stadhall
I ett av teknikrummen installeras apparatskap for att betjana
sekundarvarmesyste och tappvattensystem i Stadhall.
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I ett annat teknikrum installeras ett luftbehandlingsaggregat med intern
styrutrustning. Intern styrutrustning kommunicerar med DDC i
apparatskap i det andra teknikrummet via Modbus TCP.

I stidhallen installeras ett antal flaktluftvirmare med lokal styrutrustning.
Lokal styrutrustning kommunicerar med DDC i apparatskap enligt ovan via
Modbus RTU. Flaktluftvarmare stromforsorjs direkt fran elcentral.

Ett antal forrad i Stadhall forses med ventilation via separata
franluftsflaktar. Dessa stromforsorjs direkt fran elcentral och gar i
kontinuerlig drift. Flaktar 6vervakas fran DDC i apparatskap enligt ovan via
flaktvakter.
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10. Risk och osakerhet

En generell osdkerhet ar att VGR och Trafikverket har olika tidplaner, och
att Trafikverkets jairnviagsplan fortsatter efter det att VGR:s systemfas
avslutas i juni 2023. I samband med detta invantar VGR aven
genomforandebeslut for projektet innan nasta skede kan inledas.

I maj 2023 genomfordes en workshop for uppdatering av tidigare
framtagen riskanalys, med deltagare fran bestillare och projektgrupp (med
fokus pé anldggningen). Under riskanalysen var alla systemfastens
teknikomraden representerade. Tidigare framtagen riskanalys tog fram i
programfas i syfte att identifiera, konkretisera och gora en forsta grov
analys av sdkerhetsrelaterade risker kopplade till projektet.

Avgransningar for analysen utgjordes av att;

- Endast sdkerhetsrelaterade risker som kan kopplas geografiskt till
projektet (depan) beaktades

- Analysen rorde de risker som identifierades som tillhorande
programhandlingsskede och fardigt driftskede

- Inga projektrisker analyserades

Utkomsten av riskanalysen ar en risklista, en bruttolista med risker som
ligger till grund for vidare riskhantering under fortsatt projektering och
underlag till beslut i projektet (se Bilaga 0401-PL-Risklista systemfas).

Flertalet av de identifierade riskerna ar kopplade till samordning med
Trafikverket, samt att Trafikverket har inlett jairnvagsplan- och
systemhandlingsskede, som planeras for faststéllelse 2024. Det bed6ms
darfor av vikt att klargora gransdragningarna mot Trafikverket och tidigt
fora en dialog kring eventuella osdkerheter aven i fortsattningen.

Riskanalysen justerades senast i systemhandlingsfas. Detaljprojektering har
darmed ej genomforts vilket gor att risklistan behover uppdateras i takt
med nya skeden och att nya teknikomraden kopplas in eller nar projektet
detaljprojekterar nya delar.
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Ny jarnvag Goteborg-Boras

Trafikverkets projekt for ny jarnviag Goteborg—Boréas ar pausat av
regeringen till och med 30 september 2023. Efter pausen kommer ett nytt
beslut fran regeringen om hur jarnviagen ska utvecklas i straket Goteborg—
Borés. Vidare arbete och planerad byggstart ar darav oviss. I planeringen av
Tagdepa Sandbiack behover hansyn tas till Goteborg-Boras, vilket utgor en
generell osdkerhet i dagslaget.

Framtida utbyggnad av fyrspar
Vastkustbanan

Sparplan ar framtagen i samrad med Trafikverket. Trafikverket har dven
satt hojdniva for jarnvig till +10,9 (ROK), som utgoér forutsittning for
projektet.

I givna tvirsektioner fran Trafikverket ingar ej framtida utbyggnad av
Vistkustbanan, som planeras att byggas ut med tva spar oster om befintliga
spar. Avstandet mellan spar 5 och befintliga Vastkustbanan ar enligt
sektion 21,7 meter med en hojdskillnad pd 0,81 meter, vilket gor att
utrymme for tva extra spar samt slant/stodmur bedoms mycket begriansat.
Sektionen och framtida utbyggnad ligger dock inom Trafikverkets ansvar
och projekt. VGR har framfort osakerheten till Trafikverket i systemfas.

v Befinllig mark

Projekterng bandverbyggrad

TVATTHALL STADHALL St 5

10 600 JE Q

Figur 20. Trafikverkets tvarsektion daterad 20230213.

Atgirder i Kalleredsbicken

Molndals stad har dven ett pagaende projekt kring 6kade floden i
Kalleredsbacken for att minska 6versvamningsrisken i framst Kallered.
Behov av atgiarder och projektets tidplan ar osiker, vilket gor att eventuell
péaverkan pa projektomradet ar svarbedomd.
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Ny gdng- och cykelbana

Molndals stad planerar for att flytta gdng- och cykelbanan till vastra sidan
av backen, intill planerad servicevig, som projekteras av Trafikverket.
Vigens dragning ar inte planerad i detalj vilket kan paverka ytor kring
depan. Att tillata allman gang- och cykeltrafik mellan depaanlaggningen
och backen kan dven innebir en del risker och osikerheter, kopplat till
trygghet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Trafiksakerhet

Tekniskt godkannande jarnvag

Jarnvagsanlaggningen maste vara godkiand av Transportstyrelsen innan
den far tas i bruk. Detta regleras i bland annat Jarnvagstekniklagen
(2022:366) och Transportstyrelsen foreskrifter. For godkiannande av
infrastruktur, sd kan den sokande vara den som bygger eller den
upphandlande enheten, exempelvis en infrastrukturforvaltare. I detta fall
kommer VGR att ansoka om att bli infrastrukturforvaltare. Den sokande
ansvarar for all dokumentation som behovs for att godkdnnandet kommer
in till Transportstyrelsen. Den som erhéller ett sddant tillstdnd bendmns
jarnvagsforetag.

Dessa regler innebar att infrastrukturforvaltaren och jarnvagsforetag (VGR)
ska ha ett dokumenterat sakerhetsstyrningssystem. Ett sddant system
utgors av den organisation som inforts och de atgarder och férfaranden
som faststillts for att sdkerstilla en siker drift.

Ett sdkerhetsstyrningssystem ska utformas sa att infrastrukturforvaltare
och jarnvagsforetag kan hantera de risker som deras verksamhet kan ge
upphov till. I sdkerhetsstyrningssystemet ska ocksa de risker som uppstar i
samband med verksamhet som bedrivs av andra beaktas.

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska d&ven genomfora
riskkontroll enligt Transportstyrelsens forfattningar.

Det ar viktigt att godkdnnandeprocessen paborjas i ett tidigt skede under
projekteringen av sparanlaggningen och att kontakta Transportstyrelsen i
det skedet.

Néar man ansoker om godkidnnande si kravs normalt en sa kallad
systembeskrivning, som ska beskriva det system som ska godkinnas. I detta
fall Sandback-anlaggningen. I systembeskrivningen skall 4ven granssnitt
mot Trafikverkets anlaggning beskrivas.
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Det ska dven finnas med en riskanalys. En siddan riskanalys har genomforts
tillsammans med VGR, Visttrafik och WSP 2023-04-17, se Bilaga 0401-PL-
Riskanalys.

Sammanstillning av de identifierade riskerna och hur dessa ska
hanteras

1. Risk: Underhallspersonal kan skadas vid underhall av
kraftmatning. Hantering: Instruktioner kommer att upprattas och
utbildning (elsdkerhet och jarnvagssiakerhet) kommer att
genomforas for personalen.

2. Risk: Neddragning av kontaktledningen dir stidpersonal vistas.
Hantering: Sikerhetsbesiktning och utbildning av personal
(s@kerhet) kommer att genomforas samt varningsskyltar kommer
att sattas upp.

3. Risk: Vid plankorsningar med skymd sikt pa grund av byggnad
eller andra jarnvagsfordon kan gaende servicepersonal eller
servicefordon kollidera med jarnvagsfordon.

Hantering: Varning for jarnviagsfordon med ljud och ljus
(detektering), speglar, utbildning av personal, ledsagare till extern
personal. Begrinsa storsta tillatna hasighet till 10 km/h.
Instruktioner som innehaller sikerhetsatgarder skapas. Utformning
gors for att man ska minska passage av spar."

4. Risk: Sparspring av egen personal eller utomstaende.
Hantering: Det kommer att sattas upp stangsel s att sparspring
inte kan ske av utomstaende. For egen personal kommer
instruktioner tas fram och utbildning att genomforas.

5. Risk: Pakorning av jarnvagsfordon i samband med utvandigt
underhall av byggnader i narheten av spar.
Hantering: SOS-planering och arbetsplanering.
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Arbetsmiljo

VGR har i systemfas tillsatt BAS-P for samordning av arbetsmiljon under
den inledande fasen av planering och projektering. Projektet har aven i
tidigare skeden haft funktionen BAS-P, i programfas. Det slutliga
overlamnandet fran BAS-P till BAS-U sker da projektet gar fran
projektering till utforande. Da nista skede omfattar detaljprojektering kan
det har istéllet bli aktuellt med 6verlamnande mellan tvé planering- och
projekteringsfaser, det vill saga 6verlamning till ny BAS-P.

I systemfasen har ett utkast till arbetsmiljoplan tagits fram, se Bilaga 0401-
PL-Arbetsmiljoplan. Denna lamnas sedan 6ver till BAS P i kommande
bygghandlingsfas. Planen baseras pa projektrisklista samt bedomning i
enlighet med AFS 1999:3. BAS P i bygghandlingsfasen lamnar sedan 6ver
till BAS U.

Identifierande risker kopplade till arbetsmiljo ar inarbetade i projektets
risklista och preliminirt virderade avseende sannolikhet och konsekvenser
(utifrén olika aspekter), se Bilaga 0401-PL-Risklista. Forslag pa atgiard samt
berorda skeden dterfinns ocksa i risklistan. En del risker beskrivs sarskilt i
text nedan.

Projektets huvudsakliga arbetsmiljofragor redovisas i nedan kapitel, och
delas upp enligt de olika faserna projektering, produktion samt drift och
underhall.

Projektering

Arbetsmiljo i utrednings- och projekteringsfasen dr i manga projekt lite
oversiktligt hanterat och foljdeffekten av detta ar ofta dyra losningar och
anpassningar i senare skeden. I detta stycke belyses sirskilda punkter,
risker och forslag pa atgarder som ses som lampliga for en battre
arbetsmiljo - badde genom projekteringsfasen samt for att risker som giller
byggskedet och driftskedet i mgjligaste mén ska hanteras och projekteras
bort (dar sa ar mojligt).

Stress ar en stor negativ riskfaktor i manga projekteringsprojekt. Projekt
med utpekad Samverkan niva hog brukar vara mycket positivt for
arbetsmiljon i projekteringsskedet.

For att minska riskerna for sena omtag och dyra dndringar bor sarskilt
fokus laggas pa att tidigt inhamta krav fran externa anlaggningsigare och
anvandare som paverkas av projektet.
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Detta giller aven att inhamta krav och input fran drift och underhall
(brukarperspektivet) for att bland annat sikerstilla dtkomst till utrymmen,
belysning och lamplig layout pé arbetsplatsen. Vil genomtankta
utformningar av lastzoner och krav pa fordonstyper kommer fé en positiv
effekt i bAde byggskedet och driftskedet. I detta skede har samrad skett med
Visttrafik for kravstallning, och i dagslaget finns det dnnu inte avtal med
andra externa anvandare, till exempel aktor for genomforande av underhall
av tag.

Om verksamheten eller omvarldsfaktorer forandras sa kan det finnas stora
vinster med att anlaggningen ar flexibel for anpassningar (bade géllande
krav for verksamheten, typer av verksamhet, yttre faktorer som forandrat
vader med mera).

Tillrackligt med tid for projektering ar en kritisk faktor for en bra
arbetsmiljo for samtliga parter och genom hela projektet. Tydligt utpekade
milstolpar, vil forankrade forviantningar och en aktiv styrning och
kommunikation verkar positivt for arbetsmiljon i ett projekt. I ett projekt
med sa ménga granssnitt och beroenden ar det viktigt att man tidigt
inhamtar krav och forutsattningar fran alla de intressenter man identifierat.
Sedan bor man “lasa designfasen” for att i kommande detaljfas fokusera pa
att fardigstalla skedet. Sena andringar far ofta stor paverkan och blir valdigt
kostsamma och skapar negativ stress.

For en bra arbetsmiljo och minskad stress kravs ett vil genomarbetat
forfragningsunderlag (for bade projektering och byggskede) samt en plan
avseende mest lampliga ersattningsmodell samt riskférdelningen mellan
parter.

Tydliga granssnitt mellan VGR och Trafikverket samt mot Mdlndals Stad ar
absolut nodvandigt for att minska risker for sena omtag i projektering samt
i kommande byggskede och driftskede. Gransdragningslistor samt forum
for ndra samarbete mellan parterna ar enkla och effektiva medel for en
okad samverkan mellan bestillare/byggherrar. Ett utkast till
gransdragningslista mellan VGR och Trafikverket har tagits fram, men ar ej
faststilld. Bland annat bor fastighetsgrians lasas samt ett samnyttjande av
exempelvis access- och servicevigar ses over och avtalas om (servitutsratt
med mera).

Det ar viktigt att projektet och kunden kommer 6verens om vem i
projektkedjan som ansvarar for att Rutiner for drift och underhall tas fram
och lamnas over.
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Layout av bangérd och placering av byggnader, lastzoner, avfallsplatser
samt parkeringar maste planeras sa att risken for sparspring minimeras.

Behov av kameraovervakning far ses 6ver i kommande projektering samt
att en sakerhetsskyddsanalys bor goras. Resultatet av denna paverkar bland
annat utformning av skalskydd och markning.

Redan i projekteringsfasen bor VGR/Vasttrafik ha
raddningsévningar/beredskapsovningar med berérda bléljus- och
samhallsaktorer, och ova teoretiskt pa olika scenarier sa som brand,
raddning/sjukdom, ursparning med farligt gods, samt 6versvimning. P4 sa
satt faingar man upp lampliga atgarder redan i projekteringsfasen och
darmed kan minska risken for sena dndringar och omtag.

Produktion

I byggskedet/produktion ar det kritiskt att sdkerstilla samordning for BAS
U mellan olika entreprenader samt for fasta driftstéllet pa Vastkustbanan
och Kungsbackavigen (inklusive gang- och cykelbanan).

God planering av transporter och logistik samt ytor for lassning och
lossning kravs for ett sidkert genomférande av projektet.

Sa langt som det ar mojligt bor entreprenor forsoka avgransa olika
arbetsomraden och darmed att det blir tydligt vem som ar BAS U for ett
arbetsomrade (far bara finnas en).

Skyddsronder minst varannan vecka bor skrivas in i kommande underlag
till arbetsmiljoplan. Man bor dven planera for gemensamma skyddsronder
dar arbetsomréaden overlappar eller ligger nira varandra och med risker
som kan paverka flera parter.

I byggskedet bor man etablera ett skalskydd och lopande se 6ver
skalskyddet. Mycket av materialet och verktygen i byggskedet ar
stoldbegarliga. Rutiner bor finnas for att 1asa in material och verktyg samt
att inte ha material liggandes en langre tid (vil planerad logistik nér
material kommer till arbetsplatsen).

Plan for till 16pande underhéll, snorgjning, halkbekampning,
skyddsanordningar for tillfalliga elinstallationer och dylikt, behover finnas
aven for byggskedet.

Arbetsberedningar for alla arbeten och med sarskilt fokus pé sikerhet och
arbetsmiljo. Projektkultur satts hos bestillare och vidare ner till
leverantorer.
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ID06 samt inpasseringslogg over vilka som ar i tjanst pa arbetsplatsen okar
tryggheten for personal och underlittar vid raddningsinsats och kontroll av
exempelvis Skattemyndigheten och Arbetsmiljoverket. Detta ska inkludera
samtliga innanfor arbetsomradet och BAS U ansvarar for om sarskilda
utbildningar ska kravas for att fa vistas pa arbetsomradet.

Likt i projekteringsskedet sa visar marknaden att projekt med Samverkan
niva hog brukar vara positivt for arbetsmiljon.

Sa som i projekteringsfasen bor VGR/Vasttrafik ha
raddningsévningar/beredskapsovningar med berérda bléljus- och
samhallsaktorer, och ova teoretiskt och praktiskt pa olika scenarier sa som
brand, riddning/sjukdom, ursparning med farligt gods, miljofarligt utslapp
i Kalleredsbacken, oversvamning. Sakerstillande kravs av rutiner och
larmkedjor for bade byggskedet och infor kommande driftskede.

Drift och underhall

Det rader stor brist pa utbildad personal som kan rora sig pa bade VGR och
Trafikverkets anlaggning. Det rader dven generell brist pa utbildad personal
inom depa- och jarnviagsanldggning. Riktade utbildningsinsatser och
praktikplatser (exempelvis pa befintliga depder) ar lampliga atgarder som
Vasttrafik bor samridda med berorda samhaéllsaktorer. D& det tar 2 — 4 ar att
fa fram utbildad och kompetent personal bor man paborja denna insats
omgaende.

Rutiner och utbildningskrav kravs for transport inom arbetsomréadet. Man
bor dven se 6ver krav pa alkolés i fordon. D4 utbudet fér tunga fordon mer
och mer gar at elektrifiering/batteridrift, vilket visserligen ger tystare
fordon men darmed dven 6kad risk for kollision med personal som kanske
har horselskydd pa grund av exempelvis tagtrafik. Fordon bor kravstallas
med varselljus och backvarnare alternativt backkamera for att minska
risken for pdbackning. Aven tydliga rutiner for ensamarbete kan minska
denna risk.

Rutiner for att minimera sparspring behéver tydligt framga i kommande
arbetsmiljoplan for det kommande fasta driftstéllet.

ID06 samt inpasseringslogg 6ver vilka som ar i tjanst pa arbetsplatsen 6kar
tryggheten for personal och underlittar vid riddningsinsats och kontroll av
exempelvis Skattemyndigheten och Arbetsmiljoverket.

Sakerstillande av skalskyddet bor ske med jamna mellanrum. Bland annat
foreslas skyddsronder med fokus pa sidkerhet i kommande verksamhet med
lamplig frekvens.
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Skydds- och sakerhetsinfo bor finnas pa fler sprak an bara svenska, som
minst bor info finnas dven pa engelska. BAS U for fasta driftstillet ansvarar
for att all personal kan tillgodogora sig information om arbetsplatsens
regler och sakerhetsrutiner/foreskrifter.

Vil genomarbetade planer behovs for olika extra ordinara situationer, s
som brand, sno, vind, 6versvimning och pandemi. Regelbundna 6vningar
bor ske ihop med blaljusenheter och berorda samhallsaktorer.
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11.Tidplan och kalkyl

Tidplan

Nar Vastlanken borjar trafikeras i sin helhet omkring 2030 forandras
trafikeringsstrukturen vilket gor delar av befintliga depaer olampliga och
delvis inte ens mojliga att anvanda for tdgen som trafikerar Vastlanken.
Enligt Trafikverkets nuvarande plan 6ppnar Station Centralen inom
Vastlanken ar 2026. Tidsprognosen for nar hela Vastlanken kan 6ppna ar
diremot oviss, troligtvis ar 2030. Tagdepa Sandbicks projektmal ar att
anlaggningen ska st klar till &r 2028, vilket alltsd kan bli innan Vastlanken
oppnar i sin helhet. Projektets tidplan styrs dven av leveranser av de nya tag
som Vasttrafik har bestallt for Vastlankens system, vilka behover kunna
forvaras pa uppstéllningsplats i vintan pa Viastlankens 6ppnande. I och
med Vastlankens utbyggnad vid Station Centralen (till &r 2026) forsvinner
aven en del befintliga funktioner vid bangarden, vilket kan paverka
uppstéllningskapacitet innan de kan ersittas.

Nista skede av projektet omfattar detaljprojektering och bygghandling,
vilket planeras tas fram under ar 2023—2024. Samrad for jairnvagsplanen
pagar under hosten 2023, och jarnvagsplanen planeras att skickas in for
faststillandeprovning under varen 2024. Planerad byggtid ar ar 2026-
2028. Anlaggningen berdknas vara klar i december 2028.

En produktionstidplan finns framtaget i tidigare skede, och visar pa en
mojlig tidplan for respektive fas utifrain VGR:s planering- och
utbyggnadsbehov (se Bilaga 0401-PL-Produktionstidplan.) Tidsangivelser i
tidplanen ar dock inte langre aktuella, utan paverkas dven av Trafikverkets
tidplaner och jarnvagsplanens faststillelse.

Tidplan for produktion bor detaljutredas vidare for att sikerstalla
genomforbarhet. Tidplan och ansvar for tillstdndsprocesser bor ocksa
samordnas och beslutas i samrad med Trafikverket.
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Kalkyl

Inom systemfas planeras en osidkerhetsanalys och kostnadsbedomning av
VGR under ar 2023, utifran framtagen systemhandling.

En tidigare kostnadsuppskattning har tagits fram for projektkostnader i
programhandlingsskedet, som visar pa en bedomd totalkostnad for etapp 1
péa ca 415 miljarder kronor (prisniva 2019). Tidigare kalkyl utgick dock fran
en tidigare forutsattning att utfora etapp 1 och etapp 2 i en samlad
byggnation, men visar inte om etappindelning medfor kostnadsokning.

I tidigare kostnadsrapport ingar kostnader for de anldggningsdelar som
ingar i VGR:s projekt. Delar som ingar i Trafikverkets projekt, sasom
vagbro, kan komma att delfinansieras av VGR men ingar €j i tidigare
framtagen kalkyl.

Ett utkast till gransdragningslista mellan VGR och Trafikverket har tagits
fram, men ar ej beslutad. Denna gransdragningslista ska omfatta fordelning
av ansvar for projektering och byggnation samt finansiering av dessa
aktiviteter.

Enligt gransdragningslistan kommer VGR och Trafikverket att finansiera
halften var for de kostnadsposter som planeras for bada parters behov,
exempelvis geotekniska atgarder eller viag- och broar som ska nyttjas av
béda parter. Separata avtal kommer dven tecknas mellan VGR och
Trafikverket exempelvis gillande ansvar och kostnadsférdelning av drift
och underhall.



Tagdepa Sandbéack

12. Organisation

Systemfas har upphandlats och projektletts av VGR med Visttrafik som
kravstallare. Systemfasens bestillarorganisation, projektgrupp och
intressenter redovisas i nedan Tabell 8-Tabell 10.

Tabell 8. Bestallarorganisation, VGR.

Roll, ansvar Namn Organisation
| Projektchef | Bjorn Ekbom | VGR

Projektdgare Frida Lindvall VGR

Projektledare Anders Broing VGR

Tabell 9. Projektgrupp, konsultorganisation.

Roll, ansvar Namn Organisation
| Uppdragsledare Ylva Brunnander | WSP
Projekteringsledare Alain Allouko WSP
BAS-P Tommie Lundgren WSP
Arkitekt Petter Forsberg z:lkri]’:jeqk::esrt
Depafunktion Johan Balsvik WSP
Jarnvag - Bana Bjorn Kufver WSP
Jarnvag — El Sohaib Ahmed WSP
Jarnvag - Signal Jorgen Persson WSP
Jarnvag — Mark Inanc Yilmaz WSP
Jarnvag - Trafiksakerhet  Karl-Goran Viltmyr WSP
Mark, Yttre VA Hans Svensson WSP
Landskap Susanne Mannerstrale ~ WSP
Dagvatten Elin Fransson WSP
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Roll, ansvar Namn Organisation
| Byggnadskonstruktion | Mattias Eriksson | WSP

Geoteknik David Schalin WSP

El Jan Norback WSP

VVsS Ingemar Lindskog WSP

Styr och 6vervakning Anders Wessbo WSP

Brand Leo Kardell WSP

Akustik Johan Hassel Norconsult

Energi Karolina Robertsson Sweco

Miljo Ulrika Nilsson White

Tabell 10. Externa aktorer.

Roll, ansvar Namn Organisation

| | |

Representant .

Uppstallningsspar Katarina Trafikverket
PP gssp Runeberg

Pilekrogen, projektledare

Representant Markus

verksamheten, trafikering  Gunnervall Vasttrafik
e Anders Roxell Vasttrafik
verksamheten, fordon

Projektsamordnare, Per Rubendahl Molndals Stad
kommun

Representant detaljplan,

. Pernilla Olofsson Molndals Stad
planansvarig
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13. Fortsatt arbete - Etapp 1

Denna systemhandling ar framtagen pa oversiktlig detaljniva, med
utgangspunkt i att kunna utgora underlag for kostnadskalkyl.

VGR:s anldggning ar en del av Trafikverkets jarnviagsplan som planeras for
samrad under hosten 2023 och faststillelse ar 2024. Denna systemhandling
bor darav foljas upp och samordnas med Trafikverkets jarnvagsplan.

Foljande punkter har identifierats for vidare arbete, bade
overgripande/centrala punkter samt punkter inom respektive teknik:

Overgripande punkter:

- Tagtvattmaskin - Tagtvitten har ej avsetts projekteras i detta
skede, vilket bor goras i nasta skede for verifiering och optimering
av ytor i tvatthall.

- Portar till tviitt- och stiadhall - Portar bor justeras i kommande
skede sa att de oppnas inat, istillet for utét i befintliga handlingar (i
tidigare skede radde brist pa langd i hallarna, varfor portar
rekommenderades att d& ga utat. Laingdbristen ar nu hanterad och
diarav rekommenderas inatgaende portar, enligt traditionell
l6sning).

- Fekalieanliggning - Punkter for tomning av fekalier bor laggas
till i nasta skede, enligt Vasttrafiks anvisningar (beslut kom frén
Visttrafik 30/5 i samband med leverans av systemhandling):

o Forbereder for 9 punkter per spar, det vill sdga totalt 18
punkter, som kan anslutas till FEK-anlaggning. Dessa
placeras enligt roda punkter i nedan figur, avstand ca 30
meter emellan.

o Installerar 6 FEK-anlaggningar, enligt tidigare beslut. Dessa
placeras enligt réda punkter utifran X80 enligt figur nedan
(placering enligt nuvarande systemhandling)

\‘\____/. —_—— =

T E
Placermg fek-tomningspunkter (utifran X80) .ull“',' "vm e
Came 4 mOT
Jn@ |.'r % = bl tl
q/‘.—:-;_; (— , - i — —e e e ——__...;___l '-
- X61
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ettt et et

. - . 3 . -

Figur 21. Oversikt fekalieanldggning (Vasttrafik, 2023-05-30).
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Namngivning av filer — Filnamn ar satt utifran projektets
dokumentationsplan, enligt VGR:s instruktioner. Bade tekniska
forvaltare och konsulter har dock lyft problem med husnumreringen
eftersom VGR:s system att knyta styrsignaler mellan olika
styrsystem bygger pa den fyrsiffriga numreringen som anvands i
andra VGR-projekt. Eventuellt bor filnamn ses 6ver av bestéllare i
kommande skede.

Jarnvig:

3D-modeller for BEST bor tas fram i ndsta skede, for att battre
kunna se over helhet, gransdragning och samkoppling med
Trafikverkets anldaggning.

Hantering av avspanning i hallarnas yttervaggar kvarstar. I detta
skede diskuterades mojligheten att sinka hgjden pa kontaktledning
med 50 cm, vilket bor utredas vidare i nasta skede tillsammans med
Byggnadskonstruktion och Arkitekt.

Placering av kontaktledningsstolparna 10-14a och 10-15a, bor ses
over, gillande avstand i forhéllande till stadhallens yttervigg och
sparmitt, samt konfliktpunkter med serviceviag. I detta skede
foreslogs att sparutformningen och service/gangviag kan
detaljanpassas i nasta skede for att majliggora placering av
kontaktledningsstolpar mellan spar 19 och 18.

Mark/Landskap/Yttre VA/Dagvatten:

Broplacering och dragning av gang- och cykelviag bor utredas vidare
i samrad med Trafikverket.

Krav kring slackvattenhantering och erforderlig volym for
magasinering av slackvatten i dagvattenanlaggningar bor utredas
vidare.

Arkitektur/Konstruktion:

Utredning av mgjligheten att utforma tvatthallen med
sandwichelement med rostfri insida kravstillda korrosionsklass Cs
och utesluta betongelementen.

Utredning av annan utformning av lanterniner for att tillgodose
krav fran Molndals kommun. Foreslagen 16sning ar dock det
projektets arkitekt starkt rekommenderar.

Utformning av konstruktioner for byggnader pa plattformen i
stadhallen.

Utformning/detaljprojektering av taksarg och 6vergang till fasad
samt tak.
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- Utformning/detaljprojektering av fasaden i motet mellan ldgdel och
hogdel i tvitthall och personalbyggnad.

- Takavvattning pa personalbyggnaden.

- Utformning/detaljprojektering av glasade gavlar och vikportar.

- Andra 6ppning pa vikportar fran utitgiende till indtgdende i
stadhall och tvatthall.

- Definiera kulor pa gjutmassa och ballast till plattformens olika
zoner av gjutasfalt.

- Justera dorrplaceringar efter projekterat innehall i teknikrum.

- Teknisk beskrivning bygg kopplad till AMA HUS och ANL.

- Utredning av infastning av kontaktledning vid portar. Losningen
som ar redovisad for stidhallen ar att foredra. I tvdatthallen ryms
inte projekterad l6sning under “skarmtaket” vilket forsamrar
gestaltningen.

- Placering och utbredning av ursparningsskydd och
pakorningsskydd.

El, VVS, SO

- En solcellsutredning har tagits fram separat, i samband med
leverans av systemhandling. Utgangspunkten har varit att
byggnaderna dimensioneras for solceller, men samordning mot
ovriga tekniker bor foljas upp i kommande skede. Foreslagen
omfattning och layout pa solcellsanldggning behover ocksa
bearbetas i vidare projektering.

- Utredning av granssnitt mellan solcellsanlaggning och styr-/
overvakningsanliaggning med avseende pa presentation av
solcellsanldggning i 6verordnat system samt insamling av
energimatvarden.

- Utredning av granssnitt mellan styrutrustning for tagtvattmaskin
och fastighetens styr- och 6vervakningsutrustning.
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Etapp 2

Denna systemhandling omfattar enbart etapp 1 inom Tagdepa Sandback.
Det finns dock planer pa en etapp 2, som dock ej ar beslutad i nulaget. En
eventuell utbyggnad av etapp 2 ska inte omgjliggoras, vilket ar en
forutsattning for arbetet med projektet.

Etapp tva bestar av en verkstadsdel med personal och lager med tillhorande
uppstillningsspar samt anslutning till etapp 1.

Om etapp 2 blir aktuellt for 6verviagande bor man dock detaljutreda hur
etapperna kan byggas, for att inte omojliggora eller forsvara en utbyggnad i
senare skede. Om en del av anlaggningen byggs ut vid senare tillfille
behover man da dven ta hiansyn till alla delar som redan ar byggda, vilket i
det begrinsade projektomradet kan innebara forsvarande och fordyrande
losningar. Detta bor sarskilt tas i beaktande i och med omradets
komplicerade geotekniska forutsiattningar.

Ett par konsekvenser och risker har identifierats och bedéms centrala for
utredning infor eventuellt beslut om etapp 2:

- Signal — Viaxlar som ska inga i Trafikverkets stéllverk bor byggas
samtidigt som Trafikverkets anldggning. Att bygga ut spar och
vaxlar kopplat till befintligt stéllverk kan innebira en kraftig
fordyrning.

- Grundlaggning — Hela anldggningens omrade bor grundforstarkas i
samma skede, for att inte forsvara en utbyggnad senare. Det
geotekniskt mycket komplicerade forutsiattningarna gor att en
utbyggnad i redan forstarkt omrade kan innebdra dnnu samre
forutsattningar. Det bedoms ocksa ge en kraftig kostnadsokning.

- Access till byggplats — Tillgdnglighet till anldggningen behover
sakerstillas for byggskedet, da projektomradet aven kommer
omfatta nybyggda delar och infartsvigar.

Om etapp 2 blir aktuellt kommer trafikering paverkas. Till dess att etapp
tva anldggs kommer verkstadshall vid annan depéa behdva nyttjas,
exempelvis Falkoping.



Tagdepa Sandbéack Sida 83

Alternativa utformningar

Inom projektet har det forekommit tva inriktningar for lokalisering av
etapp 2:

- Oster om Kalleredsbiicken: Fullskalig dep4, 6 verkstadsplatser
och svarv, inkl. jarnvagsbro 6ver back.

- Vister om Killeredsbiacken: Mindre depdanldggning, 3
verkstadsplatser, for enklare underhall.

BAda alternativen bor kunna siakerstallas i denna fas.

Nedan beskrivs de omraden och funktioner som behover sakerstallas i
etapp 1, for att mojliggora, och inte fordyra en framtida utbyggnad.

Oster om back

Enligt programhandling redovisades etapp 2 oster om backen da det saknas
fri yta vaster om backen for en fullskalig depa enligt Vasttrafiks krav.

En lokalisering 0ster om backen har dock utmaningar forutsattningar,
bland annat pa grund geotekniska och topologiska férutsiattningar samt
jarnvagspassage over back.

I denna variant blir det av stor vikt att vagbrons hojd anpassas for att
mojliggora en overgdng till etapp 1 och tvatt- och stadhall.

Etapp 2, oster om backen, bestar av sex verkstadsspar, ett svarvspar och 24
uppstallningsplatser, samt lager- och personalbyggnad.

Figur 22. Etapp 2 6ster om bdacken, enligt programhandling (Vastfastigheter,
2020)
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Vaster om back

Anliggning av en mindre depaanldggning vaster om backen ses ocksd som
ett eventuellt alternativ i detta skede.

Figur 23. Etapp 2 vaster om backen, direkt 6ster om tvatthall.

Bron dver backen

Broplaceringen ar avgorande for att majliggora anslutningsspéren till
verkstaden. Aktuell placering av bro i etapp 1 skulle behéva flyttas eller
vridas moturs sa svingen upp mot service- samt gang- och cykelvag langs
med bicken inte inverkar pa anslutningssparen dragning. Konflikt mellan
aktuell broplacering och etapp 2 redovisas i Figur 24.

En forutsattning fran Trafikverket dr att bron inte ska paverka fastigheten
FORSAKER 1:178, séder om befintlig parkering, vilket gor utrymmet for
flytt eller vridning av bro begrénsat.

Figur 24. Aktuell broplacering samt spar inom etapp 2 i blatt.
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Anslutningsspar
Etapp 2 har tva anslutningsspar for redundans och effektiv drift av
underhallet av fordon.

Ett anslutningsspar ar for vandning av en vagn (enhet 83,3 m) for att
ansluta till Pilekrogens uppstallningsspar.

Ett anslutningsspar ansluter till sidosparet till Molndals station, vilket
mojliggor direkt anslutning till verkstaden fran Molndals station.

Uppstallningsspar
Depén omfattar fem uppstillningsplatser for fordon med anpassade
vaxlingsvagar for forflyttningar in och ut ur verkstadssparen.

Ett antal 6vergéngar maste skapas for forare men dven en viagovergang for
effektiv anslutning till tvatthallen for materialhantering fran sopsugen och
tvatten.

Verkstadsbyggnad

Verkstaden innehéller tre spar for underhall av fordon vilka kan anpassas
for ett effektivt underhall. Byggnaden innehaller dven lager och
personalbyggnader, samt medfor behov av utrymme for parkering,
avlastningsytor och uppstéllning av material utomhus.

Det rekommenderas att utredas om byggnaden ska flyttas soderut dar det
finns mer utrymme mellan Pilekrogens uppstillningsspar och béacken,
vilket skulle skapa fler uppstéllningsspar men dven majliggora en utokning
av verkstadshallen till fyra spar. En dialog med Trafikverket dr nodvandig.

Vagar

Etapp tva behover ha en vaganslutning som ligger mellan
uppstallningssparen och backen for personal- och godstransporter till
verkstadsbyggnaden. Det behovs dven en vig fran vaganslutningen till
tvatthallen over sparen i norr samt en vig mellan tvatthall och
verkstadsbyggnaden.

Det bor dven sikerstillas att bro- och vignivan dr anpassad till ROK pa
sparet sa att det ar mojligt att bygga en 6vergéang till tvatthallen.
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14. Bilagor

Framtagna handlingar inom systemfas listas i nedan Tabell 11.

Tabell 11. Framtagna handlingar inom systemfas, Tagdepd Sandbéck Etapp 1.

Teknikomrade

Handling
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Overgripande

BAS-P

Arkitekt

Jarnvag - Bana

Jarnvag — Kontaktledning

Jarnvag - Lagspanning

Jarnvag — Mark
Jarnvag - Trafiksdkerhet
Mark, Landskap, Yttre VA

Dagvatten

0401-PL-Huvudrapport
0401-PL-Produktionstidplan

0401-PL-Arbetsmiljoplan
0401-PL-Risklista systemfas

0401-A-Gestaltningsprogram

401-01-A-RFP TVATTHALL

401-02-A-RFP PERSONALBYGGNAD
401-03-A-RFP STADHALL
0401-A-Rumsprogramlista

0401-A-TB Glas och fasad

Ritningar enligt 0401-A-Ritningsforteckning

Planmodell, Trafikverket:
165473-72-P0-008-013-001 (2023-04-03)
Sparplan, Trafikverket:
JPSHFUO1-33-110-626-8-12-0002
JPSHFUO1-33-110-626-8-12-0003
JPSHFUOQ1-33-110-626-8-12-0004
JPSHFUO1-33-110-626-8-12-0005

Ritningar enligt Ritningsforteckning
10321667-68-020-10_11-001

Ritningar enligt Ritningsforteckning
10321667-63-020-10_11-001

Ritningar enligt Ritningsforteckning
10321667-11-020-10_11-001

0401-PL-Riskanalys

0401-M-Systembeskrivning
Ritningar enligt 0401-M-Ritningsforteckning

0401-PM Dagvatten
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Teknikomrade Handling

| T
0401-K-Allmanna foreskrifter

Byggnadskonstruktion Ritningar enligt 0401-K-Ritningsforteckning

0401-G-Projekterings PM geoteknik

Geoteknik 0401-G-Markteknisk undersdékningsrapport
El 0401-E-Teknisk beskrivning

Ritningar enligt 0401-E-Ritningsforteckning
VVS 0401-VS-Teknisk Beskrivning

Ritningar enligt 0401-VS-Handlingsforteckning

0401-S-Systembeskrivning

Styr och Gvervakning 0401-S-Oversiktsschema

401-01-BR-Brandskyddsbeskrivning
401-03-BR-Brandskyddsbeskrivning

Brand
Akustik 0401-AK-Akustikbeskrivning
401-01-EN-Energiberakning
Energi 401-02-EN-Energiberakning
401-03-EN Energiberakning

Miljo 0401-Ml-Kontrollprogram Miljo
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