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Rekommendation for beslut om allmén trafikplikt
Upphandling Oresundstag 2025

I enlighet med Lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska ett avtal om allman trafik som
ingas av en regional kollektivtrafikmyndighet, eller av den till vilken befogenheter
dverlamnats, grunda sig pa ett beslut om allmén trafikplikt. Infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden har gett Vésttrafik befogenheter att upphandla och teckna
avtal om allman trafik. Som underlag for beslut om allmén trafikplikt 6nskar
infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden Vaésttrafiks rekommendation avseende den
trafik som Vasttrafik avser upphandla.

Bifogad Rekommendation fér beslut om allméan trafikplikt ar
underlag for kollektivtrafiknamnden i VVastra Gotalands beslut om allman trafikplikt
for Vasttrafiks upphandling Oresundstég 2025.

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av ovanstaende foreslas styrelsen besluta
att godkanna redovisad rekommendation till beslut for allmén trafikplikt, samt

aft oversanda rekommendationen till infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
for faststallelse.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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1. Bakgrund

Oresundstagstrafiken startade i samband med Oresundsbrons invigning &r 2000.
Trafiksystemet har successivt byggts ut. Fran start och fram till och med 2008 var
SJ AB trafikutdvare for den svenska delen av trafiken.

Ar 2009 startade den upphandlade Oresundstagstrafiken i de davarande
trafikhuvudmannens regi (Blekingetrafiken, Hallandstrafiken, Kalmar l&nstrafik,
Lanstrafiken Kronoberg, Skanetrafiken, Vasttrafik AB) med en vision om att
mojliggora flexibla arbetsmarknadsregioner och skapa langsiktig, hallbar
utveckling for invanarna och naringslivet i omradet. Det integrerade systemet
skulle aven forstirka och sprida integrationen i Oresundsregionen.

Oresundstagssystemet binder nu samman regionerna i sodra Sverige samt
Kdpenhamnsregionen och mojliggor snabba och frekventa vardagsresor till och
fran skola och arbete for dess invanare.

Systemet bidrar till tillvéxten i arbetsmarknadsregionerna i sodra Sverige. Detta
genom att trafiken bryggar 6ver regiongrénserna med tata forbindelser och ett
utvecklat taxe- och biljettsamarbete sa att de administrativa hindren blir osynliga
for resendrerna.

En stark stravan &r att trafiken ska vara sa stabil 6ver tiden att invanare och
resenarer vagar anpassa sina val av boende- och arbetsort utifran detta. Systemet
ar ett stomsystem med goda forbindelser med andra trafikslag inom
kollektivtrafiken bade inom de olika lanen och till fjarrtrafiksystemet.

Tidigare upphandlade avtalet med SJ AB avbrots i fortid och trafikhuvudmannen
valde att teckna ett direktupphandlat avtal med Transdev och Mantena fram till
trafikstart av de det kommande avtalet i december 2025.

For att en upphandling ska kunna genomféras kraver kollektivtrafiklagen (SFS
2010:1065 samt 2017:763) att berorda regionala kollektivtrafikmyndigheter
beslutar att upphandla trafiken och formaliserar denna avsikt genom att besluta
om allmén trafikplikt for systemet.

Upphandlingen av Oresundstagstrafiken i ar planerad att genomféras samordnat
med upphandlande enheter i Véstra Gétaland, Halland, Kronberg, Kalmar,
Blekinge och Skane.

Med stod av bestammelser i EU-férordningen avseende kollektivtrafik pa jarnvag
och viag?! anges att ett avtal far lov att direkttilldelas under en begransad tid (max 5
ar) under vissa exceptionella omstandigheter. Flertalet pagaende eller startade
upphandlingar som pagar parallellt bedoms kunna begransa konkurrensen, vilket
kan ses som exceptionella omstandigheter. Da sadana forutsattningar bedéms
foreligga, planeras upphandlingen genomféras som en direktupphandling, dar
utvalda anbudsgivare bjuds in att lamna anbud.

! Europarlamentets och radet férordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om
kollektivtrafik pa jarnvag och vag och om upphavande av radets forordning (EEG) nr 1191/69 och
(EEG) nr 1107/70” artikel 5.3a
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Rekommendation om allman trafikplikt ska fattas av kollektivtrafikmyndigheterna
i respektive region for de delar som berdr respektive region.

Sett till faktiskt utnyttjande, d v s drende med resan, reslangd, restid samt skillnad
i hog- och lagtrafik, uppfyller systemet lagens kriterier for regional kollektivtrafik.
Det finns tydliga skillnader mellan resandevolymer i hog- och lagtrafik. Trots att
respektive strackor har en langd pa 6ver 300 km &r den genomsnittliga reslangden
62,2 km enligt den heltackande resanderakning som genomférdes hosten 2022,
vilket motsvarar en restid pa ca en halvtimme. Enligt en sammanstéallning grundad
pa en kvalitetsméatning varen 2023 framgar syftet med resan, dar 32% av de
svarande reser till och fran arbete, 14% till och fran utbildning och 42% utgors av
fritidsresor. Kvalitetsméatningen visar dessutom att 52% av de svarande reser fler
an en gang i veckan med Oresundstégen.

Oresundstagssystemet uppfyller sdledes kriterierna vad galler om trafikutbudet
kan anses vara regionalt. Mot den bakgrunden ar bedémningen att de berérda
Regionala Kollektivtrafikmyndigheterna inom ramen for sina befogenheter kan
besluta om allméan trafikplikt for Oresundstagssystemet.

Det kommande trafikavtalet avser perioden tidtabellsskiftet i december 2025 till
tidtabellsskiftet i december 2030.

2. Trafiksystemet

Oresundstég linjekarta 2023. T24 tillkommer Burldv Centralstation mellan
Malmd och Lund (Avtal 2012 med Trafikverket om utbyggnad Malmo — Lund).
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Den trafik som de upphandlande enheterna gemensamt avser upphandla omfattar
trafik enligt nedan med mojlighet till vissa justeringar under avtalstiden.

Grunden i trafiken &r tre huvudstrak pa den svenska sidan med timmestrafik. Ett
till Goteborg, ett till Kalmar och ett till Karlskrona. Dessa stralar sasmman i Lund i
ett system som gar mellan Sverige och Danmark med tre tag i timmen.

Utéver timmestrafiken mellan Géteborg — Osterport/Képenhamn kors idag dven
mellanliggande turer fran Goteborg som vander i Halmstad.

Nar Vastkustbanan ar fardigbyggd (2024), forlangs de mellanliggande turerna
mellan Goteborg-Halmstad till Osterport/Kopenhamn, vilket innebér att det
tillkommer ett tdg/h pé strackan Goteborg - Osterport/Képenhamn. Strackan
Goteborg-Osterport/Kopenhamn kommer darmed trafikeras med 30-
minuterstrafik. Detta innebar d att fyra tdg/h kor 6ver Oresundsbron.

Det finns totalt 111 Oresundstag av modell X31. Samtliga dessa kommer att &gas
av Svenska parter och anvandas i systemet. Det pagar ett arbete for att ersatta
dessa med en ny generation Oresundstag fran och med ca 2030 (Nasta Generation
Oresundstég, NGO).

Enligt ovan ar det enbart Halmstad - Goéteborg C som beror Véstra Gotaland, dar
specifikt strackan Goteborg C — forsta station i Region Halland &r den stracka som
beroér denna handling (Rekommendation for beslut om allmén trafikplikt).

Den svenska delen av Oresundstagssystemet har idag ca 26 M resor/ar varav ca
2,7 M resor/ar genomfors i Vastra Gotalandsregionen.

Enligt ovan kommer det att bedrivas 30-minuterstrafik med Oresundstag mellan
Géteborg och Osterport/Kpenhamn ndr Vastkustbanan ar klar samt kvartstrafik
6ver Oresundsbron.

| Skéne finns ytterligare s.k. insatstdg med Oresundstag. Dessa beror inte denna
trafikplikt, da dessa tag kan kdras med andra fordon i Skane.

3. Trafikforetagens intresse att kora trafiken
kommersiellt i egen regi

Infér upphandling ska det undersokas om intresse finns hos trafikforetagen att
bedriva kommersiell trafik. Detta sker vanligtvis genom Samrad infor
upphandling (SIU). Under 2017 genomférdes SIU med étta trafikforetag. Inget
trafikforetag framforde att det fanns mojlighet att hela eller delar av trafiken
skulle kunna vara intressanta att kéra kommersiellt i egen regi.

Inget trafikforetag har heller framfort infér denna upphandling att hela eller delar
av trafiken skulle kunna vara intressanta att kora kommersiellt i egen regi. Inget
annat intresse av att bedriva trafiken kommersiellt har anmalts till \Vasttrafik eller
Kollektivtrafikmyndigheten.
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4. Vasttrafiks rekommendation
Med aberopande av vad ovan anforts avseende

o trafikens syfte, vilket Overensstimmer med
Trafikforsorjningsprogrammets mal och strategier,
e konkurrenssituationen som foranleder direkttilldelning av kommande avtal

rekommenderar Vasttrafik Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden i Vastra
Gotaland att fatta beslut om allmén trafikplikt for den trafik som avser

e regional tagtrafik Goteborg C — forsta station i Region Halland inom
ramen for Oresundstéagstrafiken.

Trafikpliktsbesluten utgar i princip fran nuvarande trafik, men omfattar mojlighet
till utokad och forandrad trafik pa langre sikt i enlighet med Regionala
Kollektivtrafikmyndighetens Trafikforsorjningsprogram.

For att framtida trafik enligt beskrivningen ovan ska kunna bedrivas i offentlig
regi kréavs att den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Region Halland fattar
motsvarande beslut om allman trafikplikt for trafikering inom Region Halland till
narmaste station i Vastra Gotalands Regionen.

5. Sammanfattning

Upphandlingen omfattar sammantaget 111 tagfordon av typen X31. Resandet
omfattar ca 26 M resor/ar varav ca 2,7 M resor genomfors i Vastra
Gotalandsregionen.

Avtalet omfattar trafikdrift inklusive underhall av tagfordon under perioden
december 2025 till december 2030.

Grunden i trafiken ar tre huvudstrak pa den svenska sidan med timmestrafik pa

straket till Kalmar respektive Karlskrona. Straket till Géteborg kommer omfatta
30-minuterstrafiken. De tre straken stralar samman i Lund i ett system som gar

mellan Sverige och Danmark med fyra tag i timmen.

Under avtalstiden finns inga storre trafikforandringar planerade.

Inget trafikforetag har framfort onskemal om att bedriva hela eller delar av
trafiken i kommersiell regi.

Upphandlingen genomfdrs som ett gemensamt projekt hos berdrda
trafikhuvudman.

I
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