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Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att stalla sig bakom redovisad langtidsprognos 2023-2025,

att oversanda langtidsprognos 2023-2025 till kollektivtrafiknamnden, samt

att ge VD och Vasttrafiks presidie i uppdrag att fortsatta halla en 16pande dialog
med kollektivtrafiknamnden samt &gare tills en mer langsiktig stabilitet
uppnatts avseende Vasttrafiks ekonomi.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom
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Inledning

Syftet med langtidsprognosen ar att ge en bild av den ekonomiska utvecklingen
for Vasttrafiks verksamhet for aren 2023-2025. Forandringen ar uppdelad i tva
delar varav den forsta beskriver hur kostnaden for befintlig trafik och verksamhet
utvecklar sig. Den andra delen beddmer satsningar i enlighet med inriktningen i
trafikforsorjningsprogrammet, Vésttrafiks Affarsplan och andra strategiska
dokument.

Langtidsprognosen har tagits fram i en period av fortsatt stor osakerhet kring de
langsiktiga effekterna av den pagaende pandemin. | langtidsprognosen har en
bedomning gjorts 6ver hur utvecklingen kan komma att paverkas. Det avser
resande och biljettintakter, men ocksa paverkan pa kostnadsmassan.
Langtidsprognosen bygger pa budget 2022 med hansyn tagen till ett ofinansierat
underskott (besparing) med -136 mnkr och de kunskaper som funnits under hdsten
2021. Kostnader for kollektivtrafikndamndens arbete ar inte inkluderat.

Vasttrafiks Affarsplan

Vasttrafiks Affarsplan visar mal, inriktning och
prioritering infOr verksamhetens planering.
Affarsplanen beskriver hur uppdraget fran
kollektivtrafikndmnden skall genomféras samt vilka
prioriteringar som ar nodvandiga och viktiga for att na
de langsiktiga malen som finns i trafikforsorjnings-

ANDELEN HALLBAHA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND

program met samt strategier. Beslutade strategier Fokusomraden
Affarsplanen ar i forsta hand Vasttrafiks interna e o
dokument som beskriver riktningen for hur foretaget " Lol S
ska utvecklas. Planen visar den 6vergripande " Malbild tag 2035, ik kollekturafik
strategiska inriktningen tillsammans med vilka s omozs " Forekromg ch ineowation
omraden som sérskilt skall prioriteras. Den ska sedan © Collekiratieplaner fo

ligga till grund for verksamhetens alla delar och Traliattann snersborg och

Uddevalla

samarbetet med Vésttrafiks partners.

| affarsplanen finns en tydlig inriktning
mot ett hallbart resande. Den
riktningen grundar sig i arbetet infor
trafikforsorjningsprogram (2021-
2025). Det avser bade en breddning i
synen pa resande, men aven en tydlig
markering mot vikten av hallbarhet,
ekologisk, social, saval som
ekonomisk. Inriktningen skall styra
vilka omraden och vilken utveckling
som prioriteras.

Oka det hallbara resandet - Styrande mal.

Hallbart resande &r norm - Vision.

Vi gér det enkelt att resa hallbart - Affarsidé.

Hallbarhet &r grunden - Verksamhetsstrategj.
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Forutsattningarna i arets langtidsprognos &r paverkade av pandemin och dess
konsekvenser pa resandet och Vasttrafiks biljettintakter. Bade i budget 2022 som
ligger till grund for arbetet, och fortséttningsvis under de ar som prognosen
omfattar. | den har
langtidsprognosen
fortséatter styrningen mot
ekonomisk hallbarhet,
genom fortsatt satsning — i

pa intaktssakring, fokus Rl > ; %
pa effektiv trafik samt 5 : ’
mojliga effektiviseringar
i Ovrig verksamhet.
Utrymme for netto-
satsningar ar medtaget
framst senare under prognosperioden.

Utveckling av trafik med helhetssyn — Geografiska team

Vasttrafik har under det senaste aret utvecklat sin struktur for arbete med
trafikutveckling. Vasttrafik skall i arbetet ha ett tydligare ansvar en évergripande
och sammanhallen trafikutveckling inom regionen. Den lokala kunskapen som
finns hos trafikforetagen kombineras med ett tydligt regionalt ansvar for att
sékerstélla effektiva trafiklosningar runt om i regionen.

Arbetsséttet innebar att man samlar olika kompetenser for olika geografiska
omraden som tillsammans tacker hela Vasttrafiks omrade. Varje geografiskt team
ansvarar sedan for att analysera trafiken inom omradet och sékerstalla effektiva
och kundanpassade lI6sningar som kombinerar trafikslag och trafik oberoende av
trafikavtal.

Arbetet i geografiska team samordnas i en tvarfunktionell gruppering, som skall
sakerstalla att utvecklingen foljer faststallda malséttningar och riktlinjer.

Arbetet med riktlinjer och malsattningar tillsammans med affarsutvecklings-
planerna ligger till grund for de beddmningar av kostnadsutvecklingen och
maluppfyllelse som presenteras i denna langtidsprognos.

Sammanfattning

Resultatet av langtidsprognosen visar en utveckling dar genomsnittliga behovet av
Okat driftsbidrag ar hogre an bedémningar gjorda fére pandemin. Pandemin har
paverkat resandet och intékter kraftigt, vilket har medfort ett intaktsbortfall som
paverkar prognosperioden. Att under pagaende pandemi estimera konsekvenser pa
langre sikt ar fortsatt svart. Nu gjorda bedémningar kan inte ses pa annat vis an
som fingervisningar om mojlig framtida paverkan. Hur resandemonster kommer
se ut utifran att pandemin fort med sig okad digitalisering och nya vanor ar fortsatt

GOTALANDSREGIONEN
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oklart. Risken att exempelvis underskatta pandemins langsiktiga paverkan pa
resendrernas vanor ar lika stor som risken att déverskatta viljan att arbeta hemma,
minskad rorlighet och minskat behov till den kreativitet som en arbetsplats med
kollegor erbjuder.

For befintlig trafik beréknas driftsbidraget 2025, jamfort med budget 2022,
behova 6ka med 250 mnkr eller genomsnittligt med drygt 1,5 % per ar.

Inklusive satsningar under aren 20232025 beraknas Vasttrafiks behov av
driftsbidrag 6ka med 810 mnkr eller genomsnittligt med drygt 4,6% per ar.

Totalt behov av driftshidrag, inklusive ofinansierat underskott fran budget 2022
pa 135 mnkr, uppgar till 945 mnkr eller genomsnittligt med drygt 5,3% per ar.

Behovet av Okat driftsbidrag for 2025 6kar mer &n tidigare under perioden nér t ex
satsningar pa nya tag och infrastruktur faller ut. Det bor noteras stora delar av
satsningarna redan ar beslutade och darfor inte kan inga i en eventuell prioritering
(ex nya sparvagnar och nya tag).

2023 2024 2025
Kostnadsutveckling dagens verksamhet -55 10 -205
Satsningar i trafik och dvrigt -100 -220 -240
Behov dkat driftsbidrag fore intdktsbortfall -155 -210 -445
Ofinansierat underskott Budget 2022 -135
Behov Okat driftsbidrag -290 -210 -445

X visttrafik
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Langtidsprognos 2023—-2025

Langtidsprognosen ar en bedémning av Vasttrafiks ekonomiska utveckling och
beskriver nettoeffekten av respektive forandring for 2025 jamfoért med budgeten
for 2022,

(Belopp avser mnkr och posterna &r justerade till jamna 5 mnkr)

Resultat fore driftsbidrag enligt budget 2022 -5610
Resultat fran budget 2022 intaktsbortfall -135
Prisjustering 150
Resandeokning allman netto inkl tgarder intaktssakring 675
Allman kostnadsutveckling -670
Kostnadsutveckling tagtrafiken -20
Kostnadsutveckling sparvagnstrafiken -170
Kostnadsutveckling battrafiken -5
Kostnadsutveckling befintliga kostnader exkl trafik -215
Upphandlings- samt effektiviseringseffekter 0
Resultat fore driftsbidrag 2025 avseende befintlig trafik -6 000
Investeringar i tdg och depa -185
Investeringar Sparvagnstrafik och depa -215
Investeringar i bat och hamnar -5
Investering i depaer buss -45
Satsningar samhallsutveckling -20
Ovrigt enligt Trafikforsorjningsprogram -85
Resultat fore Driftsbidrag 2025 -6 555
AGARERSATTNING

Driftsbidrag enligt budget 2022 -5610
Behov av Okat driftshidrag Intéktsbortfall -135
Behov av Okat driftsbidrag for dagens verksamhet -255
Behov av Okat driftsbidrag for satsningar -555
Total driftsbidrag 2025 -6 555
Arlig genomsnittlig procentuell 6kning av &garersattning 5,3%
Varav arlig procentuell 6kning exkl satsningar och intéktsbortfall 1,5%
Varav arlig procentuell 6kning exkl intaktsbortfall 4,6%

X visttrafik
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Beddmd kostnadsutveckling for befintlig verksamhet

Som bas i tabellen pa foregaende sida ar den verksamhet Vasttrafik enligt budget
forvantas ha vid utgangen av 2022. Nettoutvecklingen for denna befintliga
verksamhet summerar sedan till
resultat fore driftsbidrag 2025 for
befintlig verksamhet och trafik som
fordelar sig enligt diagrammet.

m Kostnadsutveckling
befintlig trafik

= Ovrigt enligt
Trafikforsorjningsprogram

Prisjustering motsvarar rena
intaktsokningar och avser prisdkning
motsvarande 2,6 % per ar. | beloppet ar
hansyn tagen till priselasticitet.
Beddmningen ar att det under senare ar
finns en storre kanslighet for
prisjusteringar och att priselasticiteten
Okar ju storre prisjustering som
genomfdrs. | denna prognos ar priselasticitet 1,0 anvand.

Investering i tag- och
sparvagnstrafik och depa

m Intdktsbortfall pandemi

Resandedkning allméan ar en nettopost och visar hur intdktsmassan beddms 6ka i
samband med resandet pa befintlig trafik. Posten inkluderar dven de kostnader
som ar kopplade till denna utveckling. Pandemin har paverkat intakterna i hog
grad och osékerheten under prognosperioden ar fortsatt stor. Effekterna av
pandemin &r uppskattade till ett scenario med succesiv atergang av resandet till
2019 ars niva 2025. Hur kunderna kommer att resa och vilka fardbevis de kommer
att valja ar mycket svarbedomt. Delar av den positiva utveckling som bedéms for
2023 ar kopplad till atgarder for intaktssakring som har paborjats under 2021.
Dessa forvantas ge effekt pa intakterna och bryta den trend som varit de senaste
aren. Genomlysning av biljettintéakter och dess utveckling har resulterat i redan
beslutade atgarder kring biljettkontrollen och affarsregler m.m.

Allman kostnadsutveckling avser en berakning av indexeffekten pa
trafikkostnaderna (se bilaga 1 - Forutséttningar).

Kostnadsutveckling tagtrafiken avser till storsta delen 6kade kostnader for
banavgifter samt kostnader kopplat till nya fordon som levereras under
prognosperioden. | beddmd kostnadsutveckling ingar ocksa kostnader for
underhall. Tag levereras oftast i batcher. Det medfor att det tyngre underhallet
som aterkommer med jamna mellanrum infaller ungefar samtidigt for ett stort
antal tdg. Sedan kommer mellanaren da underhallsbehovet minskar. Det bidrar till
en mer oregelbunden kostnadsutveckling per ar.

Kostnadsutveckling sparvagnstrafiken avser till storsta delen 6kade kostnader for
banavgifter samt kostnader kopplat till nya fordon som levereras under
prognosperioden. | de kostnaderna ingar bland annat utkad depakapacitet. |
bedomd kostnadsutveckling ingar ocksa dkade kostnader for underhall.

Ny vasttrafik )
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Upphandlingseffekter avser en beddmd positiv effekt i upphandlingar under forsta
delen av prognosperioden men sett 6ver hela perioden en oférandrad niva. Den
positiva effekten beror pa ett flertal faktorer, bland annat méjligheten att optimera
trafiklosningar och trafikupplagg i den upphandlade trafiken. Upphandlingar
senare under perioden ar svarare att bedéma men bedoms ha en 6kad kostnads-
niva. Kostnader kopplade till Miljo-och klimatplan bedéms numera inga i den
ordinarie verksamheten och omhéndertas i samband med upphandlingar.
Atgarderna innefattar bland annat en stegvis 6vergéng till 6kad andel
elektrifierade fordon/gasfordon, samt en generell 6kning av anvéndandet av
RME/HVO. Atgarderna avser i forsta hand en stegvis utveckling i samband med
nya trafikupphandlingar och bedéms som en integrerad del av dessa.

Kostnadsutveckling 6vriga kostnader avser kostnadsutveckling for resterande
verksamheter inom Vasttrafik. Det ar framst trafiknara kostnader sdsom
terminaler, hallplatser, fordonsutrustning etc. En mindre del avser mer
administrativa kostnader.

Sammantaget visar dessa poster en beddmning av hur kostnadsutvecklingen blir
utifran att inga ytterligare satsningar gors.

Beddmd kostnadsutveckling for satsningar

Utover utvecklingen av befintlig verksamhet estimeras storleken pa satsningar
som finns i olika strategier och planer i syfte att na de dvergripande malen. Netto-
utvecklingen for denna uttkade verksamhet summerar sedan till resultat fére
driftsbidrag 2025 for Vésttrafik. Periodens satsningar &r till stora delar redan
beslutade satsningar som infaller under perioden. De storsta posterna &r kopplade
till investeringar i nya tag- och sparvagnsfordon samt depakapacitet.

I slutet av prognosperioden kommer satsningar i forsaljningskanalstrategi.
Vasttrafiks system for forséljning ombord, i butiker och hos forséljningsombud
samt visering av biljetter kommer inom nagra ar att vara foraldrat och behover
ersattas. En forsaljningskanalstrategi har tagits fram for att mota framtida behov
av biljettforséljning, biljettbérare och visering och som ett led i att ta fram
I6sningar for framtidens biljettsystem.

Samtidigt kommer satsningar pa trafikinformationsomradet som har stora behov
av att harmonisera system och arbetssatt for att pa satt kunna automatisera och
sékerstélla en bra information till kund. Flexibilitet i hanteringen av trafik-
informationen behover sakerstallas for att mota framtidens behov vilket kraver
utveckling och uppdatering av system.

Investeringar i tagfordon och depd, Leverans av bestallda tag bedoms paborjas
under 2023. Sedan foljer en leveransplan som stracker sig 6ver drygt tre ar.
Bakgrunden till beslutet om investering ar det behov som identifierats i arbetet
kring Malbild Tag 2035. Kostnaderna som omfattas ar framst avskrivningar och
rantekostnader samt bedémd konsekvens pa underhallskostnaderna. | dag finns ett

@ vasttrafik o
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behov av att hyra tagfordon. Ekonomisk effekt av att det behovet minskar i takt
med att nya fordon levereras ar medtagen. Posten rymmer &ven tillkommande
depakapacitet.

Investeringar i sparvagnstrafik och depa, under 2020 har leverans av nya
sparvagnar paborjats. De forsta 40 fordonen som bestallts beraknas vara
levererade under prognosperioden. Dessutom férvéntas leveransen av
tillkommande investeringar i 40 st nya 45-meterssparvagnar vara pabdrjad.
Fordonen avses anvandas for saval erséttning av dldre modeller som for utdkning
av trafik. Depakapacitet i form av Ringon Etapp 2 ingar dven i posten.

Investeringar i depaer buss m m. Bedomd kostnad avser bland annat merkostnad
for nya depaer jamfort med befintlig depastruktur och utrustning samt
investeringar for elektrifiering av busstrafiken.

Ovrigt enligt trafikforsorjningsprogram bygger pa de mél samt bedémd potential i
affarsutvecklingsplaner som arbetats fram tillsammans med respektive trafik-
foretag. Utgangspunkten ar inriktningen i Regionalt trafikférsorjningsprogram.
Forutsattningarna kopplat till utvecklingen av resande och biljettintékter innebar
att Vasttrafik for prognosperioden inte raknar med nagra storre satsningar i ny
trafik. Inriktningen i de strategiska dokumenten ligger dock till grund for arbetet
med omférdelningar inom befintlig trafik. I inriktningen finns ett stort fokus pa att
arbeta med befintlig trafik, samt att utveckla metoder och arbetssatt. Vasttrafik har
i de senaste drens trafikplanearbete och i samband med upphandlingar genomlyst
och genomfort effektiviseringar inom utford i trafik. Vasttrafik har sammantaget i
budget 2022 hamtat hem hela den positiva effekt som tidigare planerats for aren
2023 och 2024. Men det medfor att det bedoms svart att genomfora ytterligare
trafikala forandringar utan att det blir kdnnbara konsekvenser for kunderna.

Satsningar samhéllsutveckling, Vasttrafik har ett uttalat fokusomrade som handlar
om att utveckla nya trafiklésningar for att tillsammans med andra aktérer bidra till
det hallbara resandet i framtiden. | arets langtidsprognos finns for kommande ar
sarskilda medel avsatta for satsningar inom detta omrade.

Som tidigare beskrivits kommer stor paverkan pa bil- och kollektivtrafik ske i
Goteborg nér byggnationerna fortsatter inom det Vastsvenska Paketet. Kostnader
for erséttningstrafik i samband med ombyggnationen finns medtaget som kostnad
for befintlig trafik, det vill séga det ses inte som satsningar dven om det for med
sig en mojlighet att dka resandet.

Ny vasttrafik -
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Maluppfyllelse trafikforsorjningsprogrammet

God geografisk tillganglighet

Resandet med Vasttrafik har paverkats stort av pandemin. Ett fokusomrade for att
resandet ska aterhamta sig ar att aterfa kundernas fortroende och skapa trygghet
att resa tillsammans. Trafiken kommer att behdva utvecklas och anpassas I6pande
utefter hur aterhamtningen utvecklas. Under prognosperioden bedéms det ske en
succesiv aterhamtning mot malet i trafikforsorjningsprogrammet for 2025 pa

350 miljoner resor.

Resandeutveckling (tusental delresor)
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400 000

380 000
360 000

//—'\ - -_ 1%

-
340 000 e ——
\ - )
- -
320000 -
\ .-
L -

300 000 \ /‘
280 000

260000 \\ //
240 000

220000 \ /
\—

0010 10010 o o o o o

B e B T e B O I T ot B B Y I O o o I S N B o B o o B B R B T B B Bt Y
ES I B I B R S R I I e B e S S I S S S S S SR S S I S IR S S S ]

Utfall m— Budget 2022 = - LTP23-25inkl. TP

1* Malniva 2025 Trafikforsorjningsprogrammet

Fokus har de senaste aren legat pa omfordelning av trafiken som leder till en mer
hallbar kollektivtrafik. Mycket av satsningarna och aven arbetet framat under
prognosperioden, kommer handla om nodvandiga atgarder som underlattar
forutsattningarna for kollektivtrafiken inom Goteborgsomradet i och med
genomforandet av stora infrastrukturprojekt. Arbetet framoéver kommer dven
praglas av anpassningar till den nya vardag med nya resvanor som uppstar efter
det att restriktionerna fran pandemin forsvinner. Den stora omstéllning som
pandemin medfort innebér ocksa ett fonster for langsiktiga forandringar till
hallbart resande. Driva pa och underlatta fér mer hallbara resval genom
informations- och beteendepaverkande projekt som stimulerar till bland annat
okad cykling och gang. Fortsatt stimulera utvecklingen av nya mobilitetslosningar
sasom kombinerade mobilitetstjanster, samt annan utveckling som driver
innovation inom omradet.

Ny vasttrafik .
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Under prognosperioden sker ocksa leverans av nya fordon for saval sparvagns-
som tagtrafiken. Under kommande period spelar utbyggnaden av infrastruktur och
tillgang till fordon inom sparvagnstrafiken stor roll for resandeutvecklingen.

Resandet bedéms under 2023-2025 succesivt aterhamta sig till en niva for malen i
trafikforsorjningsprogram 2021-2025. Det rader stor osakerhet kring hur
resandeutvecklingen kommer att se ut framdver och diagrammet ovan visar vad
som skulle kunna vara ett scenario dar succesiv aterhamtning sker 6ver de
narmaste aren

Enkel, trygg och inkluderande

Detta delmal ar svarare att berakna ur ett ekonomiskt perspektiv. Det ror sig mer
om att prioritera fragor och forbattringsomraden som stodjer malet, an att i storre
omfattning avsatta medel.

Detta omrade ar sarskilt utpekat i de prioriteringar inom Vasttrafik som skall vara
en del av att aterfa kunderna i takt med att pandemins effekter avtar. Att aterfa
fortroendet och tryggheten i kollektivtrafiken &r ett viktigt arbete. For trygghets-
omradet tas det nu bl a fram en handlingsplan for arbetet 2022—-2025.

Kollektivtrafiken ska beakta alla resenérsgruppers behov. Det ska finnas ett
utpekat kollektivtrafikndt som ar tillganglighetsanpassat. Arbetet inriktas mot att
forbattra samverkan mellan olika aktorer, gora det enklare och 6ka tryggheten i
resan. | Vasttrafiks handlingsplan for kollektivtrafik pa jamlika villkor beskrivs
mal och delmal med efterfoljande atgarder for okad tillganglighet, for alla
resendrsgrupper. Vasttrafik kommer att behdva utveckla och prioritera bland
atgarderna som foreslas i handlingsplanen, eftersom flera omraden ar komplexa
och kréaver breda insatser inom Vasttrafiks verksamhet.

Flera av dessa kostnader och ambitioner syns inte som egna kostnadsposter utan
ryms i den ordinarie verksamheten. | langtidsprognosen finns kostnader medtagna
for att bibehalla tillganglighetsanpassning av fordon i kommande upphandlingar
vad géller buss samt annan anpassning. Ett viktigt led i anpassningen &r
utfasningen av de aldre sparvagnsmodellerna, vilket redovisas som investering av
nya sparvagnar.

Med varumarkesstrategin som bas har Vasttrafik beslutat ett kundltfte och arbetar
med styrning mot strategin genom bland annat Affarsplanen och Vaésttrafik-
modellen. Det & numera ett etablerat arbetssatt. Kundloftet &r en viktig grund for
prioriteringen av fokusomraden i Affarsplanen. Detta arbete syftar de kommande
aren till att aterta marknadsandel och fa tillbaka de resenarer som rest med oss.
Och pa sikt dven attrahera de som annu inte reser med oss.
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Affarsplanens Fokusomraden

Vasttrafiks fokusomraden syftar i olika grad till att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet och positiva utveckling. Bade vad galler arbete med trafikinformation,
elektrifiering av stadstrafik och utvecklat bidrag till samhallsutvecklingen i stort.
Inférande och prissattning i en ny geografimodell &r en stor férandring i
forutsattning for Vasttrafiks kunder och planeras hjélpa till att fa kollektivtrafiken
att upplevas enkel, rattvis och prisvard. Vidare laggs ett sarskilt fokus pa
ekonomisk hallbarhet som skall

sékerstélla en effektiv och

langsiktigt hallbar utveckling av QBB @
kollektivtrafiken. Tyngdpunkten T Rekie
for Vasttrafiks fokusomraden ar i Fokusomraden

inledningen av prognosperioden

inriktade mot att mildra W%&g

effekterna av den pégéende Ekonomisk Samhills Trafik
pandem | n . halibarhet utveck mg nformation

Satsningarna inom
fokusomradena ska tillsammans med verksamheten i 6vrigt arbeta mot Vasttrafiks
évergripande mal.

Lag miljopaverkan
MiljOarbetet inom Vasttrafik styrs av faststalld miljo- och klimatstrategi.

Det 6vergripande miljomalet for Vasttrafik ar minskning av koldioxidutslappen
med 90% till 2035. Vasttrafiks miljo- och klimatplan beskriver de atgarder som
kravs for att na malen.

Fortsatta satsningar i samband med utveckling av trafiken enligt faststalld miljo-
och klimatstrategi beréknas vara inkluderad i ordinarie verksamheten och ingar
som en naturlig del i upphandlingar av trafik. Kostnaderna avser bland annat en
storre omstallning till elfordon inom stadstrafiken.
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Sjalvfinansieringsgrad
Vasttrafiks behov av driftsbidrag paverkas av

vilken niva av sjalvfinansieringsgrad som
efterstravas. Prissattning, omfattning pa
satsningar, resandeutveckling, kvalitets- och
miljokrav samt policy for lagfrekvent resande ar
exempel pa faktorer som paverkar
sjalvfinansieringsgraden.

m sjalvfinansieringsgrad

m Sjalvfinansieringsgrad (exkl
AT och Tillkop)
Sjalvfinansieringsgraden bedoéms ligga pa ca 45%
under prognosperioden. Den fortsatta osékerheten
som rader kring hur intékterna utvecklas paverkar 222 20 202 2035

direkt sjélvfinansieringsgraden.

Investeringsplan 2023-2025

Vasttrafik star infor flertalet stora investeringar de kommande aren. Bland
investeringarna marks sarskilt fordonsinvesteringar, fordonsutrustning samt
investeringar i infrastruktur kopplat till trafiken i form av resecentra, hallplatser
och fordonsdepaer. | enlighet med tidigare ar visas en dversiktlig bild av
investeringsbehovet de nastkommande fem aren, men &dven efter femarsperioden
finns flera stérre investeringar som planeras tas i bruk, framst inom infrastruktur-
omradet. Tabellen visar aktiverade belopp for planerade investeringar efter
eventuell medfinansiering.

Ofta Gverensstammer upparbetning och ianspraktagande, men for vissa storre
projekt eller investeringar fordelas utgifterna pa flera ar, vilket innebér att de
paverkar budgetutrymme dven aren fore ianspraktagandet.

Investeringsbehov 2023 2024 2025 2026 2027 Perioden
Belopp i mnkr

Tagfordon inkl revisioner 555 1200 1575 1205 80 4615
Tagfordon Option 2 (ej beslutad) 350 1500 1850
Sparvagn M33 150 150
Sparvagn M34 75 440 950 1 465
Sparvagn option (ej beslutad) 300 400 700
Terminaler och 6vrig infrastruktur 20 15 50 230 20 335
Depaer Buss 455 40 495
Depa Spéarvagn 1755 1755
Depa Tag 1 500 1500
Utrustning fordon 250 250 500
Ovrigt 150 155 155 160 160 780
Summa 950 3565 3435 3995 2200 14 145
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Driftskonsekvenserna i form av kapitalkostnader, hyra, drift och dyligt av
investeringar for 2023-2025 ar bedomda och medtagna i langtidsprognosen.
Berékningen ar gjord i fasta priser och med hansyn tagen till beslutade bidrag.
Flera av investeringarna ar annu inte formellt beslutade och avser alltsa bedémda
behov. Investeringarna kopplade till fastigheter och depaer sker i Vastfastigheters
regi och belastar sedan Vasttrafik i form av hyra.

Investeringar utanfor Vastra Gotalandsregionen

Vasttrafik paverkas ocksa av investeringar som sker av andra parter utanfor
Vastra Gotalandsregionen. Inom sparvagnstrafiken sker del av investeringarna
inom Goteborg Stad t ex sparvagnsbana. Under prognosperioden planeras
investeringar som overstiger 1 miljard kronor.

Investeringarna i fordon som tag, sparvagn eller bat, sker pa liknande satt inom
busstrafiken dér trafikforetagen I6pande investerar i nya fordon. Summan for
dessa beddms till cirka 600 mnkr per ar, eller 2,5 mdkr under investeringsperioden
2023-2027. Under prognosperioden sker en fortsatt 6vergang till elektrifierad
busstrafik i flera storre avtal. Det leder till ytterligare storre investeringar kopplat
till dyrare fordon och infrastruktur. I langtidsprognosen ryms den effekten inom
trafikkostnadernas utveckling inom posten upphandlingseffekter.
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Utvecklingen 2023 och 2024

Det &r viktigt att notera att beloppen i langtidsprognosen aven for 2023 och 2024
ar bedémningar utifran forutsattningar som finns hosten 2021. Utvecklingen av
respektive typ av kostnad for aren 2023 och 2024 visas i nedanstaende tabell.
Behovet resulterar i:

e Ett driftshidrag for Vésttrafik 2023 motsvarande 5 897 mnkr
e Ett driftshidrag for Vasttrafik 2024 motsvarande 6 108 mnkr

LTP LTP
Mnkr 2023 2024
Resultat fran budget 2022 intaktsbortfall e
Prisjustering 45 50
Resandedkning allman netto inkl atgarder intaktssékring 229 232
Allmén kostnadsutveckling -195 -227
Kostnadsutveckling tagtrafiken -41 52
Kostnadsutveckling Sparvagnstrafiken -71 -38
Kostnadsutveckling battrafiken -3 0
Kostnadsutveckling befintliga kostnader exkl trafik -54 -71
Upphandlingseffekter 37 11
Investeringar i tdg och depa -29 -65
Investeringar Sparvagnstrafik och depa -51 -96
Investeringar i bat och hamnar -1 -3
Investering i depaer buss 2 -15
Satsningar samhéllsutveckling -5 -5
Ovrigt enligt Trafikforsoérjningsprogram -15 -35
Behov av 6kat driftshidrag -289 -210

| arbetet infor budget 2023 och senare 2024 samt i det fortsatta arbetet med
Trafikplan kommer satsningar och kostnadsnivaer ytterligare preciseras samt
prioriteras vilket kan leda till att gjorda bedémningar forédndras. Storre osékerheter
som kan paverka utfallet i budgetarbetet ar:

e Utveckling av resandet och aterhamtning fran pandemin

e Indexutveckling

e Annat beslut kring prisokning &n antaget

o Allmant kring satsningar och faktiskt utfall av upphandling av befintlig trafik
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Riskanalys for langtidsprognosen

Den ekonomiska langtidsprognosen som Vasttrafik har upprattat for tiden
2023-2025 baseras pa dagens bedémningar och erfarenheter avseende kostnads-
utveckling, resandeutveckling, priskanslighet, resendrernas beteende m m. Det &r
osannolikt att alla dessa faktorer utvecklas enligt plan. Nedan beskrivs nagra av de
mer vésentliga ekonomiska riskerna.

Intékternas fortsatta utveckling efter pandemin

Det ar i dagslaget fortsatt osékert hur effekterna kopplat till pandemin kommer att
paverka intakter och resande och val av fardmedel under prognosperioden.
Intékterna ar en grov uppskattning och ett scenario av hur intékterna skulle kunna
se ut. Hur aterhamtning och resandemonster utvecklas de narmaste aren kommer
att paverka intaktsutvecklingen under perioden. Effekten av +/- 1% arlig
forandring av intédkterna motsvarar ca +/- 30-40 mnkr.,

Indexkostnader 6kar mer an vad som antagits under 2023-2025
Langtidsprognosen baseras pa forvantad okning av arbetskraftsindex, konsument-
prisindex och producentprisindex for diesel. Vasttrafiks trafikkostnader paverkas i
stor omfattning av index. Om det sammanvégda indexet ar 2021 okar med 1%
utdver prognostiserat medfor det ett 6kat behov av driftsbidrag med ca 80 mnkr.

Utveckling drivmedelskostnader

Under prognosperioden kommer det ske stora forandringar i forutsattningar for
drivmedel i de olika trafikavtalen. Dels beroende pa den omstallning som planeras
utifran Miljo-och klimatplan, men ocksa utifran skatter och kostnadsutveckling
for olika relativt unga bransletyper sasom RME, HVO m m. Det kommer ocksa
ske forandringar i beskattning och i miljomaéssiga forutsattningar. Kostnaden for
detta ar svar att uppskatta, men bedéms kunna fa en stor paverkan pa kostnads-
utvecklingen i trafikavtalen. En bevakning av omradet och dess gemensamma
forutsattningar pagar i olika delar av kollektivtrafikbranschen. Hur omradet
utvecklar sig kommer vidare beskrivas i kommande budgetarbeten m m.

Ombyggnationer i Goteborgsomradet

| denna Langtidsprognos finns medtaget bedémd kostnad for ersattningstrafik

m m motsvarande 50-60 mnkr per ar. Bedomningarna vad galler dessa kostnader
ar osakra. Avvikelser fran dessa antaganden paverkar behovet av driftshidrag.

Oséakerhet vid trafikupphandlingar

Nar trafikupphandlingar sker under perioden har Vasttrafik i langtidsprognosen
raknat med en viss kostnadsniva. Totalt kommer trafik motsvarande drygt 2 mdkr
att upphandlas under perioden 2023-2025. Avvikelser i utfallet av
upphandlingarna paverkar direkt behovet av driftshidrag.

I
Bilaga 1 - Forutsattningar for langtidsprognosen
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Bilaga 1 - Férutsattningar for langtidsprognosen

Driftshidraget &r skillnaden mellan totala kostnader och totala intékter.
I dokumentet uttrycks driftsbidraget och dess férandringar for Vasttrafik
exkluderat den S&rskilda anropsstyrda trafiken (fardtjanst- och sjukresor).

Langtidsprognosen beskriver en bedomd omfattning av Vasttrafiks verksamhet
jamfort med budget 2022.

Vasttrafiks samlade kostnader och intakter i budget 2022 uppgar till 9 452 mnkr
respektive 3 707 mnkr. Kostnaderna och intdkterna som avser Anropsstyrd trafik
med 743 mnkr ingar inte i beloppet.

Det som i hog grad paverkar driftsbidragets utveckling ar den nuvarande trafikens
allménna kostnadsokningar utan forandrad trafikvolym (indexering). Framtida
kostnadsokningar i langtidsprognosen, baseras pa Konjunkturinstitutets
bedémning av konsumentprisindex och arbetskostnadsindex. Bedémningen av
utvecklingen for drivmedel/bransle ar gjord pa samma satt som tidigare ar.

Ersattningen till trafikforetagen baseras saledes pa en sammanvagning av
nedanstaende tre index.

e KPI (konsumentprisindex) okar med 2,1 - 2,6 % per ar.
e AKI (arbetskostnadsindex) 6kar med 2,8 - 3,2 % per ar.
e Drivmedel (Samlad bedémning) 6kar med 3 - 4 % per ar.

Det sammanvégda kostnadsprisindexet for den nuvarande trafiken berédknas till
2,6 — 3,1 % under aren 2023-2025.

Prisforandringen pa fardbevis beraknas till 2,6%.
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