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1 Bakgrund

Riksdagen har antagit sexton nationella mal for miljokvalitet. Malet om minskade utslapp av
klimatgaser ar en av de storsta utmaningarna och ett mal som beror Vasttrafik pa tva satt:

1. genom att kollektivtrafiken ar mer resurseffektiv och darmed kan ge
betydligt lagre utslapp av klimatpaverkande gaser per resenar

2. genom att kollektivtrafiken anvander fossila bréanslen.

Vasttrafik kan séledes bidra till minskade utslapp av klimatgaser bade genom att utveckla
kollektivtrafiken s& att behovet av biltransporter minskar och genom att fasa ut den egna
anvandningen av fossila branslen.

Utslappen av koldioxid uppstar vid forbranning av fossila branslen, exempelvis dieselolja och
naturgas.

Vid anvandning av fornybara drivmedel bildas ocksa koldioxid men eftersom kolet i de vaxter
som anvands for tillverkning av férnybara branslen ingar i det naturliga kretsloppet uppstar
inte ndgot nettotillskott av koldioxid till atmosfaren.

For att avgora nyttan med anvandning av ett fornybart bransle bér man ocksa ta hansyn till
hur mycket fossila branslen som atgar i processen for att framstélla och distribuera det
fornybara brénslet.

1.1 Svensk Kollektivtrafik

Branschorganisationen for kollektivtrafiken i Sverige, Svensk Kollektivtrafik rekommenderar
sina medlemmar att ansluta sig till en avsiktsforklaring som innebér ett atagande om
avveckling av fossila branslen och krav pa laga utslappsnivaer.

Svensk Kollektivtrafik rekommenderar i sitt miljoprogram 2009, bland andra, féljande mal for
avveckling av fossila bréanslen

Kollektivtrafikens kilometerproduktion med buss och icke eldrivna tag ska
utféras sa att fossila branslen ar avvecklade med minst 40 % ar 2012 och
90 % ar 2020.
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1.2 Vasttrafiks beslut

1.2.1 Avsiktsforklaring

Vasttrafik har undertecknat Svensk Kollektivtrafiks avsiktsférklaring med féljande lydelse
Utdrag ur Vasttrafiks avsiktsforklaring:

Kollektivtrafikens kilometerproduktion med buss och icke eldrivna tdg ska
utforas sa att fossila branslen ar avvecklade med minst 30 % ar 2012 och
90 % ar 2020.

Avveckling av fossila branslen utgar fran en nivd med 100 % fossila
brénslen.

For att anpassa utfasningen av fossila branslen till planerade upphandlingar har Vasttrafik
valt en malniva pa 30 % 2012 istallet for 40 % som Svensk Kollektivtrafik rekommenderar.

1.2.2 Milj6- och klimatstrategi

Vasttrafiks styrelse beslutade i januari 2008 om en miljo- och klimatstrategi som innebar att:
e Vasttrafik ska erbjuda ett langsiktligt hallbart satt att resa
o Vasttrafik ska kdnnetecknas av ett konsekvent och systematiskt miljoarbete

Det innebar att Vasttrafik ska vara en foregangare i miljofragor inom svensk kollektivtrafik
och att Vasttrafik ska utveckla ett miljo- och klimatprogram med mal och konkreta
handlingsplaner for miljdarbetet.

| miljoprogrammet ingar att ta fram en plan for minskat beroende av fossila branslen.

2 Nulage

Vasttrafik anvander i dagslaget fornybara drivmedel till ca 13 % av kilometerproduktionen for
buss och uppskattas till ca 30 % for hela kilometerproduktionen med buss, sparvagn och tag.

| busstrafiken anvands framst biogas som férnybart bransle. Biogasbussar finns f.n. (nov
2009) i Goteborg (mix av biogas och naturgas), Trollhattan, Boras och Falkoping. | Boras
finns ocksa ett antal etanoldrivna bussar som kommer att bytas ut mot biogasbussar.

Eldrivna tag och sparvagnar drivs med el som kops med leveransavtal som bygger pa
fornybar elkraft.
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Vasttrafiks enda icke eldrivna tag, Kinnekulletaget drivs f.n. enbart med fossil dieselolja.

Fartygstrafiken drivs med fossil dieselolja, men 5 % RME anvénds for trafiken i Géteborgs
kommun och hdgre inblandningar kan komma att anvandas i samband med att nya avtal
trader i kraft.

Tag- och battrafik betalar inte energi- och koldioxidskatt varfor merkostnad for eventuell
biodiesel blir betydande for dessa transportslag.

3 FOrutséattningar

For att ett bransle ska fa raknas som fornybart i Vasttrafiks trafikupphandlingar kravs bland
annat att det bestar av fornybar ravara till 100 % och att bransleleverantéren kan visa att
utslappen av klimatpaverkande gaser 6ver branslets livslangd minskas med minst 50 %
jAmfort med anvandning av fossil dieselolja.

| det fortsatta arbetet inom Vasttrafik och Svensk Kollektivtrafik skarps kraven ytterligare pa
minskade utslapp av klimatgaser dver ett bransles livslangd.

For narvarande finns tre kommersiellt tillgangliga fornybara bréanslen, biogas, bioetanol och
biodiesel. Fakta och véarderingar av dessa brénslen redovisas i bilaga 2.

Det pagar manga olika projekt i varlden for att utveckla fornybara drivmedel. Samtliga
kommersiellt tillgangliga drivmedel innebér vissa nackdelar varfor det ar nédvandigt med en
vidareutveckling av saval branslen som motortekniker for att minimera sddana nackdelar.

For att bidra till utveckling bor Vasttrafik darfor delta i projekt som syftar till att utveckla
forbattrade fornybara branslen och motortekniker.

Beslut &r redan fattat om utfasning av fossila branslen. | princip kan detta genomféras genom
att i upphandlingar stélla krav pa successivt minskad anvandning av fossila branslen.

Nar Vasttrafik endast staller krav pa max tillaten anvandning av fossil energi i upphandlingar
visar erfarenheten hittills att entreprendrerna offererar biodiesel i form av RME, dvs.
rapsmetylester, eftersom detta bransle kan anvéandas i de flesta dieselmotorer och att
kostnaden fér RME ar lagre an for dvriga alternativ. Detta inneb&r mindre reduktion av
klimatpaverkande gaser &n om exempelvis biogas eller etanol anvands.

Eftersom de fornybara branslena innebar merkostnader och att marknaden for dessa ar
relativt omogen kan det finnas anledning for Vasttrafik att ta ett mer langtgaende ansvar for
val av branslen och i vissa fall motorteknik.

Vid anvandning av biogas behover Vasttrafik agera for att ett mer langtgdende ansvar tas for
bransleavtal, depaplacering och utrustning for gastankning. Det &r inte nodvandigt att
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Vasttrafik ager depder eller utrustning for gastankning men Vasttrafik maste sakerstalla en
lAngsiktighet for dessa fragor.

Vasttrafiks styrelse tog i oktober 2009 ett beslut om Strategiska depaer som innebar att
Vasttrafik, som bestallare av trafiken och ansvarig for trafikforsérjningen, tar en aktiv roll i
etableringen av strategiska bussdepaer, samt att Vasttrafik, tillsammans med berorda
kommuner, verkar for att fysiska forutsattningar ges for att kunna etablera bussdepaer av
strategisk karaktar samt att finna samverkansformer.

I utredningen som ligger till grund for beslutet definieras biogasanvandning som en av de
faktorer som kan bidra till att en depa ska definieras som strategisk.

4 Forslag till handlingsplan

4.1 Energieffektivisering
En minskad anvandning av fossil energi innebar ett stort behov av att anvanda tillganglig

energi mer effektivt varfor Vasttrafik ska stalla krav pa 6kad energieffektivitet i kommande
trafikupphandlingar och all évrig verksamhet.

4.2 Biogas prioriteras

Biogas ar forstahandsval for busstrafik dar foljande kriterier ar uppfylida:

e Biogas erbjuds i avtal dar Vasttrafiks langsiktiga atagande garanterar en rimlig
prisniva som foljer normal inflationstakt, alternativt att agare kraver och finansierar
den totala merkostnaden for biogasdrift jamfort med andra alternativ fér fornybara
drivmedel.

e Gaspriset ar inte direkt kopplat till pris pa fossila branslen.

e Synergieffekter uppnas genom partnerskap och samarbete med gasproducenter
och berorda agare.

Anledningarna till denna rekommendation &r
e 80-90 % reduktion av CO,-utslapp i livscykel

e Mojligheter till ett langsiktigt partnerskap mellan Vasttrafik, Vasttrafiks dgare och
regionala gasproducenter utgor en grund for langsiktiga bransleavtal dar Vasttrafik
kan séakra tillgang till bransle och minska riskerna for okontrollerade prisékningar och
dar bransleleverantéren kan sakerstalla avsattning for sin produktion 6ver lang tid
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e Gemensamma agarintressen, dvs. bade Vastra Gétalandsregionen och kommunerna
har intressen i saval 6kad biogasproduktion som i utvecklad kollektivtrafik. Vasttrafiks
atagande utgor i manga fall underlag for investeringsbeslut i biogasproduktion.

e Arbetstillféallen — regional utveckling

Men biogasdriften innebar ocksa hogre kostnader for underhall, investering i bussar samt
hdgre energianvandning. Darfor bor saval Vasttrafik som bussentreprenérer arbeta med
branslebesparingsprojekt bade i den dagliga driften och genom att medverka i
utvecklingsprojekt, exempelvis verka for utveckling av energieffektiva gasfordon.

Biogasdrift innebar ocksa att Vasttrafik och kommunerna i god tid fore nya upphandlingar
maste ta ett langsiktigt ansvar for depaer och bransleférsorjning. Beslut om biogas bor tas
minst ett ar fore paborjad upphandling.

4.3 Ovriga fornybara branslen

Dar Vasttrafik bedomer att krav pa biogas inte ska stallas, kan Vasttrafik stalla krav pa andra
branslen exempelvis bioetanol. For 6vrigt stalls krav pa max tillaten fossilenergianvandning
pa samma satt som i dagslaget. Detta bedéms for narvarande innebéra att enbart biodiesel
blandad i konventionell diesel kommer att offereras.

4.4 Utveckling

Vasttrafik boér medverka i demonstrationsforsok i syfte att stodja utveckling mot nya och mer
effektiva férnybara drivmedel och motortekniker.

Exempel pa sadana forsok ar det pagaende provet av dieselhybridbussar i Géteborgs
stadstrafik. Andra exempel kan vara utveckling motorer med s.k. MDE-teknik (Methane
Diesel Engine, kallas aven dual fuel) eller anvandning av Dimetyleter, DME samt anvandning
av eldrivna bussar.

4.5 Upphandlingsplan

En dversikt ver kommande upphandlingar redovisas i bilaga 3. | bilagan presenteras ett
exempel pa hur krav i olika upphandlingar kan fordelas for att na de uppsatta malen om
utfasning av fossila bréanslen.

4.6 Oversyn av befintliga avtal

For att astadkomma en jamn utfasning av fossila branslen kan aven vissa befintliga avtal ses

over genom omfdrhandling av andelar fornybart bransle. Féljande avtal har identifierats som
intressanta for en sadan Gversyn:
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4.6.1 Goteborgs stadstrafik

Framfor allt bor detta ske i nuvarande Oster- och Hisingsavtal i Goteborg d& en stor del av
denna trafik kan utféras med befintliga gasbussar. En stor del av deras bransleanvéandning
utgoérs dock av naturgas. Om andelen biogas férhandlas upp kan en relativt stor 6kad
anvandning av fornybart bransle ske utan stora kostnader for fordonsinvesteringar.

4.6.2 Buss 2009

I upphandlingen av Buss 2009 uttrycktes att Vasttrafik har for avsikt att minska
anvandningen av fossila branslen i trafiken och att entreprendrerna har majlighet att erhalla
en bonus om s& sker. Dessa mojligheter bor omgaende tas upp till férhandling mellan
berérda affarsomraden och entreprendrer.

4.7 Fartyg, personbilar och latta bussar

Mojligheterna for 6vergang till fornybara branslen for dessa fardmedel utreds under 2010.

For fartygstrafik finns narvarande inga kanda kommersiella I6sningar fér anvandning av
fornybara drivmedel. Eftersom fartygstrafiken inte betalar energi- och koldioxidskatt pa
branslen innebar detta en hogre merkostnad an for busstrafik.

Det finns ett antal modeller av personbilar och latta bussar pa marknaden som kan drivas av
etanol eller biogas men en utredning maste visa om det finns alternativ som passar den trafik
som Vasttrafik handlar upp.

4.8 Bransleavtal

For att sakerstalla branslepriser och langsiktig tillgang till bransle bor Vasttrafik forhandla
fram langsiktiga avtal med biogasleverantorer. Framtida bransleforsorjning ar en strategiskt
viktig fraga. Avtalen bor innehalla 6verenskommelse om garanterade volymer fér bade
kopare och séljare. Vasttrafik behodver utreda de juridiska forutsattningarna for sddana avtal
och utse en person som kan férhandla och teckna avtal.

4.9 Strategiska depaer

For att Vasttrafik ska kunna genomfora prioriteringen av biogas maste beslutet om
strategiska depaer verkstallas genom faststéllande av vilka depaer som ska definieras som
strategiska.

Det kan ocksa finnas ett behov av att utreda lampliga depaplaceringar, dels fran
branslesynpunkt men aven fran andra synpunkter sasom miljépaverkan fran tomkorning,
trafikplanering, storning av kringliggande verksamheter eller boende etc.

Vasttrafik 2010-02-26 8



4.10 Finansiering

Vasttrafik maste forhandla inforande av krav pa biogas med varje berord delagare som
ocksa ar finansiar av trafiken. Detta innebar att Vasttrafik for narvarande inte har mojlighet att
foreskriva biogas utan aktuell kommuns godkdnnande. Detta innebér i sin tur att Vasttrafik

inte ensamt har mdjlighet att prioritera etablering av gas dar férutsattningarna ar mest
gynnsamma.

Kraven pa utfasning av fossila branslen ska anges i Vasttrafiks arliga upphandlingsplan.

4.11 Utvardering och uppdatering

Planen for utfasning av fossila branslen ska utvarderas och uppdateras vart tredje ar, dvs ar
2012, 2015 och 2018.
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Bilaga 1

Definitioner och forklaringar

Andel fossila branslen uttrycker hur stor andel av kilometerproduktionen som utférs med
fossila branslen.

Andelar fornybara drivmedel uttrycker hur stor del av kilometerproduktionen med buss
som utférs med fornybara drivmedel.

Séledes ar andelen fossila branslen lika med "ett minus andelen férnybara drivmedel”, sa att
t.ex. 80 % férnybart motsvaras av 20 % fossilt.

Bioetanol — biobaserad etanol dvs. alkohol som framstalls av fornybar ravara, exempelvis
sockerror, spannmal eller cellulosa

Biogas — metangas som framstélls av fornybar ravara, exempelvis avloppsslam,
jordbruksavfall och jordbruksgrddor.

Bransle och drivmedel anvands synonymit.

DME - Dimetyleter, ett bransle som kan framstéllas pa ett mycket energi- och kostnads-
effektivt satt av svartlut i kombinat med tillverkning av pappersmassa. Branslet kraver en
anpassad dieselmotor. Pilotproduktion sker i Pited och prov med lastbilar planeras. DME &r
en gas som blir vatska nar det satts under tryck, pd samma satt som LPG, dvs Gasol.

Dual Fuel — En motorteknik under utveckling som innebéar att biogas (eller naturgas) kan
anvandas i dieselmotorteknik om man stddjer tdndprocessen med en tillsats av dieselbransle
exempelvis biodiesel. Beréknas ge lika htg energieffektivitet som i nuvarande dieselmotorer.

Fossila branslen — Icke fornybara branslen sasom kol, dieselolja, bensin och naturgas.
Fornybara branslen — Branslen framstallda av fornybar ravara

Icke fossila branslen anvands har som synonymt med férnybara branslen. For narvarande
foreskriver upphandlingskraven att den fornybara delen av ett bransle ska besta av 100 %
fornybar ravara och medféra minst 50 % reduktion av koldioxidutslappen i livscykeln.
Minskad forbrukning tillgodoraknas ocksa som icke fossil bransleanvandning. Krav stalls
aven pa ansvarsfulla odlingsmetoder, socialt ansvarstagande och standig forbattring av
redovisning av dessa faktorer.

Kilometerproduktion avser samtliga kilometer som en entreprendér kor sina fordon i eller i
anslutning till avtal med Vasttrafik. Dvs. bade s.k. tidtabellskilometer och tomkilometer
relaterade till uppdraget.

Naturgas — fossil gas som framst bestar av metan, men aven en liten mangd propan och
butan kan inga.

Vaxthusgaser, Klimatpaverkande gaser anvands synonymt. For Vasttrafik avser detta
framst koldioxid fran forbranning av fossila branslen.
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Bilaga 2

Biobranslen — fakta och bedémningar

Biogas

Minst 5 leverantdrer av gasbussar (MAN, Mercedes, Solaris, Scania & Volvo)
16 leverantorer av biogas i Sverige

Biogas kan anvandas i narheten av produktionsanldggningen eller transporteras via
naturgasnatet i vastra och sédra Sverige eller med lastbil.

Fordelar

Lokalt producerat bréansle
Produktion fran avfall kan ge utokad effekt, eftersom andra miljoproblem begransas

God sparbarhet, dvs odlingsforhallanden och sociala férhallanden ar i allmanhet
k&nda.

Ingen eller liten risk fér konflikter med matproduktion eller sociala villkor
Hog reduktion av CO; i livscykeln (upp till 90 %)

P& marknaden finns stadsbussar som normalbussar och ledbussar men det finns
aven ett begransat utbud av regionbussar och bussar for 16-24 personer

Nackdelar

25 — 40 % hogre energiférbrukning &n for diesel
Upp till 60 % hogre energiforbrukning an for dieselhybrid
Hdbga investeringskostnader, ca 400 000- 500 000 kr fér en normalbuss

Hoga underhallskostnader, dock mycket stora variationer mellan olika fabrikat och
olika bussentreprendrer, ca 1 kr/km i merkostnad jamfért med diesel beraknas for
Vasttrafik.

Driftproblem pga. gaskvalitet férekommer ibland i startskedet.
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Ovriga aspekter

Kollektivtrafiken spelar i dagslaget en vasentlig roll i att skapa grund for investeringar
i lokalt och regionalt producerad biogas. Detta utgor i sin tur en grund for langsiktiga
bransleavtal dar Vasttrafik kan minska riskerna for okontrollerade prisékningar och
dar bransleleverantéren kan sakerstalla avsattning for sin produktion 6ver lang tid.

Detta forutsatter ett langsiktigt partnerskap mellan Vasttrafik, Vasttrafiks agare och
gasproducenter, dar gasleveranser och gasinkop garanteras och langsiktighet skapas
for investeringar i fordonsdepéer dar gas kan tankas.

Gaspriset maste delvis kompensera hogre kostnader for energiatgang,
fordonsinvestering och underhall.

Ett langsiktigt biogasavtal kan ocksa innebara ett sékerstéllande av
bransleforsorjningen om tillgdngen pa bransle blir begransad.

Back up med fossil naturgas ar oftast nédvandig.

Ekonomi

| dagslaget berdknas biogasdrift totalt kosta ca 2,00 kr mer per kilometer jamfort med
dieseldrift vid ett dieselpris pa 10 kr/l exkl moms (november 2009 ca 9,00 kr/l)

Vid ett raoljepris pa 200 USD/fat beraknas dieselpriset hamna pa cal6 kr/l och
kostnaderna for biogasdrift oférandrade berdknas biogasdriften kosta 0,80 kr/km
mindre an dieseldriften.

Till detta kommer andra faktorer som inte har kvantifierats:

Minskad miljopaverkan vid omhandertagande av olika typer av avfall och
restprodukter. Kan ocksa innebara att dessa, tidigare "vardelosa” produkter, kommer
att fa ett ravaruvarde.

Regional utveckling och arbetsmarknadseffekter — lokal eller regional produktion
Strategisk forsorjning med battre sakerstallande av tillgang pa drivmedel.

Biogas ar det tillgangliga drivmedel som ger stoérst minskning av nettoutslapp av
klimatpaverkande gaser med upp till 86 % reduktion av klimatpaverkan enligt
Europaparlamentets och Radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om
framjande av anvandningen av energi fran fornybara energikallor (Bransledirektivet).

Biogasen lampar sig val for transporttjanster dar fordonen gar in i depa, sasom
kollektivtrafik och avfallstransporter.
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Bioetanol

e 1 leverant6r av etanolbussar (Scania)
e Flera mgjliga leverantorer av bioetanol i Sverige, men SEKAB dominerar for E95

e Dessa bussar kors inte pa det allméant tillgangliga branslet E85 utan pa en variant
som heter ED95 och bestar av 95 % etanol och 5 % tandforbattrare som gor det
mojligt att anvénda branslet i dieselmotorprocess vilket ger lika hég verkningsgrad
som for konventionell dieselteknik.

Fordelar

e F.n.ingen kand konkurrens med regnskog eller matproduktion for den produkt som
sdljs i Sverige

e Samma energiférbrukning som diesel, dvs hdg verkningsgrad

e Leverantoren har dokumenterat och stéllt krav pa livscykelprestanda, biologisk
mangfald och socialt ansvar

e HOg reduktion av klimatpaverkande gaser i livscykeln (upp till ca 80 %)
e Finns normalbussar, ledbussar och ev. regionbussar
e Goda erfarenheter av drift i Stockholm mfl orter

Nackdelar

Importberoende for narvarande men inhemsk och energieffektiv produktion under
utveckling

e Vissa produktionsmetoder &r energikravande (galler ej sockerrérsbaserad etanol)
o Hoga investeringskostnader ca 130 000 kr/buss merkostnad jamfort med diesel

e Hojda kostnader for, underhall, och bransle, jamfort med diesel

e Finns bara en leverantor av fordon

e Kraver 5 % tandforbattrare som f.n. ar fossil
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Ekonomi

o | dagslaget berdknas drift med bioetanol kosta ca 1,40 kr mer per kilometer jAmfort
med dieseldrift1.

e Vid ett rdoljepris pa 200 USD/fat beréknas bioetanoldriften kosta 1,50 kr/km mindre
an dieseldriften om kostnaderna for bioetanoldrift ar oférandrade

! dieselptis 8,70 kr exkl moms (nov 2009), tviaxlad stadsbuss, dieselforbrukning 4 1/mil
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Biodiesel

RME (FAME)

e Olja fran oljevaxter, processat med metanol, ca 10% fossil ravara
¢ Reduktion av CO, i livscykeln (ca 50 — 70 %) jamfort med dieselolja

Fordelar

e Kan koras i manga befintliga dieselmotorer

¢ Kan blandas med dieselolja

¢ Kan anvandas i forsta generationens hybridfordon

e God sparbarhet — Iag risk for konflikt med matproduktion och sociala villkor

Nackdelar

Temperaturbegréansning — 21°

e Farskvara, max 6 manaders lagring

o Kréaver tillverkargodkéannande for motorer och branslesystem

e Beskattas som miljoklass 3 vid inblandning i dieselolja 6ver 5 %

e Produktionsmojligheterna fér RME ar begransade eftersom det ar arealkréavande,
tillgangen pa RME kan bli begransad

e Lagre energiinnehall &n i dieselolja, ger ca 5 % hogre volymfoérbrukning
e Kan 6ka NOx-emissionen nagot

e Kraver god tankhygien dar framfor allt vatten regelbundet maste draneras bort for att
undvika tillvaxt av mikroorganismer. Men detta galler numera aven standarddiesel
som innehaller 5% RME.

e Andra former av biodiesel forvantas introduceras pa den svenska marknaden
kommande ar.

Ekonomi

e | dagslaget berdknas drift med biodiesel kosta ca 0,30 kr mindre per kilometer jaAmfort
med dieseldrift.

e Vid ett rdoljepris pa 200 USD/fat beraknas biodieseldriften kosta ca 2 kr/km mindre
an dieseldriften om kostnaderna for biodieseldrift ar oférandrade.
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EXEMPEL PA HUR VASTTRAFIK KAN FASA UT

Bilaga 3

N Sv. Koll.traf:s feta %-siffror = redan faststallda nivéer i upphandlingar 5 % fornybart forutsatt vid vanlig dielsedrift pga std inblandning RME
FOSSILA BRANSLEN rekommendation 10%  20% 30% 40% 46% 53% 59% 65% 71% 78% 84% 90%
ny ant andel fnb 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
VTG stad| trafstart bussar | nulage km/buss totkm fnb km fnb kkm fnb  kkm fnb kkm fnb kkm fnb  kkm fnb kkm fnb kkm fnb kkm fnb kkm fnb kkm fnb kkm
Molndal/Partille 2010 125 15% 58 493 7 311 656 1096748 90% 6580 90% 6580 90% 6580 90% 6580 90% 6580 90% 6580 90% 6580 90% 6580 90% 6580 90% 6580 90% 6 580
Vaster - 225 2010 98 50% 66 790 6 545 420 32727101 50% 3273 50% 3273 60% 3927 60% 3927 60% 3927 75% 4909 75% 4909 75% 4909 90% 5891 90% 5891 90% 5891
Oster 253 2013 70 30% 52 930 3705 100 1111530 30% 1112 30% 1112 30% 1 112| 90% 3335 90% 3335 90% 3335 90% 3335 90% 3335 90% 3335 90% 3335 90% 3335
Hisingen 252 2014 102 5% 68 650 7 002 300 350 115 5% 350 5% 350 5% 350 5% 3501 50% 3501 90% 6302 90% 6 302 90% 6302 90% 6302 90% 6302 90% 6 302
VTG R
Buss 2009 Kb Min 2009 15 5% 60 000 900 000 45 000 5% 45 5% 45 5% 45 5% 45 5% 45 5% 45 5% 45 5% 45 5% 45  90% 810 90% 810
Bl& Xpress 2010 12 5% 126 417 1517 004 75 850 5% 76 5% 76 40% 607 40% 607 40% 607 65% 986 65% 986 65% 986 90% 1365 90% 1365 90% 1365
Kungsbacka stad 2010 5 5% 54 400 272 000 13600 90% 245  90% 245  90% 245  90% 245  90% 245  90% 245 90% 245 90% 245  90% 245  90% 245  90% 245
Gron Xpress 2011 21 5% 97 937 2056 677 102 834 5% 103| 50% 1028 90% 1851 90% 1851 90% 1851 90% 1851 90% 1851 90% 1851 90% 1851 90% 1851 90% 1851
Ockerd Hisingen 2011 21 5% 96 897 2034837 101 742 5% 102| 50% 1017 90% 1831 90% 1831 90% 1831 90% 1831 90% 1831 90% 1831 90% 1831 90% 1831 90% 1831
Vargarda 2011 11 5% 76 780 844 580 42 229 5% 42| 50% 422 90% 760 90% 760 90% 760 90% 760 90% 760 90% 760 90% 760  90% 760  90% 760
Flygbuss 2012 10 5% 138 000 1 380 000 69 000 5% 69 5% 69| 90% 1242 90% 1242 90% 1242 90% 1242 90% 1242 90% 1242 90% 1242 90% 1242 90% 1242
Gota Alvd. Essunga, Gréastorp 2013 35 5% 64 445 2 255575 112 779 5% 113 5% 113 5% 113| 50% 1128 50% 1128 50% 1128 75% 1692 90% 2030 90% 2030 90% 2030 90% 2030
Stenungsund 2013 14 5% 79764 1116 696 55 835 5% 56 5% 56 5% 56| 50% 558 50% 558 50% 558 75% 838 75% 838 75% 838 90% 1005 90% 1005
Tjorn 2013 18 5% 73993 1331874 66 594 5% 67 5% 67 5% 67| 75% 999  75% 999  75% 999 90% 1199 90% 1199 90% 1199 90% 1199 90% 1199
Harryda| 2014 12 5% 98 810 1185720 59 286 5% 59 5% 59 5% 59 5% 59| 30% 356  50% 593 50% 593 90% 1067 90% 1067 90% 1067 90% 1067
Kungélv 2014 16 5% 75 039 1200 624 60 031 5% 60 5% 60 5% 60 5% 60| 30% 360 50% 600 50% 600 90% 1081 90% 1081 90% 1081 90% 1081
Ockerd 2014 3 5% 85 508 256 524 12 826 5% 13 5% 13 5% 13 5% 13| 30% 77 50% 128 50% 128 90% 231 90% 231  90% 231 90% 231
Lila Xpress 2015 13 5% 158 336 2058 368 102 918 5% 103 5% 103 5% 103 5% 103 5% 103| 50% 1029 50% 1029 90% 1853 90% 1853 90% 1853 90% 1853
Alingsés 2015 19 5% 37423 711 037 35552 5% 36 5% 36 5% 36 5% 36 5% 36| 30% 213 50% 356 90% 640 90% 640 90% 640 90% 640
Lerum 2015 20 5% 71252 1425 040 71 252 5% 71 5% 71 5% 71 5% 71 5% 71| 30% 428 50% 713 50% 713 90% 1283 90% 1283 90% 1283
Orange Xpress 2015 8 5% 84 144 673 152 33658 5% 34 5% 34 5% 34 5% 34 5% 34| 30% 202 50% 337 50% 337  90% 606  90% 606 90% 606
Orust 2015 17 5% 89 243 1517 131 75 857 5% 76 5% 76 5% 76 5% 76 5% 76| 30% 455 50% 759 50% 759 90% 1365 90% 1365 90% 1365
Rod Xpress 2015 12 5% 159 132 1909 584 95 479 5% 95 5% 95 5% 95 5% 95 5% 95| 30% 573 50% 955 50% 955 90% 1719 90% 1719 90% 1719
Kungsbacka TA1 2017 13 5% 102218 1328834 66 442 5% 66 5% 66 5% 66 5% 66 5% 66 5% 66 5% 66 50% 664 90% 1196 90% 1196 90% 1196
Kungsbacka TA 2-4 2017 23 5% 15 156 348 588 17 429 5% 17 5% 17 5% 17 5% 17 5% 17 5% 17 5% 17 50% 174 90% 314  90% 314  90% 314
Ale 2019 17 5% 114 952 1954 184 97 709 5% 98 5% 98 5% 98 5% 98 5% 98 5% 98 5% 98 5% 98 5% 98] 90% 1759 90% 1759
VT7
Boréas region 7harad N och S 2009 63 5% 70 884 4 465 684 223 284 5% 223 5% 223 5% 223 5% 223 5% 223 5% 223 5% 223 5% 223 5% 223 90% 4019 90% 4019
Buss 2011 7hérad 2011 73 5% 106 103 7 745 483 387 274 5% 387| 90% 6971 90% 6971 90% 6971 90% 6971 90% 6971 90% 6971 90% 6971 90% 6971 90% 6971 90% 6971
Boras stad 2014 56 90% 56 022 3137 232 2823509 100% 3137 100% 3137 100% 3137 100% 3 137| 100% 3137 100% 3137 100% 3137 100% 3137 100% 3137 100% 3137 100% 3137
VTS
Skovde & Falkdping stad 2014 30 10% 58493,25 1754797 175 480 10% 175 10% 175 10% 175 10% 175| 50% 877 90% 1579 90% 1579 90% 1579 90% 1579 90% 1579 90% 1579
Landsbygd 2014 180 5% 58493 10528 784 526 439 5% 526 5% 526 5% 526 5% 526 50% 5264 50% 5264 90% 9476 90% 9476 90% 9476 90% 9476 90% 9476
VT4 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Tvéstad Landsbygd 2012 12 5% 58 493 701919 35 096 5% 35 5% 35| 50% 351 50% 351 50% 351 50% 351 90% 632 90% 632  90% 632 90% 632 90% 632
Téatort Trollhattan 2012 21 90% 58 493 1228 358 1105522 90% 1106 90% 1106f 90% 1106 90% 1106 90% 1106 90% 1106 90% 1106 90% 1106 90% 1106 90% 1106 90% 1106
Tatort Vanersborg 2012 11 5% 58 493 643 426 32171 5% 32 5% 32| 50% 322 90% 579 90% 579 90% 579 90% 579 90% 579 90% 579  90% 579  90% 579
Express Gota Alvdal 2012 10 5% 58 493 584 932 29 247 5% 29 5% 29| 50% 292 90% 526 90% 526 90% 526 90% 526 90% 526 90% 526  90% 526 90% 526
Gota Alvdal landsbygd 2012 22 5% 58 493 1286 851 64 343 5% 64 5% 64| 50% 643 90% 1158 90% 1158 90% 1158 90% 1158 90% 1158 90% 1158 90% 1158 90% 1158
Dalsland landsbygd 2013 25 5% 58 493 1462 331 73117 5% 73 5% 73 5% 73| 50% 731 50% 731 50% 731 50% 731 50% 731 90% 1316 90% 1316 90% 1316
Dalsland express 2013 8 5% 58 493 467 946 23 397 5% 23 5% 23 5% 23| 50% 234  50% 234  50% 234 50% 234 50% 234 90% 421 90% 421 90% 421
Uddevallla stadstrafik 2014 21 5% 58 493 1228358 61418 5% 61 5% 61 5% 61 5% 61| 30% 369 50% 614  50% 614 90% 1106 90% 1106 90% 1106 90% 1106
Tanum landsbygd 2014 19 5% 58 493 1111372 55 569 5% 56 5% 56 5% 56 5% 56| 30% 333  30% 333 50% 556 50% 556  50% 556 90% 1000 90% 1000
Bengtsfors landsbygd 2014 17 5% 58 493 994 385 49 719 5% 50 5% 50 5% 50 5% 50| 30% 298 30% 298 50% 497 50% 497  50% 497  90% 895 90% 895
Amal skoltrafik 2014 13 5% 58 493 760 412 38 021 5% 38 5% 38 5% 38 5% 38| 30% 228 30% 228 50% 380 50% 380 50% 380 90% 684 90% 684
Express Bohuslan 2015 21 5% 58 493 1228 358 61 418 5% 61 5% 61 5% 61 5% 61 5% 61| 30% 369 90% 1106 90% 1106 90% 1106 90% 1106 90% 1106
Regiontrafik 4stad 2015 22 5% 58 493 1286 851 64 343 5% 64 5% 64 5% 64 5% 64 5% 64| 30% 386 30% 386 30% 386 30% 386 30% 386 30% 386
Vénersborg skoltrafik 2016 16 5% 58 493 935 892 46 795 5% 47 5% 47 5% 47 5% 47 5% 47 5% 47 30% 281 90% 842 90% 842  90% 842 90% 842
Dals-Ed skoltrafiik 2017 8 5% 58 493 467 946 23397 5% 23 5% 23 5% 23 5% 23 5% 23 5% 23 5% 23 30% 140 30% 140 30% 140 90% 421
Stromstad landsbygd 2017 13 5% 58 493 760 412 38 021 5% 38 5% 38 5% 38 5% 38 5% 38 5% 38 5% 38 30% 228 30% 228 30% 228 90% 684
Uddevalla landsbygd 2017 29 5% 58 493 1696 304 84 815 5% 85 5% 85 5% 85 5% 85 5% 85 5% 85 5% 85 50% 848 90% 1527 90% 1527 90% 1527
Munkedal 2018 19 5% 58 493 1111372 55569 15% 167 15% 167 15% 167 15% 167 15% 167 15% 167 15% 167 15% 167] 90% 1000 90% 1000 90% 1000
Fargelanda 2018 12 5% 58 493 701919 35096 15% 105 15% 105 15% 105 15% 105 15% 105 15% 105 15% 105 15% 105 90% 632 90% 632 90% 632
Lysekil&Sotenés Ib 2009 2019 17 5% 58 493 994 385 49 719 5% 50 5% 50 5% 50 5% 50 5% 50 5% 50 5% 50 5% 50 5% 50| 50% 497 90% 895
Kinnekulletaget 2019 0% 1 000 000 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% OI 90% 900
Ovrigt 157 5% 58 493 9183 440 459 172 5% 459 5% 459 5% 459 5% 459 5% 459 5% 459 5% 459 5% 459 5% 459 5% 459  90% 8 265
1500 tot 110311656 13 868 963 20077 28 882 34 662 41 210 51 485 60 238 68 564 73945 80998 88 981 98 822
andel fnb REK 40% 46% 53% 59% 65% 71% 78% 84% 90%

Andel fornybart
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