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SWECO VBB

1 Inledning

SWECO har fatt i uppdrag av Vasttrafik att berakna samhallsnyttan av
kollektivtrafiken i Borass kommun i form av 6kad trafiksakerhet, minskade
luftféroreningar, minskat parkeringsbehov, trangsel, battre halsa,
naringslivseffekter och mindre skatteavdrag tack vare den kollektivtrafik VVasttrafik
erbjuder. Som en f6ljd av att manga véljer att resa med Vasttrafik istallet for med
andra fardmedel kan samhéllet tillgodordkna sig vinster i form av farre
trafikolyckor, battre miljo, minskat parkeringsbehov och lagre kostnader for
arbetsresor.

Vi har antagit att ingen kollektivtrafik i Boras kommun, varken tag eller bussar,
kordes under ar 2006. Istéllet har vi antagit att man aker bil, cyklar eller gar for att
utratta sina arenden. Bara den del av kollektivtrafiken som gar i Boras kommun
har behandlats har, vilket gor att regiontagen och flera av busslinjerna antas
"klippas av” vid kommungrans.

2 Berdkningsforutsattningar

Samhallsnyttorna av sakrare trafik och béattre miljo har beraknats utifran
forutsattningar och antaganden om 25 landsbygdslinjer och 32 stadstrafiklinjer i
Boras kommun samt regionaltdgen Boras-Goéteborg, Uddevalla-Herrljunga-Boras-
Varberg och Kust-till-Kusttadget Goteborg-Boras-Kalmar.

For varje linje har Vasttrafik uppgett antal resor, alternativt har information
hamtats fran resvaneundersdkningen RUS. Trafikproduktion inom Boras kommun
har hamtats fran Vasttrafiks databas, alternativt uppskattats utifran turutbud och
karta.

Endast del av respektive linje i Boras kommun ingar.

Tabell 1 Antal resor och vagnkilometerproduktion i Bords kommun &r 2006.

Antal  Vagnkm

resor
Stadstrafik, linjerna 1 - 69 6 500 000 3189 426
Landsbygdstrafik, linjerna 100-582 och Flygbuss 3 152 000 3 021 986
Tagtrafik 913 200

Medelreslangd i Boras kommun har erhallits fran DOSK ur resvane-
undersokningen RUS for respektive linje. Gangavstand till busshallplats har
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antagits till 100-400 meter beroende pa typ av busslinje, kort avstand till
servicelinje och langt avstand till expresslinje. Gangavstand till jarnvagsstation har
antagits till 500 meter. Gangavstand till bilparkering, om man hade kort bil istéllet,
har antagits till 50 meter for alla. Del av linjen inom tétort har uppskattats
tillsammans med Vasttrafik utifran linjedragningen.

Andelen resor som ersatts med respektive trafikslag har antagits separat for
respektive tag- eller busslinje. Andelarna varierar med om det ar tag- eller
bussresor som ska ersattas, om det ar trafik i tatort eller pa landsbygd, linjens
langd, typ av resor, osv. Antagandena har gjorts i samrad med Vasttrafik.

Langa resor antas nastan uteslutande ersattas med bil, medan lokala resor i
Boras centrum ersatts till halften med bil och med gang och cykel till en fjardedel
vardera.

| de fall man valjer att ka bil har vi antagit att man aker 1,3 personer per bil, alltsa
viss samakning. Darutover har vi, eftersom det ar troligt att manga av resorna
utférs av personer som inte har korkort och tillgang till bil, bland annat barn,
antagit att 25 procent av resorna kraver skjutsning av annan person. Korstrackan
med bil for féraren pa dessa resor har antagits till 1,5 ganger reslangden, pa
grund av att det ar troligt att det kravs viss omvag for skjutsningen.

Vi har antagit att alla gar till busshallplatsen eller stationen, och att ingen cyklar.

Utslapp av kvaveoxider, kolvaten, partiklar och koldioxid frAn nuvarande busstrafik
och ersattande biltrafik samt olycksrisker har beréknats enligt anvisningar fran
Banverket och SIKA, se vidare nedan. Varderingar av olyckor och utslapp har
hamtats fran Vagverket, Banverket och SIKA.
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Trafiksakerhet

Nyckeltal

Hur mycket storre samhallets olyckskostnad for trafiken i Boras kommun hade
varit om ingen kollektivtrafik hade funnits, dvs om resenérerna varit hanvisade till
andra fardmedel.

Varden fran SIKA och Vagverket

Vardering av dodsfall, svart skadad och lindrigt skadad utgar fran SIKAs
Kalkylvéarden och kalkylmetoder (ASEK)".

Tabell 2 Véardering av déda och skadade i trafiken enligt SIKA.

Skadegrad Vardering (2001 ars prisniva)
Dodsfall 17 500 000 kr
Svart skadad 3 100 000 kr
Lindrigt skadad 175 000 kr

Utifran faktiskt antal intraffade dodsolyckor, allvarliga olyckor och lindriga olyckor i
Sverige under 2001 har kostnaden for en medelolycka beraknats till
1,7 miljoner kronor i 2006 ars prisniva.

Olycksvardet & summan av materiella kostnader och riskvarde. Materiella
kostnader motsvarar kostnader for sjukvard, nettoproduktionsbortfall,
egendomsskadekostnader och administrativa kostnader. Riskvardet skattas med
hjalp av undersokningar, personer svarar pa fragor om hur mycket de ar beredda
att betala for sakerhetsutrustning som minskar deras risk att ddédas och skadas.

Relativ personskaderisk for olika fardmedel

For uppskattning av hur manga olyckor som intraffar med olika fardmedel har vi
anvant uppgifter fran den norska Trafiksikkerhetshandbok fran
Transportékonomisk Institutt (1997). Risken att skadas per personkilometer med
olika fardmedel visas i tabellen och ar baserad pa svensk olycksstatistik.

YEn sammanfattning av Verksgruppens rekommendationer 2005, SIKA PM 2005:16.
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Tabell 3 Personskaderisk med olika fardmedel i trafiken.

Risk att skadas per Relativ risk

fardmedel miljon personkilometer jamfort med att
kéra bil

moped/MC 3,574 17,87
cyklist 1,146 5,73
fotgangare 0,826 4,13
bilférare 0,200 1
bilpassagerare 0,174 0,87
sparvagn 0,174 0,87
buss 0,026 0,13

tag 0,026 0,13

3.4 Samhallsnytta trafiksékerhet

For kollektivtrafiken i Boras kommun berédknas olyckskostnaden fér 2006 till

49 miljoner kronor. D3 ingar bade sjalva buss- eller tdgresan och promenaden till
och fran hallplatsen / stationen. Eftersom det ar mycket storre risk per kilometer
att raka ut for trafikolyckor nar man gar an nar man aker buss eller tdg kommer
nara halften (21) fran promenaderna till och fran hallplatserna.

Om inte kollektivtrafiken i Boras kommun fanns och man istéllet skulle &ka bil,
cykla eller ga till sina resmal uppskattas kostnaderna for trafikolyckor till
92 miljoner kronor fér 2006.

Kollektivtrafikens samhallsnytta i Boras kommun beraknas da till 92 - 49 =
43 miljoner kronor fér 2006.

4 Miljp

4.1 Nyckeltal

Vardering av tkade utslapp fran de fardmedel som hade anvants om inte
kollektivtrafiken i Boras kommun hade funnits och resenarerna hade varit
hanvisade till andra fardmedel, jamfort med dagens utslapp fran Vasttrafiks
bussar och tag.

4.2 Utslapp och varderingar

| Banverkets Berékningshandledning BVH 706 (2005) anges utslapp i gram per
fordonskilometer for olika fordonstyper.
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Tabell 4 Utslapp fran personbilar och bussar i olika miljder enligt Banverkets anvisningar.

Personbilar (g/km) landsvag tatort
Kvéaveoxider (NOy) 0,19 0,29
Kolvaten (VOC) 0,19 0,25
Partiklar (PM) 0,000 0,00
Koldioxid (CO,) 140 172
Bussar (g/km) landsvag tatort
Kvéaveoxider (NOy) 2,67 3,21
Kolvaten (VOC) 0,72 0,90
Partiklar (PM) 0,06 0,07
Koldioxid (CO,) 337 390

Eftersom Boras stadstrafik bedrivs med biogasbussar och etanolbussar har
separata utslappsméangder tagits fram for dessa. Enligt uppgift fran Vasttrafik kan
man anta att 67 procent av stadstrafiken kors med biogas och 33 procent med
etanol.

For berakning av utslapp fran biogasbussarna i Boras har anvants de uppgifter
som togs fram ur SLTFs miljokalkyl gallande for biogasbussar i Trollhattan.

Biogasbussar i Boras Gram per fordonskm
Kvéveoxider 4,35
Kolvéten 0,840

Partiklar 0,036

Koldioxid 69

For berékning av utslapp fran etanolbussarna har antagits samma utslapp av
kvaveoxider, kolvaten och partiklar som medelbuss enligt Banverkets tabell ovan.
For koldioxid har antagits 80 procent av dieselbussutslappen, enligt uppgift fran
Leif Magnusson.

Utifran fordonskilometer for ersattande biltrafik multiplicerat med utslapp/kilometer
enligt BVH beréknas utslappsmangderna. Tatorts- respektive landsbygdsvéarden
har anvants for respektive del av resan.

Utifran fordonskilometer for kollektivtrafik multiplicerat med utslapp per kilometer
enligt ovan beraknas utslappsmangderna.

| SIKA:s rapport 2002:4 anges samhéllsekonomisk vardering av utslapp. De
lokala effekterna av kvaveoxider, kolvaten och partiklar ar framst halsoeffekter.
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Effekterna och varderingarna har beréknats utifran att utslappen ger en viss
koncentration i luften, som leder till vissa skador, som i sin tur varderas. Den
nuvarande varderingen av personskador och dodsfall baseras pa de varden som
har beréknats for trafikolyckor (se avsnittet om olycksvérden i 3.2 ovan). Ju hogre
befolkningstatheten &r i ett omrade dar utslapp sker, desto hogre blir kostnaden
for utslappen, eftersom fler manniskor blir utsatta for utslappen.

Kvaveoxider och kolvaten har aven regionala effekter i form av skador pa naturen.
Dessa har varderats indirekt via politiska beslut.

Kalkylvardet for koldioxidutslapp har beréknats utifran det etappmal for koldioxid
som regeringen har satt upp for transportsektorn i Sverige. Varderingen motsvarar
de kostnader som kravs for att etappmalen ska nas.

Varderingen gors separat for regionala respektive lokala effekter. De lokala
effekterna varierar med tatortsstorlek och ventilationsfaktor enligt formeln

Véardering/kg = 0,029 * Fy * \(B) * (vardering/exponeringsenhet)

Dar Fy (ventilationsfaktor enligt karta i SIKA-rapporten)=1,1 i Boras kommun) och
B (befolkningens storlek) antas till 50 000 for en medeltatort i Boras kommun,
eftersom en stor del av trafiken gar i Boras tatort.

Vardering/exponeringsenhet ges i tabellen

Tabell 5 Vérdering av utslappens lokala effekter i kronor per exponeringsenhet enligt SIKAs

anvisningar.
Vardering/exponeringsenhet
Kvéaveoxider (NOy) 15
Kolvaten (VOC) 2,5
Partiklar (PM) 426

Varderingen av utslappen regionalt och lokalt visas i tabellen:

Tabell 6 Vardering av utslapp enligt SIKAs anvisningar.

Prisniva 2001 (kr/kg)  Regionala effekter Lokala effekter
Boras kommun
Kvéaveoxider (NOy) 62 11
Kolvaten (VOC) 31 18
Partiklar (PM) 0 3039
Koldioxid (CO,) 1,5 0

®
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For att fa total vardering for luftfororeningarna adderas varderingarna for de
regionala och lokala effekterna samt réaknas upp till aktuellt ar med
konsumentprisindex.

Samhallsnytta miljo

For kollektivtrafiken i Boras kommun uppskattas samhallets kostnader for utslapp
till totalt 5 miljoner kronor under 2006.

Om resorna skulle ersattas med andra fardmedel skulle samhallets kostnad for
utslapp fran biltrafik uppga till 17 miljoner kronor.

Kollektivtrafiken i Boras kommun ger en samhallsekonomisk nytta pa 12 miljoner
kronor per ar pa grund av minskade utslapp av luftféroreningar.

Nagra av busslinjerna ger negativ samhallsnytta pa miljo. Det innebar att det ur
miljésynpunkt vore battre om resenarerna pa de har bussarna reste med bil, cykel
och gick (pa det satt vi antagit) an att kora busstrafiken. Det beror pa att det ar fa
resendrer per producerad tidtabellskilometer och i de fall vi antagit att resenarerna
skulle ha cyklat eller gatt om ingen kollektivtrafik finns ar det battre ur
miljosynpunkt.

Taglinjerna och busslinjerna 1, 100, 150, 200, 404 och 450 ger stor positiv effekt
pa grund av det stora antalet resenarer och att vi har antagit att nastan alla dessa
skulle ha &kt bil om inte kollektivtrafiken fanns.

Parkeringsbehov

Nyckeltal

Om det inte fanns kollektivtrafik till Bords centrum skulle manga ha behovt resa
med bil istallet. | sa fall hade det kravts storre ytor for parkering av bilar i Boras
centrum, &n vad som finns nu. Har gors en uppskattning av ytbehovet och
kostnaderna for nya p-platser.

Antaganden och berakningsfoérutsattningar

For uppgift om antalet pastigande per dag i Boras centrum har vi utgatt fran
antalet resor med bussar och tag i kommunen. Enligt uppgift fran Vasttrafik startar
eller slutar i stort sett alla resor i centrala Boras. For varje linje har vi gjort en
bedémning av hur stor andel av resorna som har start i centrala Boras. For
stadstrafiklinjerna &r den i de flesta fallen 70 procent och for landsbygdslinjerna
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50 procent. Med de antagande och dessutom antagande om att antalet
trafikdagar per ar ar 300 for vanliga linjer och 250 for hogtrafiklinjer och
servicelinjer berédknas antalet pastigande per dag till 22 300 i Boras centrum.

Det innebar att 22 300 personer har arende i Boras centrum. Under en dag antar
vi att ar det lika manga som stiger pa som stiger av.

De 22 300 som stiger pa aker antingen hemifran eller fran ndgot annat arende.
40 procent av resorna pabérjas fére klockan 12° och kan antas starta i bostaden.
De som stiger pa bussen efter klockan 12 antas komma fran annat arende:
arbete, handel/service eller annat.

Boende:

40 procent av 22 300 = 8 900 kommer fran sin bostad. Antag att 70% av dem ar
vuxna = 6 250. Antag att 20%° av dem = 1250 redan har bil och parkeringsplats.
De som kan bdrja kora bil och behéver ny p-plats ar 6250 - 1250 = 5000. Antag
att andelen som valjer bil =70% (30% valjer att ga eller cykla). 70%*5000 = 3 500.
Viss samakning (1,3) gor att alla inte skaffar egen bil och p-plats. 3500/1,3 = 2700
nya p-platser behovs for boende i centrala Boras.

Besdkare:

60 procent= 13 400 bor annanstans och gor arenden i Boras centrum. Vi antar att
30 % av dem ar yngre &n 18 ar. 70 %, dvs 9 400 ar vuxna.

1/3 av 9 400=3 100 arbetar i Boras centrum, 1/3 av 9 400=3 100 ska till
handel/service i Boras centrum och 1/3 av 9 400=3 100 gor 6vriga arenden i
Boras centrum.

Antag viss samakning, dvs alla kor inte med varsin bil: 1,15 for de som arbetar ger
2 700 bilar, 1,1 fér handel/service ger 2 800 bilar och 1,5 for 6vriga renden ger
2100 bilar.

Antaganden om parkeringsbehov: De boende behover parkeringsplats framst
klockan 16-08. Arbetande behdver parkeringsplats klockan 7-17. Handel/ service
behover parkeringsplats kl 9.30-18.30, men bara ca 3 timmar. Ovriga drenden
gors framst klockan 15-22 och varar i 3 timmar. Antag andel som parkerar (eller
har egen plats) under "kritisk tid”, ca 15-17:

2 Eran RUS i Géteborg2007
3 Frén ombordundersokning i Jonkdping 1997 "Skulle du kunna tagit bilen p& denna resa?”
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Tabell 7 Antaganden om hur stor andel av besokarna som parkerar i Boras centrum under mest
belastade tidsperioden.

andel Alla Antal kl 15-17

Bor i Bords centrum  50% 2700 1350
Arbetar i Bords centrum  80% 2700 2200
Handel/service 33% 2800 900

Ovriga arenden  33% 2100 700

summa 5100

En parkeringsplats kréaver 25 m? inklusive kérytor. 5 100 platser ger 129 000 m?.
Det motsvarar ytan hos 21 normala fotbollsplaner som &r 6 000 m?.

5.3 Kostnad

En ny parkeringsplats pa gata eller tomtmark kostar ca 20 000 kronor och i
parkeringshus ca 100 000 kronor. Kapitalkostnaden antas vara 5 %, dvs ca 1 000
kronor respektive 5 000 kronor per ar.

Markpriset i centrala Boras antas vara samma som i centrala Trollhattan,
uppskattningsvis 550 kr per kvadratmeter, enligt Trollhattans kommun.

Vi antar att vi bygger ett P-hus i tre vaningar for halften av de 5100 parkerings-
platserna. Den andra hélften av parkeringsplatserna anlaggs som markparkering.

Med de har antagandena ar investeringskostnaden 350 miljoner kronor. Den
arliga kostnaden, om kalkylrantan ar 5 %, ar 18 miljoner kronor.

6 Slitage

Slitagekostnad for vagar per fordonskilometer med bil och buss anges i BVH 706.

Kronor per fordonskilometer
Bil 0,0153
Buss 0,153

Trafikarbetet for bussar och bilar multiplicerat med slitagekostnaden, uppraknad
till 2006 ars priser, ger att den totala slitagekostnaden for kollektivtrafiken i Boras
kommun var lika stor som for biltrafiken.
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7 Trangsel

Utan kollektivtrafik i Boras kommer biltrafiken att 6ka i staden. Det kommer leda
till langre restider for alla resenarer i centrum till féljd av 6kad tréngsel. Det
kommer till exempel bli langre vantetider i korsningarna, svarare att hitta
angorningsplats och ta langre tid att passera smala gator.

Vi har antagit en halv eller en minuts l&ngre restid for alla fordon under hogtrafik
pa atta vagavsnitt i Bords. Nuvarande trafikmangder pa statliga vagar har hamtats
fran Vagverkets hemsida. Trafikmangder pa kommunala gator har erhallits fran
Bor&s kommuns rapport "Trafiknitsanalys Boras kommun”, 1998. Arlig
trafikokning har antagits till 2 procent. 12 procent av alla fordon antas passera
under maxtimmen, da vi antar att det blir trangselproblem.

Detta ska ses som en grov uppskattning av storleksordningen for trangsel-
effekterna. Det ar mycket svart att berakna hur stor paverkan den ¢kade trafiken
har pa gatunatet i Boras, vilka gator som drabbas och under vilka tider.

Varje minuts langre restid varderas enligt BVH 706 till 42 kronor per timme och for
tjansteresenarer till 238 kronor per timme. Med antagande om att 35% av resorna
ar tjansteresor och uppraknat till 2006 ars priser kan man rakna med 120 kronor
per timme (enligt Stefan Andersson, SWECO).

Vagavsnitt Trafikmangd Trafikméangd i Antagen Totalt 6kad

per dygn maxtimmen o©kad restid  restid per ar

Rv 40, vast om B 28 400 3400 1 minut 17 000 h
Rv 40, 6st om B 29 200 3 500 1 minut 17 500 h
Vag 180 6 200 700 1 minut 3700 h

Vag 1610 5900 700 1 minut 3500 h

Vag 27-41 27 500 3 300 1 minut 16 500 h
Norrby LAnggata 13 100 1 600 0,5 min 3900 h
Kungsgatan 22 300 2700 0,5 min 6 700 h
Centralbron 16 300 2 000 0,5 min 4900 h
Summa 74 000 h

De 74 000 timmarna varderas till nara 9 miljoner kronor. Kollektivtrafiken i Boras
bidrar alltsa till minskad trangsel i Boras centrum som kan véarderas till 9 miljoner
kronor per ar.
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8 Halsa

Det rader numera inget tvivel om att det finns samband mellan hur mycket
manniskor ror pa sig och risken att drabbas av 6vervikt och fetma. Overvikt och
fetma paverkar i sin tur risken att drabbas av andra sjukdomar: diabetes, hogt
blodtryck, hjart- och kéarlsjukdomar, vissa cancersjukdomar och ledbesvar.

Med motion pa vag till jobbet dubbelutnyttjar man tiden och motionen kan bli av
varje dag man arbetar. Dessutom &r det billigt. En satsning p& mer promenader,
cykling och kollektiva resor och gang gar hand i hand med béattre halsa och
minskade risker for hjart- och kérlsjukdomar, dvervikt och andra sjukdomar. En
stor norrlandsk studie (MONICA) visar att de som tar bilen till arbetet I6per en

50 procent storre risk att drabbas av hjartinfarkt jamfort med dem som gar, cyklar
eller aker kollektivt. En av kollektivtrafikens "nackdelar”, avstandet mellan
busshallplatsen och arbetsplatsen eller bostaden, ar i sjéalva verket en fordel —
man tvingas rora pa sig mer an vad man oftast gér som bilist.

Naturvardsverket har i rapporten "Den samhallsekonomiska nyttan av
cykeltrafikitgarder™ beraknat den samhallsekonomiska nyttan till féljd av battre
halsa for de bilister som borjar cykla. De effekter som ingar i analysen &r
sjukvardskostnader, produktionsbortfall pa grund av sjukdom och fértidig dod
samt valfardsforluster (humanvarde) till foljd av detta.

Storst nytta gor promenader for aldre personer som annars inte ror sig alls. For
dessa personer kan dagliga promenader till och fran busshallplatser innebara att
man skjuter ovan namnda sjukdomar pa framtiden.

For en i dvrigt fysiskt aktiv person spelar inte promenaderna till och fran
busshallplatserna nagon roll fér deras hélsa.

Enligt Naturvardsverkets rapport uppgar minskad sjukvardskostnad for varje
nytillkommen cyklist till 2 600 kronor per ar pa lang sikt vid allmanna
cykeltrafiksatsningar. Vid riktade cykelsatsningar for aldre inaktiva personer anger
rapporten vardet 8 300 kronor per ar fér varje person som bérjar cykla.

For att uppskatta samhallsnyttan till foljd av battre halsa for att man promenerar till
busshallplatser har vi antagit att promenader innebar samma halsovinst som
cykling.

| Boras kommun utfors varje dag 36 800 kollektivtrafikresor Vi kan anta att det ar
18 400 personer som reser fram och tillbaka, till exempel till arbete, studier eller
annat arende. Utan kollektivtrafik har vi tidigare antagit att 69 procent (viktat

* Rapport 5456, april 2005
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medelvarde) av dessa skulle ha akt bil for att nd sina resmal. De 6vriga

31 procenten skulle ha gatt eller cyklat hela vagen till sina arenden och darmed
fortsatt att rora pa sig. Bland de 69 procent som skulle ha akt bil om inte
kollektivtrafiken fanns har vi antagit att 10 procent av dessa inte skulle ha
motionerat alls, om de inte hade promenerat ens till busshallplatser och stationer.
| dagens situation med kollektivtrafik far dessa personer sin nodvandiga motion
genom dagliga promenader till busshallplatser.

Med dessa antaganden &r det alltsa 1270 personer som tack vare kollektivtrafiken
skjuter sjukdomarna pa framtiden. Vi har forsiktigt raknat med att dessa var och
en bidrar med 2 800 kronor per ar till samhéallsnyttan. Det innebar att kollektiv-
trafiken i Boras kommun okar halsan med vardet 3 miljoner kronor per ar.

9 Naringsliv

Kollektivtrafiken bidrar till 6kad tillganglighet mellan arbetsgivare och
arbetstagare. Personer utan korkort och tillgang till bil far storre valfrinet att vélja
arbetsplats, na utbildningsorter och stoérre mojlighet att fa arbete &n i ett samhélle
utan kollektivtrafik. Battre matchning leder till minskad arbetsloshet och hégre
ekonomisk tillvaxt.

Kollektivtrafiken bidrar darfor till stora kostnadsbesparingar for samhallet i form av
battre resursutnyttjande i utbildningssystemet, minskad arbetsléshet och 6kad
produktivitet. | rapporten "Kollektivtrafikens samhallsnytta” utgiven av SLTF 2001
anges att vardet av den samhéllsekonomiska effektivitetsokningen nar
arbetslésheten minskar med en person &ar 200 000 kronor per ar och sysselsatt
person, baserat pa det genomsnittliga foradlingsvardet per sysselsatt.

Bland invanarna i Boras &r det cirka 4100 personer som aker buss eller tag till sitt
arbete, enligt Vasttrafiks resvaneundersodkning. Om vi antar att 1 procent av dem,
alltsa 41 personer, skulle ha varit arbetslosa om inte kollektivtrafiken fanns, skulle
det innebara en "samhallsekonomisk forlust” pa 8 miljoner kronor per ar.

| projektet "Bro éver Gullmarsfjorden” berédknades vardet av battre matchning pa
arbetsmarknaden till 91 procent av vardet av nya arbetstillfallen. Med samma
forhallande nar det galler kollektivtrafiken i regionen uppskattas vardet av battre
matchning till drygt 7 miljoner kronor per ar.

Summa nytta av nya arbetstillfallen och battre matchning ar 16 miljoner kronor
per ar. Dessutom finns det ett samband mellan arbetsléshet och negativa
halsoeffekter, som vi inte raknat vidare pa har.
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10  Skatteavdrag for arbetsresor

10.1 Nyckeltal

Om det inte finns kollektivtrafik kommer fler att kora bil till jobbet. Det innebar for
flertalet av dagens kollektivtrafikresenérer hégre kostnader for arbetsresor och att
fler &n idag kommer dra av kostnader for arbetsresor i deklarationen. Det leder i
sin tur till lagre skatteinkomster for kommunen. Har gors en uppskattning av Boras
kommuns minskade intdkter om ingen kan resa kollektivt till arbetet.

10.2 Reseavdrag med kollektivtrafik

10.2.1 Nuvarande kollektivtrafikresenarer

Cirka 4100 invanare i Boras kommun reser varje dag kollektivt till arbetet enligt
Vasttrafiks RVU 2000. De som har 2 kilometer eller kortare till jobbet kan inte gora
reseavdrag.

| nulaget drar de har resenarerna av sina reskostnader for manadskort med
kollektivtrafiken. PA samma séatt som for bilkostnader far kollektivtrafikresenarer
dra av kostnader som 6verstiger 7000 kronor. Med kunskap om reslangder och
antaganden om reskostnader for hela aret far alla kollektivtrafikresenarer
tillsammans dra av 3 miljoner kronor.

10.2.2 Nuvarande bilister

Uppgifter om Boras kommun i tabellen nedan har hamtats frdn SCB:s hemsida
(www.scb.se) .

Tabell 8 Uppgifter om Boras kommuns invanare och deras resavdrag, fran www.scb.se.

Invanare 100 400

Forvarvsarbetande nattbefolkning 44 900

Andel inkomsttagare som gjort reseavdrag 18 %
Medelvarde reseavdrag 12 700

Med hjalp av uppgifterna i tabellen kan vi berdkna antal Borasbor som gjort
reseavdrag till 7 900 stycken. Det totala reseavdraget fér Borasbor ar
100 miljoner kronor.
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| avsnittet ovan berdknades att nuvarande kollektivtrafikresenarer gér reseavdrag
for 3 miljoner kronor per ar. Darifran kan vi berakna att nuvarande bilister star for
97 miljoner kronor av reseavdragen.

10.3 Reseavdrag om ingen kollektivtrafik finns

10.3.1 Nuvarande kollektivtrafikresenarer

| ett samhalle utan kollektivtrafik antar vi att nuvarande buss- och tagresenarer
kommer att kora bil till jobbet istallet. De som bor langre &n 2 kilometer fran sin
arbetsplats kan gdra reseavdrag. Vi antar att de kommer att kdra bil med en
genomsnittlig avdragsgill kostnad pa 1,60 kronor per kilometer (Skatteverket). Vi
antar att de aker bil tur och retur till jobbet 225 dagar per ar.

Enligt Skatteverket far man gora avdrag for utgifter for resor mellan bostad och
arbete for den del av utgifterna som Overstiger 7000 kronor. De som har hogst
9,5 kilometer till jobbet enkel vag kommer inte upp i kostnader éver 7000 kronor.

For alla nuvarande kollektivtrafikresenarer boende i Boras kommun skulle det
innebara att avdrag skulle géras med totalt 19 miljoner kronor, med uppgifter om
hur manga som har olika lang resvag enligt RUS och resekostnader med bil &r
1,60 kronor per kilometer (Skatteverket) och att man reser fram och tillbaka till
jobbet 225 dagar per ar.

10.3.2 Nuvarande bilister

De som kor bil till jobbet far gora avdrag for arbetsresor om avstandet till arbetet
ar minst 5 kilometer och man tjanar minst tva timmar pa att kora bil istallet for att
aka med allmanna kommunikationsmedel.

Bilister som gor reseavdrag nu antas gora lika stora avdrag i ett samhélle utan
kollektivtrafik, som i ett samhalle med kollektivtrafik, dvs 97 miljoner kronor, enligt
ovan.

| ett samhalle utan kollektivtrafik far vi dessutom anta att fler bilister kan gora
avdrag for arbetsresor med bil eftersom att regeln om att tjana minst tva timmar
gentemot att aka kollektivt antas forsvinna.

Vasttrafik har tillhandahallit en tabell med arbetspendling mellan samtliga
kommuner i Vastra Gotalandsregionen. | den har vi valt ut alla som bor i Boras
kommun och arbetar i en kommun som ligger sa pass langt bort att deras
kostnader for resor till arbetet i bil Gverstiger 7 000 kronor per ar (grundavdraget).
Det innebar att arbetsplatsen ligger langre bort &n 10 kilometer fran bostaden om
vi utgar fran Skatteverkets bilkostnad 1,60 kronor per kilometer.

o
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Avstand mellan kommuner har tagits fram oversiktligt och for kommuner som
ligger nara Boras har vi gjort antaganden om hur stor del av pendlarna som har
mer an 10 kilometer till arbetet. Kostnaderna for resor till arbetet, om alla reser
med bil, har beraknats fér alla dessa arbetstagare.

For att berakna hur manga som i dagslaget kor bil till jobbet har vi antagit att
kollektivtrafikandelen ar 10% och alltsa att andelen som kor bil &r 90%. Det
innebér att 10 100 personer, av dem som har mer an 2 kilometer, kor bil till
arbetet.

Antalet bilister som kan gora avdrag 0kar med 10100-7000 = 3100 stycken.

Medelreseavdraget for bilister ar i nulaget 13 900 kronor. For kollektivtrafik-
resenarer har det med hjalp av reslangder och manadskortskostnader beréknats
till 3400 kronor. | ett samhélle utan kollektivtrafik blir avdraget per person lagre
eftersom aven personer med kortare resor kan gora avdrag. Vi har antagit att i ett
samhaélle utan kollektivtrafik ar medelresavdraget 70% av det nuvarande, dvs

9 700 kronor.

De totala reseavdragen for dessa bilister, som inte kan gdra reseavdrag nu,
uppgar med dessa antaganden till 30 miljoner kronor.

Den totala reskostnaden for de arbetstagare som kan gora reseavdrag skulle
alltsa uppga till 146 miljoner kronor, nar grundavdraget for var och en ar
bortdraget.

10.4 Jamforelse

| tabellen nedan jamfors vilka reseavdrag arbetstagarna i Boras antas kunna gora
i ett samhalle med respektive utan kollektivtrafik.

Tabell 9 Berdknade reseavdrag i dagens samhélle med kollektivtrafik och i ett samhalle utan
kollektivtrafik av personer som reser kollektivt respektive bil till arbetet.

Reseavdrag (mnkr)

Samhélle med Samhélle utan

kollektivtrafik kollektivtrafik

Dagens kollektivtrafikresenarer 3 19

Dagens bilister som gér avdrag 97 97
Bilister som inte gor avdrag idag,
men som gor det nar ingen

kollektivtrafik finns 0 30

Alla pendlare 100 146
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Reskostnaderna och darmed reseavdragen skulle bli storre i ett samhalle utan
kollektivtrafik. Det beror delvis pa att manga far dyrare arbetsresor ar de har idag.

Differensen mellan reseavdrag i Boras kommun med respektive utan
kollektivtrafik blir 46 miljoner kronor, som ar den beskattningsbara inkomst som
Boras kommun inte far in kommunal inkomst fér. Med skattesatsen 31,94%
motsvarar det 15 miljoner kronor i minskad skatteinkomst.

Sammanfattning samhallsnytta

UtifrAn ovan gjorda antaganden och Ovrig indata varderas nyttan av
kollektivtrafiken i Bords kommun i form av minskade trafikolyckor, forbattrad
luftmiljo, minskat behov av parkering, slitage, minskad trangsel, battre halsa och

starkare naringsliv enligt tabellen.

Tabell 10 Summering av kollektivtrafikens samhallsnytta i Bords kommun under ett ar.

Samhallsnytta 2006
(miljoner kronor)

Trafiksakerhetsvinst 43

Miljovinst 12

Parkering 18

Slitage 0

Tréangsel 9

Halsa 3

Naringsliv 16

Kollektivtrafik i Boras kommun totalt 102

Tack vare kollektivtrafiken har alltsd samhallet "tjanat” 102 miljoner kronor under
ett ar, jamfort med om resenarerna skulle ha anvant bil, cyklat eller gatt for att na
sina resmal.

Dartill kommer den kommunalekonomiska aspekten med minskade reseavdrag i
ett samhalle med kollektivtrafik, jamfort med om arbetstagarna skulle kdra bil till
jobbet.

Det bor papekas att berakningarna bygger pA manga antaganden och att de
exakta beloppen inte ska anvandas i detalj. Men siffrorna visar i alla fall pa i vilken
storleksordning vinsterna ligger.

Dessutom finns det samhallsnyttor som inte har kunnat kvantifieras och varderas.
Det galler till exempel gymnasieelevers mojlighet att valja att studera pa annan
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gymnasieskola &n den som ligger i den egna kommunen. Goda kollektivtrafik-
forbindelser 6kar mojligheterna att dagpendla till skola med dnskad studie-
inriktning. Ur kommunernas synvinkel innebar det att de kan samverka sa att alla
kommuner inte behover ha fullstandigt utbud av linjer och program.

12  Intakter och kostnader Boras

Uppgifter om kostnader for busstrafiken, biljettintakter i busstrafiken och
agartillskott fran Boras Stad har erhallits fran Vasttrafik. Ur dessa uppgifter har
agartillskott fran regionen till busstrafiken i Boras beraknats till 2 miljoner kronor.

Kostnad for tagtrafiken och biljettintakter fran tagtrafiken har uppskattats utifran
trafikproduktion och persontransportarbete. Regionens tillskott har beraknats

darur.

Tabell 11Kostnader och intakter for kollektivtrafiken i Boras kommun. Miljoner kronor 2006.

busstrafik tagtrafik buss och tag
Trafikkostnad 152 24 176

Finansieras av
Biljettintékter 84 16 100
Kommunens tillskott 66 0 66
Regionens tillskott 2 8 10
kostnadstackningsgrad 55% 66% 57%

Total trafikkostnad for all kollektivtrafik i Bords kommun ar 176 miljoner kronor for
ett ar. Biljettintakterna uppgar till 100 miljoner kronor. Det innebar en
kostnadstackningsgrad pa 57 procent.

De tidigare berédknade samhallsvinsterna i form av minskade trafikolyckor,
forbattrad luftmiljo, minskat behov av parkering, slitage, minskad trangsel, battre
halsa och starkare naringsliv ar alltsa storre &n tillskottet fran kommunen och
regionen.
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