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1.

Bakgrund och

syfte

Under ar 2026 kommer stoérre delen av den allmédnna Arbetet har foljt Vasttrafiks process Genomféra férstudie infor
kollektivtrafiken inom avtalsomrade Ale kommun att handlas trafikupphandling.

upp, med planerad trafikstart i juni 2029. Dessutom har Ale

kommun bett Visttrafik se 6ver méjligheten att upphandia

skoltrafiken i kommunen.

Infor upphandlingen ska en forstudie genomféras. Den ska tydliggéra
vad som ska upphandlas, med hansyn taget till hur det ser uti dag
samt framtida planer och malsattningar som kommer att paverka
kollektivtrafiken under den kommande avtalstiden. En forstudie
pagar under cirka ett ars tid och belyser flera olika perspektiv.
Forstudien utgar fran nulaget, men fangar aven upp den framtida
utvecklingen i syfte att skapa en kollektivtrafik som uppfyller
behoven aven pa langre sikt.

Viktigt att beakta i arbetet med en forstudie ar de synpunkter
som kommit in fran resenarer i form av kundsynpunkter och
dialoger, inspel fran kundgrupperna barn, aldre och personer
med funktionsnedsattning, fran kommunen och aven aktuellt
trafikféretag.

Den trafik som ska handlas upp ingar idag i avtalet "Ale (6021)".

Idag ar det Nobina som har avtalet. Ar 2024 uppgick resandet till
drygt 1,7 miljoner resor.

Befintligt trafikavtal omfattar totalt tolv linjer. Kartal  Karta 6ver dagens linjendt.



Styrande malbilder, strategier och
riktlinjer

Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik har tagit fram ett antal
malbilder och strategier som ska beaktas, bade i forstudie,
upphandling och under avtalstiden. Dessa dokument tar generellt sin
grund i samhallets behov med syfte att skapa drivkrafter och hallbar

utveckling (social, ekonomisk och ekologisk) inom teknik-, stads- och
samhallsutveckling med hjalp av kollektivtrafiken.

Figur1.  Bilden visar hur resmdjligheter utvecklas, fran trafikférsorjningsprogram till
trafikféréndringar

Nedan féljer en kort sammanstallning 6ver de dokument som har
identifierats viktiga att beakta i férstudien samt en sammanstallning
av de viktigaste delarna i dokumenten som upphandlingen och
avtalet ska forhalla sig till.

Regionalt trafikférsérjningsprogram for Véstra Gétalands Ian
Trafikforsorjningsprogrammet ar Vastra Gétalandsregionens
framsta dokument for att styra bade den kortsiktiga och langsiktiga
kollektivtrafikutvecklingen i regionen.

Nuvarande program géaller till ar 2029.

Programmets 6vergripande mal ar att bidra till hallbar och férbattrad
tillganglighet i Vastra Goétaland och 6verensstdmmer med den
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regionala utvecklingsstrategins langsiktiga prioritering om att knyta
samman Vastra Gétaland.

Tre malomraden visar riktningen, dar kollektivtrafiken ska:

 vara attraktiv och bidra till geografisk tillganglighet
e bidratill jamlika forutsattningar

« bidra till minskad klimatpaverkan och vara robust, klimatsmart
och resurseffektiv

Miljé- och klimatstrategin

| Vastra Gétalandsregionens Miljo- och klimatstrategi finns forslag
till mal om att minska koldioxidutslappen med 85 procent till ar 2025
och till 90 procent ar 2030. Vasttrafik har arbetat fram en Miljo-

och klimatplan, som bryter ner de 6vergripande malen i Miljé- och
klimatstrategin i detaljerade mal per trafikslag och pa linjeniva.

Strategisk plan fér kollektivtrafik pa jamlika villkor

Invadnarna i Vastra Goétaland har olika livsvillkor och férutsattningar.
Transportsystemet spelar en viktig roll for att manniskor ska
kunna ta del av och utéva sina manskliga rattigheter, som ratten till
arbete, utbildning, kultur och halso- och sjukvard. Kollektivtrafiken
har en avgorande roll nar det géller att tillhandahalla tillgangliga
transporter och ar darmed ett viktigt verktyg for att skapa jamlika
forutsattningar.

Den strategiska planen konkretiserar trafikférsérjningsprogrammets
malomrade om att kollektivtrafiken ska bidra till jaAmlika
forutsattningar. Sociala aspekter ska alltid inkluderas i planeringen
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av kollektivtrafiken och genomsyra hela férstudiearbetet. Planen ger
forutsattningar for att 6ka systematiken.

Den strategiska planen innehaller fyra atgardsomraden som vart och
ett innehaller prioriterade insatser:

e Sociala analyser - systematiskt i planering och genomférande.

Delaktighet - utveckla dialog med sarskilt fokus barn och unga.

Hela resan fungerar — med fokus pa personer med
funktionsnedsattning, barn och aldre.

Trygghet - kollektivtrafiken ska kdnnas trygg och saker.

Verktyg sociala aspekter

For att beskriva nuvarande forutsattningar har kartmaterial med
socioekonomiska och demografiska aspekter analyserats, samt
frageenkat samlats in for grupperna barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning. Dessutom har ytterligare information om
malpunkter och invanarsynpunkter fran kommunen samlats in.

Trafikforslaget ska sa langt som méjligt I16sa de brister som finns
idag ur ett socialt perspektiv, och samtidigt undvika att skapa nya
problem. Darfor identifieras viktiga aspekter och knackfragor

som behodver tas hansyn till i trafikforslaget. | slutskedet har de
prioriteringar som gjorts beskrivits och konsekvensanalyserats med
hansyn taget till dess positiva och negativa effekter ur ett socialt
perspektiv.

Detta finns beskrivet i kapitel 8 Beskrivning av trafikeringsférslaget

samt kapitel 10 Genomgang av férslagets sociala konsekvenser.

Visttrafiks Riktlinjer for planering av kollektivtrafik och
riktlinjer fér bussar

Vasttrafik har flera riktlinjer men i férstudie for trafikupphandlingar
ar Riktlinjer for planering av kollektivtrafik och Riktlinjer for bussar
sarskilt viktiga.

Riktlinjer for planering av kollektivtrafik ar ett stod for att planera
kollektivtrafik pa ett sa rattvist och likartat satt som méjligt inom
Vastra Gotaland. Riktlinjer for bussar ar vagledande i beslut som
beror fordonsrelaterade fragor och utgoér en standard for begrepp
och definitioner.



Geografisk

avgransning

Det ir den sa kallade regiontrafiken inom Ale kommun samt
i vissa fall kopplingar med omkringliggande kommuner som
ska handlas upp i Trafik 2029.

Det innebar att det trafikféretag som tilldelas avtalet/avtalen har
huvudansvaret for att tillgodose resbehoven med buss for boende
och verksamma inom Ale kommuner samt till viss del till narliggande
kommuner (orterna Kungalv och Angered). Detta med undantag for
de behov som det storregionala natet eller regionala linjer fran andra
avtal, som exempelvis linje 420 (Lilla Edet - Léddse - Alvangen), kan
tillgodose.

| Trafik 2029 ingar aven ett uppdrag om att se 6ver skoltrafiken

i Ale och beskriva hur denna kan samordnas med den allmanna
kollektivtrafiken. Detta beskrivs i en sarskild rapport som tas fram
tillsammans med Ale kommuns skolskjutshandlaggare.

Ale har 6nskemal om sa kallad 6ppen skoltrafik, det vill siga trafik
som ar dppen for vem som helst, som har ett fardbevis, att aka med.
Tidtabell och linjestrackningar ar anpassade for att tacka skolans
behov. Beslut om eventuell skoltrafikupphandling fattas av Ale
kommun under férsommaren 2026.

Om och i sadana fall hur trafiken ska delas in i mindre avtalsomraden

kommer att hanteras i upphandlingsprojektet.
Karta 2. Kartan visar det geografiska

omrade som forstudien omfattar.



3.

Dagens trafik och

affar

Dagens trafik | avtalet har sju av de tolv linjerna ett valdigt lagt resande. Dessa linjer

har darfoér analyserats djupare for att foresla atgarder som kan leda

Dagens avtal innehas av Nobina. Det har totalt tolv linjer. -
till 6kat resande.

Linjernas uppdrag ar att tillgodose en god yttackning for

kollektivtrafiken inom kommunen. Flera av dem samplaneras med Linjenummer Stréckning ;{gzs:narer per tur
/—I\Ie-pendeln pa sa satt att d.et ska vara Iefltt och smidigt att resa 407 Jennylund - Bohus - A
till ndgon av pendeltagsstationerna for vidare resa mot eller fran Nodinge
Géteborg. 413 Ryd - Nol
414 Kollanda-Alvéngen-
De lokala regionbusslinjernas uppdrag ar framst arbets-, grundskole- Alafors
och gymnasiependling inom Ale kommun samt till viss del till Kungalv 415 Bonabo-Nadinge 3
och Angered. 431 Kollanda-Fors- 1
Skepplanda

R d 433 Lodose-Alvhem- §

esanae Skepplanda
Ar 2024 genomfordes cirka 1740 000 resor i Aleavtalet. Storsta 435 Granvattnet-Skepplanda | 2
linjen ar linje 401 (Kungalv-Bohus-Surte-Angered) dar drygt 730 000 Tabell1. Dessa linjer har ett Iagt resande idag och har analyserats extra.

resor genomfordes under 2024. Det motsvarar drygt fyra av tio resor

i avtalet. Nast storsta linje ar 434 (Halanda-Skepplanda-Alvangen) Resande med skolkort

med 290 000 resor.

Resandet med skolkort pa de allmanna linjerna varierar stort, fran 95
Resandet beddms vara relativt stabilt. Det ar dock svart att exakt procents skolkortsresande med linje 435 Granvattnet-Skepplanda
kvantifiera resandet da Vasttrafiks kundrakningssystem inférdes till elva procent pa linje 401 Kungélv-Angered. Vasttrafik har
i avtalet 2022 varfor resandesiffror fore och efter 2022 inte kan tillsammans med Ale kommun gjort en separat forstudie kring hur

jamforas pa ett korrekt satt. grundskoletrafiken kan organiseras i framtiden.
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Gymnasieelever reser idag i stor utstrackning med det allménna
linjenatet, framst till gymnasieskolor i Ale, Kungalv och Goéteborg,.

Dagens affar

Avtalet har en trafikkostnad pa cirka 70 miljoner kronor per ar (ar
2024).

Fordon, depaer och drivmedel

Av tabellen nedan framgar avtalets fordonstyper med tillhérande
drivmedel samt vilka linjer som fordonen trafikeras pa:

Utifran att avtalet endast har 24 tursatta bussar sa ar det valdigt

manga busstyper inblandade av bade olika storlekar och drivmedel.

Men det har sin historia.

Figur 2. Andel skolkort per linje.

Eldrift pa linjerna 404 och 411 var en option da eldrift var valdigt nytt
2017 nar avtalet upphandlades. Det fanns en stor osakerhet i vad det
skulle kunna kosta. Upprinnelsen till detta var att Ale kommun haft
ett elbusstest pa "Madenlinjen” sedermera linje 411 och de var mana
om att den linjen skulle fortsattas att koras med elbussar da den gar
nara bostadshus och igenom en bussgata dar det utlovats busstrafik
som gj bullrar.

Linjerna 402 och 403 var valbart med CS1L och CNIL och inget
el-krav varfor CS1L med biodiesel offererades. Under 2025 byttes 4
fordon ut av dessa mot CN1IL med eldrift som blev dvertaliga i annat
trafikavtal. Det fanns inga CNIL i avtalet fore detta.

Linje 415 och 435 kravstalldes med LS2L av framkomlighetsskal
langs linjestrackningen.

Ovriga linjer upphandlades med LN2L men under 2025 byttes fyra

Fordons- | Drivmedel | Ordinarie | Forstarknings- | Teknisk | Totalt | Trafikerar linjer
typ fordon reserv reserv

CS1L El 2 0 1 3 404,411

CSTL El 2 0 0 2 402,403

CSIL Biodiesel 1 0 1 2

CNTL El 3 0 1 4

LS2L Biodiesel 1 0 1 2 415,435

LN2L Biodiesel " 0 1 12 413,414,431,433,434
LB2L El 4 0 0 4 401

Total 24 0 5 29

Tabell 2. Antal av de olika fordonstyper som anvands i dagens trafik.
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fordon ut till boggibussar. Utbytet berodde pa en reinvestering och i i december 2025 sattes ytterligare ett fordon in for att 6ka
samband med detta uppgraderades till mer kapacitet pa linje 401 pa kapaciteten pa linjen pa morgon och eftermiddag.
grund av resandevolymerna. Det blev i samband med detta aven en
overgang till elbussar da dieselbussar ansags vara pa utgaende. . us
gang g paute Tillko
For att kunna elektrifiera delar av denna trafik si kravstalldes klass Det finns inga tillkop av trafik i dagens avtal. Det har diskuterats ett

kommunalt tillkép om fasta turer pa linje 416 som inte blev maojligt pa
grund av fordonsbrist och begransningar i infrastruktur.

I-bussar pa den delen av trafiken dar inte sdkerhetsbalten ansags
som nddvandigt. Detta for att klass Il inte fanns med eldrift vid den
tidpunkten. Det var framst linjerna i tatorterna och/eller som kor
en kortare stracka mellan titorterna pa lokalkérbana. Linje 401 kor Ale kommun gor tillkdp av seniorkort med 70 + som &ldersvillkor.
pa E45 och har darfoér haft krav pa sakerhetsbalten. Det samma

géller flera linjer som kor pa landsvagar. | 6vrigt inga specialkrav pa

befintliga fordon.

Det befintliga trafikforetaget har egen depa och gér bedémningen
att depafragan bor kunna lésas av det trafikféretag som far det nya
avtalet.

Rastlokaler i omradet

Det finns ett pausrum, med pentry, vilorum och toaletter, for forare
vid resecentrum i Alvingen som Vastra Gétalandsregionen ansvarar
for.

Dialog har foérst om behov av pausutrymme aven i Nédinge men inga
beslut ar annu fattade.

Forstarkningstrafik
Linje 401 har forstarkts i hogtrafik och vid tidtabellsskiftet



q.

Infrastrukturella
forutsattningar

Begransningar i dagens infrastruktur

En stor del av vagnatet i Ale kommun bestar av mindre vagar pa
landsbygden, fran sma grusvagar till asfalterade vagar med god
standard. Trafikféretaget upplever att vissa av de vagar som
trafikeras, exempelvis langs linje 413 Nol-Brandsbovagen-Ryd, har en
samre standard med manga ojamnheter i vagbanan.

Aven i tatorterna finns det infrastrukturproblem, exempelvis

ar backen till Jennylund svar att trafikera nar det blir halka och
hallplatsen Bohus Hojd upplevs vara mindre trafiksdker med tanke
pa dosering. Andra saker som lyfts fram inom tatorterna ar dalig sikt
vid utfart fran Albotorget, manga vagbulor och en chikan i Alvangen,
ett gupp vid hallplats Sédra vagen som upplevs som alltfor kraftig
samt gatstenskanter i Bohus centrum som slar mot bussarna.

Generellt sett sa upplevs dock framkomligheten som god med
undantag for vintertid da halkbekdmpning och snérdjning, enligt
befintligt trafikforetag, fungerar sdmre. Speciellt backen upp till
Jennylund lyfts som ett problem.

Trad som faller 6ver vagarna pa landsbygden samt langsamtgaende
fordon som stoppar upp trafiken, da det ofta ar smalt och krokigt och
svart att kéra om, upplevs ocksa som problem.

Manga av vagarna i tatorterna dgs och underhalls av vagféreningar.
En vagférening, som ager Mollsjévagen, har tidigare kommenterat

att bussarna orsakar en del slitage pa vagen som ar kostsamt for
vagforeningen. Idag kor Vasttrafik linjetrafik pa vagen cirka en
kilometer ner till hallplatsen Bénabo.

Forandringar i infrastruktur

Ale kommun och andra parter driver ett antal projekt som syftar till
att forbattra infrastruktur och tillganglighet i kommunen:

» Enstorre genomgaende vag med tva hallplatser planerasi det
nya bostadsomradet sdder om Nédinge som kommer ansluta
till befintlig paborjad vag som gar ner till Vikenvagen.

« Vid Nodinge station planeras for ett nytt kommunhus, torgyta
och férandrade vagar. Detta kan aven medféra en flytt av
hallplatslagen vid Nodinge station, med langre gangavstand
mellan busshéllplats och tagstation.

« Trafikverket planerar att bygga ett nytt vandspar vid Alvangens
station. Planerad byggstart ar 2030. En del av den befintliga
pendelparkeringen norr om sparen kommer darmed forsvinna,
och det ar annu oklart om och hur dessa parkeringsplatser
ersatts.

e | norra delen av Nol planeras for nya bostader i ett befintligt
industriomrade. Har kan det komma en ny genomgaende
koérvag med bussgata samt en hallplats som pa sikt kan ersatta
hallplatserna Tudors Fabriker och Brandsbovagen.



« Enférdjupad dversiktsplan éver Alvangen ar under
framtagande som kan mojliggéra bostader for 3 000-4 500
nya invanare vilket medfor flertal nya vagar i och omkring
Alvangen.

« Endetaljplan planerar for en forlangning av Roédklévergatan
genom det centrala gronomradet mitt i Noédinge. En potentiell
framtida anslutning mellan denna vag och Gamla Kilandavéagen
hade mojliggjort genomgaende trafik genom Nodinge.

« Kommunen planerar for ett nytt verksamhetsomrade vid
nuvarande Ale-krossen. De har dven gett indikationer pa att
detta kan medféra en ny anslutande vag norrut som kopplar
ihop verksamhetsomradet med det planerade bostadsomradet
s6der om Nodinge.

Hallplatser med bristande
tillganglighetsanpassning

| Trafikférsorjningsprogrammet finns mal om att alla fordon och 800
prioriterade hallplatser i Vastra Goétaland ska vara tillgangliga for
personer med funktionsnedsattning (637 hallplatser 2024).

En anpassad hallplats ska uppfylla ett antal kriterier for att rdknas
som tillganglighetsanpassade, bland annat bankar, belysning,
kantsten, taktilt strdk och kontrastmarkering.

Tolv hallplatser i Ale kommun finns med pa den sa kallade 800-listan
med prioriterade hallplatser. Dessa ar Alafors fabriker, Albotorget,
Bohus centrum, Bohus station, Gustavas Plats, Handelsplats
Alvangen Sédra, Himlaskolan, Nol station, Nédinge station, Surte
station, Alvangen resecentrum och Alvangen station.

4. INFRASTRUKTURELLA FORUTSATTNINGAR |

Samtliga féorutom Bohus centrum ar tillganglighetsanpassade, har
saknas kantsten i ratt hojd, kontrastmarkering och ledstrak.

Det saknas realtidsskyltning pa Alafors fabriker, Albotorget,
Gustavas Plats samt Handelsplats Alvingen Sédra. Detta ar en
atgard som skulle kunna hoja tillgangligheten pa hallplatserna
ytterligare.

Omraden som ar utsatta for utslapp fran
vagtrafik och buller

Bil- och tagtrafiken ar den dominerande bullerkallan i kommunen.
Trafikbullerpaverkade omraden finns framfor allt Iangs det
kombinerade straket E45 och jarnvigen langs Gota Alv.
Kollektivtrafikens bidrag till bullerproblemet ar forhallandevis litet da
en stor del av trafiken i tatorterna koérs med el-fordon.

Synpunkter pa luftféroreningar och
buller

Uppgifter saknas om aterkommande klagomal pa luftféroreningar
och buller fran kollektivtrafiken.

Pendelparkeringar

Det finns tio pendelparkeringar i Ale kommun férdelat pa sex platser.
Den storsta pendelparkeringen finns vid Alvingen centrum med 168
platser.

Ytterligare fyra pendelparkeringar, i Géteborg och Lilla Edets
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kommuner, antas ha betydelse for pendlare fran Ale som antingen | samband med att vandsparet vid Alvingens station byggs kommer
ska norr eller séderut. den stora pendelparkeringen Alvangen centrum P3 att tas bort.

Det ar oklart om och hur platserna vid denna pendelparkering kan
Enligt en belaggningsmatning fran 2024 var pendelparkeringen P3 ersattas. Trafikverkets nuvarande tidsplan beréknar byggstart for
vid Alvangen centrum belagd till nistan 100 procent. Aven évriga vandsparet ar 2030.

pendelparkeringar har en hég belaggningsgrad.

Pendelparkering Vaghallare Bilplatser Belaggning Laddstation Ja/Nej Cykelparkering
Bohus centrum P1 Kommunal 52 92 % Nej Ja, vid stationen
Bohus centrum P2 Kommunal 56 79 % Nej Nej

Alvéngen centrum P1 Kommunal 68 93 % Nej Ja

Alvangen centrum P2 Kommunal 63 49 % Nej Nej

Alvangen centrum P3 Kommunal 168 98 % Nej Ja

Nodinge Station Kommunal 121 48 % Nej Ja

Nol Station P1 Kommunal 41 90 % Nej Ja

Nol Station P2 Kommunal 66 17 % Nej Nej

Albotorget Kommunal 48 83 % Nej Ja

Surte Norra Kommunal 69 7% Ja Ja

Tabell 3. Fakta om pendelparkeringar i Ale kommun.

Pendelparkering Véghallare Bil-platser Beldggning Laddstation Ja/Nej Cykelparkering
Eriksdal P1 Kommunal 316 91 % Ja Ja

Eriksdal P2 Kommunal 80 68 % Nej Nej

Lodose sodra station P1 | Kommunal 127 40 % Nej Ja

Lodose sodra station P2 | Kommunal 75 2% Nej Ja

Tabell 4. Fakta om nérliggande pendelparkeringar.
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o.

Marknadsanalys

Ale kommun

Vem ar reseniaren? Demografiska
forutsattningar for Ale kommun

For att kunna skapa en attraktiv kollektivtrafik som man vill
resa med ar det viktigt att forsta resenidrernas behov. Vissa
behov har manga resenarer gemensamt, medan andra behov
varierar mellan olika omraden och malgrupper. Fér att kunna
identifiera och tiligodose de olika resenirernas behov ar det
viktigt att forsta vem resenéren ar.

Inom arbetet med forstudien har flera olika demografiska
forutsattningar tagits fram och analyserats med hjalp av programmet
Remix. Exempel pa vad som har analyserats ar aldersstrukturer,
utbildningsniva, hushallens inkomster, utlandsk bakgrund, antal barn,
bilinnehav, forvarvsarbetande och arbetssdkande etcetera. Nedan
foljer en sammanfattning av slutsatserna for Ale kommun.

Demografi

Ale kommun hade vid arsskiftet 2024-2025 drygt 32 500 invanare
med en medeldlder pa 40,1 r. Detta ar nagot lagre medelalder

an genomsnittet i Sverige, som var 42,2 ar. Kommunen har sedan
manga ar en storre inflyttning an utflyttning. Under perioden 2020-
2024 flyttade drygt 10 400 personer till Ale medan drygt 9 800
flyttade fran kommunen.

26 procent av invanarna i Ale ar under 20 ar vilket ar en hogre siffra
an snittet i Vastra Goétaland (22,5 procent). Andelen aldre, 6ver 65

ar, ar 18 procent vilket ar nagot lagre an snittet i Vastra Gotaland (20,1
procent).

Sysselsattningsgraden 80,5 procent ligger i linje med Sverigesnittet
men arbetslésheten pa 5,3 procent ar under Sverigesnittet 6,4
procent.

83,3 procent av invanarna bor i nagon av tatorterna Bohus-Surte,
Nédinge-Nol, Alvangen, Skepplanda eller Alvhem.

Socioekonomi

Utbildningsniva, sysselsattningsgrad och inkomstniva ar tre

faktorer som tydligast visar pa socioekonomiska skillnader. Vilken
inkomst och sysselsattningsgrad en person har paverkar bland
annat individens valfrihet vad galler fardmedel, genom exempelvis
tillgadngen till kdrkort och bil eller mojligheten att betala for ett
manadskort. Utbildningsnivan paverkar saval sysselsattningsgraden,
inkomstnivaer (och darmed bilinnehav) samt attityder till
kollektivtrafiken och andra fardmedel. Manniskor med hogre
utbildning tenderar att vara mer positivt installda till hallbar mobilitet
medan de med lagre utbildning tenderar att vara mer beroende av
den. Det ar viktigt att omraden med lagre socioekonomi har god
tillgang till kollektivtrafik eftersom de &r mer beroende av den. Det &r
aven viktigt att utbudet ar bra under kvallar och helger.

Forstudien har anvant Segregationsbarometern fran Boverket
for att fa en bild av omradets socioekonomiska forutsattningar.
Omradestyperna baseras pa ekonomisk standard, utbildningsniva,
ekonomiskt bistand och/eller arbetsléshet och beddéms pa en skala



1-B5. Omradestyp 1innebar omraden med stora socioekonomiska
utmaningar och i andra dndan betyder omradestyp 5 omraden med
mycket goda socioekonomiska férutsattningar.

Storre delen av Ale kommun finns i omradestyp 4 - Omraden med
goda socioekonomiska forutsattningar. Ett omrade i sédra utkanten
av Alvangen (Tollered-Haljered-Valas-Utby) klassas i omradestyp
5, det vill sdiga mycket goda socioekonomiska forutsattningar. Del
av Trollevik och centrala Nédinge har omradestyp 2 vilket betyder
"Omrade med socioekonomiska utmaningar”

Tillganglighet till kollektivtrafiken

En god tillganglighet till kollektivtrafiken ar viktigt for att
kollektivtrafiken ska ses som ett resalternativ. Enligt kol-TRAST
Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik bor
avstandet till en hallplats inom tatbebyggda omraden inte vara langre
an 400 meter.

Forstudien har tittat pa tillgangligheten i bade tatbebyggda omraden
och glesbygd och har darfor dels anvant avstand 400 meter eller
kortare fagelvagen till hallplats i tatortsomradena, dels 1000 meter
eller kortare fagelvagen till hallplats utanfor tatorterna som matt pa
en god yttackning.

Dagens allmanna linjenat erbjuder en mycket god yttackning och
merparten av boende och verksamheter har tillgdng till en hallplats
inom 400 alternativt 1000 meter. Endast nadgra enstaka fastigheter
tacks inte av trafiken. Merparten av de fastigheter som ligger langre
an 1000 meter fran kollektivtrafik ligger i omrade med samre
standard pa vagnatet.

Avseende tackning i tatorterna sa finns det en del omraden som har
langre an 400 meter till kollektivtrafiken. Detta illustreras av kartorna

5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN |

nedan. Delar av Nodinge tatort har langre till hallplats men ar ocksa
ett omrade med socioekonomiska utmaningar varfor forstudien
kommer att lyfta detta i forslaget till trafikering. Aven sédra delen
av Surte saknar god tillgang till kollektivtrafik, framfor allt beroende
pa topografin och aven hér tas forslag fram som underlattar for de
boende i detta omrade (Pa grund av infrastrukturen, med svarighet
att vanda fordonet samt tranga gator dar det endast kan vara
hallplatser pa den ena sidan, finns dock inte detta med i det slutliga
forslaget.).

Nartrafik finns i Ale kommunerna. Den innebér att alla som ska
resa till eller fran en plats som ligger langre 4n 1000 meter fran

en hallplats med frekvent trafik kan anvanda Nartrafiken, det vill
sdga ringa och boka en resa och denna resa utférs normalt med ett
mindre fordon.

Karta 3. Tillgénglighet 1000 meter till hallplats. Aven om ndgra omréaden ligger ldngre fran héllplats
sd dr det fa som bor i dessa omraden och som dérfér har langt till den allménna kollektivtrafiken.
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Karta 4. Tétorten Alvhem har delvis bristande tillgénglighet till kollektivtrafiken. Hallplatsen finns pa véstra sidan
om E45 medan det finns boende éster om motorvédgen som har ldngre till héllplats. Det finns en vél upplyst gang-
och cykelbana under motorvégen. Cirka 200 personer, varav knappt 40 under 20 ér, har ldngre an 400 meter till
héllplatserna Kungsvégen eller Alvhems stationsvég.

Karta 6. [tétorten Skepplanda ar det cirka 400 personer, framst i Gstra delen av tétorten, som har nagot ldngre én
400 meter till hdllplats. Som mest handlar det om 500 meter fagelvégen till ndrmaste héllplats.
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Karta 6. Cirka 300 personer i titorten Alvdngen har mer dn 400 meter till hallplats. Fér de flesta av dem &r det max
550 meter till hallplats men for de cirka 35 personer som bor i omrédet Paradiset kan det vara upp till 800 meter.

Karta 7. |omradet Nédinge-Nol ar det ganska manga invanare som har mer dn 400 meter till hdllplats. Framfor allt
géller det i 6stra delen av Nol dar cirka 2 000 personer har upp till 8OO meter till hallplats. Det berérda omradet ar
till stor del bebyggt med flerfamiljshus. Aven pa ett par andra stéllen i tatortens utkant finns det boende som har
ldngre till hallplats.



Karta 8. AveniBohus-Surte finns det manga boende med mer &n 400 meter till héllplats. Cirka 2 000 personer i

Gstra delarna av tétorten har léngre till héllplats, som mest cirka 600 meter fagelvédgen.

Viktiga malpunkter

| forstudien har tillgéngligheten till viktiga malpunkter inventerats.
For detta har en lista med malpunkter inom 15 olika kategorier
anvants. Exempelvis har tillgangligheten till férskolor, aldreboende,
daglig verksamhet for personer med funktionsnedsattning,
fritidsanlaggningar, storre arbetsplatser samt mal for
besdksnaringen kontrollerats.

Generellt ar tillgangen till dessa malpunkter mycket god. Har
nedan listas endast vilka malpunkter som med dagens trafik har en
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bristande tillganglighet till kollektivtrafik.
e LSS-boendet Danska vagen.

« Atervinningscentralen éster om Bohus.

» Naturlekplatsen Ekskogen, Nodinge.

« Ale arena, friidrottsarena, ishall vid Jennylund.
« Ahlafors IF fotbollsplaner

» Dammekarrs motionscentral

« Ale Disc Golf center

» Alebacken

» Surtesjons badplats

e Ale golfbana

Arbetsplatser och arbetspendling

| kommunen finns cirka 3 700 féretag registrerade. De tva storsta
sektorerna ar Jordbruk/Jakt samt Skogsbruk med sammanlagt
narmare 500 registrerade foretag.

Ale kommun ar storsta arbetsgivare med 2 352 anstéllda. Stérsta
privata arbetsgivare ar Nouryon AB med 425 anstallda.

Traditionellt kvinnodominerade arbetsplatser i kommunen ar
vardcentral, folktandvarden, aldrevarden, skola och férskola.

Ale ar en typisk forortskommun med fler som pendlar till Géteborg
an som arbetar i Ale. Detta betonar vikten av att det finns en bra
trafik som ar anpassat efter pendlingsmoénstren séderut. Av de
knappt 17 000 Alebor som arbetspendlar ar det 5118 som arbetar
inom Ale kommuns granser. Pendlingen éver kommungrans framgar
av tabellerna nedan.
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Utpendling Antal pendlare
Goteborg 1776
Kungalv 1354
MélIndal 641
Partille 232
Lilla Edet 225
Harryda 174
Stenungsund 168
Trollhattan 168
Stockholm 121
Lerum 100

Tabell 6. Arbetspendling fran Ale kommun 2023. Kélla: SCB

Inpendlingen till Ale kommun kommer i huvudsak fran Géteborg och
Kungalv men ocksa fran Lilla Edet och Trollhattan vilket innebar att
det behovs en trafik som anpassas éven for dessa pendlingsmoénster.
Resandet sker i forsta hand fran Trollhattan och sdderut pa
formiddagen och norrut pa eftermiddagen.

Inpendling Antal pendlare
Goteborg 1322

Kungalv 578

Lilla Edet 534

Trollhattan 212
Stenungsund 123

Lerum 108

Partille 100

Tabell 6. Arbetspendling till Ale kommun 2023. Kélla: SCB.
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En analys har gjorts av manlig och kvinnlig dagbefolkning i
kartverktyget Remix. Har framgar att trafiken tacker upp bra till
majoriteten av samtliga arbetsplatsomraden och inga ojamlika
pendlingsmajligheter har identifierats. Ett undantag finns och det
ar centrala N6dinge som har en évervikt av kvinnliga arbetstillfallen
och dessutom langre till kollektivtrafiken. Detta har tagits vidare

i forslaget till trafikering men pa grund av bristande infrastruktur

ar det inte mojligt atgarda. Om infrastrukturen férandras under
kommande avtalsperiod kan en forandring ske, se mer i kapitel 8
Beskrivning av trafikeringsférslaget.

| Vastra Gotalandsregionens potentialstudie for cykel framgar att
20 procent av den arbetande befolkningen i Ale kan cykla till sin
arbetsplats inom 30 minuter .

Kalla: https.//www.vgregion.se/regional-utveckling/omraden/infrastruktur/strategier/strategisk-plan-
for-okad-cykling/potentialstudie,

Skolor

Barn och unga ar en viktig resenarsgrupp for Vasttrafik, och
skolresor utgor en stor del av det totala resandet.

Gymnasieeleverna som bor i Ale kommun pendlar framst till
Goteborg, Kungalv och Ale. Majoriteten av eleverna har latt att ta sig
till sin gymnasieskola med hjalp av Vasttrafik men precis somiandra
kommuner dar det finns glesare befolkade omraden sa finns det
elever som har langt till kollektivtrafik. Ale har &ven 6ppnat en egen
gymnasieskola som successivt tar emot fler elever.

Grundskolan i Ale anvander Vasttrafiks busslinjer for elevernas resor
dar det ar maijligt. Det finns tolv grundskolor i kommunen varav en

ar fristdende. Hogstadieskolor finns fran Bohus i séder till Alvangen

i norr. Ett antal elever reser ocksa med skoltaxi pa grund av att det

ar for langt till hallplats fran dar de bor eller att de behéver korsa

21


https://www.vgregion.se/regional-utveckling/omraden/infrastruktur/strategier/strategisk-plan

en trafikfarlig vag. Parallellt med forstudien har Vasttrafik och Ale
kommun tagit fram ett forslag dar Vasttrafik forandrar linjenatet sa
att fler elever kan resa med kollektivtrafiken genom éppen skoltrafik.

Utbyggnadsplaner

Ale kommun har gjort en egen befolkningsprognosen dar man

tror att kommunen ska véaxa med cirka 6 400 invanare till

39 000 invanare fram till 2035. Vastra Gotalandsregionens
befolkningsprognos har en nagot lagre 6kning, att kommunen vaxer
med cirka 2 500 invanare fram till 2040.

Enligt de prognoser 6ver bostadsbyggande som Ale kommun gjort
kommer det att byggas cirka 3 700 bostader de kommande elva
aren. Byggandet kommer i inledningen av planperioden att vara
koncentrerat till Alvingen och Nodinge. Fran 2032 och framat
prognosticeras aven for ett 6kat byggande i Bohus, Surte och Nol
men dven dessa ar ar det Nodinge och Alvangen som forvantas vaxa
mest.

Det ar framst tva omraden dar stoérre nyproduktion planeras. Det
forsta omradet ligger i sédra Nodinge och har planeras for upp till
770 bostader. Omradet kommer att ha en genomgaende vag dar det
byggs ett par hallplatser. Omrade nummer tva ligger som en krans
runt Alvangen. Enligt den férdjupade éversiktsplanen for Alvangen
mojliggors har upp till 3 000 bostader, framst i flerbostadshus.

Vid samtal med kommunens tjanstepersoner har det framgatt att
omradet kommer att delas upp i etapper men exakt hur dessa ser ut
ochiivilken ordning de olika etapperna bebyggs ar inte kant.

Ytterligare en plan som paverkar kollektivtrafiken stort ar de planer
som finns for centrala Nodinge. Enligt planen ska ett kommunhus
byggas nara stationshuset, hallplatser flyttas, gator dras om och en
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del av parkeringen till kdpcentrumet férsvinner. Aven en férlangning
av Rodklovergatan planeras. | planen finns aven en framtida idé till
bussgata i flerbostadshusomradet bakom Nodinge képcentrum
vilket skulle 6ka narheten till kollektivtrafiken for manga.

Karta 9. Kartan visar de omraden som omfattas av planarbete i Nédinge. Langst i séder finns ett nytt
bostadsomrade med upp till 770 nya bostader. | norr en fordndring av Nédinge centrum.



Ett storre verksamhetsomrade finns ocksa med i kommunen planer
och det ligger mellan Noédinge och Bohus. Byggstart ar planerat till
boérjan av 2030-talet och har kan det bli upp till 2 000 arbetstillfallen.

Det streckade omradet i Alvdngen pekas i den fordjupade &versiktsplanen fér Alvdngen ut som
lampligt fér ett par tusen bostédder. Byggstart och etappindelning &r idag inte ként.
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Sammanfattning

Ale kommun har idag en val utbyggd kollektivtrafik dar lokala
busslinjer knyter an till Alependeln som har tata avgangstider hela
dagen. Detta har gjort att andelen som reser kollektivt i Ale ar hog.

Forstudien konstaterar att tillgangligheten till kollektivtrafiken, i
forhallande till var invanarna bor, ar god. Det finns ndgra omraden i
Nodinge, Nol och Bohus-Surte dar det bor relativt manga invanare
som har langre till kollektivtrafiken. Geografin i Géta Alvdalen ar
sadan att flera av dessa omraden ligger hogt upp i forhallande till
narmaste hallplats vilket sannolikt innebar att kollektivtrafik ar ett
mindre attraktivt alternativ for dessa invanare.

| det vidare arbetet med att ta fram forslag till trafikering har darfor
dessa omraden detaljstuderats for att se om det ar méjligt att
trafikera dem. | dessa omraden krav infrastrukturatgarder da det
befintliga vagnatet inte medger att bussar av tillracklig storlek kan
kora dar eller att det saknas en effektiv korvag for kollektivtrafiken.

Omradets geografi, med jarnvagsstationerna nere vid Géta Alv
och bostadsomradena hogre upp, gor att behovet av de befintliga
korta tatortslinjerna bedéms vara stort, inte minst for att skapa bra
resmojligheter for barn, skolungdomar och aldre.

De flesta malpunkter inom och utom kommunen har nara till
kollektivtrafiken och nar det galler invanarnas behov av resor till
arbete och studier konstateras att resmajligheterna till/fran centrala
Goteborg ar mycket goda och det ar dar som de flesta arbetar

eller studerar. De brister som kan ses galler resmgjligheterna till
Kungalv dar relationen Nodinge - centrala Kungélv (bland annat
gymnasiet och sjukhuset) - Rollsbo industriomrade enligt SCB:s
arbetspendlingsstatistik har ett storre resande.
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Ale kommun har ambition att vaxa. Enligt den egna prognosen

kan invanarantalet stiga med drygt 6 OO0 personer eller cirka 20
procent de kommande tio &ren. Aven Vastra Gétlandsregionens
befolkningsprognos pekar pa att kommunen kommer att 6ka sin
befolkning de kommande aren. Tillgangen till bostader minskar i takt
med att fler och fler vill bosatta sig i Ale kommun och pa sikt kommer
det att uppsta en brist som kan hamma befolkningsutvecklingen.
Darfor har kommunen flera planer pa bostadsbyggande, och
verksamhetsetableringar. Forstudien beddmer att det framst ar tre
sadana omraden som kan komma att paverka behovet av trafikering
under kommande avtalsperiod:

o Soder om Nodinge planeras ett bostadsomrade med upp till
770 bostader.

« Alvangen kommer att byggas ut i en histsko runt befintliga
tatorten. Har kommer det att bli mycket flerbostadshus och
sammanlagt upp till 3 000 bostader.

e Mellan Nédinge och Bohus kommer ett nytt
verksamhetsomrade att etableras under 2030-talet.
Kommunen raknar med att det pa sikt kommer att vara 2 000
arbetstillfallen har.

Potential for okat kollektivtrafikresande

| takt med att Ale vaxer och befolkningen 6kar ar det troligt

att resandet med kollektivtrafiken ocksa 6kar. Kommunens
utbyggnadsplaner gor det troligt att resandet framfor allt kommer att
dka i Alvangen.

En brist i dagens trafik ar smidiga resor for arbets- och
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studiependling till Kungalvs kommun och specifikt i relationen
Nodinge - Kungélv - Rollsbo industriomrade. Idag behover resenarer
byta tva ganger for att resa kollektivt hela vagen. Genom att skapa
majlighet till direktresor mellan Nédinge och Kungalv skapas en
potential till 6kat kollektivtrafikresande. Denna lank skulle &ven knyta
samman straket Géteborg - Gota Alvdalen - Trollhdttan med straket
Goteborg - Stenungsund — Bohuslan vilket aven det ses som en
potential.

Redan idag sker en stor andel av resandet mellan Ale och Géteborg
ochidenna relation finns det kapacitet i pendeltaget vilket troligen
innebar att det inte ar nddvandigt att forstarka det straket med
busstrafik.
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6.

Medborgar-

dialoger och

kundsynpunkter

Forstudien har gatt igenom kundsynpunkter och samlat in
material fran tidigare dialoger med exempelvis kommunen
men ocksa dialoger som varit i samband med arbeten med
oversiktsplaner med mera. Dialoger har genomférts inom
ramen for forstudien bland annat med tjanstepersoner och
politiker i kommunen, samt med de kommunala radeni
samband med en medborgardialog i november 2025.

Foér kommunernas inspel under arbetet se kapitel 7 Kommunens
inspel samt kapitel 11 Kommunernas synpunkter pa
trafikeringsférslagen.

Kundsynpunkter

Antalet kundsynpunkter, sett till resandet, ar relativt fa. Cirka 5,8
synpunkter per 10 000 resor.

Kundsynpunkter for aren 2020-2025 har analyserats inom ramen for
denna forstudie. Totalt handlar det om drygt 4 300 synpunkter.

Kundsynpunkterna for de linjer som ingar i de avtalsomradet har till
stor del handlat om avvikelser i leveransen som férseningar, férares
agerande och korsatt, att foraren inte har stannat vid hallplats
etcetera. Synpunkter som ror férares bemoétande och kdrsatt
hanteras i direkt dialog mellan Vasttrafik och trafikféretagen. Dessa
har darfér inte analyserats djupare under férstudien. Aven andra

kategorier av synpunkter som inte har berdért trafiken har valts bort,
exempelvis forséaljning, marknad och hittegods.

Aterstar go6r 549 synpunkter som analyserats i detalj.

Generell sammanstillning av kundsynpunkter
Resenarerna uttrycker ett stort engagemang for kollektivtrafiken och
har flera aterkommande 6nskemal:

e Bittre tidssynk mellan buss och tag, sarskilt vid Bohus
station.

¢ Fler avgangar under rusningstid, bade morgon och
eftermiddag.

¢ Tidigare avgangar pa morgonen, sarskilt for dem som borjar
arbete fore kl. O6.

e Storre bussar eller férstarkningsturer for att hantera
trangsel, sarskilt med barnvagnar och skolbarn.

¢ Direktlinjer mellan orter som idag kréaver byte, till exempel
Noédinge till Kungalv.

Synpunkter per linje
Linje 401, som har storst resande, har ocksa flest synpunkter. 132 av
de analyserade synpunkterna berér trafiken pa denna linje.



Synpunkterna handlar framst om att bussen avgar samtidigt som
taget ankommer vilket betyder 30 minuters vantetid, att bussarna
pa morgon och eftermiddag ar overfulla, att det behovs fler avgangar
under rusningstid samt att linjen ar daligt synkroniserad med andra
busslinjer, exempelvis 303 och 402.

Linje 402:s synpunkter handlar Aven den om dalig samordning
mellan tag och buss samt Aven med andra linjer som 401. Pa
helgerna kan vantetiderna vid byten ibland bli langa. P& vissa turer
Onskas forstarkning da det ar manga skolbarn som ska med. De finns
aven onskemal om att bussen ska ga Nodinge-Kungalv utan att ha
ett byte i Bohus som idag.

Linje 403. Dalig samordning med taget samt trangsel pa vissa turer
ar de vanligaste kundsynpunkterna.

Linje 404 har for fa avgangar enligt flera kundsynpunkter. Framfor
allt géller det mellan klockan 09.00 och 15.00. Onskemal finns
ocksd om férandrad linjestrackning i Nodinge, bland annat till
Dammekarrsvagen och nagra idrottsanlaggningar.

Linje 411 ar daligt synkad med tag fran Trollhattan och Goéteborg och
det ar for fa avgangar pa kvallar och helger. Linjen anses ocksa ha en
struktur dar den trafikeras i en riktning vilket innebar langa restider
for vissa relationer inom Alvangen.

Linje 413 ar en linje med relativt Idgt resande och fa synpunkter.
Synpunkterna handlar om att turutbudet ar for lagt samt att
linjestrukturen gor att resvagen for skolelever till vissa skolor ar
besvarliga och kraver flera byten.
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Linjerna 414 och 415 har liknande synpunkter: for fa avgangar mitt
pa dagen och pa kvallar och helger, dalig samordning med tagen
samt att skolbarn far vanta lange efter skolans slut fér att kunna resa
hem.

Linje 431 har endast haft fyra synpunkter under de senaste fem
aren. Synpunkterna handlar om byten mellan linje 414 och 431 som
inte funkar.

Linje 434 har samma synpunkter som manga andra linjer: dalig
samordning med taget, otillracklig helgtrafik samt att vissa turer ar
fullsatta.

Linje 435 har fa synpunkter och dessa handlar om délig samordning
vid byte mellan linje 434 och 435 samt att kvallstrafik saknas vilket
gor det svart for vissa att arbetspendla med linjen.

Ovriga synpunkter

Bland 6vriga synpunkter noteras manga klagomal pa bussarnas
kvalitet; eloussar som inte ger nagon varme pa vintern och bussar
som ar alltfor heta pa sommaren. Flera synpunkter berdr ocksa
stadning av bussarna, trasiga balten, stoppknappar som inte
fungerar med mera.

Det finns ocksa ett antal synpunkter som handlar om att resenarerna
inte kanner sig trygga ombord. Resenarer och forare har utsatts for
trakasserier, hot, spottloskor och vald. Berusade passagerare skapar
otrygghet pa bade hallplatser och ombord pa fordonen.

Ett annat aterkommande tema handlar om problem vintertid da
vissa bussar inte kan kora i en del backar.
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Medborgardialog

I november 2025 bjod Vasttrafik in till en dialog i Medborgarhuset
Alafors. Inbjudan hade gatt till kommunens féreningsrad, det
kommunala pensionarsradet, radet for funktionshinderfragor
och ungdomsradet samt aven till alla invdnare i kommunen via
meddelande pa kommunens hemsida.

Cirka 15 kommuninvanare och politiker deltog och diskussionerna
handlade om vilka behov av kollektivtrafik som finns, till vilka platser
behdver man kunna adka och nar. Dessutom diskuterades vilka
platser och situationer i kollektivtrafiken som upplevdes som trygga
respektive mindre trygga.

Bild 1. V'id en medborgar-
dialog i Medborgarhuset i
Alafors fick deltagarna bland
annat lamna med sina 6nskemal
pa trafiken i kommunen samt
beskriva platser de upplever
som otrygga i kollektivtrafiken.
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Kommunens

inspel

Sammanfattning av inspel fran samverkansméten 2024
och 2025, observera att detta endast ar de inspel som

ar relevanta for férstudien, 6nskemal kring till exempel
tagtrafik, zonindelning och detaljfragor om tidtabell eller
hallplatser ar darmed inte sammanfattade har.

« Linje 416: Onskemal om fasta turer med ordinarie bussar i
stallet for anropsstyrd trafik.

« Linje 401: Onskemal om fler avgangar (genomfort i TP26).

« Linje 402: Onskemal om att linjen ska trafikera det nya omradet
soder om Nodinge.

« Linje 434: Onskemal om ytterligare en tur da det ofta ar trangt
idag.

« Onskemal om busstrafik till Green Village och Danska vagen i
Surte.

» Direktlinje mellan Nodinge och Kungélv efterfragas.

« Kommunen vill forbattra 6st-vast forbindelserna (mot
Alingsas/Lerum och mot Kungalv).

« Kortare bytestider till tag i Alvangen mitt pa dagen efterfragas.

« Behov av mer trafik till Himlaskolan, da en ny gymnasieskola
etableras.

» Langsiktiga planer for ombyggnation av busslagen vid Bohus
station.



8.

Beskrivning av
trafikerings-

forslaget

Inledning

Forstudien har analyserat dagens trafik och sett 6ver tillganglighet
till kollektivtrafik 6ver hela omradet. Sa som beskrivs i kapitel 2
Styrande malbilder och strategier sa har arbetet utgatt fran det
regionala trafikforsorjningsprogrammet, Strategi kollektivtrafik pa
jamlika villkor samt miljé- och klimatstrategin. Aven dokumentet
Riktlinjer for trafikering har anvints for att siakerstalla att
oppettider pa linjer, turutbud med mera féljer Vasttrafiks riktlinjer.

Vidare har kundsynpunkter analyserats, intervju med nuvarande
trafikféretag har gjorts och kommunens inspel har beaktats. Kartlaggning
av malpunkter, yttadckning och sociala analyser ligger ocksa till grund

for arbetet. Det befintliga resandet har analyserats, framfor allt genom
analys av data fran kundrakningssystemet. En annan kalla till att forsta
dagens beldggning ar att titta pa forstarkningsbehov, sdval planerade som
oplanerade forstarkningsturer vilket har gjorts.

Identifierade behov

Under de analyser som gjorts har ett antal behov identifierats. Aven
kommunens 6nskemal och inspel har analyserats och i féljande stycken
beskrivs nagra av dessa punkter och férstudiens forslag till trafikering.

Onskemal om trafikering av Danska vigen och Green Village
Omradet mellan stationen i Surte och Lévgardet har stora hojdskillnader.
Har har det under de senaste tio aren vuxit fram dels ett bostadsomrade

med flerbostadshus (Green Village), dels ett nytt LSS-boende. Ale
kommun 6nskar att detta omrade trafikeras av Vasttrafik. Férstudien har
analyserat forslaget. Det ar trangt uppe vid Green Village och vandplats
for buss saknas. Det skulle vara majligt att trafikera med en mindre buss,
10 personer, da Vasttrafik av sdkerhetsskal inte backvander med storre
fordon.

Arbetsgruppen foreslar dock inte att denna linje ska inga i den kommande
trafikeringen. Vasttrafiks uppdrag enligt trafikférsoérjningsprogrammet
uppfylls val av den befintliga trafiken och forstudien anser inte att det

gar att motivera denna utékning. Linjen skulle kunna vara kommunalt
finansierad trafik.

Onskemal om direktbuss mellan Nédinge och Kungilv

Ale kommun 6nskar direktbuss mellan Nédinge och Kungélv. Vid analys av
forslaget konstateras att det finns ett resande mellan Noédinge och Kungalv
for arbets- och studieresor som motiverar forslaget. | trafikeringsférslaget
finns darfor en forandrad linjestrackning for linje 402 med.

Onskemal om direktbuss mellan Ale och Alingsas fér resor inom zon B
Aven detta ar ett 5nskemal fran Ale kommun..

Vid analys av SCB:s statistik 6ver arbetspendling 2023 konstateras att 91
personer arbets- eller studiependlade fran Ale till Alingsas och 62 personer
i andra riktningen. Av dessa pendlar 29 personer i relationen Alvingens
tatort till Alingsas tatort, vilket ar det storsta resandet mellan tva tatorter



i de bada kommunerna. Férstudien beddémer att resandeunderlaget ar for
litet for att motivera en direkt busslinje mellan nagon av tatorternai Ale
kommun och centrala Alingsas, eller en forlangning av befintlig linje for att
mojliggora byte till annan linje ndgonstans langs med lansvag 190.

Identifierat behov av mer yttackande trafik i Nol

| 6stra delen av Nol, 6ster om Oljeberget, finns ett omrade med
flerbostadshus och villor som har langre till kollektivtrafik &n 400 meter.
(Forstudierna utgér fran studier som visar att 400 meter fagelvagen kan
anses hallplatsnéara i tatorter'.)

Omradet har ocksa en stor andel aldre. Darfor har arbetsgruppen tittat pa
om det finns kdrvagar som gor att omradet kan trafikforsorjas pa ett bra
och effektivt satt.

Nagra sadana vagar finns inte varfor arbetsgruppen inte foreslar
nagon trafikering har. Om infrastrukturen férandras i omradet under
avtalsperioden foreslas att Vasttrafik da ser dver om trafikeringen kan
forandras.

Identifierat behov av mer yttackande trafik i Nodinge

Manga reser med kollektivtrafiken i Nodinge. Men utifran hur samhéllet ar
uppbyggt sa ar det manga i omradet norr om Da Vinci-skolan och Nédinge
idrottshall som har langre an 400 meter fagelvagen till hallplats.

En mojlighet for att skapa hogre tillganglighet till kollektivtrafiken vore att
trafikera fran Nodinge station och via Rodklévergatan, Fyrkldvergatan och
1 Enligt kol-TRAST Planeringshandbok fér en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik bér avstandet till en héllplats inom tatbebyggda omraden inte
vara langre én 400 meter
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Gamla Kilandavagen och darefter ut pa befintliga korvagar mot hallplats
Dammekarsvagen.

For att gora detta mojligt kravs infrastrukturforandringar varfér forstudien
inte foreslar ndgon trafikering har. Om infrastrukturen férandras i omradet
under avtalsperioden foreslas att Vasttrafik da ser 6ver om trafikeringen
kan férandras.

Identifierat behov av utkad trafik nar Alvingen vaxer

Den férdjupade dversiktsplanen for Alvangen beskriver hur titorten kan
vaxa framover. Forstudien beddémer, utifran kontakter med kommunen, att
omradet kan komma att bebyggas ganska snart. Kommunen har redan
gjort vissa forberedelser i infrastrukturen for att kunna erbjuda fler tomter
for bostadsbyggande, exempelvis Kronovagen séder om Kronaskolan.

Forstudien beddmer att det ar rimligt att infér den nya avtalsperioden
forandra linjenatet sa att en utbyggnad av kollektivtrafiken kan ske i
samband med kommande bostadsbyggande och darmed tillhérande
infrastruktur.

| forslaget till trafikering forandras turtatheten nagot pa befintlig linje
411 och dessutom foreslas en ny linje 412 for att skapa beredskap for
kommande utbyggnad av kollektivtrafiken.

Identifierat behov av resméjligheter till bostadsomrade N6dinge
Sodra samt nytt verksamhetsomrade mellan N6dinge och Bohus
Soder om Nodinge planerar kommunen for ett bostadsomrade med

upp till 770 bostader. | detaljplanen finns nya vagar i omradet samt en
genomgaende vag med hallplatser. Langre sdder om detta omrade, vid Ale-
krossen, planeras for ett nytt verksamhetsomrade.
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Forstudien ser att dessa omraden, beroende pa hur de kan kopplas ihop
infrastrukturmassigt, kan trafikférsérjas genom att linje 403 startar har
och darefter gar upp till Nodinge och vidare. Koppling till pendeltaget sker
i Nodinge. Alternativt skulle linje 402 kunna kéra denna vag, vilket dock
innebar restidsforlangning for de som reser fran Nodinge till exempelvis
Kungalv.

| forslaget till trafikering finns inte dessa forslag med utan detta ar nagot
som bor kunna hanteras under den kommande avtalsperioden.

Overgripande beskrivning av forslaget

Forstudien foreslar endast smarre forandringar av dagens trafikering.
Arbetet har utgatt fran féljande huvudsakliga planeringsstrategi:

o Forbattra mojligheterna for arbets- och studiependling till Kungalv.

* Minska antalet bytesresor.

« "Rundare region” genom att koppla ihop Kungalv/Bohusstraket med
Gota Alvdalsstraket.

» Forbereda for 6kad trafikering med tanke pa att Ale ar en vaxande
kommun.

« Knyta samman Skepplanda/Alvangen med Alafors (Himlaskolan) for
att underlatta for gymnasiependling med mera.

Utifran ovan planeringsstrategi har samtliga linjer gatts igenom och
analyserats. Ser man pa omradet 6vergripande sa foreslar forstudien
ganska sma férandringar i det lokala linjenatet. Dagens resmajligheter
bestar och nagra nya kommer till.
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En del linjer pa landsbygden far ett férandrat trafikutbud och ytterligare
nagon forlangs for att motsvara det befintliga resbehovet och darmed
ge hogre service till resenarerna. Tre linjer, med ett mycket lagt resande,
foreslds dras in.

Alependeln ar stommen i ndtet och tidtabellen styr busstrafiken. Som
grundprincip passar linjerna till pendeltaget séderut mot Géteborg pa
morgonen och norrut fran Géteborg pa eftermiddagen.

De negativa konsekvenserna av forslaget ar sma dven om nagra resenarer
kan fa resa pa ett annat satt eller inte har samma turtathet som idag. Nagra
hallplatser som idag trafikeras kommer enligt forslaget att bli utan trafik.
Har ersatts trafiken i de flesta fall av Nartrafik.

Parallellt med att forstudien gallande den allméanna kollektivtrafiken
genomforts sa har en forstudie gillande skoltrafik genomforts tillsammans
med Ale kommun. Den forstudien féreslar ett antal skollinjer for att

ersatta dagens skoltaxi med bussar av varierande storlek. Ale kommuns
Utbildningsndmnd har beslutat att om den har trafiken startar s& ska den
koras som sa kallad Oppen skoltrafik, det vill siga vem som helst har
mojlighet att resa med trafiken och inte endast grundskoleelever.

Forstudien for den allmanna kollektivtrafiken har genomfoérts oberoende
av forstudien for skoltrafik. Det trafikeringsforslag som arbetats fram utgar
fran regionens Trafikforsorjningsprogram, dagens resande, kommunens
utbyggnadsplaner, samt resandepotential.

Kundsynpunkter

Samtliga linjer har haft fa kundsynpunkter och de har nastan uteslutande
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berort forarnas bemétande av resenar, att bussen inte gick pa utsatt tid
eller att den korde forbi hallplats. Detta ar synpunkter som inte hanteras
av forstudien utan i direkt dialog med trafikféretagen [6pande under
avtalsperioden.

Forarperspektivet

Bra arbetsforhallanden for forare ar en forutsattning for att ha en
langsiktigt hallbar kollektivtrafik. Arbetsgruppen har arbetat for att det ska
vara tillrackliga marginaler mellan turer och att kortider ar rimliga. Rast-
och pauslokaler finns idag i bland annat Alvangen, Getas, Kungélv och
Angered. Trafikeringsforslaget mojliggor bra pausforhallanden, forarbyten
och tjansteplanering.

Dialog med kommun och Trafikverket gallande infrastrukturatgarder
medfor battre kérupplevelse for forarna. Fragan om férarnas
arbetsforhallanden ska fortsatt bevakas i processen.

Forslaget linje for linje

Nar resandesiffror anvands i kommande kapitel sa ar kallan Vasttrafiks
kundrakningssystem och data fran oktober 2025, med undantag fér vecka
44 da det var oktoberlov.

Om inget foreslas gallande turtatheten sa kommer den att vara som idag.
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Kort sammanstallning av foreslagna

forandringar

Linje | Linjestrackning | Forslag till forandring

401 | Angered - Kungalv | Forandrad linjestrackning Eriksdal-Kungalvs
resecentrum via motorvagen. Forlangs till Kungalvs
sjukhus. Natturer glesas ut nagot.

402 | Nodinge — Fordndrad linjestrackning, fran Bohus till Kungalvs

Jennylund resecentrum. Delen Bohus — Jennylund flyttas till ny
linje 417.
403 | Nodinge — Alafors | Inga forandringar.
404 | Nodinge — Inga forandringar
Nodinge
411 | Alvéngen — Minskad turtathet under hogtrafik, fran fyra till tva
Alvangen avgangar per timme. Delar av linjestrackningen
trafikeras aven av linje 412 och 434.
417 | NY LINJE Trafikerar tva ganger per timme under hogtrafiktid
Alvangen- Alvangens resecentrum till Kronovagen via
Alvangen Starrkarrsvagen i en slinga.

413 | Ryd — Nol Forlangs till Kilanda vagskal.

414 | Kollanda — Alafors | Linjen far utokade oppettider pa kvallen, det vill
saga ett par senare turer. Linjen avslutas i Alvangen,
strackningen Alvangen — Himlaskolan, som idag kors
pa vissa turer, dras in och ersatts av linje 434.

415 | Bonabo — Linjen dras in pa delen Dammkarrsvagen — Bonabo.

Nodinge Linjen gar idag endast under hagtrafik och utbudet
minskas till en tur per timme.

417 | NY LINJE Bohus — | Trafikerar en gang per kvart under hogtrafik. Under

Jennylund resten av dagen, kvallar och helger, samt sommaren, ar
linjen anropsstyrd.

431 | Kollanda — Fors — | Linjen dras in. Ersatts i olika delar av linje 414 och 434.

Skepplanda
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Linje | Linjestrackning | Forslag till fordandring

433 | Lodose —Alvhem | Linjen dras in. Ersatts i olika delar av linje 420 och 434.
— Skepplanda

434 | Halanda — Samtliga turer dagtid forlangs till Himlaskolan. Natturer
Skepplanda - glesas ut ndgot.
Alvangen

435 | Granvattnet - Linjen dras in.

Skepplanda
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Linje 401 Kungalv - Angered
Forslag till forandring:
o Korvagen forandras fran att ga igenom centrala Kungalv till att
ga via busskorfalt pa motorvagen till Kungalvs Resecentrum
motorvagshallplats och déarefter vidare till Kungélvs sjukhus dar linjen
kan reglera.

» Natturerna glesas ut nagot. Forslaget ar en tur per timme fram till
04:00.

Motiv till forandringen:
Genom att trafikera motorvagens busskorfalt kan kértiden snabbas upp
nagot.

Byten till busslinjer pa Bohusstraket norrut underlattas genom att
motorvagshallplatsen trafikeras. Detta knyter samman regionen pa ett bra
satt.

Linjen fortsatter till Kungélvs sjukhus och knyter darmed samman tva
sjukhus som ingar i samma sjukhusgrupp: Angereds sjukhus och Kungalvs
sjukhus vilket underlattar for bade patienter och personal. Restiden till
Kungélvs sjukhus (fran Angered eller Ale kommun) minskas med 15-25
minuter.

Resandet pa natturerna ar lagt varfor turtatheten foreslas minskas nagot.

Resande per tur 2024:

Paverkansbeddomning: Andel skolkort:
Ny resvag

De som paverkas ar de som reser mellan Angered/Surte och de fyra

hallplatser i centrala Kungalv som inte langre trafikeras av linje 401,

234 resenarer
11 procent
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det vill sdga hallplatserna Fars Hatt, Kexbageriet, Vastra Parken och
Kongahallagatan. De som idag reser fran Bohus eller Eriksdal kan i stallet
vélja linje 402 (eller X4 fran Eriksdal) och paverkas e;j.

Sa hdr manga berérs:

De fyra hallplatserna har i genomsnitt fem avstigande och fyra pastigande
per tur. Sett till enskilda turer sa ar det ett visst resande till Vastra Parken
och Kongahallagatan pa formiddagen och pa motsvarande satt fran dessa
hallplatser nagra timmar pa eftermiddagen.

En djupare analys av resandet mellan klockan 07.00 och 09.00 (fran
Angered) visar att det totalt &r 94 personer som gar av pa de berérda
hallplatserna. Hur manga av dessa som paverkas ar svart att avgora da det
av statistiken inte gar att utlasa hur manga av dem som gar pa vid Bohus
centrum eller Eriksdal - och inte berérs - respektive pa strackan Angered-
Surte. Men genom att analysera hela resandet utefter linjen djupare gar
det att fa fram att det handlar om ungefar 25-30 personer som paverkas
negativt av forandringen medan 55-60 personer paverkas positivt av
kortare restid. Det ar viktigt att papeka att det i dessa siffror finns en viss
beddmning som inte kan styrkas till 100 procent av statistiken.

Hur manga fler som valjer att resa med linjen pa grund av att den ger
snabbare och smidigare resor till Kungélvs sjukhus ar svart att berakna
men férmodligen ar det nagra av dem som idag gar av vid Kongahallavagen
som ska till sjukhuset.

Sa hédr paverkas de:

Gymnasieeleverna fran Surte och Angered som idag reser till
Kongahallavagen far resa till Kungalvs sjukhus. Gangvagen okar fran 200
meter till 550 meter. Som alternativ kan de byta till linje 402 vid Eriksdal

eller Bohus. Bade 401 och 402 har kvartstrafik under den tid da de flesta
reser vilket innebar att vantetiden vid byte kan bli maximalt 7,5 minuter. De
kan aven resa till Kungélvs resecentrum och byta till nAgon av bussarna
mot gymnasiet. Gymnasieelever fran évriga delar av Ale kan aka med linje
402 och behdver inte gora ett byte i Bohus som man far gora idag.

Ovriga resenarer till de berérda hallplatserna kan byta till 402 i Bohus eller
Eriksdal. Fran Eriksdal gar aven linje X4. Bytestiden under hogtrafik blir
maximalt 7,5 minuter.

Besokare till Kungélvs sjukhus: De kan idag antingen ga av vid
Kongahallavagen och ga 600 meter eller resa till Kungalvs resecentrum och
byta till buss mot sjukhuset. De far nu i stéllet en direktresa och restiden blir
15-25 minuter kortare.

Glesare nattrafik

Sa hiar manga berérs:

Mellan en till sex personer reser med de berdrda turerna pa vardagar och
lika manga reser natt mot fredag och lérdag.

Sa hdr paverkas de:
Glesare natttrafik innebar en resmajlighet per timme i stéllet for som idag
tva.

Risker:

Risker som redan finns med linjen och som inte férandras ar
trafiksituationen vid Bohusmotet och éver Jordfallsbron. Har arbetar
Vasttrafik tillsammans med Trafikverket och vi har [lamnat forslag till
trimningsatgérder.



Linje 402 Jennylund - Nodinge
Forslag till forandring:
« Efter Bohus station gar linjen till Kungalvs resecentrum via centrala
Kungalv.

e Delen Bohus centrum - Jennylund flyttas till ny linje 417.

Motiv till forandringen:

Det finns idag en arbets- och studiependling mellan Nédinge och Kungalv.
Genom att géra forandringen skapas mojlighet for fler att géra en
direktresa. Alternativet idag ar att gora ett byte vid Bohus centrum: till linje
401. Linjens forlangning till Kungalv forstarker ocksa bytesmojligheten
mellan straket langs Norge/Vanerbanan och straket langs med EG.
Resande mellan dessa strak kan resa utan att behova aka in till Géteborg
och byta.

Den del av linjen som idag gar till Jennylund har ett Iagre resande &n 6vriga
delen av linjen samt att det resandet framfor allt ar ett resande mellan
Jennylund och Bohus centrum for vidare resa med annan buss eller
pendeltag.

Paverkansbed6mning:

Andrad linjedragning till Kungilv

Ale kommun har lange 6nskat direktbussar mellan Nédinge och Kungalv.
Arbetsgruppens analyser visar att det finns ett behov av sa val arbets- och
studiependling som resor till andra malpunkter i Kungéalv som sjukhuset.

Resande per tur 2024:

Med tanke pa det lilla resandet fran Jennylund till Bohus centrum bedéms bl e e

forslaget ha fa nackdelar. Se vidare i nasta stycke.

3,7 resenarer
16 procent
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Flytt av delen Jennylund - Bohus station till linje 417

Det finns ett resandeunderlag mellan Jennylund och Bohus centrum under
hogtrafik som motiverar att linjestrackningen trafikeras. Under lagtrafik
samt kvallar, helger och sommaren foreslas att linjen ska vara anropsstyrd.

S4& hdr manga berérs:

Resandet fran Jennylund ar mycket litet, under hogtrafiktid en till sju
pastigande per tur medan det under lagtrafiktid ofta ar noll resande pa
turerna.

Sa hér paverkas de:

Resandet sker i huvudsak mellan Jennylund och Bohus centrum. Fér dem
som reser under hogtrafik blir det ingen paverkan. For dem som reser
under ovrig tid behover de forbestélla resan men i 6vrigt har de samma
resmojligheter.

Om det ar nagon som reser fran Jennylund och vidare férbi Bohus centrum
sa behover de byta till linje 402 vid Bohus centrum. Genom att analysera
kundrakningsdata gar det att utlasa att lika manga gar pa vid Jennylund
och Bohus Hojd som sedan stiger av vid Bohus centrum. Resande forbi
Bohus centrum beddms darfér vara mycket lagt.

Risker:

Tillkommande risker i och med att linjen ska kéra till Kungalv ar samma
risker som redan finns med linje 401, det vill sdga trafiksituationen vid
Bohusmotet och 6ver Jordfallsbron. Har arbetar Vasttrafik tillsammans
med Trafikverket och vi har lamnat forslag till trimningsatgarder.
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Linje 403 Nodinge - Alafors - Nodinge
Forslag till forandring:
e Ingen forandring.

Paverkansbed6mning:
Ingen paverkan.

Risker:
Inga risker.

Ovrigt:

Om det nya bostadsomradet séder om Nodinge byggs under
avtalsperioden kan linje 403 trafikera detta utan att det innebar langre
restider for dvriga resenérer. Aven om det nya verksamhetsomradet vid
Ale-krossen kommer till sa kan linjen anvandas.

Resande per tur 2024:
Andel skolkort:

12 resenarer
24 procent
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Linje 404 Nodinge - Nodinge
Forslag till forandring:

 Ingen forandring.
Paverkansbedémning:

Ingen paverkan.

Risker:
Inga risker.

Resande per tur 2024: 5,3 resenarer
Andel skolkort: 29 procent
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Linje 411 Alvingen - Alvingen

Forslag till forandring:
 Linje 411 behalls med oférandrad linjestrackning. Linjen trafikerar som
idag motsols. Turtatheten under hogtrafik minskas fran en gang per
kvart (till varje pendeltag) till en gadng per halvtimme.

« Enny linje 412 skapas som trafikerar mellan Alvingens resecentrum
och omradet sdder om Kronaskolan dar det byggts idag och dar
det finns utbyggnadsplaner. Linjen gar under hogtrafik och far
en turtathet pa en avgang per halvtimme. Linjen passar till de
pendeltagsavgangar som linje 411 inte passar till.

Motiv till forandringen:

Linje 411 gar idag i samma varv motsols. Infrastrukturen, dar linjen bland
annat kor pa en cykelbana samt dar hallplatser endast finns pa en sida, gér
att linjen inte kan koéra i bada riktningar. Det finns synpunkter och 6nskemal
om att kunna snabba upp resandet genom att kunna resa i motsatt riktning
pa delar av strackan.

Pa strackan mellan hallplatserna Olof Persgatan och Skogsraets vag ar
det inte maojligt att trafikera dubbelriktat vilket innebar att den som vill aka
fran Olof Persgatan till Alvingens resecentrum maste d4ka med nastan
hela varvet runt. P4 samma sitt far den som vill resa fran Alvangens

resecentrum till Missionskyrkan ocksa aka nastan hela varvet aven om det Resande per tur 2024: 5,3 resenarer

vore mojligt att kora i bada riktningar har och hallplatser redan finns. Andel skolkort: 29 procent

Genom forslaget dar den nya linjen (412) kan kéra dubbelriktat pa
Starrkarsvagen snabbas resandet upp for dem som vill resa till
hallplatserna utefter denna del av linjestrackningen. Den forandrade
trafikeringen av linje 434 gor ocksa att de som vill ka fran hallplatserna



Tolleredsvagen, Smedjebacken och Frilsegatan till Alvingens resecentrum
kan aka snabbt med den i stéllet for att aka nastan hela varvet runt med
linje 411. De far aven fler resmoéjligheter under hogtrafik genom forandringen
av 434.

Forslaget skapar ocksa en beredskap for att linje 412 i framtiden kan ritas
om nar Alvangen vaxer.

For att kunna géra denna strukturférandring av resandet i Alvangen
behdver turtatheten forandras pa linje 411. Om inte forandringen gors sa
kommer linje 411 och 412 att ga direkt efter varandra eftersom de i sa fall kor
delvis samma stracka och har passning till samma pendeltag. Det saknas
resandeunderlag for att kora tva bussar parallellt.

Paverkansbedémning:

Forandring av linjestrackningen genom nya linje 412

Denna férandring skapar snabbare resmojligheter for de som kan utnyttja
linjen. For de hallplatser som linjen delar med linje 411 blir turtatheten
oférandrad.

Inga negativa konsekvenser kan ses av denna férandring.

Minskad turtathet pa linje 411

De som reser fran/till Olofs Persgatan, Vallmovagen, Gustav Larsson vag
(Aroseniusskolan) och Vattarnas vag far halverat utbud under hogtrafik.
Ovriga hallplatser berérs inte negativt.

S4& hdr manga berérs:
| genomsnitt ar det en avstigande och en pastigande per hallplats och tur
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pa de berorda hallplatserna. Men resandet ar fordelat pa ganska fa turer.
Detta galler framfor allt Gustav Larssons vag dar elever till Aroseniusskolan
gar av. Sammanlagt 30-35 personer gar av vid Gustav Larssons vag pa

de turer under morgonen som har mest resande. P4 eftermiddagen syns
inte samma ménster da de férmodligen véljer att ga ner till Alvangens
resecentrum, vilket ar en stracka pa knappt en kilometer varav en hel del ar
nedfor.

Av de som paverkas reser de flesta idag med de turer som blir kvar. Cirka
tio personer per dag reser med de turer som tas bort.

Sa har paverkas de:

De far under hogtrafik 30 minuter mellan avgangarna i stallet for 15 minuter
som idag. Under lagtrafik paverkas de inte, da ar det redan idag 30 minuter
mellan avgangarna.

Arbetsgruppen foreslar att en av de nya hallplatser som behover byggas
i det nya omradet dér linje 412 gar ska forlaggas enligt kartbilden. | s&
fallkommer de som idag reser fran Vattarnas vag att kunna valja denna
hallplats, ga cirka 120 meter langre och ha samma turutbud som idag.

Linje 412 NY LINJE Alvingen - Alvingen

Se vidare under linje 411.
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Linje 413 Ryd - Nol

Forslag till forandring:
e Linjen forlangs till Kilanda vagskal.

Motiv till forandringen:

Det finns idag ett resbehov fran omradet sdder om Kilanda vagskal,

bland annat fér gymnasieelever och arbetspendling, samt aven for
grundskoleelever. Genom att forlanga linjen kan resor som idag utférs som
anropsstyrd trafik respektive med skoltaxi i stallet géras med den allménna
kollektivtrafiken.

B resenarer
58 procent

Resande per tur 2024:
Andel skolkort:

8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFORSLAGET |

Paverkansbedémning:

Forslaget har ingen negativ paverkan. Den del av linjen som utokas far
dock ett sa hogt utbud att de eventuellt inte 1angre blir Nartrafikomrade,
vilket kan uppfattas som negativt. Turtatheten blir dock hogre och
resmojligheterna déver dagen fler 4n vad som erbjuds med Nartrafik.

Risker:

Inga risker kan identifieras. Méjligen kan nagon, som idag kan bli hamtad
av Nartrafik pa sin adress, ha synpunkt pa att denne nu i stallet far ta sig till
hallplats.
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Linje 414 Kollanda - Alafors
Forslag till forandring:
« Linjen kortas av till Alvingens resecentrum. Resande vidare mot
Himlaskolan byter till linje 434.

 Idag ar turerna anropsstyrda fran klockan 17.00, forslaget innebar att
turer behover forbestallas forst efter klockan 20.00.

Motiv till forandringen:

Idag gar linjen huvudsakligen mellan Kollanda och Alvingen men ett par
turer per dag gar vidare till Himlaskolan, for att underlatta for grundskole-
och gymnasieelever.

Ale kommun férandrar skolornas upptagningsomrade varfor de som idag
reser med linjen till Himlaskolan i fortsattningen ska till skolor i Alvingen.
Undantaget ar de elever som medvetet valjer Himlaskolan alternativt
Ahlafors Fria Skola som ligger nara Himlaskolan. Eftersom det kommer att
ga tva parallella bussar pa linje 434 vid skolstartstiden pa morgonen racker
kapaciteten till.

6,3 resenarer
42 procent

Resande per tur 2024:
Andel skolkort:
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Utokade dppettider motiveras av att det finns ett resbehov.

Paverkansbedémning:

Linjen trafikerar inte lingre strickan Alvingen - Himlaskolan
Forslaget innebar att grundskole- och gymnasieelever, och 6vriga som
reser till Himlaskolan idag, byter till linje 434 i Alvangen.

S& hdr manga berérs:

Sett till dagens resande sa ar det relativt manga som berors, uppat 40
personer per dag. Men eftersom skolorganisationen gérs om kommer
behovet av att resa till Himlaskolan att minska vasentligt till trafikstart.

Sa har paverkas de:
De behéver gora ett byte vid Alvangens resecentrum mellan buss 414 och
buss 434 och kan vid vissa tidslagen fa en vantetid dar.

Oppettiderna forlings
Enbart positiva konsekvenser.
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Linje 415 Bonabo - Nodinge
Forslag till forandring:
» Delen Dammekarsvagen — Bonabo dras in (en hallplats).

» Linjen gar idag endast under hogtrafik och utbudet halveras till en tur
per timme.

Motiv till forandringen:
Linjen har ett lagt resande och delen Dammekarrsvagen - Bénabo har ett
mycket lagt resande.

Paverkansbed6mning:

Indragning delen Dammekaérrsvagen - Bonabo

Sa hdr manga berérs:

Totalt sex personer per dag gar av vid den hallplats som berors av
indragningen. Fem personer reser fran hallplatsen.

Sa hédr paverkas de:
Deras resmoéjlighet forsvinner. De far drygt tva kilometer till hallplats.

Bonabo blir, med det trafikeringsforslag som tagits fram, Nartrafikomrade.
Dock kan inte Nartrafik anvandas under del av hogtrafiktiden da det finns
ett visst resande. Valjer Ale kommun att inféra 6ppen skoltrafik kommer de
flesta att resa pa de tider dar en 6ppen skollinje skulle ga, da flera av dem ar
skolelever.

Halverat utbud
Linjen har idag 16 avgangar och foreslas fa nio per dag och riktning.

Sa hdr manga berérs:
Linjen har i genomsnitt 2,6 resande per tur vilket innebér att cirka 35
personer per dag berors.
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Resande per tur 2024: 2,6 resenarer
Andel skolkort: 34 procent
Sa har paverkas de:

P4 de berdrda hallplatserna minskar antalet avgangar fran sex till fem per
timme (detta eftersom linje 404 trafikerar hallplatserna fyra ganger per
timme). Samtliga avgangar har koppling till pendeltaget som i hogtrafik gar
fyra gdnger per timme. Det innebar att tva av de fem avgangarna kommer
att ga ungefar samtidigt fran hallplatsen for att passa pendeltaget.

Eftersom linje 404 gar i en slinga kan de fa upp till sju minuters forlangd
restid om de reser med linje 404 jamfért med 415.

44



8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFORSLAGET| 45

Linje 417 NY LINJE Jennylund - Bohus

Se vidare under linje 402.



Linje 431 Kollanda - Skepplanda

Forslag till forandring:
e Linjendrasin.

Motiv till forandringen:
Linjen har ett mycket lagt resande.

Linjen trafikerar med 12-13 turer per riktning under vardagar. Linjen ar
anropstyrd pa sommaren. Kundrakningsdata visar att samtliga turer, utom
en morgontur fran Kollanda och en eftermiddagstur fran Albotorget, har
noll till en resande i genomsnitt.

85 procent av resandet sker med skolkort och utifran vart eleverna reser ar
det troligtvis bade grundskole- och gymnasieelever som reser med linjen.

Linjen behovs inte for att uppfylla trafikforsérjningsprogrammets
grundutbud da den inte trafikerar nagra tatorter (mer an Skepplanda som
i betydligt hogre grad trafikeras av linje 434 och som dessutom knyter
Skepplanda mot prioriterade straket.).

Paverkansbed6mning:

Sa hdr manga berérs:

Pa delen Tokatorp - Gunntorp Norra berérs i genomsnitt fem pastigande
per dag. Pa delen Gunntorp - Kollanda beroérs i genomsnitt atta pastigande

per dag. Resande per tur 2024:

Andel skolkort:

Sa har paverkas de:
Resmodjligheten forsvinner for de resenarer som reser till/fran hallplatserna
mellan Tokatorp och Gunntorp Norra. Resenérer till/fran hdllplatserna

1,3 resenarer
85 procent
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mellan Gunntorp och Kollanda kan anvanda linje 414 men kommer da
till Alvingen och inte Skepplanda. De kan resa vidare med linje 434 till
Skepplanda men far da langre resvag.

De som kommer att fa langst till hallplats av de fem berérda resenarerna
mellan Tokatorp och Gunntorp Norra far cirka tva kilometer langre an idag
till hallplatsen. Forandringen innebar att del av detta omrade far Nartrafik.

Om kommunen beslutar att upphandla skoltrafik via Vasttrafik kommer en
Oppen skollinje att trafikera omradet.
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Linje 433 Lodose - Skepplanda

Forslag till forandring:
e Linjendrasin.

Motiv till forandringen:
Linjen har ett mycket lagt resande

Linjen trafikerar med fem-sex turer per riktning under vardagar. Linjen gar
inte pa sommaren och under évriga skollov gar endast ett fatal turer. Det
ar i genomsnitt en till tre resenarer per tur férutom en tur pa morgonen och
en pa eftermiddagen da fler reser. P4 dessa turer, som ar anpassade efter
skolans ramtider ar det som mest upp mot 19 resenéarer.

Linjen behovs inte for att uppfylla trafikférsérjningsprogrammets
grundutbud da den inte trafikerar ndgra tatorter (mer an Alvhem som
trafikeras av linje 420 och Skepplanda som trafikeras av linje 434.).

Paverkansbed6mning:

S3a hir manga berors:

Ungefar 60 resor gérs med linjens elva turer per dag. Pa den del av
linjen som inte trafikeras av nagon annan linje, Ramstorps vandplats till
Paulsgarden, ar det tre pastigande och atta avstigande per dag.

Sa hér paverkas de:
Resenérer mellan Léddse och Bruket kan resa med linje 420 och darefter
byta till 434 om de ska till Skepplanda. Resenarer mellan Skénnared S och

Albotorget kan resa med linje 434. Andel skolkort:

Resenéarer mellan Ramstorps vandplats och Paulsgarden, tre hallplatser,

Resande per tur 2024:

5,9 resenérer
80 procent
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blir av med sin resmdéjlighet. De far som mest cirka en kilometer langre till
hallplats.

Om kommunen beslutar att upphandla skoltrafik via Vasttrafik kommer en
6ppen skollinje att trafikera omradet.



Linje 434 Halanda - Alvingen

Forslag till forandring:
« Deflesta av linjens turer pa vardagar forlangs fran Alvingens
resecentrum till Himlaskolan. Idag enstaka turer, i forslaget tva turer
per timme hela dagen.

» Nattrafiken glesas ut ndgot. Natturer som idag endast gar till
Skepplanda forlangs till Getas.

Motiv till forandringen:

Genom att forlanga de flesta turerna fran Alvangen till Himlaskolan skapas
betydligt fler resmojligheter for dem som aker fran de nordostra delarna

av kommunen, inklusive Skepplanda och Alvangen. Detta ar speciellt
positivt for gymnasieelever som gar pa kommunens gymnasium i Alvangen.
Dessutom skapar detta snabbare resméjligheter i Alvingen nar linje 411
forandras.

Resandet pa natturerna ar i genomsnitt noll till tva resenarer per tur pa
vardagar och tre till sex pa helgerna. Arbetsgruppen foreslar en utglesning
av natturerna pa grund av det laga resandet.

Linjens natturer ar idag inte helt anpassade till pendeltagets ankomster
i Alvangen fran Géteborg. Det har varit fler natturer an det funnits
resmoijligheter fran Goéteborg, varifran de flesta som reser nattetid
féormodligen kommer.

Resande per tur 2024:

De turer som blir kvar ar idag de som har mest resande och de anpassas Andel skolkort:
efter pendeltagets tider vid Alvingen resecentrum for att paverkan ska bli
sa liten som mojligt.

7.8 resenarer
32 procent
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Paverkansbed6mning:

Glesare nattrafik

S4& hdr manga berérs:

Totalt handlar det om tre resenarer per vardagsdygn (pa 4 turer) och upp
till 25 resenarer natt mot lérdag eller sondag (pa 11 turer).

Sa hér paverkas de:
Glesare trafik, men de avgangar som gar ar synkade med pendeltaget.
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Linje 435 Granvattnet - Skepplanda

Forslag till forandring:
e Linjendrasin.

Motiv till féorandringen:
Linjen har ett mycket lagt resande.

Linjen trafikerar med sex turer per riktning under vardagar. Linjen ar
anropstyrd under sommaren. Det ar noll till tre resenarer per tur utom en
morgontur fran Granvattnet och en eftermiddagstur mot Granvattnet. Pa
dessa reser nio-tio personer. Nastan alla resenarer pa linjen, 95 procent, ar
grundskole- eller gymnasieelever.

Linjen behovs inte for att uppfylla trafikférsérjningsprogrammets

Resande per tur 2024:
Andel skolkort:

2,1 resenarer
95 procent

grundutbud da den inte trafikerar ndgra tatorter (mer an Skepplanda som
trafikeras av linje 434.).

Paverkansbed6mning:
Sa hdr manga berérs:
Linjen har cirka 30 resenarer per dag.

8a hér paverkas de:
Deras resmdijlighet forsvinner.

Omradet far Nartrafik om linjen laggs ner vilket innebar sju resmajlighet per
dag.

Om kommunen vljer att upphandla 6ppen skoltrafik via Vasttrafik kommer
en av linjerna att kora samma stracka vid de tider da flest reser.



[ |
Jamforelse mellan

dagens linjenat och

forslaget

| detta kapitel jimfors befintligt linjenidt med
foreslaget. Férandrad yttackning framgar av
kartbilderna.

For detaljer samt konsekvenser av forslaget

se respektive linje i kapitel 8 Beskrivning av
trafikeringsférslaget samt for den sociala analysen
se ocksa kapitel 10 Genomgang av férslagets
sociala konsekvenser.

Karta 10. Nuldge, samtliga
linjer i Ale kommun.
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Karta1l. Fdrslag, samtliga
linjer i Ale kommun.



Forandrad
yttackningiAle
kommun

Forslaget innebar dels

att ndgra delar av Ale
kommun far en férbattrad
yttackning med den allmanna
kollektivtrafiken, dels att
andra delar far en férsamrad.
| kartan till hoger beskrivs de
omraden som far forbattrad
eller forsamrad yttackning.
Ale kommun har idag flera
anropsstyrda linjer och dessa
har inte tagits med i denna
sammanstallning.

For resande fran/till
respektive hallplats

har Vasttrafiks
kundrakningssystem
anvants och perioden som
analyserats ar oktober
manad 2025 med undantag
for hostlovet vecka 44.

Karta 12. Réda omraden far ldngre
an 1600 meter till héllplats, grént
omrade far utékad yttdckning.
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Sammanlagt 14 hallplatser dras in fran trafikering med den allmanna
kollektivtrafiken. Fyra hallplatser, som idag trafikeras av anropsstyrd
trafik far enligt forslaget trafik med linje 413.

Resande fran indragna hallplatser

Langs linje 415 ar det en héallplats, Bénabo, som berérs och resande
i det omradet far langre &n 1500 meter till hallplats. | genomsnitt
fem pastigande och sex avstigande anvander hallplatser per
vardagsdygn.

Langs linje 431 ar det tva hallplatser, Skogstorpsvagen och

Gunntorp Norra, som berérs och resande i det omradet far langre

an 1500 meter till en hallplats. De bada hallplatserna har inga pa-
eller avstigande under de veckor som anvands for analysen. Ett
genomsnitt per tur anvands for perioden vilket innebar att det kan ha
varit nagot enstaka resande som inte syns i rapporten.

Linje 435 dras in och har ar det elva hallplatser som ligger i
omradet som far langre an 1500 meter till trafikerad hallplats. Har
ar det i genomsnitt tolv pastigande och 16 avstigande under ett
vardagsdygn.

Bild 2. Férslaget innebar att linje

436 dras in och en av de berdrda
héllplatserna ér Granvattnet pa grénsen
mellan Ale och Alingsas kommuner.



10.

Genomgang av

forslagets sociala
konsekvenser

For den stora delen av resandet inom Ale kommun innebar
forslaget sma férandringar. Tagtrafiken kommer fortsatt
vara ryggraden i kollektivtrafiksystemet i Ale kommun med
busslinjer som passar till tagets avgangstider.

Framfor allt sker passning till Alependeln och i riktning
sOderut pa formiddagen och norrut pa eftermiddagen, det vill
saga for att mojliggora en robust studie- och arbetspendling
fran Ale till Géteborg.

I inledningen av projektet har en social analys gjorts, se kapitlel 6
Marknadsanalys Ale kommun. | detta kapitel beskrivs hur insikterna
fran den sociala analysen har tagits omhand i férslaget och hur detta
paverkar olika resenarsgrupper.

Tatorter
Alvhem

| tatorten Alvhem finns idag ett omrade som har lite langt till
kollektivtrafik. Forslaget innebar ingen forandrad yttackning. Har
finns idag bra och trygga gang- och cykelvag dver motorvagen.

Skepplanda

Viss indragning av landsbygdslinjer gors men beddémningen ar

att valdigt fa, jamfort med idag, kommer att fa langre till hallplats.
Omradet har inga storre hojdskillnader och det finns bra och trygga
gang- och cykelvagar.

Alvingen

| Alvangen identifierades ett par mindre omraden lite langt fran
kollektivtrafik. Infrastrukturen i omradena, med smala grusvéagar,
medger inte trafikering. Forslaget innebar att Vasttrafik skapar
beredskap for att kunna trafikera fler omraden i Alvangen i takt med
att dessa exploateras och vagar byggs.

Férandringen av linjenatet i Alvingen innebar snabbare resor, och
aven fler resmojligheter, fran flera hallplatser.

Nol

Omradet 6ster om Oljeberget har langt till kollektivtrafik, har finns
hojdskillnader och aven en aldre befolkning. Férstudien har undersok
mojligheten att trafikera men infrastruktur saknas.

Noédinge

Fran Nodinge finns en relativt stor arbetspendling till Kungalv,
forslaget innebar en direktbusslinje som underlattar for denna
pendling.



| centrala Nodinge finns ett antal malpunkter samt boende som ligger
lite langt fran kollektivtrafikhallplatser. Infrastrukturen medger for
narvarande inte att dessa trafikeras.

Bohus-Surte

Det ar ganska stora hojdskillnader i omradet och langt till
kollektivtrafik frain manga platser. En bristande infrastruktur med
smala vagar gor att det ar svart att trafikera. | omradet ligger Green
Village i slutet av Danska Vagen, ett relativt nybyggt omrade med
flerbostadshus. Omradet ar trangt och det saknas majlighet att
vanda med bussar av normalstorlek.

Resenarsgrupper

Barn och unga

Tre linjer pa landsbygden, samt en héllplats pa en annan linje, dras
in vilket innebar forandrade resmojligheter till och fran skolan.
Kommunen har ansvar for att I16sa grundskoleelevers behov av
skolresor.

Andra linjeférandringar innebar att det kan bli enklare fér barn och
unga att delta i aktiviteter efter skoltid.

Forslaget har anpassats efter att gymnasieskolan i Ale kommun
byggs ut sa att fler elever ska kunna aka till den utan byten.

Aldre samt personer med funktionsnedsittning

Vissa forbattringar har kunnat genomféras men bristande
infrastruktur gor att hojdskillnader i flera delar av kommunen inte kan
overbryggas. Det innebar att det pa flera stéllen inte gar att uppfylla
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malet om maximalt 400 meter till hdllplats i tatorterna.
Fordonen som foreslas kommer att vara tillganglighetsanpassade.

Indragningen av ett par landsbygdslinjer kan beréra dessa
resenarsgrupper. Nartrafik ar ett alternativ som kan anvandas av
manga vilket innebar att de kan resa fran sin hemadress och inte
behover ta sig till en hallplats.

Arbets- och studiependling

For att underlatta vardagspusslet for de boende i centrala Nodinge,
som enligt Boverkets Segregationsbarometer ar ett omrade med
socioekonomiska utmaningar, foreslas direktbuss till Kungalv. En stor
andel av Ales arbetspendling till Kungalv kommer fran Nodinge.

For 6vrigt innebar forslaget inga forandrade majligheter for arbets-
eller studiependling.

Trafikering av malpunkter med
bristande tillganglighet

Forstudien har undersékt méjligheterna att forbattra kollektivtrafiken
till de malpunkter som med dagens trafik har en bristande
tillganglighet till kollektivtrafik. Generellt sa ger forslaget ingen battre
tillganglighet till dessa platser. Bristféllig infrastruktur, smala vagar
och avsaknad av vandmojligheter innebar att flera av platserna inte
kan trafikeras.
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11.

Kommunens
synpunkter pa
trafikerings-
forslaget

Forslaget till trafikering har presenterats fér tjansteman och politiker i Ale

kommun vid fyra tillfallen under december 2025 till februari 2026. Darefter har
Sambhaillsbyggnadsnamnden hanterat drendet politiskt och vid sammantrade den 25
mars lamnades ett yttrande 6ver Vasttrafiks slutligt framtagna forslag.

Vid de fyra méten som varit har kommunen lamnat asikter som gjort
att forslaget arbetats om. Nedan beskrivs kommunens synpunkter
under arbetets gang och hur dessa omhandertagits.

Vasttrafiks svar pa kommentarerna i kursiv stil.

Asikter som lyft vid métena under
processens gang

Ett nytt bostadsomrade samt ett nytt verksamhetsomrade
planeras mellan N6dinge och Bohus. Det planeras fér hallplatser
och genomgaende trafik genom bostadsomradet.

Eftersom det &r osékert fran nar bostadsomradet behéver
trafikférsérjas har Vasttrafik tagit fram ett forslag dar linje

402 (Nédinge - Kungélv) eller 403 (N6dinge - Alafors) kan
trafikera bostadsomradet. Dessutom mdjliggérs trafikering av
verksamhetsomradet om infrastrukturen sa medger. Férstudien
beddmer att dessa férédndringar kan hanteras inom det arliga
trafikplanearbetet.

Det finns planer for att bygga ut Alvingen kommande ar.

I forslaget finns en ny linje, 412, som har méjlighet att trafikera de nya
omradena i takt med att utbyggnaden sker. Férstudien bedémer att
denna férandring ar tillrécklig foér att skapa beredskap for ett utékat
trafikeringsbehov. Dérefter far &ndringarna hanteras i det arliga
trafikplanearbetet.

Ale kommun motsétter sig en Andrad linjedragning av linje 403 till
att ga 6ster om Oljeberget via Folketshusvagen.

Viasttrafik har gjort flera analyser under férstudien. Bland annat har
omraden med mer én 400 meter fagelvagen till hallplats analyserats
extra for att se om det 4r mdjligt att trafikera dessa. Omradet Sster
om Oljeberget ligger ldngre &n 400 meter fran stationen i Nol. Den
sociala analysen visar att omradet har en hégre andel seniorer..

Viésttrafik har dérfor tittat pa mdjligheten att trafikférsérja omradet.
Vid kontakter med Ale kommun var det tydligt att kommunen

inte delade Vsttrafiks syn pa att omradet ligger for langt fran
kollektivtrafik. Dessutom &r infrastrukturen bristféllig och det skulle
krédvas stora infrastruktursatsningar av Ale kommun fér att kunna
kdéra buss genomgaende i omradet. Darfér har foérstudien inte med
denna férandring i férslaget. Se vidare sidan 30.



Ale kommun ifragasatter forslag om att forandra linje 415 s3 att
den gar genom centrala Nodinge.

Aven hér konstaterar férstudien att det finns omraden, bade med
boende och malpunkter, som ligger langre &n 400 meter fran en
héllplats. Ett forslag har darfér tagits fram dar linje 415 gar igenom
centrala Nédinge.

Ale kommun delar inte Vasttrafiks asikt att det ar langt till hallplats
och att atgdrder darfér bor vidtas. Eftersom det skulle krédvas
infrastukturatgdrder sa har den féreslagna linjestrdckningen inte
tagits med i det slutliga férslaget. Se vidare sidan 30.

Ale kommun anser att Vasttrafik ska trafikera Green Village i
Surte och menar att det 4r méjligt vinda med bussar dar.

Forstudien har undersékt méjligheten att trafikera Green Village
och Danska VAgen (bland annat nytt LSS-boende). Vid férstudiens
analyser konstateras att omradet ligger ldngre &n 400 meter fran
kollektivtrafikhéllplats samt att det 4r héjdskillnader som gér att
Viésttrafik hade velat trafikera omrddet.

Infrastrukturen i omradet mdjliggor inte att pa ett sédkert satt
trafikera med stérre fordon. Ett fordon med plats fér tio passagerare
skulle mdéjligen kunna trafikera. Utifran infrastrukturbegransningarna
ser férstudien det inte som mdjligt att trafikera omradet. Se vidare
sidan 29,

Ale kommun 6nskar att linjer forandras sa det ar méjligt att resa
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till Alingsas med byte inom zon B, det vill saga att resan inte ska ga
via Géteborg.

Férstudien har undersékt detta men konstaterar att
resandeunderlaget &r for litet fér att det ska vara mdjligt géra en
langsiktigt hallbar trafikering. Se vidare sidan 29.

Ale kommun énskar att nya linje 412 trafikerar handelsomradet i
Alvangen. Detta da det ar stora héjdskillnader mellan delar av linje
412:s strackning och handelsomradet.

Forslaget vacktes vid ett méte dar tjdnsteman och politiker deltog.
Vid métet enades deltagarna om att Viésttrafik skulle titta pa ett
férslag dar det fordon som anvénds for linje 412, som enbart gar i
hégtrafik, skulle kunna ga via handelsomréadet nagra turer under
lagtrafik.

Férstudien har tagit fram ett férslag men anser att en sadan

linje i s& fall &r ett kommunalt tillkép da det redan idag ar

mdjligt att resa till handelsomradet via byte till/fran linje 434 vid
Alvidngens resecentrum. Férslaget har presenterats vid ett av
samverkansmétena med kommunen, dar tjdnsteman och politiker
deltog.

Forstudieprojektet har uppmanat Ale kommun att om de énskar
gora detta tillkép be Visttrafik om en offert som kommunen sedan
kan ta beslut om. | férstudiens slutférslag kommer inte denna

linje via handelsomradet att inga som en del finansierad av Vistra
Goétalandsregionen.
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Beslut i samhallsbyggnadsnamnden

Efter samverkansmoétena har Samhallsbyggnadsndmnden
behandlat férstudiens forslag till trafikering och beslutade
foljande:

e Sambhallsbyggnadsnamnden noterar férslaget.

e Sambhallsbyggnadsnamnden yrkar pa att Vasttrafik skall lata
linje 412 trafikera handelsomradet i Alvingen under lagtrafik.

Vasttrafik tackar for att Samhallsbyggnadsnamnden hanterat vart
trafikeringsférslag och tolkar detta som att kommunen &r néjd

med de férandringar av férslaget som genomforts tack vare de
samverkansmaéten ddar kommunens politiker och tjdnsteméan kunnat
ldmna sina asikter kring forslaget.

Avseende linje 412 sa vidhéller Viésttrafik att resa kan ske till
handelsomradet med byte till/fran linje 434. Eftersom linje 412 endast
gar under hégtrafiktid hédnvisas resande i det aktuella omradet att
resa med linje 411 till Alvdngens resecentrum och byta dér till/fran
linje 434.

Om resandet med 412 utvecklas positivt och utbyggnaden av
Alvdngen genomférs ar det mdjligt att utéka linje 412 s& att

den dven gar under lagtrafiktid. Den kommer dock att ga till
Alvdngens resecentrum vilket innebdar byte till linje 434 for att nd
handelsomradet.
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12.

Fordon och miljo

Busstrafiken i Ale bestar till stérsta delen av landsbygdstrafik
inom kommunen men i uppdraget ingar dven viss
regionaltrafik till de kringliggande kommunerna Kungalv
samt Goteborg (Angered).

Det ingar Aven mindre tatortsuppdrag i kommunens tatorter
Nédinge, Alvingen och Bohus. Busstrafiken ansluter till
tagtrafiken pa Norge-/Vanerbanan pa strickan mellan Surte
och Alvingen.

Vilka fordonstyper som ar aktuella for trafikuppdraget baseras
framfor allt pa det kapacitetsbehov som respektive linje har men
ocksa pa hur det aktuella vagnatet ser ut och vilken komfortniva
som resenarerna ska erbjudas pa resan. Dartill kommer krav pa
drivmedel som baseras pa Vastra Gotalandsregionens Miljé och
klimatstrategi och Vasttrafiks miljéplan.

Tatortstrafik i N6dinge, Alvangen och
Bohus

Linjer som endast trafikerar i tatort trafikeras vanligtvis med
tatortsbussar av klass | eller A, sa kallade stadsbussar. Undantag
galler for tatorter med farre an cirka 15 000 invanare dar
fordonstyperna i tatortstrafiken samordnas med landsbygdstrafiken

i syfte att anvanda fordonsresurserna pa mest effektiva satt.
Tatortslinjerna som ingar i denna forstudie foreslas darfor att
trafikeras med fordon av klass Il (landsbygdsbussar).

Regiontrafik Ale - Kungilv respektive
Goteborg (Angered)

Den regionala trafiken som ingar i uppdraget har sa pass korta
restider varfor beddmning gors att det inte finns behov av
komfortbussar pa strackorna. Sedvanliga landsbygdsbussar
kommer att uppfylla behovet.

Landsbygdsbussar &r fordon av klass Il och forsedda med
sdkerhetsbalten pa samtliga sittplatser. | landsbygdsbussar ar det
tillatet att sta under resan men frekvent stdende passagerare bor
undvikas.

Da resandet ar hogt framfor allt under hogtrafik pa linje 401 och
402 till/fran Kungéalv sa foreslas boggibussar med lite hogre
sittplatskapacitet.

Landsbygdstrafik i Ale

Landsbygdstrafiken utgors framst av lokala linjer inom kommunerna



som skapar resmojligheter fran landsbygden till/fradn centralorter
och i forekommande fall storre arbetsplatser. Landsbygdstrafiken
trafikeras med fordon av klass Il

Linje 434 har ett hogre kapacitetsbehov framfor allt pA morgonen
men inte lika hdgt behov resten av trafikdygnet. Har foreslas darfor
att kdéra med normalbussar och dubblera morgonturen med en
extrabuss i stallet for att kora alla turer pa linjen med boggibuss da
det inte finns ndgot behov av detta.

Av tabellen till hoger framgar en sammanstallning 6ver fordonstyper
per linje, berdknat antal tursatta fordon samt tillhérande drivmedel.

Skoltrafiki Ale

Ale kommun 6nskar att Vasttrafik ska ta fram ett forslag dar

dagens organisation for grundskoleelevers resor ersatts med

6ppna skollinjer. En 6ppen skollinje ar en linje som ar éppen for

vem som helst, som har ett fardbevis, att 4&ka med. Tidtabell och
linjestrackningar ar anpassade for att tdcka skolans behov varfor
linjerna ofta trafikerar ett val férgrenat landsbygdsnat som bestar av

manga mindre vagar.

Skollinjetrafik trafikeras med landsbygdsbussar av klass B och/eller
klass II. Klass B fordon anvands framst i det mindre vagnatet dar
det inte finns framkomlighet for en stérre buss. | Klass B fordon ar
det inte tillatet att ha stdende passagerare varfor det kravs sarskild
planering av skolresorna. | Klass Il fordonen ar det tillatet att sta
under resan men frekvent stdende passagerare bor undvikas.
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Linje | Strackning Fordons- | Drivmedel | Fordons- | Cirka antal
typ design | fordon

404 Nodinge station - Liljegangen - | LSZL El VI-Bla 1
Nodinge station

a1 Alvéngen-Vallmovagen- LS2L El VT-BIa 1
Bratteberget-Alvangen

412 Alvangen - Bratteberget - LS2L El VT-Bla 1
Nymfernas vag

415 Nodinge station - Liliegangen - | LS2L El VT-BIa 1
Dammekarrsvagen

417 Jennylund - Bohus LS2L El VT-Bla 1

403 Nodinge - Nol - Alafors - Nol - | LNZL El VI-BIa 2
Nodinge

413 Kilanda - Ryd - Alafors - Nol LN2L El VT-Bla 1

14 Alvangen - Starrkérrs kyrka - LN2L El VT-Bla 2
Kollanda

434 Halanda - Skepplanda - LN2L El VT-Bla 6 (+1
Alvangen - Alafors forstarkning)

401 Angered - Surte - Bohus — LB2L El VT-BIa )
Kungalv sjukhus.

402 Nodinge - Bohus — Kungalv RC [ LB2ZL El VI-Bla 4

Total 26

Tabell 7. Berdknat fordonsbehov och typer per linje.
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Landsbygdsbussar av Klass B eller Klass Il och férsedda med
sakerhetsbalten pa samtliga sittplatser

For skoltrafiken foreslas fordonstyper per linje, antal tursatta fordon
samt tillhérande drivmedel enligt tabell till hdger.

Forstarkningsreserver

For vissa delar av trafiken foreslas att sa kallade
forstarkningsreserver ska inga. Forstarkningsreserverna ar
sarskilda fordonsresurser som kan sattas in med kort varsel om
kapacitetsbrist skulle uppsta. Forstarkningsreserverna ar med
fordel mojliga att forandra i antal under avtalstiden sa att de
fordonsresurserna kan utdkas eller avbestallas utifran det aktuella
trafikbehov som finns under avtalstiden.

For uppdraget foreslas tva forstarkningsreserver av typ LB2L

att inga. Detta foreslds for att inget behov har identifierats for
linjerna som kors med smabuss (LS2L) och linjerna som koérs med
normalbuss (LN2L) gar &ven att trafikera med boggibuss (LB2L).
Saledes ger LB2L flest méjligheter i planeringen om kapacitetsbrist
skulle uppsta.

Tekniska reserver

Tekniska reserver finns i avtalet for att tdcka upp for olika typer av
stillestand, sa som férebyggande underhall, service, verkstadsbesotk
och storre insatser i fordonsvarden. Tekniska reserver uppfyller
gallande fordonskrav likt 6vriga fordon och ska uppga till

minst 15,0 procent per fordonstyp baserat pa tursatta fordon.
Forstarkningsreserver raknas som tursatta fordon.
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Linje [ Strdckning Fordons- | Drivmedel |Fordons- | Cirka antal
typ design | fordon
973 Skollinje i Ale kommun LMBL El VT-Bla 1
974 Skollinje i Ale kommun LMBL El VT-Bla 1
976 Skollinje i Ale kommun LMBL El VI-BIa 1
971 Skollinje i Ale kommun LSBL El VT-Bla 1
972 Skollinje i Ale kommun LSBL El VT-BIa 1
975 Skollinje i Ale kommun LS2L El VT-Bla 1
978 Skollinje i Ale kommun LS2L El VT-BIa 1
979 Skollinje i Ale kommun LN2ZL El VT-Bla 1
Total 8

Tabell 8. Berdknat fordonsbehov for skoltrafiken.

| de fall Trafikféretaget véljer att ha flera stationeringsorter for
fordon inom avtalet ska det pa varje enskild stationeringsort finnas
placerade reservfordon som tillhor Avtalet. Reservfordonen ska
vara av motsvarande fordonskod som de fordon som trafiksatts
ifr&n stationeringsorten. Detta kan sdledes paverka antalet tekniska
reserver beroende pa vilken depaldsning som Trafikforetaget valjer.

En nyhet ar att om antalet tursatta fordon ar fler &n fem ska det
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alltid finnas minst tva reservbussar. Detta ar en anpassning baserat
pa erfarenheter fran trafikomraden som idag har sex eller sju
tursatta fordon da en reservbuss ar for lite och forst vid atta tursatta
fordon blir det tva reservbussar med kravet pa minst 15 procent
reservhallning.

Ar antalet tursatta fordon fem eller lagre anses fortsatt en
reservbuss vara tillracklig &ven om det blir sarbart vid ett langre
stillestand som till exempel en stérre krockskada.

Villkorade fordon

Inga villkorade fordon &r aktuella inom trafikuppdraget.

Miljo och klimatstrategin

| aktualiseringen av milj6- och klimatstrategin tydliggors ett 6kat
fokus pa elektrifiering av kollektivtrafiken. Stad/tatortstrafik
kravstéalls med eldrift och landsbygdstrafiken kravstélls i
forstahand med eldrift under forutsattning att det finns potentiella
fordonsleverantérer som kan offerera bussar till trafikuppdraget.

Fordonsmarknaden

Vasttrafik genomfor kontinuerliga dialogméten med potentiella
fordonsleverantorer dar en del i dialogen syftar till att ge
Vasttrafik en bild av vilka fordonstyper med tillhérande majliga
drivmedelsalternativ som finns pa marknaden och darmed ar
moéjliga/lampliga att kravstalla i trafikupphandlingarna.
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Elbusspremie

Fran1augusti 2023 gar det att anstka om elbusspremie for klass |l
bussar (regionbussar) som har en transportkapacitet pa mer an 14
passagerare.

Om elbusspremie blir aktuellt att ansdka om for aktuell trafik foreslas
att premien hanteras pa samma satt som tidigare, det vill sdga att
Vasttrafik anséker om och erhaller en eventuell premie. Detta for

att minska riskerna och neutralisera mojligheterna foér potentiella
Trafikforetag nar de raknar pa sina anbud.

Drivmedel

For de fordonstyper som foreslas efterfragas i uppdraget for Ale
beddms att det finns goda mojligheter att kravstalla all trafik pa
eldrift. Linjerna ar ocksa forhallandevis korta och det beddéms finnas
goda mojligheter till stodladdning i depa under lagtrafiken. Laddning
langs linjerna boér undvikas och depaladdade bussar bor kravstéllas.

Figur 8. Antal potentiella fordonsleverantérer fér elbussar:
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Beraknad fordonsatgang for Definitioner
trafikomradet Fordonsklass | Beskrivning
Av tabellen nedan framgar en sammanstalining av fordonsbehovet Klass A Mindre buss for upp till 22 passagerare. Bussen har
for trafikomradet. Fordonstyp, aktuellt drivmedel och en berakning sa-kerhetsbalte och ett. fatal staplatser.
Over resursatgangen for tursatta, forstarkningsreserver och tekniska Klass B Mlndre bUSS for upp till 220passagerare. Bussen har
reserver: sakerhetshalte och inga staplatser.
Klass | Storre buss for med dn 22 passagerare. Bussen har inga
Fordons- | Drivmedel | Ordinarie | Teknisk | Forstirknings- | Total sakerhetsbalte och manga staplatser.
typ fordon reserv reserv Klass Il Storre buss for med an 22 passagerare. Bussen har
1S2L | 5 1 0 6 sakerhetshalte och en lagre andel staplatser.
LN2L | 12 2 0 14 Klass Il Storre buss for med an 22 passagerare. Bussen har
sakerhetsbalte och inga staplatser.
LB2ZL El 9 2 2 13
Total 26 5 ) 23 Fordonskod Beskrivning
Tabell 9. Berdknat fordonsbehov fér trafikomradet, exklusive eventuell skoltrafik. LMBL ||.§nd3|bygd8bu58, ca8 meter, tvaaxlad minibuss, klass B'
aggolv
- — - - LSBL Landsbygdsbuss, ca 11 meter, tvaaxlad minibuss, klass
Fordons- | Drivmedel | Ordinarie | Teknisk Forstarknings- | Total B, laggolv
typ fordon reserv reserv LS2L Landsbygdsbuss, ca 11 meter, tvdaxlad smabuss, klass
LMBL El 3 1 0 4 II, laggolv
. 1agg
LSBL El 2 1 0 3 LN2L Landsbygdsbuss, ca 12 meter, tvaaxlad normalbuss,
1S2L £l 7 9 0 9 klass I, laggolv
[N2L | 13 9 0 15 LB2L Landsbygdsbuss, ca 15 meter, treaxlig boggibuss, klass
II, laggolv
B2l ¢ g 2 2 13 =
Total 34 8 2 44

Tabell 10. Beréknat fordonsbehov fér trafikomradet, inklusive eventuell skoltrafik.



13.

Ekonomiska
konsekvenser
och risker

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget innehaller tre satsningar som innebér att produktionen
Okar:

o Linje 402 gar till Kungalv i stallet for till Jennylund, vilket
innebar cirka tre kilometer langre resvag per tur.

» Forlangningen av linje 413 fran Ryd till Kilanda vagskal innebar
cirka sex kilometer langre per tur.

« Linje 434 forlangs under dagtid fran Alvangen till Himlaskolan,
vilket ar en forlangning pa cirka fem kilometer per tur. Idag gar
endast enstaka turer till Himlaskolan.

| forslaget finns aven tre linjer som foreslas dras in samt nagra smarre

korrigeringar av korvagar pa tva linjer.

Sammantaget betyder forslaget foljande 6kning av produktionen
(exklusive eventuell Oppen skoltrafik):

Produktion 2026 | Forslag Forandring
Antal fordon 29 33 +4 fordon
Antal kilometer 1968000 | 2055000 +4 %
Timmar 68 093 73750 +8 %

Tabell 11. Tabellen visar hur produktionen féréandras jamfért med planerad produktion 2026.

Risker

| detta kapitel beskrivs de storsta riskerna som arbetsgruppen
identifierat. Under respektive linje i kapitel 8 Beskrivning av
trafikeringsférslaget beskrivs riskerna och konsekvenser per linje
mer i detalj.

Infrastruktur:

Trangsel pa Jordfallsbron samt framkomlighetsproblem vid
Bohusmotet. Detta giller for linje 401 och 402. Risken finns redan
idag men 6kar med foreslagen trafikering da vi har tva linjer som kor
over bron med 7,5 minuters mellanrum under hogtrafik. Idag kor en
linje i som mest kvartstrafik dver bron.

Vasttrafik for en dialog med Trafikverket kring problemen och har
aven tagit fram forslag till trimningsatgarder.

Nya hallplatser i Alviingen: | takt med Alvangens utveckling behovs
nya hallplatser. Vasttrafik ser behov av en héllplats i narheten av
Nymfernas vag redan fran trafikstart.

Kundsynpunkter:

Indragna linjer: Tre linjer med ett lagt resande och dar en stor andel
av resandet utgors av skolelever laggs ner. Kundsynpunkter kan
forvantas.
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Forandrat resebeteende: P4 ndgra av linjerna goérs mindre i Bohus eller Eriksdal eller att de far en nagot langre gangvag till skolan.
forandringar. Flest berérda ar de som idag reser fran Surte Detta kan leda till kundsynpunkter da resandet blir annorlunda jamfort
och Angered till gymnasiet i Kungalv. Férandringen av linje 401 med idag.

med annan kérvag innebar att de antingen behoéver byta buss



14.

Ytterligare
medskick till
upphandling

Nodinge Soédra och Ale krossen

Viktigt att det finns frivolym i avtalet sa att exempelvis linje 403 kan
kéra har, och eventuellt hela vagen ner till Bohus station.

Sarskild hansyn med tanke pa barn

En viktig aspekt i denna upphandling a&r mangden
grundskoleskolbarn som férvantas anvanda trafiken.

| enlighet med Barnkonventionen artikel 2,3 och 6, ska barn inte
diskrimineras och har ratt till trygghet och sékerhet och bor tas
sarskild hansyn.

| den man det ar majligt boér upphandlingen stalla krav pa de forare
som ska kora trafiken. De bor visa utdrag ur belastningsregistret for
sin arbetsgivare samt ha relevant utbildning/kunskap for att utféra
trygga resor for skolbarnen.
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	1.. Bakgrund och syfte 
	Under år 2026 kommer större delen av den allmänna kollektivtrafiken inom avtalsområde Ale kommun att handlas upp, med planerad trafikstart i juni 2029.  Dessutom har Ale kommun bett Västtrafik se över möjligheten att upphandla skoltrafiken i kommunen. 
	Under år 2026 kommer större delen av den allmänna kollektivtrafiken inom avtalsområde Ale kommun att handlas upp, med planerad trafikstart i juni 2029.  Dessutom har Ale kommun bett Västtrafik se över möjligheten att upphandla skoltrafiken i kommunen. 
	Inför upphandlingen ska en förstudie genomföras. Den ska tydliggöra vad som ska upphandlas, med hänsyn taget till hur det ser ut i dag samt framtida planer och målsättningar som kommer att påverka kollektivtrafiken under den kommande avtalstiden. En förstudie pågår under cirka ett års tid och belyser flera olika perspektiv. Förstudien utgår från nuläget, men fångar även upp den framtida utvecklingen i syfte att skapa en kollektivtrafik som uppfyller behoven även på längre sikt. 
	Viktigt att beakta i arbetet med en förstudie är de synpunkter som kommit in från resenärer i form av kundsynpunkter och dialoger, inspel från kundgrupperna barn, äldre och personer med funktionsnedsättning, från kommunen och även aktuellt trafikföretag. 
	Den trafik som ska handlas upp ingår idag i avtalet ”Ale (6021)”. 
	Idag är det Nobina som har avtalet. År 2024 uppgick resandet till drygt 1,7 miljoner resor. 
	Befintligt trafikavtal omfattar totalt tolv linjer. 

	Arbetet har följt Västtrafiks process Genomföra förstudie inför trafikupphandling. 
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	Karta 1. Karta över dagens linjenät. 

	1. BAKGRUND OCH SYFTE | 
	1. BAKGRUND OCH SYFTE | 
	Styrande målbilder, strategier och riktlinjer 
	Västra Götalandsregionen och Västtrafik har tagit fram ett antal målbilder och strategier som ska beaktas, både i förstudie, upphandling och under avtalstiden. Dessa dokument tar generellt sin grund i samhällets behov med syfte att skapa drivkrafter och hållbar utveckling (social, ekonomisk och ekologisk) inom teknik-, stads- och samhällsutveckling med hjälp av kollektivtrafiken. 
	P
	Figure

	Figur 1. Bilden visar hur resmöjligheter utvecklas, från trafikförsörjningsprogram till trafikförändringar 
	Nedan följer en kort sammanställning över de dokument som har identifierats viktiga att beakta i förstudien samt en sammanställning av de viktigaste delarna i dokumenten som upphandlingen och avtalet ska förhålla sig till. 
	Regionalt trafikförsörjningsprogram för Västra Götalands län 
	Trafikförsörjningsprogrammet är Västra Götalandsregionens främsta dokument för att styra både den kortsiktiga och långsiktiga kollektivtrafikutvecklingen i regionen. 
	Nuvarande program gäller till år 2029. 
	Programmets övergripande mål är att bidra till hållbar och förbättrad tillgänglighet i Västra Götaland och överensstämmer med den 
	Programmets övergripande mål är att bidra till hållbar och förbättrad tillgänglighet i Västra Götaland och överensstämmer med den 
	regionala utvecklingsstrategins långsiktiga prioritering om att knyta samman Västra Götaland. 


	Tre målområden visar riktningen, där kollektivtrafiken ska: 
	• 
	• 
	• 
	vara attraktiv och bidra till geografisk tillgänglighet 

	• 
	• 
	bidra till jämlika förutsättningar 

	• 
	• 
	bidra till minskad klimatpåverkan och vara robust, klimatsmart och resurseffektiv 


	Miljö- och klimatstrategin 
	I Västra Götalandsregionens Miljö- och klimatstrategi finns förslag till mål om att minska koldioxidutsläppen med 85 procent till år 2025 och till 90 procent år 2030. Västtrafik har arbetat fram en Miljö- och klimatplan, som bryter ner de övergripande målen i Miljö- och klimatstrategin i detaljerade mål per trafikslag och på linjenivå. 
	Strategisk plan för kollektivtrafik på jämlika villkor 
	Invånarna i Västra Götaland har olika livsvillkor och förutsättningar. Transportsystemet spelar en viktig roll för att människor ska kunna ta del av och utöva sina mänskliga rättigheter, som rätten till arbete, utbildning, kultur och hälso- och sjukvård. Kollektivtrafiken har en avgörande roll när det gäller att tillhandahålla tillgängliga transporter och är därmed ett viktigt verktyg för att skapa jämlika förutsättningar. 
	Den strategiska planen konkretiserar trafikförsörjningsprogrammets målområde om att kollektivtrafiken ska bidra till jämlika förutsättningar. Sociala aspekter ska alltid inkluderas i planeringen 
	Den strategiska planen konkretiserar trafikförsörjningsprogrammets målområde om att kollektivtrafiken ska bidra till jämlika förutsättningar. Sociala aspekter ska alltid inkluderas i planeringen 
	av kollektivtrafiken och genomsyra hela förstudiearbetet. Planen ger förutsättningar för att öka systematiken. 

	1. BAKGRUND OCH SYFTE | 
	1. BAKGRUND OCH SYFTE | 
	Den strategiska planen innehåller fyra åtgärdsområden som vart och ett innehåller prioriterade insatser: 
	• 
	• 
	• 
	Sociala analyser – systematiskt i planering och genomförande. 

	• 
	• 
	Delaktighet – utveckla dialog med särskilt fokus barn och unga. 

	• 
	• 
	Hela resan fungerar – med fokus på personer med funktionsnedsättning, barn och äldre. 

	• 
	• 
	Trygghet – kollektivtrafiken ska kännas trygg och säker. 


	Verktyg sociala aspekter 
	För att beskriva nuvarande förutsättningar har kartmaterial med socioekonomiska och demografiska aspekter analyserats, samt frågeenkät samlats in för grupperna barn, äldre och personer med funktionsnedsättning. Dessutom har ytterligare information om målpunkter och invånarsynpunkter från kommunen samlats in. 
	Trafikförslaget ska så långt som möjligt lösa de brister som finns idag ur ett socialt perspektiv, och samtidigt undvika att skapa nya problem. Därför identifieras viktiga aspekter och knäckfrågor som behöver tas hänsyn till i trafikförslaget. I slutskedet har de prioriteringar som gjorts beskrivits och konsekvensanalyserats med hänsyn taget till dess positiva och negativa effekter ur ett socialt perspektiv. 
	Detta finns beskrivet i kapitel 8 Beskrivning av trafikeringsförslaget 

	samt kapitel 10 Genomgång av förslagets sociala konsekvenser. 
	Västtrafiks Riktlinjer för planering av kollektivtrafik och riktlinjer för bussar 
	Västtrafik har flera riktlinjer men i förstudie för trafikupphandlingar är Riktlinjer för planering av kollektivtrafik och Riktlinjer för bussar särskilt viktiga. 
	Riktlinjer för planering av kollektivtrafik är ett stöd för att planera kollektivtrafik på ett så rättvist och likartat sätt som möjligt inom Västra Götaland. Riktlinjer för bussar är vägledande i beslut som berör fordonsrelaterade frågor och utgör en standard för begrepp och definitioner. 
	Figure
	2. Geografisk avgränsning 
	Det är den så kallade regiontrafiken inom Ale kommun samt i vissa fall kopplingar med omkringliggande kommuner som ska handlas upp i Trafik 2029. 
	Det är den så kallade regiontrafiken inom Ale kommun samt i vissa fall kopplingar med omkringliggande kommuner som ska handlas upp i Trafik 2029. 
	Det innebär att det trafikföretag som tilldelas avtalet/avtalen har huvudansvaret för att tillgodose resbehoven med buss för boende och verksamma inom Ale kommuner samt till viss del till närliggande kommuner (orterna Kungälv och Angered). Detta med undantag för de behov som det storregionala nätet eller regionala linjer från andra avtal, som exempelvis linje 420 (Lilla Edet – Lödöse – Älvängen), kan tillgodose. 
	I Trafik 2029 ingår även ett uppdrag om att se över skoltrafiken i Ale och beskriva hur denna kan samordnas med den allmänna kollektivtrafiken. Detta beskrivs i en särskild rapport som tas fram tillsammans med Ale kommuns skolskjutshandläggare. 
	Ale har önskemål om så kallad öppen skoltrafik, det vill säga trafik som är öppen för vem som helst, som har ett färdbevis, att åka med. Tidtabell och linjesträckningar är anpassade för att täcka skolans behov. Beslut om eventuell skoltrafikupphandling fattas av Ale kommun under försommaren 2026. 
	Om och i sådana fall hur trafiken ska delas in i mindre avtalsområden kommer att hanteras i upphandlingsprojektet. 
	Karta 2. Kartan visar det geografiska område som förstudien omfattar. 

	Figure
	3.. Dagens trafik och affär 
	Dagens trafik 
	Dagens trafik 
	Dagens avtal innehas av Nobina. Det har totalt tolv linjer. 
	Linjernas uppdrag är att tillgodose en god yttäckning för kollektivtrafiken inom kommunen. Flera av dem samplaneras med Ale-pendeln på så sätt att det ska vara lätt och smidigt att resa till någon av pendeltågsstationerna för vidare resa mot eller från Göteborg.  
	De lokala regionbusslinjernas uppdrag är främst arbets-, grundskole- och gymnasiependling inom Ale kommun samt till viss del till Kungälv och Angered. 
	Resande 
	År 2024 genomfördes cirka 1 740 000 resor i Aleavtalet. Största linjen är linje 401 (Kungälv-Bohus-Surte-Angered) där drygt 730 000 resor genomfördes under 2024. Det motsvarar drygt fyra av tio resor i avtalet. Näst största linje är 434 (Hålanda-Skepplanda-Älvängen) med 290 000 resor. 
	Resandet bedöms vara relativt stabilt. Det är dock svårt att exakt kvantifiera resandet då Västtrafiks kundräkningssystem infördes i avtalet 2022 varför resandesiffror före och efter 2022 inte kan jämföras på ett korrekt sätt. 

	I avtalet har sju av de tolv linjerna ett väldigt lågt resande. Dessa linjer har därför analyserats djupare för att föreslå åtgärder som kan leda till ökat resande. 
	Linjenummer 
	Linjenummer 
	Linjenummer 
	Sträckning 
	Resenärer per tur 2024 

	402 
	402 
	Jennylund - Bohus - Nödinge 
	4 

	413 
	413 
	Ryd - Nol 
	5 

	414 
	414 
	Kollanda-Älvängen-Alafors 
	6 

	415 
	415 
	Bönabo-Nödinge 
	3 

	431 
	431 
	Kollanda-Fors-Skepplanda 
	1 

	433 
	433 
	Lödöse-Alvhem-Skepplanda 
	6 

	435 
	435 
	Granvattnet-Skepplanda 
	2 


	Tabell 1. Dessa linjer har ett lågt resande idag och har analyserats extra. 
	Resande med skolkort 
	Resandet med skolkort på de allmänna linjerna varierar stort, från 95 procents skolkortsresande med linje 435 Granvattnet-Skepplanda till elva procent på linje 401 Kungälv-Angered. Västtrafik har tillsammans med Ale kommun gjort en separat förstudie kring hur grundskoletrafiken kan organiseras i framtiden. 
	3. DAGENS TRAFIK OCH AFFÄR | 
	3. DAGENS TRAFIK OCH AFFÄR | 
	Gymnasieelever reser idag i stor utsträckning med det allmänna linjenätet, främst till gymnasieskolor i Ale, Kungälv och Göteborg. 
	Dagens affär 
	Avtalet har en trafikkostnad på cirka 70 miljoner kronor per år (år 2024). 
	Fordon, depåer och drivmedel 
	Av tabellen nedan framgår avtalets fordonstyper med tillhörande drivmedel samt vilka linjer som fordonen trafikeras på: 
	Utifrån att avtalet endast har 24 tursatta bussar så är det väldigt många busstyper inblandade av både olika storlekar och drivmedel. Men det har sin historia. 
	Figure

	Eldrift på linjerna 404 och 411 var en option då eldrift var väldigt nytt 2017 när avtalet upphandlades. Det fanns en stor osäkerhet i vad det skulle kunna kosta. Upprinnelsen till detta var att Ale kommun haft ett elbusstest på ”Madenlinjen” sedermera linje 411 och de var måna om att den linjen skulle fortsättas att köras med elbussar då den går nära bostadshus och igenom en bussgata där det utlovats busstrafik som ej bullrar. 
	Linjerna 402 och 403 var valbart med CS1L och CN1L och inget el-krav varför CS1L med biodiesel offererades. Under 2025 byttes 4 fordon ut av dessa mot CN1L med eldrift som blev övertaliga i annat trafikavtal. Det fanns inga CN1L i avtalet före detta. 
	Linje 415 och 435 kravställdes med LS2L av framkomlighetsskäl längs linjesträckningen. 
	Övriga linjer upphandlades med LN2L men under 2025 byttes fyra 
	Fordons-typ 
	Fordons-typ 
	Fordons-typ 
	Drivmedel 
	Ordinarie fordon 
	Förstärknings-reserv 
	Teknisk reserv 
	Totalt 
	Trafikerar linjer 

	CS1L 
	CS1L 
	El 
	2 
	0 
	1 
	3 
	404,411 

	CS1L 
	CS1L 
	El 
	2 
	0 
	0 
	2 
	402,403 

	CS1L 
	CS1L 
	Biodiesel 
	1 
	0 
	1 
	2 

	CN1L 
	CN1L 
	El 
	3 
	0 
	1 
	4 

	LS2L 
	LS2L 
	Biodiesel 
	1 
	0 
	1 
	2 
	415,435 

	LN2L 
	LN2L 
	Biodiesel 
	11 
	0 
	1 
	12 
	413,414,431,433,434 

	LB2L 
	LB2L 
	El 
	4 
	0 
	0 
	4 
	401 

	Total 
	Total 
	24 
	0 
	5 
	29 


	Figur 2. Andel skolkort per linje. Tabell 2. Antal av de olika fordonstyper som används i dagens trafik. 
	3. DAGENS TRAFIK OCH AFFÄR | 
	3. DAGENS TRAFIK OCH AFFÄR | 
	fordon ut till boggibussar. Utbytet berodde på en reinvestering och i samband med detta uppgraderades till mer kapacitet på linje 401 på grund av resandevolymerna. Det blev i samband med detta även en övergång till elbussar då dieselbussar ansågs vara på utgående. 
	För att kunna elektrifiera delar av denna trafik så kravställdes klass I-bussar på den delen av trafiken där inte säkerhetsbälten ansågs som nödvändigt. Detta för att klass II inte fanns med eldrift vid den tidpunkten. Det var främst linjerna i tätorterna och/eller som kör en kortare sträcka mellan tätorterna på lokalkörbana. Linje 401 kör på E45 och har därför haft krav på säkerhetsbälten. Det samma gäller flera linjer som kör på landsvägar. I övrigt inga specialkrav på befintliga fordon. 
	Det befintliga trafikföretaget har egen depå och gör bedömningen att depåfrågan bör kunna lösas av det trafikföretag som får det nya avtalet. 
	Rastlokaler i området 
	Det finns ett pausrum, med pentry, vilorum och toaletter, för förare vid resecentrum i Älvängen som Västra Götalandsregionen ansvarar för. 
	Dialog har först om behov av pausutrymme även i Nödinge men inga beslut är ännu fattade. 
	Förstärkningstrafik 
	Linje 401 har förstärkts i högtrafik och vid tidtabellsskiftet 
	Linje 401 har förstärkts i högtrafik och vid tidtabellsskiftet 
	i december 2025 sattes ytterligare ett fordon in för att öka kapaciteten på linjen på morgon och eftermiddag. 


	Tillköp 
	Det finns inga tillköp av trafik i dagens avtal. Det har diskuterats ett kommunalt tillköp om fasta turer på linje 416 som inte blev möjligt på grund av fordonsbrist och begränsningar i infrastruktur. 
	Ale kommun gör tillköp av seniorkort med 70 + som åldersvillkor.  
	4.. Infrastrukturella förutsättningar 
	Begränsningar i dagens infrastruktur 
	Begränsningar i dagens infrastruktur 
	En stor del av vägnätet i Ale kommun består av mindre vägar på landsbygden, från små grusvägar till asfalterade vägar med god standard. Trafikföretaget upplever att vissa av de vägar som trafikeras, exempelvis längs linje 413 Nol-Brandsbovägen-Ryd, har en sämre standard med många ojämnheter i vägbanan. 
	Även i tätorterna finns det infrastrukturproblem, exempelvis är backen till Jennylund svår att trafikera när det blir halka och hållplatsen Bohus Höjd upplevs vara mindre trafiksäker med tanke på dosering. Andra saker som lyfts fram inom tätorterna är dålig sikt vid utfart från Albotorget, många vägbulor och en chikan i Älvängen, ett gupp vid hållplats Södra vägen som upplevs som alltför kraftig samt gatstenskanter i Bohus centrum som slår mot bussarna. 
	Generellt sett så upplevs dock framkomligheten som god med undantag för vintertid då halkbekämpning och snöröjning, enligt befintligt trafikföretag, fungerar sämre. Speciellt backen upp till Jennylund lyfts som ett problem. 
	Träd som faller över vägarna på landsbygden samt långsamtgående fordon som stoppar upp trafiken, då det ofta är smalt och krokigt och svårt att köra om, upplevs också som problem. 
	Många av vägarna i tätorterna ägs och underhålls av vägföreningar. En vägförening, som äger Mollsjövägen, har tidigare kommenterat 
	Många av vägarna i tätorterna ägs och underhålls av vägföreningar. En vägförening, som äger Mollsjövägen, har tidigare kommenterat 
	att bussarna orsakar en del slitage på vägen som är kostsamt för vägföreningen. Idag kör Västtrafik linjetrafik på vägen cirka en kilometer ner till hållplatsen Bönabo. 


	Förändringar i infrastruktur 
	Ale kommun och andra parter driver ett antal projekt som syftar till att förbättra infrastruktur och tillgänglighet i kommunen: 
	• 
	• 
	• 
	En större genomgående väg med två hållplatser planeras i det nya bostadsområdet söder om Nödinge som kommer ansluta till befintlig påbörjad väg som går ner till Vikenvägen. 

	• 
	• 
	Vid Nödinge station planeras för ett nytt kommunhus, torgyta och förändrade vägar. Detta kan även medföra en flytt av hållplatslägen vid Nödinge station, med längre gångavstånd mellan busshållplats och tågstation. 

	• 
	• 
	Trafikverket planerar att bygga ett nytt vändspår vid Älvängens station. Planerad byggstart är 2030. En del av den befintliga pendelparkeringen norr om spåren kommer därmed försvinna, och det är ännu oklart om och hur dessa parkeringsplatser ersätts. 

	• 
	• 
	I norra delen av Nol planeras för nya bostäder i ett befintligt industriområde. Här kan det komma en ny genomgående körväg med bussgata samt en hållplats som på sikt kan ersätta hållplatserna Tudors Fabriker och Brandsbovägen.  


	4. INFRASTRUKTURELLA FÖRUTSÄTTNINGAR | 
	4. INFRASTRUKTURELLA FÖRUTSÄTTNINGAR | 
	• 
	• 
	• 
	En fördjupad översiktsplan över Älvängen är under framtagande som kan möjliggöra bostäder för 3 000–4 500 nya invånare vilket medför flertal nya vägar i och omkring Älvängen. 

	• 
	• 
	En detaljplan planerar för en förlängning av Rödklövergatan genom det centrala grönområdet mitt i Nödinge. En potentiell framtida anslutning mellan denna väg och Gamla Kilandavägen hade möjliggjort genomgående trafik genom Nödinge. 

	• 
	• 
	Kommunen planerar för ett nytt verksamhetsområde vid nuvarande Ale-krossen. De har även gett indikationer på att detta kan medföra en ny anslutande väg norrut som kopplar ihop verksamhetsområdet med det planerade bostadsområdet söder om Nödinge. 


	Hållplatser med bristande tillgänglighetsanpassning 
	I Trafikförsörjningsprogrammet finns mål om att alla fordon och 800 prioriterade hållplatser i Västra Götaland ska vara tillgängliga för personer med funktionsnedsättning (637 hållplatser 2024). 
	En anpassad hållplats ska uppfylla ett antal kriterier för att räknas som tillgänglighetsanpassade, bland annat bänkar, belysning, kantsten, taktilt stråk och kontrastmarkering. 
	Tolv hållplatser i Ale kommun finns med på den så kallade 800-listan med prioriterade hållplatser. Dessa är Alafors fabriker, Albotorget, Bohus centrum, Bohus station, Gustavas Plats, Handelsplats Älvängen Södra, Himlaskolan, Nol station, Nödinge station, Surte station, Älvängen resecentrum och Älvängen station. 

	Samtliga förutom Bohus centrum är tillgänglighetsanpassade, här saknas kantsten i rätt höjd, kontrastmarkering och ledstråk. 
	Det saknas realtidsskyltning på Alafors fabriker, Albotorget, Gustavas Plats samt Handelsplats Älvängen Södra. Detta är en åtgärd som skulle kunna höja tillgängligheten på hållplatserna ytterligare. 
	Områden som är utsatta för utsläpp från vägtrafik och buller 
	Bil- och tågtrafiken är den dominerande bullerkällan i kommunen. Trafikbullerpåverkade områden finns framför allt längs det kombinerade stråket E45 och järnvägen längs Göta Älv. Kollektivtrafikens bidrag till bullerproblemet är förhållandevis litet då en stor del av trafiken i tätorterna körs med el-fordon. 
	Synpunkter på luftföroreningar och buller 
	Uppgifter saknas om återkommande klagomål på luftföroreningar och buller från kollektivtrafiken. 
	Pendelparkeringar 
	Det finns tio pendelparkeringar i Ale kommun fördelat på sex platser. Den största pendelparkeringen finns vid Älvängen centrum med 168 platser. 
	Ytterligare fyra pendelparkeringar, i Göteborg och Lilla Edets 
	Ytterligare fyra pendelparkeringar, i Göteborg och Lilla Edets 
	kommuner, antas ha betydelse för pendlare från Ale som antingen ska norr eller söderut. 

	4. INFRASTRUKTURELLA FÖRUTSÄTTNINGAR | 
	4. INFRASTRUKTURELLA FÖRUTSÄTTNINGAR | 
	Enligt en beläggningsmätning från 2024 var pendelparkeringen P3 vid Älvängen centrum belagd till nästan 100 procent. Även övriga pendelparkeringar har en hög beläggningsgrad. 
	Tabell 3. Fakta om pendelparkeringar i Ale kommun. 

	I samband med att vändspåret vid Älvängens station byggs kommer den stora pendelparkeringen Älvängen centrum P3 att tas bort. Det är oklart om och hur platserna vid denna pendelparkering kan ersättas. Trafikverkets nuvarande tidsplan beräknar byggstart för vändspåret år 2030. 
	Pendelparkering 
	Pendelparkering 
	Pendelparkering 
	Väghållare 
	Bilplatser 
	Beläggning 
	Laddstation Ja/Nej 
	Cykelparkering 

	Bohus centrum P1 
	Bohus centrum P1 
	Kommunal 
	52 
	92 % 
	Nej 
	Ja, vid stationen 

	Bohus centrum P2 
	Bohus centrum P2 
	Kommunal 
	56 
	79 % 
	Nej 
	Nej 

	Älvängen centrum P1 
	Älvängen centrum P1 
	Kommunal 
	68 
	93 % 
	Nej 
	Ja 

	Älvängen centrum P2 
	Älvängen centrum P2 
	Kommunal 
	63 
	49 % 
	Nej 
	Nej 

	Älvängen centrum P3 
	Älvängen centrum P3 
	Kommunal 
	168 
	98 % 
	Nej 
	Ja 

	Nödinge Station 
	Nödinge Station 
	Kommunal 
	121 
	48 % 
	Nej 
	Ja 

	Nol Station P1 
	Nol Station P1 
	Kommunal 
	41 
	90 % 
	Nej 
	Ja 

	Nol Station P2 
	Nol Station P2 
	Kommunal 
	66 
	17 % 
	Nej 
	Nej 

	Albotorget 
	Albotorget 
	Kommunal 
	48 
	83 % 
	Nej 
	Ja 

	Surte Norra 
	Surte Norra 
	Kommunal 
	69 
	77 % 
	Ja 
	Ja 


	Pendelparkering 
	Pendelparkering 
	Pendelparkering 
	Väghållare 
	Bil-platser 
	Beläggning 
	Laddstation Ja/Nej 
	Cykelparkering 

	Eriksdal P1 
	Eriksdal P1 
	Kommunal 
	316 
	91 % 
	Ja 
	Ja 

	Eriksdal P2 
	Eriksdal P2 
	Kommunal 
	80 
	68 % 
	Nej 
	Nej 

	Lödöse södra station P1 
	Lödöse södra station P1 
	Kommunal 
	127 
	40 % 
	Nej 
	Ja 

	Lödöse södra station P2 
	Lödöse södra station P2 
	Kommunal 
	75 
	72 % 
	Nej 
	Ja 


	Tabell 4. Fakta om närliggande pendelparkeringar. 
	Tabell 4. Fakta om närliggande pendelparkeringar. 
	4. INFRASTRUKTURELLA FÖRUTSÄTTNINGAR | 

	Figure
	5. Marknadsanalys Ale kommun 
	Vem är resenären? Demografiska förutsättningar för Ale kommun 
	Vem är resenären? Demografiska förutsättningar för Ale kommun 
	För att kunna skapa en attraktiv kollektivtrafik som man vill resa med är det viktigt att förstå resenärernas behov. Vissa behov har många resenärer gemensamt, medan andra behov varierar mellan olika områden och målgrupper. För att kunna identifiera och tillgodose de olika resenärernas behov är det viktigt att förstå vem resenären är. 
	Inom arbetet med förstudien har flera olika demografiska förutsättningar tagits fram och analyserats med hjälp av programmet Remix. Exempel på vad som har analyserats är åldersstrukturer, utbildningsnivå, hushållens inkomster, utländsk bakgrund, antal barn, bilinnehav, förvärvsarbetande och arbetssökande etcetera. Nedan följer en sammanfattning av slutsatserna för Ale kommun. 
	Demografi 
	Ale kommun hade vid årsskiftet 2024-2025 drygt 32 500 invånare med en medelålder på 40,1 år. Detta är något lägre medelålder än genomsnittet i Sverige, som var 42,2 år. Kommunen har sedan många år en större inflyttning än utflyttning. Under perioden 20202024 flyttade drygt 10 400 personer till Ale medan drygt 9 800 flyttade från kommunen. 
	-

	26 procent av invånarna i Ale är under 20 år vilket är en högre siffra än snittet i Västra Götaland (22,5 procent).  Andelen äldre, över 65 
	26 procent av invånarna i Ale är under 20 år vilket är en högre siffra än snittet i Västra Götaland (22,5 procent).  Andelen äldre, över 65 
	år, är 18 procent vilket är något lägre än snittet i Västra Götaland (20,1 procent). 


	Sysselsättningsgraden 80,5 procent ligger i linje med Sverigesnittet men arbetslösheten på 5,3 procent är under Sverigesnittet 6,4 procent. 
	83,3 procent av invånarna bor i någon av tätorterna Bohus-Surte, Nödinge-Nol, Älvängen, Skepplanda eller Alvhem. 
	Socioekonomi 
	Utbildningsnivå, sysselsättningsgrad och inkomstnivå är tre faktorer som tydligast visar på socioekonomiska skillnader. Vilken inkomst och sysselsättningsgrad en person har påverkar bland annat individens valfrihet vad gäller färdmedel, genom exempelvis tillgången till körkort och bil eller möjligheten att betala för ett månadskort. Utbildningsnivån påverkar såväl sysselsättningsgraden, inkomstnivåer (och därmed bilinnehav) samt attityder till kollektivtrafiken och andra färdmedel. Människor med högre utbil
	Förstudien har använt Segregationsbarometern från Boverket för att få en bild av områdets socioekonomiska förutsättningar. Områdestyperna baseras på ekonomisk standard, utbildningsnivå, ekonomiskt bistånd och/eller arbetslöshet och bedöms på en skala 
	Förstudien har använt Segregationsbarometern från Boverket för att få en bild av områdets socioekonomiska förutsättningar. Områdestyperna baseras på ekonomisk standard, utbildningsnivå, ekonomiskt bistånd och/eller arbetslöshet och bedöms på en skala 
	1-5. Områdestyp 1 innebär områden med stora socioekonomiska utmaningar och i andra ändan betyder områdestyp 5 områden med mycket goda socioekonomiska förutsättningar. 

	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	Större delen av Ale kommun finns i områdestyp 4 – Områden med goda socioekonomiska förutsättningar. Ett område i södra utkanten av Älvängen (Tollered-Häljered-Valås-Utby) klassas i områdestyp 5, det vill säga mycket goda socioekonomiska förutsättningar. Del av Trollevik och centrala Nödinge har områdestyp 2 vilket betyder ”Område med socioekonomiska utmaningar” 
	Tillgänglighet till kollektivtrafiken 
	En god tillgänglighet till kollektivtrafiken är viktigt för att kollektivtrafiken ska ses som ett resalternativ. Enligt kol-TRAST Planeringshandbok för en attraktiv och effektiv kollektivtrafik bör avståndet till en hållplats inom tätbebyggda områden inte vara längre än 400 meter. 
	Förstudien har tittat på tillgängligheten i både tätbebyggda områden och glesbygd och har därför dels använt avstånd 400 meter eller kortare fågelvägen till hållplats i tätortsområdena, dels 1 000 meter eller kortare fågelvägen till hållplats utanför tätorterna som mått på en god yttäckning. 
	Dagens allmänna linjenät erbjuder en mycket god yttäckning och merparten av boende och verksamheter har tillgång till en hållplats inom 400 alternativt 1 000 meter. Endast några enstaka fastigheter täcks inte av trafiken. Merparten av de fastigheter som ligger längre än 1 000 meter från kollektivtrafik ligger i område med sämre standard på vägnätet. 
	Avseende täckning i tätorterna så finns det en del områden som har längre än 400 meter till kollektivtrafiken. Detta illustreras av kartorna 
	Avseende täckning i tätorterna så finns det en del områden som har längre än 400 meter till kollektivtrafiken. Detta illustreras av kartorna 
	nedan. Delar av Nödinge tätort har längre till hållplats men är också ett område med socioekonomiska utmaningar varför förstudien kommer att lyfta detta i förslaget till trafikering. Även södra delen av Surte saknar god tillgång till kollektivtrafik, framför allt beroende på topografin och även här tas förslag fram som underlättar för de boende i detta område (På grund av infrastrukturen, med svårighet att vända fordonet samt tränga gator där det endast kan vara hållplatser på den ena sidan, finns dock inte


	Närtrafik finns i Ale kommunerna. Den innebär att alla som ska resa till eller från en plats som ligger längre än 1 000 meter från en hållplats med frekvent trafik kan använda Närtrafiken, det vill säga ringa och boka en resa och denna resa utförs normalt med ett mindre fordon. 
	Sect
	P
	Figure


	Karta 3. Tillgänglighet 1 000 meter till hållplats. Även om några områden ligger längre från hållplats så är det få som bor i dessa områden och som därför har långt till den allmänna kollektivtrafiken. 
	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	Figure
	Karta 4. Tätorten Alvhem har delvis bristande tillgänglighet till kollektivtrafiken. Hållplatsen finns på västra sidan om E45 medan det finns boende öster om motorvägen som har längre till hållplats. Det finns en väl upplyst gång- och cykelbana under motorvägen. Cirka 200 personer, varav knappt 40 under 20 år, har längre än 400 meter till hållplatserna Kungsvägen eller Alvhems stationsväg. 

	Figure
	Karta 5. I tätorten Skepplanda är det cirka 400 personer, främst i östra delen av tätorten, som har något längre än 400 meter till hållplats. Som mest handlar det om 500 meter fågelvägen till närmaste hållplats. 
	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	Figure
	Karta 6. Cirka 300 personer i tätorten Älvängen har mer än 400 meter till hållplats. För de flesta av dem är det max 550 meter till hållplats men för de cirka 35 personer som bor i området Paradiset kan det vara upp till 800 meter. 

	Figure
	Karta 7. I området Nödinge-Nol är det ganska många invånare som har mer än 400 meter till hållplats. Framför allt gäller det i östra delen av Nol där cirka 2 000 personer har upp till 800 meter till hållplats. Det berörda området är till stor del bebyggt med flerfamiljshus. Även på ett par andra ställen i tätortens utkant finns det boende som har längre till hållplats.  
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	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	Figure
	Karta 8. Även i Bohus-Surte finns det många boende med mer än 400 meter till hållplats. Cirka 2 000 personer i östra delarna av tätorten har längre till hållplats, som mest cirka 600 meter fågelvägen. 
	Viktiga målpunkter 
	I förstudien har tillgängligheten till viktiga målpunkter inventerats. För detta har en lista med målpunkter inom 15 olika kategorier använts. Exempelvis har tillgängligheten till förskolor, äldreboende, daglig verksamhet för personer med funktionsnedsättning, fritidsanläggningar, större arbetsplatser samt mål för besöksnäringen kontrollerats. 
	Generellt är tillgången till dessa målpunkter mycket god. Här nedan listas endast vilka målpunkter som med dagens trafik har en 
	Generellt är tillgången till dessa målpunkter mycket god. Här nedan listas endast vilka målpunkter som med dagens trafik har en 
	bristande tillgänglighet till kollektivtrafik. 


	• 
	• 
	• 
	LSS-boendet Danska vägen. 

	• 
	• 
	Återvinningscentralen öster om Bohus. 

	• 
	• 
	Naturlekplatsen Ekskogen, Nödinge. 

	• 
	• 
	Ale arena, friidrottsarena, ishall vid Jennylund. 

	• 
	• 
	Ahlafors IF fotbollsplaner 

	• 
	• 
	Dammekärrs motionscentral 

	• 
	• 
	Ale Disc Golf center 

	• 
	• 
	Alebacken 

	• 
	• 
	Surtesjöns badplats 

	• 
	• 
	Ale golfbana 


	Arbetsplatser och arbetspendling 
	I kommunen finns cirka 3 700 företag registrerade. De två största sektorerna är Jordbruk/Jakt samt Skogsbruk med sammanlagt närmare 500 registrerade företag. 
	Ale kommun är största arbetsgivare med 2 352 anställda. Största privata arbetsgivare är Nouryon AB med 425 anställda. 
	Traditionellt kvinnodominerade arbetsplatser i kommunen är vårdcentral, folktandvården, äldrevården, skola och förskola. 
	Ale är en typisk förortskommun med fler som pendlar till Göteborg än som arbetar i Ale. Detta betonar vikten av att det finns en bra trafik som är anpassat efter pendlingsmönstren söderut. Av de knappt 17 000 Alebor som arbetspendlar är det 5 118 som arbetar inom Ale kommuns gränser. Pendlingen över kommungräns framgår av tabellerna nedan. 
	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	Utpendling 
	Utpendling 
	Utpendling 
	Antal pendlare 

	Göteborg 
	Göteborg 
	7 776 

	Kungälv 
	Kungälv 
	1 354 

	Mölndal 
	Mölndal 
	641 

	Partille 
	Partille 
	232 

	Lilla Edet 
	Lilla Edet 
	225 

	Härryda 
	Härryda 
	174 

	Stenungsund 
	Stenungsund 
	168 

	Trollhättan 
	Trollhättan 
	168 

	Stockholm 
	Stockholm 
	121 

	Lerum 
	Lerum 
	100 


	Tabell 5. Arbetspendling från Ale kommun 2023. Källa: SCB 
	Inpendlingen till Ale kommun kommer i huvudsak från Göteborg och Kungälv men också från Lilla Edet och Trollhättan vilket innebär att det behövs en trafik som anpassas även för dessa pendlingsmönster. Resandet sker i första hand från Trollhättan och söderut på förmiddagen och norrut på eftermiddagen. 
	Inpendling 
	Inpendling 
	Inpendling 
	Antal pendlare 

	Göteborg 
	Göteborg 
	1 322 

	Kungälv 
	Kungälv 
	578 

	Lilla Edet 
	Lilla Edet 
	534 

	Trollhättan 
	Trollhättan 
	212 

	Stenungsund 
	Stenungsund 
	123 

	Lerum 
	Lerum 
	108 

	Partille 
	Partille 
	100 


	Tabell 6. Arbetspendling till Ale kommun 2023. Källa: SCB. 

	En analys har gjorts av manlig och kvinnlig dagbefolkning i kartverktyget Remix. Här framgår att trafiken täcker upp bra till majoriteten av samtliga arbetsplatsområden och inga ojämlika pendlingsmöjligheter har identifierats. Ett undantag finns och det är centrala Nödinge som har en övervikt av kvinnliga arbetstillfällen och dessutom längre till kollektivtrafiken. Detta har tagits vidare i förslaget till trafikering men på grund av bristande infrastruktur är det inte möjligt åtgärda. Om infrastrukturen för
	I Västra Götalandsregionens potentialstudie för cykel framgår att 20 procent av den arbetande befolkningen i Ale kan cykla till sin arbetsplats inom 30 minuter . 
	Källa: / 
	for-okad-cykling/potentialstudie
	https://www.vgregion.se/regional-utveckling/omraden/infrastruktur/strategier/strategisk-plan
	-


	Skolor 
	Barn och unga är en viktig resenärsgrupp för Västtrafik, och skolresor utgör en stor del av det totala resandet. 
	Gymnasieeleverna som bor i Ale kommun pendlar främst till Göteborg, Kungälv och Ale. Majoriteten av eleverna har lätt att ta sig till sin gymnasieskola med hjälp av Västtrafik men precis som i andra kommuner där det finns glesare befolkade områden så finns det elever som har långt till kollektivtrafik. Ale har även öppnat en egen gymnasieskola som successivt tar emot fler elever. 
	Grundskolan i Ale använder Västtrafiks busslinjer för elevernas resor där det är möjligt. Det finns tolv grundskolor i kommunen varav en är fristående. Högstadieskolor finns från Bohus i söder till Älvängen i norr. Ett antal elever reser också med skoltaxi på grund av att det är för långt till hållplats från där de bor eller att de behöver korsa 
	Grundskolan i Ale använder Västtrafiks busslinjer för elevernas resor där det är möjligt. Det finns tolv grundskolor i kommunen varav en är fristående. Högstadieskolor finns från Bohus i söder till Älvängen i norr. Ett antal elever reser också med skoltaxi på grund av att det är för långt till hållplats från där de bor eller att de behöver korsa 
	en trafikfarlig väg. Parallellt med förstudien har Västtrafik och Ale kommun tagit fram ett förslag där Västtrafik förändrar linjenätet så att fler elever kan resa med kollektivtrafiken genom öppen skoltrafik. 

	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	Utbyggnadsplaner 
	Ale kommun har gjort en egen befolkningsprognosen där man tror att kommunen ska växa med cirka 6 400 invånare till 39 000 invånare fram till 2035. Västra Götalandsregionens befolkningsprognos har en något lägre ökning, att kommunen växer med cirka 2 500 invånare fram till 2040. 
	Enligt de prognoser över bostadsbyggande som Ale kommun gjort kommer det att byggas cirka 3 700 bostäder de kommande elva åren. Byggandet kommer i inledningen av planperioden att vara koncentrerat till Älvängen och Nödinge. Från 2032 och framåt prognosticeras även för ett ökat byggande i Bohus, Surte och Nol men även dessa år är det Nödinge och Älvängen som förväntas växa mest. 
	Det är främst två områden där större nyproduktion planeras. Det första området ligger i södra Nödinge och här planeras för upp till 770 bostäder. Området kommer att ha en genomgående väg där det byggs ett par hållplatser. Område nummer två ligger som en krans runt Älvängen. Enligt den fördjupade översiktsplanen för Älvängen möjliggörs här upp till 3 000 bostäder, främst i flerbostadshus. Vid samtal med kommunens tjänstepersoner har det framgått att området kommer att delas upp i etapper men exakt hur dessa 
	Ytterligare en plan som påverkar kollektivtrafiken stort är de planer som finns för centrala Nödinge. Enligt planen ska ett kommunhus byggas nära stationshuset, hållplatser flyttas, gator dras om och en 
	Ytterligare en plan som påverkar kollektivtrafiken stort är de planer som finns för centrala Nödinge. Enligt planen ska ett kommunhus byggas nära stationshuset, hållplatser flyttas, gator dras om och en 
	del av parkeringen till köpcentrumet försvinner. Även en förlängning av Rödklövergatan planeras. I planen finns även en framtida idé till bussgata i flerbostadshusområdet bakom Nödinge köpcentrum vilket skulle öka närheten till kollektivtrafiken för många. 


	Figure
	Karta 9. Kartan visar de områden som omfattas av planarbete i Nödinge. Längst i söder finns ett nytt bostadsområde med upp till 770 nya bostäder. I norr en förändring av Nödinge centrum. 
	Karta 9. Kartan visar de områden som omfattas av planarbete i Nödinge. Längst i söder finns ett nytt bostadsområde med upp till 770 nya bostäder. I norr en förändring av Nödinge centrum. 
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	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	Ett större verksamhetsområde finns också med i kommunen planer och det ligger mellan Nödinge och Bohus. Byggstart är planerat till början av 2030-talet och här kan det bli upp till 2 000 arbetstillfällen. 
	Figure
	Det streckade området i Älvängen pekas i den fördjupade översiktsplanen för Älvängen ut som lämpligt för ett par tusen bostäder. Byggstart och etappindelning är idag inte känt. 

	Sammanfattning 
	Ale kommun har idag en väl utbyggd kollektivtrafik där lokala busslinjer knyter an till Alependeln som har täta avgångstider hela dagen. Detta har gjort att andelen som reser kollektivt i Ale är hög. 
	Förstudien konstaterar att tillgängligheten till kollektivtrafiken, i förhållande till var invånarna bor, är god. Det finns några områden i Nödinge, Nol och Bohus-Surte där det bor relativt många invånare som har längre till kollektivtrafiken. Geografin i Göta Älvdalen är sådan att flera av dessa områden ligger högt upp i förhållande till närmaste hållplats vilket sannolikt innebär att kollektivtrafik är ett mindre attraktivt alternativ för dessa invånare. 
	I det vidare arbetet med att ta fram förslag till trafikering har därför dessa områden detaljstuderats för att se om det är möjligt att trafikera dem. I dessa områden kräv infrastrukturåtgärder då det befintliga vägnätet inte medger att bussar av tillräcklig storlek kan köra där eller att det saknas en effektiv körväg för kollektivtrafiken. 
	Områdets geografi, med järnvägsstationerna nere vid Göta Älv och bostadsområdena högre upp, gör att behovet av de befintliga korta tätortslinjerna bedöms vara stort, inte minst för att skapa bra resmöjligheter för barn, skolungdomar och äldre. 
	De flesta målpunkter inom och utom kommunen har nära till kollektivtrafiken och när det gäller invånarnas behov av resor till arbete och studier konstateras att resmöjligheterna till/från centrala Göteborg är mycket goda och det är där som de flesta arbetar eller studerar. De brister som kan ses gäller resmöjligheterna till Kungälv där relationen Nödinge – centrala Kungälv (bland annat gymnasiet och sjukhuset) – Rollsbo industriområde enligt SCB:s arbetspendlingsstatistik har ett större resande. 
	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	5. MARKNADSANALYS ALE KOMMUN | 
	Ale kommun har ambition att växa. Enligt den egna prognosen kan invånarantalet stiga med drygt 6 000 personer eller cirka 20 procent de kommande tio åren. Även Västra Götlandsregionens befolkningsprognos pekar på att kommunen kommer att öka sin befolkning de kommande åren. Tillgången till bostäder minskar i takt med att fler och fler vill bosätta sig i Ale kommun och på sikt kommer det att uppstå en brist som kan hämma befolkningsutvecklingen. Därför har kommunen flera planer på bostadsbyggande, och verksam
	• 
	• 
	• 
	Söder om Nödinge planeras ett bostadsområde med upp till 770 bostäder. 

	• 
	• 
	Älvängen kommer att byggas ut i en hästsko runt befintliga tätorten. Här kommer det att bli mycket flerbostadshus och sammanlagt upp till 3 000 bostäder. 

	• 
	• 
	Mellan Nödinge och Bohus kommer ett nytt verksamhetsområde att etableras under 2030-talet. Kommunen räknar med att det på sikt kommer att vara 2 000 arbetstillfällen här. 


	Potential för ökat kollektivtrafikresande 
	I takt med att Ale växer och befolkningen ökar är det troligt att resandet med kollektivtrafiken också ökar. Kommunens utbyggnadsplaner gör det troligt att resandet framför allt kommer att öka i Älvängen. 
	En brist i dagens trafik är smidiga resor för arbets- och 
	En brist i dagens trafik är smidiga resor för arbets- och 
	studiependling till Kungälvs kommun och specifikt i relationen Nödinge – Kungälv – Rollsbo industriområde. Idag behöver resenärer byta två gånger för att resa kollektivt hela vägen. Genom att skapa möjlighet till direktresor mellan Nödinge och Kungälv skapas en potential till ökat kollektivtrafikresande. Denna länk skulle även knyta samman stråket Göteborg – Göta Älvdalen – Trollhättan med stråket Göteborg – Stenungsund – Bohuslän vilket även det ses som en potential. 


	Redan idag sker en stor andel av resandet mellan Ale och Göteborg och i denna relation finns det kapacitet i pendeltåget vilket troligen innebär att det inte är nödvändigt att förstärka det stråket med busstrafik. 
	Figure
	6. Medborgar- dialoger och kundsynpunkter 
	Förstudien har gått igenom kundsynpunkter och samlat in material från tidigare dialoger med exempelvis kommunen men också dialoger som varit i samband med arbeten med översiktsplaner med mera. Dialoger har genomförts inom ramen för förstudien bland annat med tjänstepersoner och politiker i kommunen, samt med de kommunala råden i samband med en medborgardialog i november 2025. 
	Förstudien har gått igenom kundsynpunkter och samlat in material från tidigare dialoger med exempelvis kommunen men också dialoger som varit i samband med arbeten med översiktsplaner med mera. Dialoger har genomförts inom ramen för förstudien bland annat med tjänstepersoner och politiker i kommunen, samt med de kommunala råden i samband med en medborgardialog i november 2025. 
	För kommunernas inspel under arbetet se kapitel 7 Kommunens inspel samt kapitel 11 Kommunernas synpunkter på trafikeringsförslagen. 
	Kundsynpunkter 
	Antalet kundsynpunkter, sett till resandet, är relativt få. Cirka 5,8 synpunkter per 10 000 resor. 
	Kundsynpunkter för åren 2020-2025 har analyserats inom ramen för denna förstudie. Totalt handlar det om drygt 4 300 synpunkter. 
	Kundsynpunkterna för de linjer som ingår i de avtalsområdet har till stor del handlat om avvikelser i leveransen som förseningar, förares agerande och körsätt, att föraren inte har stannat vid hållplats etcetera. Synpunkter som rör förares bemötande och körsätt hanteras i direkt dialog mellan Västtrafik och trafikföretagen. Dessa har därför inte analyserats djupare under förstudien. Även andra 

	kategorier av synpunkter som inte har berört trafiken har valts bort, exempelvis försäljning, marknad och hittegods. 
	Återstår gör 549 synpunkter som analyserats i detalj. 
	Generell sammanställning av kundsynpunkter 
	Resenärerna uttrycker ett stort engagemang för kollektivtrafiken och har flera återkommande önskemål: 
	• 
	• 
	• 
	Bättre tidssynk mellan buss och tåg, särskilt vid Bohus station. 

	• 
	• 
	Fler avgångar under rusningstid, både morgon och eftermiddag. 

	• 
	• 
	Tidigare avgångar på morgonen, särskilt för dem som börjar arbete före kl. 06. 

	• 
	• 
	Större bussar eller förstärkningsturer för att hantera trängsel, särskilt med barnvagnar och skolbarn. 

	• 
	• 
	Direktlinjer mellan orter som idag kräver byte, till exempel Nödinge till Kungälv. 


	Synpunkter per linje Linje 401, som har störst resande, har också flest synpunkter. 132 av de analyserade synpunkterna berör trafiken på denna linje. 
	6. MEDBORGARDIALOGER OCH KUNDSYNPUNKTER | 
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	Synpunkterna handlar främst om att bussen avgår samtidigt som tåget ankommer vilket betyder 30 minuters väntetid, att bussarna på morgon och eftermiddag är överfulla, att det behövs fler avgångar under rusningstid samt att linjen är dåligt synkroniserad med andra busslinjer, exempelvis 303 och 402. 
	Linje 402:s synpunkter handlar även den om dålig samordning mellan tåg och buss samt även med andra linjer som 401. På helgerna kan väntetiderna vid byten ibland bli långa. På vissa turer önskas förstärkning då det är många skolbarn som ska med. De finns även önskemål om att bussen ska gå Nödinge-Kungälv utan att ha ett byte i Bohus som idag.  
	Linje 403. Dålig samordning med tåget samt trängsel på vissa turer är de vanligaste kundsynpunkterna. 
	Linje 404 har för få avgångar enligt flera kundsynpunkter. Framför allt gäller det mellan klockan 09.00 och 15.00. Önskemål finns också om förändrad linjesträckning i Nödinge, bland annat till Dammekärrsvägen och några idrottsanläggningar. 
	Linje 411 är dåligt synkad med tåg från Trollhättan och Göteborg och det är för få avgångar på kvällar och helger. Linjen anses också ha en struktur där den trafikeras i en riktning vilket innebär långa restider för vissa relationer inom Älvängen. 
	Linje 413 är en linje med relativt lågt resande och få synpunkter. Synpunkterna handlar om att turutbudet är för lågt samt att linjestrukturen gör att resvägen för skolelever till vissa skolor är besvärliga och kräver flera byten. 

	Linjerna 414 och 415 har liknande synpunkter: för få avgångar mitt på dagen och på kvällar och helger, dålig samordning med tågen samt att skolbarn får vänta länge efter skolans slut för att kunna resa hem. 
	Linje 431 har endast haft fyra synpunkter under de senaste fem åren. Synpunkterna handlar om byten mellan linje 414 och 431 som inte funkar. 
	Linje 434 har samma synpunkter som många andra linjer: dålig samordning med tåget, otillräcklig helgtrafik samt att vissa turer är fullsatta. 
	Linje 435 har få synpunkter och dessa handlar om dålig samordning vid byte mellan linje 434 och 435 samt att kvällstrafik saknas vilket gör det svårt för vissa att arbetspendla med linjen. 
	Övriga synpunkter 
	Bland övriga synpunkter noteras många klagomål på bussarnas kvalitet; elbussar som inte ger någon värme på vintern och bussar som är alltför heta på sommaren. Flera synpunkter berör också städning av bussarna, trasiga bälten, stoppknappar som inte fungerar med mera. 
	Det finns också ett antal synpunkter som handlar om att resenärerna inte känner sig trygga ombord. Resenärer och förare har utsatts för trakasserier, hot, spottloskor och våld. Berusade passagerare skapar otrygghet på både hållplatser och ombord på fordonen. 
	Ett annat återkommande tema handlar om problem vintertid då vissa bussar inte kan köra i en del backar. 
	6. MEDBORGARDIALOGER OCH KUNDSYNPUNKTER | 
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	Medborgardialog 
	I november 2025 bjöd Västtrafik in till en dialog i Medborgarhuset Alafors. Inbjudan hade gått till kommunens föreningsråd, det kommunala pensionärsrådet, rådet för funktionshinderfrågor och ungdomsrådet samt även till alla invånare i kommunen via meddelande på kommunens hemsida. 
	Cirka 15 kommuninvånare och politiker deltog och diskussionerna handlade om vilka behov av kollektivtrafik som finns, till vilka platser behöver man kunna åka och när. Dessutom diskuterades vilka platser och situationer i kollektivtrafiken som upplevdes som trygga respektive mindre trygga. 
	Figure

	Figure
	Bild 1. V id en medborgardialog i Medborgarhuset i Alafors fick deltagarna bland annat lämna med sina önskemål på trafiken i kommunen samt beskriva platser de upplever som otrygga i kollektivtrafiken. 
	Bild 1. V id en medborgardialog i Medborgarhuset i Alafors fick deltagarna bland annat lämna med sina önskemål på trafiken i kommunen samt beskriva platser de upplever som otrygga i kollektivtrafiken. 
	-


	Kommunens inspelInledning 7. 
	Sammanfattning av inspel från samverkansmöten 2024 och 2025, observera att detta endast är de inspel som är relevanta för förstudien, önskemål kring till exempel tågtrafik, zonindelning och detaljfrågor om tidtabell eller hållplatser är därmed inte sammanfattade här. 
	Sammanfattning av inspel från samverkansmöten 2024 och 2025, observera att detta endast är de inspel som är relevanta för förstudien, önskemål kring till exempel tågtrafik, zonindelning och detaljfrågor om tidtabell eller hållplatser är därmed inte sammanfattade här. 
	• 
	• 
	• 
	Linje 416: Önskemål om fasta turer med ordinarie bussar i stället för anropsstyrd trafik. 

	• 
	• 
	Linje 401: Önskemål om fler avgångar (genomfört i TP26). 

	• 
	• 
	Linje 402: Önskemål om att linjen ska trafikera det nya området söder om Nödinge. 

	• 
	• 
	Linje 434: Önskemål om ytterligare en tur då det ofta är trångt idag. 

	• 
	• 
	Önskemål om busstrafik till Green Village och Danska vägen i Surte. 

	• 
	• 
	Direktlinje mellan Nödinge och Kungälv efterfrågas. 

	• 
	• 
	Kommunen vill förbättra öst–väst förbindelserna (mot Alingsås/Lerum och mot Kungälv). 

	• 
	• 
	Kortare bytestider till tåg i Älvängen mitt på dagen efterfrågas. 

	• 
	• 
	Behov av mer trafik till Himlaskolan, då en ny gymnasieskola etableras. 

	• 
	• 
	Långsiktiga planer för ombyggnation av busslägen vid Bohus station. 



	Beskrivning av trafikerings- förslagetI 8. 
	Inledning 
	Inledning 
	Förstudien har analyserat dagens trafik och sett över tillgänglighet till kollektivtrafik över hela området. Så som beskrivs i kapitel 2 Styrande målbilder och strategier så har arbetet utgått från det regionala trafikförsörjningsprogrammet, Strategi kollektivtrafik på jämlika villkor samt miljö- och klimatstrategin. Även dokumentet Riktlinjer för trafikering har använts för att säkerställa att öppettider på linjer, turutbud med mera följer Västtrafiks riktlinjer. 
	Vidare har kundsynpunkter analyserats, intervju med nuvarande trafikföretag har gjorts och kommunens inspel har beaktats. Kartläggning av målpunkter, yttäckning och sociala analyser ligger också till grund för arbetet. Det befintliga resandet har analyserats, framför allt genom analys av data från kundräkningssystemet. En annan källa till att förstå dagens beläggning är att titta på förstärkningsbehov, såväl planerade som oplanerade förstärkningsturer vilket har gjorts. 
	Identifierade behov 
	Under de analyser som gjorts har ett antal behov identifierats. Även kommunens önskemål och inspel har analyserats och i följande stycken beskrivs några av dessa punkter och förstudiens förslag till trafikering. 
	Önskemål om trafikering av Danska vägen och Green Village 
	Området mellan stationen i Surte och Lövgärdet har stora höjdskillnader. Här har det under de senaste tio åren vuxit fram dels ett bostadsområde 
	Området mellan stationen i Surte och Lövgärdet har stora höjdskillnader. Här har det under de senaste tio åren vuxit fram dels ett bostadsområde 
	med flerbostadshus (Green Village), dels ett nytt LSS-boende. Ale kommun önskar att detta område trafikeras av Västtrafik. Förstudien har analyserat förslaget. Det är trångt uppe vid Green Village och vändplats för buss saknas. Det skulle vara möjligt att trafikera med en mindre buss, 10 personer, då Västtrafik av säkerhetsskäl inte backvänder med större fordon. 


	Arbetsgruppen föreslår dock inte att denna linje ska ingå i den kommande trafikeringen. Västtrafiks uppdrag enligt trafikförsörjningsprogrammet uppfylls väl av den befintliga trafiken och förstudien anser inte att det går att motivera denna utökning. Linjen skulle kunna vara kommunalt finansierad trafik. 
	Önskemål om direktbuss mellan Nödinge och Kungälv 
	Ale kommun önskar direktbuss mellan Nödinge och Kungälv. Vid analys av förslaget konstateras att det finns ett resande mellan Nödinge och Kungälv för arbets- och studieresor som motiverar förslaget. I trafikeringsförslaget finns därför en förändrad linjesträckning för linje 402 med. 
	Önskemål om direktbuss mellan Ale och Alingsås för resor inom zon B 
	Även detta är ett önskemål från Ale kommun.. 
	Vid analys av SCB:s statistik över arbetspendling 2023 konstateras att 91 personer arbets- eller studiependlade från Ale till Alingsås och 62 personer i andra riktningen. Av dessa pendlar 29 personer i relationen Älvängens tätort till Alingsås tätort, vilket är det största resandet mellan två tätorter 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	i de båda kommunerna. Förstudien bedömer att resandeunderlaget är för litet för att motivera en direkt busslinje mellan någon av tätorterna i Ale kommun och centrala Alingsås, eller en förlängning av befintlig linje för att möjliggöra byte till annan linje någonstans längs med länsväg 190. 
	Identifierat behov av mer yttäckande trafik i Nol 
	I östra delen av Nol, öster om Oljeberget, finns ett område med flerbostadshus och villor som har längre till kollektivtrafik än 400 meter. (Förstudierna utgår från studier som visar att 400 meter fågelvägen kan anses hållplatsnära i tätorter.) 
	1

	Området har också en stor andel äldre. Därför har arbetsgruppen tittat på om det finns körvägar som gör att området kan trafikförsörjas på ett bra och effektivt sätt. 
	Några sådana vägar finns inte varför arbetsgruppen inte föreslår någon trafikering här. Om infrastrukturen förändras i området under avtalsperioden föreslås att Västtrafik då ser över om trafikeringen kan förändras. 
	Identifierat behov av mer yttäckande trafik i Nödinge 
	Många reser med kollektivtrafiken i Nödinge. Men utifrån hur samhället är uppbyggt så är det många i området norr om Da Vinci-skolan och Nödinge idrottshall som har längre än 400 meter fågelvägen till hållplats. 
	En möjlighet för att skapa högre tillgänglighet till kollektivtrafiken vore att dinge station och via Rödklövergatan, Fyrklövergatan och 
	trafikera från Nö

	Enligt kol-TRAST Planeringshandbok för en attraktiv och effektiv kollektivtrafik bör avståndet till en hållplats inom tätbebyggda områden inte vara längre än 400 meter 

	Gamla Kilandavägen och därefter ut på befintliga körvägar mot hållplats Dammekärsvägen.
	 För att göra detta möjligt krävs infrastrukturförändringar varför förstudien inte föreslår någon trafikering här. Om infrastrukturen förändras i området under avtalsperioden föreslås att Västtrafik då ser över om trafikeringen kan förändras. 
	Identifierat behov av utökad trafik när Älvängen växer 
	Den fördjupade översiktsplanen för Älvängen beskriver hur tätorten kan växa framöver. Förstudien bedömer, utifrån kontakter med kommunen, att området kan komma att bebyggas ganska snart. Kommunen har redan gjort vissa förberedelser i infrastrukturen för att kunna erbjuda fler tomter för bostadsbyggande, exempelvis Kronovägen söder om Kronaskolan. 
	Förstudien bedömer att det är rimligt att inför den nya avtalsperioden förändra linjenätet så att en utbyggnad av kollektivtrafiken kan ske i samband med kommande bostadsbyggande och därmed tillhörande infrastruktur. 
	I förslaget till trafikering förändras turtätheten något på befintlig linje 411 och dessutom föreslås en ny linje 412 för att skapa beredskap för kommande utbyggnad av kollektivtrafiken. 
	Identifierat behov av resmöjligheter till bostadsområde Nödinge Södra samt nytt verksamhetsområde mellan Nödinge och Bohus 
	Söder om Nödinge planerar kommunen för ett bostadsområde med upp till 770 bostäder. I detaljplanen finns nya vägar i området samt en genomgående väg med hållplatser. Längre söder om detta område, vid Ale-krossen, planeras för ett nytt verksamhetsområde. 
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	Förstudien ser att dessa områden, beroende på hur de kan kopplas ihop infrastrukturmässigt, kan trafikförsörjas genom att linje 403 startar här och därefter går upp till Nödinge och vidare. Koppling till pendeltåget sker i Nödinge. Alternativt skulle linje 402 kunna köra denna väg, vilket dock innebär restidsförlängning för de som reser från Nödinge till exempelvis Kungälv. 
	I förslaget till trafikering finns inte dessa förslag med utan detta är något som bör kunna hanteras under den kommande avtalsperioden. 
	Övergripande beskrivning av förslaget 
	Förstudien föreslår endast smärre förändringar av dagens trafikering.  Arbetet har utgått från följande huvudsakliga planeringsstrategi: 
	• 
	• 
	• 
	Förbättra möjligheterna för arbets- och studiependling till Kungälv. 

	• 
	• 
	Minska antalet bytesresor. 

	• 
	• 
	”Rundare region” genom att koppla ihop Kungälv/Bohusstråket med Göta Älvdalsstråket. 

	• 
	• 
	Förbereda för ökad trafikering med tanke på att Ale är en växande kommun. 

	• 
	• 
	Knyta samman Skepplanda/Älvängen med Alafors (Himlaskolan) för att underlätta för gymnasiependling med mera. 


	Utifrån ovan planeringsstrategi har samtliga linjer gåtts igenom och analyserats. Ser man på området övergripande så föreslår förstudien ganska små förändringar i det lokala linjenätet. Dagens resmöjligheter består och några nya kommer till. 

	En del linjer på landsbygden får ett förändrat trafikutbud och ytterligare någon förlängs för att motsvara det befintliga resbehovet och därmed ge högre service till resenärerna. Tre linjer, med ett mycket lågt resande, föreslås dras in. 
	Alependeln är stommen i nätet och tidtabellen styr busstrafiken. Som grundprincip passar linjerna till pendeltåget söderut mot Göteborg på morgonen och norrut från Göteborg på eftermiddagen. 
	De negativa konsekvenserna av förslaget är små även om några resenärer kan få resa på ett annat sätt eller inte har samma turtäthet som idag. Några hållplatser som idag trafikeras kommer enligt förslaget att bli utan trafik. Här ersätts trafiken i de flesta fall av Närtrafik. 
	Parallellt med att förstudien gällande den allmänna kollektivtrafiken genomförts så har en förstudie gällande skoltrafik genomförts tillsammans med Ale kommun. Den förstudien föreslår ett antal skollinjer för att ersätta dagens skoltaxi med bussar av varierande storlek. Ale kommuns Utbildningsnämnd har beslutat att om den här trafiken startar så ska den köras som så kallad Öppen skoltrafik, det vill säga vem som helst har möjlighet att resa med trafiken och inte endast grundskoleelever. 
	Förstudien för den allmänna kollektivtrafiken har genomförts oberoende av förstudien för skoltrafik. Det trafikeringsförslag som arbetats fram utgår från regionens Trafikförsörjningsprogram, dagens resande, kommunens utbyggnadsplaner, samt resandepotential. 
	Kundsynpunkter 
	Samtliga linjer har haft få kundsynpunkter och de har nästan uteslutande 
	Samtliga linjer har haft få kundsynpunkter och de har nästan uteslutande 
	berört förarnas bemötande av resenär, att bussen inte gick på utsatt tid eller att den körde förbi hållplats. Detta är synpunkter som inte hanteras av förstudien utan i direkt dialog med trafikföretagen löpande under förändringar 
	Kort sammanställning av föreslagna 


	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 

	avtalsperioden. 
	avtalsperioden. 
	Förarperspektivet 
	Bra arbetsförhållanden för förare är en förutsättning för att ha en långsiktigt hållbar kollektivtrafik. Arbetsgruppen har arbetat för att det ska vara tillräckliga marginaler mellan turer och att körtider är rimliga. Rast- och pauslokaler finns idag i bland annat Älvängen, Getås, Kungälv och Angered. Trafikeringsförslaget möjliggör bra pausförhållanden, förarbyten och tjänsteplanering. 
	Dialog med kommun och Trafikverket gällande infrastrukturåtgärder medför bättre körupplevelse för förarna. Frågan om förarnas arbetsförhållanden ska fortsatt bevakas i processen.  
	Förslaget linje för linje 
	När resandesiffror används i kommande kapitel så är källan Västtrafiks kundräkningssystem och data från oktober 2025, med undantag för vecka 44 då det var oktoberlov. 
	Om inget föreslås gällande turtätheten så kommer den att vara som idag. 

	Linje 
	Linje 
	Linje 
	Linjesträckning 
	Förslag till förändring 

	401 
	401 
	Angered - Kungälv 
	Förändrad linjesträckning Eriksdal-Kungälvs resecentrum via motorvägen. Förlängs till Kungälvs sjukhus. Natturer glesas ut något. 

	402 
	402 
	Nödinge – Jennylund 
	Förändrad linjesträckning, från Bohus till Kungälvs resecentrum. Delen Bohus – Jennylund flyttas till ny linje 417. 

	403 
	403 
	Nödinge – Alafors 
	Inga förändringar. 

	404 
	404 
	Nödinge – Nödinge 
	Inga förändringar 

	411 
	411 
	Älvängen – Älvängen 
	Minskad turtäthet under högtrafik, från fyra till två avgångar per timme. Delar av linjesträckningen trafikeras även av linje 412 och 434. 

	412 
	412 
	NY LINJE Älvängen-Älvängen 
	Trafikerar två gånger per timme under högtrafiktid Älvängens resecentrum till Kronovägen via Starrkärrsvägen i en slinga. 

	413 
	413 
	Ryd – Nol 
	Förlängs till Kilanda vägskäl. 

	414 
	414 
	Kollanda – Alafors 
	Linjen får utökade öppettider på kvällen, det vill säga ett par senare turer. Linjen avslutas i Älvängen, sträckningen Älvängen – Himlaskolan, som idag körs på vissa turer, dras in och ersätts av linje 434. 

	415 
	415 
	Bönabo – Nödinge 
	Linjen dras in på delen Dammkärrsvägen – Bönabo. Linjen går idag endast under högtrafik och utbudet minskas till en tur per timme. 

	417 
	417 
	NY LINJE Bohus – Jennylund 
	Trafikerar en gång per kvart under högtrafik. Under resten av dagen, kvällar och helger, samt sommaren, är linjen anropsstyrd. 

	431 
	431 
	Kollanda – Fors – Skepplanda 
	Linjen dras in. Ersätts i olika delar av linje 414 och 434. 
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	Linje 
	Linje 
	Linje 
	Linjesträckning 
	Förslag till förändring 

	433 
	433 
	Lödöse – Alvhem – Skepplanda 
	Linjen dras in. Ersätts i olika delar av linje 420 och 434. 

	434 
	434 
	Hålanda – Skepplanda - Älvängen 
	Samtliga turer dagtid förlängs till Himlaskolan. Natturer glesas ut något. 

	435 
	435 
	Granvattnet - Skepplanda 
	Linjen dras in. 



	Figure
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	Linje 401 Kungälv - Angered 
	Förslag till förändring: 
	StyleSpan
	Figure


	• 
	• 
	• 
	Körvägen förändras från att gå igenom centrala Kungälv till att gå via busskörfält på motorvägen till Kungälvs Resecentrum motorvägshållplats och därefter vidare till Kungälvs sjukhus där linjen kan reglera. 

	• 
	• 
	Natturerna glesas ut något. Förslaget är en tur per timme fram till 04:00. 


	Motiv till förändringen: 
	Genom att trafikera motorvägens busskörfält kan körtiden snabbas upp något. 
	Byten till busslinjer på Bohusstråket norrut underlättas genom att motorvägshållplatsen trafikeras. Detta knyter samman regionen på ett bra sätt. 
	Linjen fortsätter till Kungälvs sjukhus och knyter därmed samman två sjukhus som ingår i samma sjukhusgrupp: Angereds sjukhus och Kungälvs sjukhus vilket underlättar för både patienter och personal. Restiden till Kungälvs sjukhus (från Angered eller Ale kommun) minskas med 15–25 minuter. 
	Resandet på natturerna är lågt varför turtätheten föreslås minskas något.

	 Resande per tur 2024: 23,4 resenärer 
	Artifact

	Påverkansbedömning: 
	Påverkansbedömning: 

	Andel skolkort: 11 procent 
	Ny resväg 
	Ny resväg 
	De som påverkas är de som reser mellan Angered/Surte och de fyra hållplatser i centrala Kungälv som inte längre trafikeras av linje 401, 
	De som påverkas är de som reser mellan Angered/Surte och de fyra hållplatser i centrala Kungälv som inte längre trafikeras av linje 401, 
	det vill säga hållplatserna Fars Hatt, Kexbageriet, Västra Parken och Kongahällagatan. De som idag reser från Bohus eller Eriksdal kan i stället välja linje 402 (eller X4 från Eriksdal) och påverkas ej. 

	Så här många berörs: 
	De fyra hållplatserna har i genomsnitt fem avstigande och fyra påstigande per tur. Sett till enskilda turer så är det ett visst resande till Västra Parken och Kongahällagatan på förmiddagen och på motsvarande sätt från dessa hållplatser några timmar på eftermiddagen. 
	En djupare analys av resandet mellan klockan 07.00 och 09.00 (från Angered) visar att det totalt är 94 personer som går av på de berörda hållplatserna. Hur många av dessa som påverkas är svårt att avgöra då det av statistiken inte går att utläsa hur många av dem som går på vid Bohus centrum eller Eriksdal – och inte berörs – respektive på sträckan Angered-Surte. Men genom att analysera hela resandet utefter linjen djupare går det att få fram att det handlar om ungefär 25-30 personer som påverkas negativt av
	Hur många fler som väljer att resa med linjen på grund av att den ger snabbare och smidigare resor till Kungälvs sjukhus är svårt att beräkna men förmodligen är det några av dem som idag går av vid Kongahällavägen som ska till sjukhuset. 
	Så här påverkas de: 
	Gymnasieeleverna från Surte och Angered som idag reser till Kongahällavägen får resa till Kungälvs sjukhus. Gångvägen ökar från 200 meter till 550 meter. Som alternativ kan de byta till linje 402 vid Eriksdal 
	Gymnasieeleverna från Surte och Angered som idag reser till Kongahällavägen får resa till Kungälvs sjukhus. Gångvägen ökar från 200 meter till 550 meter. Som alternativ kan de byta till linje 402 vid Eriksdal 
	eller Bohus. Både 401 och 402 har kvartstrafik under den tid då de flesta reser vilket innebär att väntetiden vid byte kan bli maximalt 7,5 minuter. De kan även resa till Kungälvs resecentrum och byta till någon av bussarna mot gymnasiet. Gymnasieelever från övriga delar av Ale kan åka med linje 402 och behöver inte göra ett byte i Bohus som man får göra idag. 

	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 

	Övriga resenärer till de berörda hållplatserna kan byta till 402 i Bohus eller Eriksdal. Från Eriksdal går även linje X4. Bytestiden under högtrafik blir maximalt 7,5 minuter. 
	Besökare till Kungälvs sjukhus: De kan idag antingen gå av vid Kongahällavägen och gå 600 meter eller resa till Kungälvs resecentrum och byta till buss mot sjukhuset. De får nu i stället en direktresa och restiden blir 15-25 minuter kortare. 
	Glesare nattrafik 
	Så här många berörs: 
	Mellan en till sex personer reser med de berörda turerna på vardagar och lika många reser natt mot fredag och lördag. 
	Så här påverkas de: 
	Glesare natttrafik innebär en resmöjlighet per timme i stället för som idag två. 
	Risker: 
	Risker som redan finns med linjen och som inte förändras är trafiksituationen vid Bohusmotet och över Jordfallsbron. Här arbetar Västtrafik tillsammans med Trafikverket och vi har lämnat förslag till trimningsåtgärder. 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET |
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET |
	Linje 402 Jennylund - Nödinge 
	Förslag till förändring: 
	StyleSpan
	Figure


	• 
	• 
	• 
	Efter Bohus station går linjen till Kungälvs resecentrum via centrala Kungälv. 

	• 
	• 
	Delen Bohus centrum – Jennylund flyttas till ny linje 417. 


	Motiv till förändringen: 
	Det finns idag en arbets- och studiependling mellan Nödinge och Kungälv. Genom att göra förändringen skapas möjlighet för fler att göra en direktresa. Alternativet idag är att göra ett byte vid Bohus centrum till linje 
	401. Linjens förlängning till Kungälv förstärker också bytesmöjligheten mellan stråket längs Norge/Vänerbanan och stråket längs med E6. Resande mellan dessa stråk kan resa utan att behöva åka in till Göteborg och byta. 
	Den del av linjen som idag går till Jennylund har ett lägre resande än övriga delen av linjen samt att det resandet framför allt är ett resande mellan Jennylund och Bohus centrum för vidare resa med annan buss eller pendeltåg. 
	Påverkansbedömning: Ändrad linjedragning till Kungälv 
	Ale kommun har länge önskat direktbussar mellan Nödinge och Kungälv. Arbetsgruppens analyser visar att det finns ett behov av så väl arbets- och studiependling som resor till andra målpunkter i Kungälv som sjukhuset.

	 Resande per tur 2024: 3,7 resenärer Andel skolkort: 16 procent 
	Artifact

	Med tanke på det lilla resandet från Jennylund till Bohus centrum bedöms förslaget ha få nackdelar. Se vidare i nästa stycke. 
	Med tanke på det lilla resandet från Jennylund till Bohus centrum bedöms förslaget ha få nackdelar. Se vidare i nästa stycke. 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Flytt av delen Jennylund – Bohus station till linje 417 
	Det finns ett resandeunderlag mellan Jennylund och Bohus centrum under högtrafik som motiverar att linjesträckningen trafikeras. Under lågtrafik samt kvällar, helger och sommaren föreslås att linjen ska vara anropsstyrd. 
	Så här många berörs: 
	Resandet från Jennylund är mycket litet, under högtrafiktid en till sju påstigande per tur medan det under lågtrafiktid ofta är noll resande på turerna. 
	Så här påverkas de: 
	Resandet sker i huvudsak mellan Jennylund och Bohus centrum. För dem som reser under högtrafik blir det ingen påverkan. För dem som reser under övrig tid behöver de förbeställa resan men i övrigt har de samma resmöjligheter. 
	Om det är någon som reser från Jennylund och vidare förbi Bohus centrum så behöver de byta till linje 402 vid Bohus centrum. Genom att analysera kundräkningsdata går det att utläsa att lika många går på vid Jennylund och Bohus Höjd som sedan stiger av vid Bohus centrum. Resande förbi Bohus centrum bedöms därför vara mycket lågt. 
	Risker: 
	Tillkommande risker i och med att linjen ska köra till Kungälv är samma risker som redan finns med linje 401, det vill säga trafiksituationen vid Bohusmotet och över Jordfallsbron. Här arbetar Västtrafik tillsammans med Trafikverket och vi har lämnat förslag till trimningsåtgärder. 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Linje 403 Nödinge – Alafors – Nödinge Förslag till förändring: 
	Figure

	• Ingen förändring. 
	Påverkansbedömning: 
	Ingen påverkan. 
	Risker: 
	Inga risker. 
	Övrigt: 
	Om det nya bostadsområdet söder om Nödinge byggs under avtalsperioden kan linje 403 trafikera detta utan att det innebär längre restider för övriga resenärer. Även om det nya verksamhetsområdet vid Ale-krossen kommer till så kan linjen användas. 

	Resande per tur 2024: 12 resenärer Andel skolkort: 24 procent 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Linje 404 Nödinge - Nödinge 
	Förslag till förändring: 
	• Ingen förändring. 
	Påverkansbedömning: 
	Ingen påverkan. 
	Risker: 
	Inga risker. 
	P
	Figure


	Resande per tur 2024: 5,3 resenärer Andel skolkort: 29 procent 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Linje 411 Älvängen - Älvängen Förslag till förändring: 
	• 
	• 
	• 
	Linje 411 behålls med oförändrad linjesträckning. Linjen trafikerar som idag motsols. Turtätheten under högtrafik minskas från en gång per kvart (till varje pendeltåg) till en gång per halvtimme. 

	• 
	• 
	En ny linje 412 skapas som trafikerar mellan Älvängens resecentrum och området söder om Kronaskolan där det byggts idag och där det finns utbyggnadsplaner. Linjen går under högtrafik och får en turtäthet på en avgång per halvtimme. Linjen passar till de pendeltågsavgångar som linje 411 inte passar till. 


	Motiv till förändringen: 
	Linje 411 går idag i samma varv motsols. Infrastrukturen, där linjen bland annat kör på en cykelbana samt där hållplatser endast finns på en sida, gör att linjen inte kan köra i båda riktningar. Det finns synpunkter och önskemål om att kunna snabba upp resandet genom att kunna resa i motsatt riktning på delar av sträckan. 
	På sträckan mellan hållplatserna Olof Persgatan och Skogsråets väg är det inte möjligt att trafikera dubbelriktat vilket innebär att den som vill åka från Olof Persgatan till Älvängens resecentrum måste åka med nästan hela varvet runt. På samma sätt får den som vill resa från Älvängens resecentrum till Missionskyrkan också åka nästan hela varvet även om det vore möjligt att köra i båda riktningar här och hållplatser redan finns. 
	Genom förslaget där den nya linjen (412) kan köra dubbelriktat på Starrkärsvägen snabbas resandet upp för dem som vill resa till hållplatserna utefter denna del av linjesträckningen. Den förändrade trafikeringen av linje 434 gör också att de som vill åka från hållplatserna 
	P
	Figure


	Resande per tur 2024: 9,9 resenärer Andel skolkort: 27 procent 
	Artifact
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Tolleredsvägen, Smedjebacken och Frälsegatan till Älvängens resecentrum kan åka snabbt med den i stället för att åka nästan hela varvet runt med linje 411. De får även fler resmöjligheter under högtrafik genom förändringen av 434. 
	Förslaget skapar också en beredskap för att linje 412 i framtiden kan ritas om när Älvängen växer. 
	För att kunna göra denna strukturförändring av resandet i Älvängen behöver turtätheten förändras på linje 411. Om inte förändringen görs så kommer linje 411 och 412 att gå direkt efter varandra eftersom de i så fall kör delvis samma sträcka och har passning till samma pendeltåg. Det saknas resandeunderlag för att köra två bussar parallellt. 
	Påverkansbedömning: Förändring av linjesträckningen genom nya linje 412 
	Denna förändring skapar snabbare resmöjligheter för de som kan utnyttja linjen. För de hållplatser som linjen delar med linje 411 blir turtätheten oförändrad. 
	Inga negativa konsekvenser kan ses av denna förändring. 
	Minskad turtäthet på linje 411 
	De som reser från/till Olofs Persgatan, Vallmovägen, Gustav Larsson väg (Aroseniusskolan) och Vättarnas väg får halverat utbud under högtrafik. Övriga hållplatser berörs inte negativt. 
	Så här många berörs: 
	I genomsnitt är det en avstigande och en påstigande per hållplats och tur 
	I genomsnitt är det en avstigande och en påstigande per hållplats och tur 
	på de berörda hållplatserna. Men resandet är fördelat på ganska få turer. Detta gäller framför allt Gustav Larssons väg där elever till Aroseniusskolan går av. Sammanlagt 30-35 personer går av vid Gustav Larssons väg på de turer under morgonen som har mest resande. På eftermiddagen syns inte samma mönster då de förmodligen väljer att gå ner till Älvängens resecentrum, vilket är en sträcka på knappt en kilometer varav en hel del är nedför. 


	Av de som påverkas reser de flesta idag med de turer som blir kvar. Cirka tio personer per dag reser med de turer som tas bort. 
	Så här påverkas de: 
	De får under högtrafik 30 minuter mellan avgångarna i stället för 15 minuter som idag. Under lågtrafik påverkas de inte, då är det redan idag 30 minuter mellan avgångarna. 
	Arbetsgruppen föreslår att en av de nya hållplatser som behöver byggas i det nya området där linje 412 går ska förläggas enligt kartbilden. I så fall kommer de som idag reser från Vättarnas väg att kunna välja denna hållplats, gå cirka 120 meter längre och ha samma turutbud som idag. 
	Linje 412 NY LINJE Älvängen – Älvängen 
	Se vidare under linje 411. 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Linje 413 Ryd - Nol Förslag till förändring: 
	• Linjen förlängs till Kilanda vägskäl. 
	Motiv till förändringen: 
	Det finns idag ett resbehov från området söder om Kilanda vägskäl, bland annat för gymnasieelever och arbetspendling, samt även för grundskoleelever. Genom att förlänga linjen kan resor som idag utförs som anropsstyrd trafik respektive med skoltaxi i stället göras med den allmänna kollektivtrafiken. 

	Påverkansbedömning: 
	Förslaget har ingen negativ påverkan. Den del av linjen som utökas får dock ett så högt utbud att de eventuellt inte längre blir Närtrafikområde, vilket kan uppfattas som negativt. Turtätheten blir dock högre och resmöjligheterna över dagen fler än vad som erbjuds med Närtrafik. 
	Risker: 
	Inga risker kan identifieras. Möjligen kan någon, som idag kan bli hämtad av Närtrafik på sin adress, ha synpunkt på att denne nu i stället får ta sig till hållplats. 
	Resande per tur 2024: 5 resenärer Andel skolkort: 58 procent 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Linje 414 Kollanda - AlaforsFörslag till förändring: 
	• 
	• 
	• 
	Linjen kortas av till Älvängens resecentrum. Resande vidare mot Himlaskolan byter till linje 434. 

	• 
	• 
	Idag är turerna anropsstyrda från klockan 17.00, förslaget innebär att turer behöver förbeställas först efter klockan 20.00. 


	Motiv till förändringen: 
	Idag går linjen huvudsakligen mellan Kollanda och Älvängen men ett par turer per dag går vidare till Himlaskolan, för att underlätta för grundskole- och gymnasieelever. 
	Ale kommun förändrar skolornas upptagningsområde varför de som idag reser med linjen till Himlaskolan i fortsättningen ska till skolor i Älvängen. Undantaget är de elever som medvetet väljer Himlaskolan alternativt Ahlafors Fria Skola som ligger nära Himlaskolan. Eftersom det kommer att gå två parallella bussar på linje 434 vid skolstartstiden på morgonen räcker kapaciteten till. 
	P
	Figure

	Resande per tur 2024: 6,3 resenärer 
	Artifact

	Andel skolkort: 42 procent 

	Utökade öppettider motiveras av att det finns ett resbehov. 
	Påverkansbedömning: Linjen trafikerar inte längre sträckan Älvängen - Himlaskolan 
	Förslaget innebär att grundskole- och gymnasieelever, och övriga som reser till Himlaskolan idag, byter till linje 434 i Älvängen. 
	Så här många berörs: 
	Sett till dagens resande så är det relativt många som berörs, uppåt 40 personer per dag. Men eftersom skolorganisationen görs om kommer behovet av att resa till Himlaskolan att minska väsentligt till trafikstart. 
	Så här påverkas de: 
	De behöver göra ett byte vid Älvängens resecentrum mellan buss 414 och buss 434 och kan vid vissa tidslägen få en väntetid där. 
	Öppettiderna förlängs 
	Enbart positiva konsekvenser. 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Linje 415 Bönabo - Nödinge Förslag till förändring: 
	• 
	• 
	• 
	Delen Dammekärsvägen – Bönabo dras in (en hållplats). 

	• 
	• 
	Linjen går idag endast under högtrafik och utbudet halveras till en tur per timme. 


	Motiv till förändringen: 
	Linjen har ett lågt resande och delen Dammekärrsvägen – Bönabo har ett mycket lågt resande. 
	Påverkansbedömning: Indragning delen Dammekärrsvägen - Bönabo 
	Så här många berörs: 
	Totalt sex personer per dag går av vid den hållplats som berörs av indragningen. Fem personer reser från hållplatsen. 
	Så här påverkas de: 
	Deras resmöjlighet försvinner. De får drygt två kilometer till hållplats. 
	Bönabo blir, med det trafikeringsförslag som tagits fram, Närtrafikområde. Dock kan inte Närtrafik användas under del av högtrafiktiden då det finns ett visst resande. Väljer Ale kommun att införa öppen skoltrafik kommer de flesta att resa på de tider där en öppen skollinje skulle gå, då flera av dem är skolelever. 
	Halverat utbud 
	Linjen har idag 16 avgångar och föreslås få nio per dag och riktning. 
	Så här många berörs: 
	Linjen har i genomsnitt 2,6 resande per tur vilket innebär att cirka 35 personer per dag berörs. 

	Figure
	Resande per tur 2024: 2,6 resenärer Andel skolkort: 34 procent 
	Artifact

	Så här påverkas de: 
	På de berörda hållplatserna minskar antalet avgångar från sex till fem per timme (detta eftersom linje 404 trafikerar hållplatserna fyra gånger per timme). Samtliga avgångar har koppling till pendeltåget som i högtrafik går fyra gånger per timme. Det innebär att två av de fem avgångarna kommer att gå ungefär samtidigt från hållplatsen för att passa pendeltåget. 
	Eftersom linje 404 går i en slinga kan de få upp till sju minuters förlängd restid om de reser med linje 404 jämfört med 415. 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Se vidare under linje 402. 
	Figure
	Linje 417 NY LINJE Jennylund – Bohus 
	Linje 417 NY LINJE Jennylund – Bohus 


	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Linje 431 Kollanda - Skepplanda Förslag till förändring: 
	• Linjen dras in. 
	Motiv till förändringen: 
	Linjen har ett mycket lågt resande. 
	Linjen trafikerar med 12-13 turer per riktning under vardagar. Linjen är anropstyrd på sommaren. Kundräkningsdata visar att samtliga turer, utom en morgontur från Kollanda och en eftermiddagstur från Albotorget, har noll till en resande i genomsnitt. 
	Figure

	85 procent av resandet sker med skolkort och utifrån vart eleverna reser är det troligtvis både grundskole- och gymnasieelever som reser med linjen. 
	Linjen behövs inte för att uppfylla trafikförsörjningsprogrammets grundutbud då den inte trafikerar några tätorter (mer än Skepplanda som i betydligt högre grad trafikeras av linje 434 och som dessutom knyter Skepplanda mot prioriterade stråket.). 
	Påverkansbedömning: 
	Så här många berörs: 
	På delen Tokatorp – Gunntorp Norra berörs i genomsnitt fem påstigande per dag. På delen Gunntorp – Kollanda berörs i genomsnitt åtta påstigande per dag. 
	Så här påverkas de: 
	Resmöjligheten försvinner för de resenärer som reser till/från hållplatserna mellan Tokatorp och Gunntorp Norra. Resenärer till/från hållplatserna 
	Resmöjligheten försvinner för de resenärer som reser till/från hållplatserna mellan Tokatorp och Gunntorp Norra. Resenärer till/från hållplatserna 
	mellan Gunntorp och Kollanda kan använda linje 414 men kommer då till Älvängen och inte Skepplanda. De kan resa vidare med linje 434 till Skepplanda men får då längre resväg. 


	Resande per tur 2024: 1,3 resenärer Andel skolkort: 85 procent 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	De som kommer att få längst till hållplats av de fem berörda resenärerna mellan Tokatorp och Gunntorp Norra får cirka två kilometer längre än idag till hållplatsen. Förändringen innebär att del av detta område får Närtrafik. 
	Om kommunen beslutar att upphandla skoltrafik via Västtrafik kommer en öppen skollinje att trafikera området. 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Linje 433 Lödöse - Skepplanda 
	P
	Figure

	Förslag till förändring: 
	• Linjen dras in. 
	Motiv till förändringen: 
	Linjen har ett mycket lågt resande 
	Linjen trafikerar med fem-sex turer per riktning under vardagar. Linjen går inte på sommaren och under övriga skollov går endast ett fåtal turer. Det är i genomsnitt en till tre resenärer per tur förutom en tur på morgonen och en på eftermiddagen då fler reser. På dessa turer, som är anpassade efter skolans ramtider är det som mest upp mot 19 resenärer. 
	Linjen behövs inte för att uppfylla trafikförsörjningsprogrammets grundutbud då den inte trafikerar några tätorter (mer än Alvhem som trafikeras av linje 420 och Skepplanda som trafikeras av linje 434.). 
	Påverkansbedömning: Så här många berörs: 
	Ungefär 60 resor görs med linjens elva turer per dag. På den del av linjen som inte trafikeras av någon annan linje, Ramstorps vändplats till Paulsgården, är det tre påstigande och åtta avstigande per dag. 
	Så här påverkas de: 
	Resenärer mellan Lödöse och Bruket kan resa med linje 420 och därefter byta till 434 om de ska till Skepplanda. Resenärer mellan Skönnared S och 

	Resande per tur 2024: 5,9 resenärer 
	Artifact

	Albotorget kan resa med linje 434. 
	Albotorget kan resa med linje 434. 

	Andel skolkort: 80 procent 
	Resenärer mellan Ramstorps vändplats och Paulsgården, tre hållplatser, 
	Resenärer mellan Ramstorps vändplats och Paulsgården, tre hållplatser, 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	blir av med sin resmöjlighet. De får som mest cirka en kilometer längre till hållplats. 
	Om kommunen beslutar att upphandla skoltrafik via Västtrafik kommer en öppen skollinje att trafikera området. 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Linje 434 Hålanda - Älvängen Förslag till förändring: 
	• 
	• 
	• 
	De flesta av linjens turer på vardagar förlängs från Älvängens resecentrum till Himlaskolan. Idag enstaka turer, i förslaget två turer per timme hela dagen. 

	• 
	• 
	Nattrafiken glesas ut något. Natturer som idag endast går till Skepplanda förlängs till Getås. 


	Motiv till förändringen: 
	Genom att förlänga de flesta turerna från Älvängen till Himlaskolan skapas betydligt fler resmöjligheter för dem som åker från de nordöstra delarna av kommunen, inklusive Skepplanda och Älvängen. Detta är speciellt positivt för gymnasieelever som går på kommunens gymnasium i Älvängen. Dessutom skapar detta snabbare resmöjligheter i Älvängen när linje 411 förändras. 
	StyleSpan
	Figure


	Resandet på natturerna är i genomsnitt noll till två resenärer per tur på vardagar och tre till sex på helgerna. Arbetsgruppen föreslår en utglesning av natturerna på grund av det låga resandet. 
	Linjens natturer är idag inte helt anpassade till pendeltågets ankomster i Älvängen från Göteborg. Det har varit fler natturer än det funnits resmöjligheter från Göteborg, varifrån de flesta som reser nattetid förmodligen kommer. 

	Resande per tur 2024: 7,8 resenärer De turer som blir kvar är idag de som har mest resande och de anpassas Andel skolkort: 32 procent efter pendeltågets tider vid Älvängen resecentrum för att påverkan ska bli så liten som möjligt. 
	Artifact

	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Påverkansbedömning: Glesare nattrafik 
	Så här många berörs: 
	Totalt handlar det om tre resenärer per vardagsdygn (på 4 turer) och upp till 25 resenärer natt mot lördag eller söndag (på 11 turer). 
	Så här påverkas de: 
	Glesare trafik, men de avgångar som går är synkade med pendeltåget. 
	8. BESKRIVNING AV TRAFIKERINGSFÖRSLAGET | 
	Linje 435 Granvattnet - Skepplanda Förslag till förändring: 
	• Linjen dras in. 
	Motiv till förändringen: 
	Linjen har ett mycket lågt resande. 
	Linjen trafikerar med sex turer per riktning under vardagar. Linjen är anropstyrd under sommaren. Det är noll till tre resenärer per tur utom en morgontur från Granvattnet och en eftermiddagstur mot Granvattnet. På dessa reser nio-tio personer. Nästan alla resenärer på linjen, 95 procent, är grundskole- eller gymnasieelever. 
	Linjen behövs inte för att uppfylla trafikförsörjningsprogrammets 
	P
	Figure

	Resande per tur 2024: 2,1 resenärer 
	Artifact

	Andel skolkort: 95 procent 

	grundutbud då den inte trafikerar några tätorter (mer än Skepplanda som trafikeras av linje 434.). 
	Påverkansbedömning: 
	Så här många berörs: 
	Linjen har cirka 30 resenärer per dag. 
	Så här påverkas de: 
	Deras resmöjlighet försvinner. 
	Området får Närtrafik om linjen läggs ner vilket innebär sju resmöjlighet per dag. 
	Om kommunen väljer att upphandla öppen skoltrafik via Västtrafik kommer en av linjerna att köra samma sträcka vid de tider då flest reser. 
	9.. Jämförelse mellan dagens linjenät och förslaget 
	Sect
	P
	Figure

	I detta kapitel jämförs befintligt linjenät med föreslaget. Förändrad yttäckning framgår av kartbilderna. 
	För detaljer samt konsekvenser av förslaget se respektive linje i kapitel 8 Beskrivning av trafikeringsförslaget samt för den sociala analysen se också kapitel 10 Genomgång av förslagets sociala konsekvenser. 
	Karta 10. Nuläge, samtliga linjer i Ale kommun. 
	9. JÄMFÖRELSE MELLAN DAGENS LINJENÄT OCH FÖRSLAGET | 
	P
	Figure

	Karta 11. Förslag, samtliga linjer i Ale kommun. 
	9. JÄMFÖRELSE MELLAN DAGENS LINJENÄT OCH FÖRSLAGET | 
	Förändrad yttäckning i Ale kommun 
	Förslaget innebär dels att några delar av Ale kommun får en förbättrad yttäckning med den allmänna kollektivtrafiken, dels att andra delar får en försämrad. I kartan till höger beskrivs de områden som får förbättrad eller försämrad yttäckning. Ale kommun har idag flera anropsstyrda linjer och dessa har inte tagits med i denna sammanställning. 
	För resande från/till respektive hållplats har Västtrafiks kundräkningssystem använts och perioden som analyserats är oktober månad 2025 med undantag för höstlovet vecka 44. 
	P
	Figure

	Karta 12. Röda områden får längre än 1 500 meter till hållplats, grönt område får utökad yttäckning. 
	9. JÄMFÖRELSE MELLAN DAGENS LINJENÄT OCH FÖRSLAGET | 
	Resande från indragna hållplatser 
	Längs linje 415 är det en hållplats, Bönabo, som berörs och resande i det området får längre än 1 500 meter till hållplats. I genomsnitt fem påstigande och sex avstigande använder hållplatser per vardagsdygn. 
	Längs linje 431 är det två hållplatser, Skogstorpsvägen och Gunntorp Norra, som berörs och resande i det området får längre än 1 500 meter till en hållplats. De båda hållplatserna har inga på- eller avstigande under de veckor som används för analysen. Ett genomsnitt per tur används för perioden vilket innebär att det kan ha varit något enstaka resande som inte syns i rapporten. 
	Linje 435 dras in och här är det elva hållplatser som ligger i området som får längre än 1 500 meter till trafikerad hållplats. Här är det i genomsnitt tolv påstigande och 16 avstigande under ett vardagsdygn. 

	Figure
	Sammanlagt 14 hållplatser dras in från trafikering med den allmänna kollektivtrafiken. Fyra hållplatser, som idag trafikeras av anropsstyrd trafik får enligt förslaget trafik med linje 413. 
	Sammanlagt 14 hållplatser dras in från trafikering med den allmänna kollektivtrafiken. Fyra hållplatser, som idag trafikeras av anropsstyrd trafik får enligt förslaget trafik med linje 413. 


	Bild 2. Förslaget innebär att linje 435 dras in och en av de berörda hållplatserna är Granvattnet på gränsen mellan Ale och Alingsås kommuner. 
	Bild 2. Förslaget innebär att linje 435 dras in och en av de berörda hållplatserna är Granvattnet på gränsen mellan Ale och Alingsås kommuner. 

	10.. Genomgång av förslagets sociala konsekvenser 
	För den stora delen av resandet inom Ale kommun innebär förslaget små förändringar. Tågtrafiken kommer fortsätt vara ryggraden i kollektivtrafiksystemet i Ale kommun med busslinjer som passar till tågets avgångstider. 
	För den stora delen av resandet inom Ale kommun innebär förslaget små förändringar. Tågtrafiken kommer fortsätt vara ryggraden i kollektivtrafiksystemet i Ale kommun med busslinjer som passar till tågets avgångstider. 
	Framför allt sker passning till Alependeln och i riktning söderut på förmiddagen och norrut på eftermiddagen, det vill säga för att möjliggöra en robust studie- och arbetspendling från Ale till Göteborg. 
	I inledningen av projektet har en social analys gjorts, se kapitlel 6 Marknadsanalys Ale kommun. I detta kapitel beskrivs hur insikterna från den sociala analysen har tagits omhand i förslaget och hur detta påverkar olika resenärsgrupper. 
	Tätorter Alvhem 
	I tätorten Alvhem finns idag ett område som har lite långt till kollektivtrafik. Förslaget innebär ingen förändrad yttäckning. Här finns idag bra och trygga gång- och cykelväg över motorvägen. 
	Skepplanda 
	Viss indragning av landsbygdslinjer görs men bedömningen är 
	Viss indragning av landsbygdslinjer görs men bedömningen är 
	att väldigt få, jämfört med idag, kommer att få längre till hållplats. Området har inga större höjdskillnader och det finns bra och trygga gång- och cykelvägar. 


	Älvängen 
	I Älvängen identifierades ett par mindre områden lite långt från kollektivtrafik. Infrastrukturen i områdena, med smala grusvägar, medger inte trafikering. Förslaget innebär att Västtrafik skapar beredskap för att kunna trafikera fler områden i Älvängen i takt med att dessa exploateras och vägar byggs. 
	Förändringen av linjenätet i Älvängen innebär snabbare resor, och även fler resmöjligheter, från flera hållplatser. 
	Nol 
	Nol 

	Området öster om Oljeberget har långt till kollektivtrafik, här finns höjdskillnader och även en äldre befolkning. Förstudien har undersök möjligheten att trafikera men infrastruktur saknas. 
	Nödinge 
	Från Nödinge finns en relativt stor arbetspendling till Kungälv, förslaget innebär en direktbusslinje som underlättar för denna pendling. 
	10. GENOMGÅNG AV FÖRSLAGETS SOCIALA KONSEKVENSER | 
	10. GENOMGÅNG AV FÖRSLAGETS SOCIALA KONSEKVENSER | 
	I centrala Nödinge finns ett antal målpunkter samt boende som ligger lite långt från kollektivtrafikhållplatser. Infrastrukturen medger för närvarande inte att dessa trafikeras. 
	Bohus-Surte 
	Det är ganska stora höjdskillnader i området och långt till kollektivtrafik från många platser. En bristande infrastruktur med smala vägar gör att det är svårt att trafikera. I området ligger Green Village i slutet av Danska Vägen, ett relativt nybyggt område med flerbostadshus. Området är trångt och det saknas möjlighet att vända med bussar av normalstorlek. 
	Resenärsgrupper 
	Barn och unga 
	Tre linjer på landsbygden, samt en hållplats på en annan linje, dras in vilket innebär förändrade resmöjligheter till och från skolan. Kommunen har ansvar för att lösa grundskoleelevers behov av skolresor. 
	Andra linjeförändringar innebär att det kan bli enklare för barn och unga att delta i aktiviteter efter skoltid. 
	Förslaget har anpassats efter att gymnasieskolan i Ale kommun byggs ut så att fler elever ska kunna åka till den utan byten. 
	Äldre samt personer med funktionsnedsättning 
	Vissa förbättringar har kunnat genomföras men bristande infrastruktur gör att höjdskillnader i flera delar av kommunen inte kan överbryggas. Det innebär att det på flera ställen inte går att uppfylla 
	Vissa förbättringar har kunnat genomföras men bristande infrastruktur gör att höjdskillnader i flera delar av kommunen inte kan överbryggas. Det innebär att det på flera ställen inte går att uppfylla 
	målet om maximalt 400 meter till hållplats i tätorterna. 


	Fordonen som föreslås kommer att vara tillgänglighetsanpassade. 
	Indragningen av ett par landsbygdslinjer kan beröra dessa resenärsgrupper. Närtrafik är ett alternativ som kan användas av många vilket innebär att de kan resa från sin hemadress och inte behöver ta sig till en hållplats. 
	Arbets- och studiependling 
	För att underlätta vardagspusslet för de boende i centrala Nödinge, som enligt Boverkets Segregationsbarometer är ett område med socioekonomiska utmaningar, föreslås direktbuss till Kungälv. En stor andel av Ales arbetspendling till Kungälv kommer från Nödinge. 
	För övrigt innebär förslaget inga förändrade möjligheter för arbets- eller studiependling. 
	Trafikering av målpunkter med bristande tillgänglighet 
	Förstudien har undersökt möjligheterna att förbättra kollektivtrafiken till de målpunkter som med dagens trafik har en bristande tillgänglighet till kollektivtrafik. Generellt så ger förslaget ingen bättre tillgänglighet till dessa platser. Bristfällig infrastruktur, smala vägar och avsaknad av vändmöjligheter innebär att flera av platserna inte kan trafikeras. 
	11.. Kommunens synpunkter på trafikerings- förslaget 
	Förslaget till trafikering har presenterats för tjänstemän och politiker i Ale kommun vid fyra tillfällen under december 2025 till februari 2026. Därefter har Samhällsbyggnadsnämnden hanterat ärendet politiskt och vid sammanträde den 25 mars lämnades ett yttrande över Västtrafiks slutligt framtagna förslag. 
	Förslaget till trafikering har presenterats för tjänstemän och politiker i Ale kommun vid fyra tillfällen under december 2025 till februari 2026. Därefter har Samhällsbyggnadsnämnden hanterat ärendet politiskt och vid sammanträde den 25 mars lämnades ett yttrande över Västtrafiks slutligt framtagna förslag. 


	Vid de fyra möten som varit har kommunen lämnat åsikter som gjort att förslaget arbetats om. Nedan beskrivs kommunens synpunkter under arbetets gång och hur dessa omhändertagits. 
	Vid de fyra möten som varit har kommunen lämnat åsikter som gjort att förslaget arbetats om. Nedan beskrivs kommunens synpunkter under arbetets gång och hur dessa omhändertagits. 
	Västtrafiks svar på kommentarerna i kursiv stil. 
	Åsikter som lyft vid mötena under processens gång 
	Ett nytt bostadsområde samt ett nytt verksamhetsområde planeras mellan Nödinge och Bohus. Det planeras för hållplatser och genomgående trafik genom bostadsområdet. 
	Eftersom det är osäkert från när bostadsområdet behöver trafikförsörjas har Västtrafik tagit fram ett förslag där linje 402 (Nödinge – Kungälv) eller 403 (Nödinge – Alafors) kan trafikera bostadsområdet. Dessutom möjliggörs trafikering av verksamhetsområdet om infrastrukturen så medger. Förstudien bedömer att dessa förändringar kan hanteras inom det årliga trafikplanearbetet. 
	Det finns planer för att bygga ut Älvängen kommande år. 

	I förslaget finns en ny linje, 412, som har möjlighet att trafikera de nya områdena i takt med att utbyggnaden sker. Förstudien bedömer att denna förändring är tillräcklig för att skapa beredskap för ett utökat trafikeringsbehov. Därefter får ändringarna hanteras i det årliga trafikplanearbetet. 
	Ale kommun motsätter sig en ändrad linjedragning av linje 403 till att gå öster om Oljeberget via Folketshusvägen. 
	Västtrafik har gjort flera analyser under förstudien. Bland annat har områden med mer än 400 meter fågelvägen till hållplats analyserats extra för att se om det är möjligt att trafikera dessa. Området öster om Oljeberget ligger längre än 400 meter från stationen i Nol. Den sociala analysen visar att området har en högre andel seniorer.. 
	Västtrafik har därför tittat på möjligheten att trafikförsörja området. Vid kontakter med Ale kommun var det tydligt att kommunen inte delade Västtrafiks syn på att området ligger för långt från kollektivtrafik. Dessutom är infrastrukturen bristfällig och det skulle krävas stora infrastruktursatsningar av Ale kommun för att kunna köra buss genomgående i området. Därför har förstudien inte med denna förändring i förslaget. Se vidare sidan 30. 
	11. KOMMUNENS SYNPUNKTER PÅ TRAFIKERNGSFÖRSLAGET | 
	11. KOMMUNENS SYNPUNKTER PÅ TRAFIKERNGSFÖRSLAGET | 
	Ale kommun ifrågasätter förslag om att förändra linje 415 så att den går genom centrala Nödinge. 
	Även här konstaterar förstudien att det finns områden, både med boende och målpunkter, som ligger längre än 400 meter från en hållplats. Ett förslag har därför tagits fram där linje 415 går igenom centrala Nödinge. 
	Ale kommun delar inte Västtrafiks åsikt att det är långt till hållplats och att åtgärder därför bör vidtas. Eftersom det skulle krävas infrastukturåtgärder så har den föreslagna linjesträckningen inte tagits med i det slutliga förslaget. Se vidare sidan 30. 
	Ale kommun anser att Västtrafik ska trafikera Green Village i Surte och menar att det är möjligt vända med bussar där. 
	Förstudien har undersökt möjligheten att trafikera Green Village och Danska Vägen (bland annat nytt LSS-boende). Vid förstudiens analyser konstateras att området ligger längre än 400 meter från kollektivtrafikhållplats samt att det är höjdskillnader som gör att Västtrafik hade velat trafikera området. 
	Infrastrukturen i området möjliggör inte att på ett säkert sätt trafikera med större fordon. Ett fordon med plats för tio passagerare skulle möjligen kunna trafikera. Utifrån infrastrukturbegränsningarna ser förstudien det inte som möjligt att trafikera området. Se vidare sidan 29. 
	Ale kommun önskar att linjer förändras så det är möjligt att resa 
	Ale kommun önskar att linjer förändras så det är möjligt att resa 
	till Alingsås med byte inom zon B, det vill säga att resan inte ska gå via Göteborg. 


	Förstudien har undersökt detta men konstaterar att resandeunderlaget är för litet för att det ska vara möjligt göra en långsiktigt hållbar trafikering. Se vidare sidan 29. 
	Ale kommun önskar att nya linje 412 trafikerar handelsområdet i Älvängen. Detta då det är stora höjdskillnader mellan delar av linje 
	412:s sträckning och handelsområdet. 
	Förslaget väcktes vid ett möte där tjänstemän och politiker deltog. Vid mötet enades deltagarna om att Västtrafik skulle titta på ett förslag där det fordon som används för linje 412, som enbart går i högtrafik, skulle kunna gå via handelsområdet några turer under lågtrafik. 
	Förstudien har tagit fram ett förslag men anser att en sådan linje i så fall är ett kommunalt tillköp då det redan idag är möjligt att resa till handelsområdet via byte till/från linje 434 vid Älvängens resecentrum. Förslaget har presenterats vid ett av samverkansmötena med kommunen, där tjänstemän och politiker deltog. 
	Förstudieprojektet har uppmanat Ale kommun att om de önskar göra detta tillköp be Västtrafik om en offert som kommunen sedan kan ta beslut om. I förstudiens slutförslag kommer inte denna linje via handelsområdet att ingå som en del finansierad av Västra Götalandsregionen. 
	11. KOMMUNENS SYNPUNKTER PÅ TRAFIKERNGSFÖRSLAGET | 
	11. KOMMUNENS SYNPUNKTER PÅ TRAFIKERNGSFÖRSLAGET | 
	Beslut i samhällsbyggnadsnämnden 
	Efter samverkansmötena har Samhällsbyggnadsnämnden behandlat förstudiens förslag till trafikering och beslutade följande: 
	• 
	• 
	• 
	Samhällsbyggnadsnämnden noterar förslaget. 

	• 
	• 
	Samhällsbyggnadsnämnden yrkar på att Västtrafik skall låta linje 412 trafikera handelsområdet i Älvängen under lågtrafik. 


	Västtrafik tackar för att Samhällsbyggnadsnämnden hanterat vårt trafikeringsförslag och tolkar detta som att kommunen är nöjd med de förändringar av förslaget som genomförts tack vare de samverkansmöten där kommunens politiker och tjänstemän kunnat lämna sina åsikter kring förslaget. 
	Avseende linje 412 så vidhåller Västtrafik att resa kan ske till handelsområdet med byte till/från linje 434. Eftersom linje 412 endast går under högtrafiktid hänvisas resande i det aktuella området att resa med linje 411 till Älvängens resecentrum och byta där till/från linje 434. 
	Om resandet med 412 utvecklas positivt och utbyggnaden av Älvängen genomförs är det möjligt att utöka linje 412 så att den även går under lågtrafiktid. Den kommer dock att gå till Älvängens resecentrum vilket innebär byte till linje 434 för att nå handelsområdet. 

	Figure
	12.. Fordon och miljö 
	Busstrafiken i Ale består till största delen av landsbygdstrafik inom kommunen men i uppdraget ingår även viss regionaltrafik till de kringliggande kommunerna Kungälv samt Göteborg (Angered). 
	Busstrafiken i Ale består till största delen av landsbygdstrafik inom kommunen men i uppdraget ingår även viss regionaltrafik till de kringliggande kommunerna Kungälv samt Göteborg (Angered). 
	Det ingår även mindre tätortsuppdrag i kommunens tätorter Nödinge, Älvängen och Bohus. Busstrafiken ansluter till tågtrafiken på Norge-/Vänerbanan på sträckan mellan Surte och Älvängen. 
	Vilka fordonstyper som är aktuella för trafikuppdraget baseras framför allt på det kapacitetsbehov som respektive linje har men också på hur det aktuella vägnätet ser ut och vilken komfortnivå som resenärerna ska erbjudas på resan. Därtill kommer krav på drivmedel som baseras på Västra Götalandsregionens Miljö och klimatstrategi och Västtrafiks miljöplan. 
	Tätortstrafik i Nödinge, Älvängen och Bohus 
	Linjer som endast trafikerar i tätort trafikeras vanligtvis med tätortsbussar av klass I eller A, så kallade stadsbussar. Undantag gäller för tätorter med färre än cirka 15 000 invånare där fordonstyperna i tätortstrafiken samordnas med landsbygdstrafiken 
	Linjer som endast trafikerar i tätort trafikeras vanligtvis med tätortsbussar av klass I eller A, så kallade stadsbussar. Undantag gäller för tätorter med färre än cirka 15 000 invånare där fordonstyperna i tätortstrafiken samordnas med landsbygdstrafiken 
	i syfte att använda fordonsresurserna på mest effektiva sätt. Tätortslinjerna som ingår i denna förstudie föreslås därför att trafikeras med fordon av klass II (landsbygdsbussar). 


	Regiontrafik Ale – Kungälv respektive Göteborg (Angered) 
	Den regionala trafiken som ingår i uppdraget har så pass korta restider varför bedömning görs att det inte finns behov av komfortbussar på sträckorna. Sedvanliga landsbygdsbussar kommer att uppfylla behovet. 
	Landsbygdsbussar är fordon av klass II och försedda med säkerhetsbälten på samtliga sittplatser. I landsbygdsbussar är det tillåtet att stå under resan men frekvent stående passagerare bör undvikas. 
	Då resandet är högt framför allt under högtrafik på linje 401 och 402 till/från Kungälv så föreslås boggibussar med lite högre sittplatskapacitet. 
	Landsbygdstrafik i Ale 
	Landsbygdstrafiken utgörs främst av lokala linjer inom kommunerna 
	Landsbygdstrafiken utgörs främst av lokala linjer inom kommunerna 
	som skapar resmöjligheter från landsbygden till/från centralorter och i förekommande fall större arbetsplatser. Landsbygdstrafiken trafikeras med fordon av klass II. 

	12. FORDON OCH MILJÖ | 
	12. FORDON OCH MILJÖ | 
	Linje 434 har ett högre kapacitetsbehov framför allt på morgonen men inte lika högt behov resten av trafikdygnet. Här föreslås därför att köra med normalbussar och dubblera morgonturen med en extrabuss i stället för att köra alla turer på linjen med boggibuss då det inte finns något behov av detta. 
	Av tabellen till höger framgår en sammanställning över fordonstyper per linje, beräknat antal tursatta fordon samt tillhörande drivmedel. 
	Skoltrafik i Ale 
	Ale kommun önskar att Västtrafik ska ta fram ett förslag där dagens organisation för grundskoleelevers resor ersätts med öppna skollinjer. En öppen skollinje är en linje som är öppen för vem som helst, som har ett färdbevis, att åka med. Tidtabell och linjesträckningar är anpassade för att täcka skolans behov varför linjerna ofta trafikerar ett väl förgrenat landsbygdsnät som består av många mindre vägar. 
	Skollinjetrafik trafikeras med landsbygdsbussar av klass B och/eller klass II. Klass B fordon används främst i det mindre vägnätet där det inte finns framkomlighet för en större buss. I Klass B fordon är det inte tillåtet att ha stående passagerare varför det krävs särskild planering av skolresorna. I Klass II fordonen är det tillåtet att stå under resan men frekvent stående passagerare bör undvikas. 

	Linje 
	Linje 
	Linje 
	Sträckning 
	Fordonstyp 
	-

	Drivmedel 
	Fordonsdesign 
	-

	Cirka antal fordon 

	404 
	404 
	Nödinge station - Liljegången -Nödinge station 
	LS2L 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	411 
	411 
	Älvängen-VallmovägenBratteberget-Älvängen 
	-

	LS2L 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	412 
	412 
	Älvängen - Bratteberget - Nymfernas väg 
	LS2L 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	415 
	415 
	Nödinge station - Liljegången -Dämmekärrsvägen 
	LS2L 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	417 
	417 
	Jennylund - Bohus 
	LS2L 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	403 
	403 
	Nödinge - Nol - Alafors - Nol - Nödinge 
	LN2L 
	El 
	VT-Blå 
	2 

	413 
	413 
	Kilanda - Ryd - Alafors - Nol 
	LN2L 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	414 
	414 
	Älvängen - Starrkärrs kyrka - Kollanda 
	LN2L 
	El 
	VT-Blå 
	2 

	434 
	434 
	Hålanda - Skepplanda - Älvängen - Alafors 
	LN2L 
	El 
	VT-Blå 
	6 (+1 förstärkning) 

	401 
	401 
	Angered - Surte - Bohus – Kungälv sjukhus. 
	LB2L 
	El 
	VT-Blå 
	5 

	402 
	402 
	Nödinge - Bohus – Kungälv RC 
	LB2L 
	El 
	VT-Blå 
	4 

	TR
	Total 
	26 


	Tabell 7. Beräknat fordonsbehov och typer per linje. 
	12. FORDON OCH MILJÖ | 
	12. FORDON OCH MILJÖ | 
	Landsbygdsbussar av Klass B eller Klass II och försedda med säkerhetsbälten på samtliga sittplatser 
	För skoltrafiken föreslås fordonstyper per linje, antal tursatta fordon samt tillhörande drivmedel enligt tabell till höger. 
	Förstärkningsreserver 
	För vissa delar av trafiken föreslås att så kallade förstärkningsreserver ska ingå. Förstärkningsreserverna är särskilda fordonsresurser som kan sättas in med kort varsel om kapacitetsbrist skulle uppstå. Förstärkningsreserverna är med fördel möjliga att förändra i antal under avtalstiden så att de fordonsresurserna kan utökas eller avbeställas utifrån det aktuella trafikbehov som finns under avtalstiden. 
	För uppdraget föreslås två förstärkningsreserver av typ LB2L att ingå. Detta föreslås för att inget behov har identifierats för linjerna som körs med småbuss (LS2L) och linjerna som körs med normalbuss (LN2L) går även att trafikera med boggibuss (LB2L). Således ger LB2L flest möjligheter i planeringen om kapacitetsbrist skulle uppstå. 
	Tekniska reserver 
	Tekniska reserver finns i avtalet för att täcka upp för olika typer av stillestånd, så som förebyggande underhåll, service, verkstadsbesök och större insatser i fordonsvården. Tekniska reserver uppfyller gällande fordonskrav likt övriga fordon och ska uppgå till minst 15,0 procent per fordonstyp baserat på tursatta fordon. Förstärkningsreserver räknas som tursatta fordon. 

	Linje 
	Linje 
	Linje 
	Sträckning 
	Fordonstyp 
	-

	Drivmedel 
	Fordonsdesign 
	-

	Cirka antal fordon 

	973 
	973 
	Skollinje i Ale kommun 
	LMBL 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	974 
	974 
	Skollinje i Ale kommun 
	LMBL 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	976 
	976 
	Skollinje i Ale kommun 
	LMBL 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	971 
	971 
	Skollinje i Ale kommun 
	LSBL 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	972 
	972 
	Skollinje i Ale kommun 
	LSBL 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	975 
	975 
	Skollinje i Ale kommun 
	LS2L 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	978 
	978 
	Skollinje i Ale kommun 
	LS2L 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	979 
	979 
	Skollinje i Ale kommun 
	LN2L 
	El 
	VT-Blå 
	1 

	TR
	Total 
	8 


	Tabell 8. Beräknat fordonsbehov för skoltrafiken. 
	I de fall Trafikföretaget väljer att ha flera stationeringsorter för fordon inom avtalet ska det på varje enskild stationeringsort finnas placerade reservfordon som tillhör Avtalet. Reservfordonen ska vara av motsvarande fordonskod som de fordon som trafiksätts ifrån stationeringsorten. Detta kan således påverka antalet tekniska reserver beroende på vilken depålösning som Trafikföretaget väljer. 
	En nyhet är att om antalet tursatta fordon är fler än fem ska det 
	En nyhet är att om antalet tursatta fordon är fler än fem ska det 
	alltid finnas minst två reservbussar. Detta är en anpassning baserat på erfarenheter från trafikområden som idag har sex eller sju tursatta fordon då en reservbuss är för lite och först vid åtta tursatta fordon blir det två reservbussar med kravet på minst 15 procent reservhållning. 

	12. FORDON OCH MILJÖ | 
	12. FORDON OCH MILJÖ | 
	Är antalet tursatta fordon fem eller lägre anses fortsatt en reservbuss vara tillräcklig även om det blir sårbart vid ett längre stillestånd som till exempel en större krockskada. 
	Villkorade fordon 
	Inga villkorade fordon är aktuella inom trafikuppdraget. 
	Miljö och klimatstrategin 
	I aktualiseringen av miljö- och klimatstrategin tydliggörs ett ökat fokus på elektrifiering av kollektivtrafiken. Stad/tätortstrafik kravställs med eldrift och landsbygdstrafiken kravställs i förstahand med eldrift under förutsättning att det finns potentiella fordonsleverantörer som kan offerera bussar till trafikuppdraget. 
	Fordonsmarknaden 
	Västtrafik genomför kontinuerliga dialogmöten med potentiella fordonsleverantörer där en del i dialogen syftar till att ge Västtrafik en bild av vilka fordonstyper med tillhörande möjliga drivmedelsalternativ som finns på marknaden och därmed är möjliga/lämpliga att kravställa i trafikupphandlingarna. 

	Elbusspremie 
	Från 1 augusti 2023 går det att ansöka om elbusspremie för klass II bussar (regionbussar) som har en transportkapacitet på mer än 14 passagerare. 
	Om elbusspremie blir aktuellt att ansöka om för aktuell trafik föreslås att premien hanteras på samma sätt som tidigare, det vill säga att Västtrafik ansöker om och erhåller en eventuell premie. Detta för att minska riskerna och neutralisera möjligheterna för potentiella Trafikföretag när de räknar på sina anbud. 
	Drivmedel 
	För de fordonstyper som föreslås efterfrågas i uppdraget för Ale bedöms att det finns goda möjligheter att kravställa all trafik på eldrift. Linjerna är också förhållandevis korta och det bedöms finnas goda möjligheter till stödladdning i depå under lågtrafiken. Laddning längs linjerna bör undvikas och depåladdade bussar bör kravställas. 
	Figure
	Figur 3. Antal potentiella fordonsleverantörer för elbussar: 
	Figur 3. Antal potentiella fordonsleverantörer för elbussar: 


	12. FORDON OCH MILJÖ | 
	12. FORDON OCH MILJÖ | 

	Beräknad fordonsåtgång för Definitioner 
	trafikområdet 
	trafikområdet 
	Av tabellen nedan framgår en sammanställning av fordonsbehovet för trafikområdet. Fordonstyp, aktuellt drivmedel och en beräkning över resursåtgången för tursatta, förstärkningsreserver och tekniska reserver: 
	Fordons-typ 
	Fordons-typ 
	Fordons-typ 
	Drivmedel 
	Ordinarie fordon 
	Teknisk reserv 
	Förstärknings-reserv 
	Total 

	LS2L 
	LS2L 
	El 
	5 
	1 
	0 
	6 

	LN2L 
	LN2L 
	El 
	12 
	2 
	0 
	14 

	LB2L 
	LB2L 
	El 
	9 
	2 
	2 
	13 

	TR
	Total 
	26 
	5 
	2 
	33 


	Tabell 9. Beräknat fordonsbehov för trafikområdet, exklusive eventuell skoltrafik. 
	Fordons-typ 
	Fordons-typ 
	Fordons-typ 
	Drivmedel 
	Ordinarie fordon 
	Teknisk reserv 
	Förstärkningsreserv 
	-

	Total 

	LMBL 
	LMBL 
	El 
	3 
	1 
	0 
	4 

	LSBL 
	LSBL 
	El 
	2 
	1 
	0 
	3 

	LS2L 
	LS2L 
	El 
	7 
	2 
	0 
	9 

	LN2L 
	LN2L 
	El 
	13 
	2 
	0 
	15 

	LB2L 
	LB2L 
	El 
	9 
	2 
	2 
	13 

	TR
	Total 
	34 
	8 
	2 
	44 

	Tabell 10. Beräknat fordonsbehov för trafikområdet, inklusive eventuell skoltrafik. 
	Tabell 10. Beräknat fordonsbehov för trafikområdet, inklusive eventuell skoltrafik. 



	Fordonsklass 
	Fordonsklass 
	Fordonsklass 
	Beskrivning 

	Klass A 
	Klass A 
	Mindre buss för upp till 22 passagerare. Bussen har säkerhetsbälte och ett fåtal ståplatser. 

	Klass B 
	Klass B 
	Mindre buss för upp till 22 passagerare. Bussen har säkerhetsbälte och inga ståplatser. 

	Klass I 
	Klass I 
	Större buss för med än 22 passagerare. Bussen har inga säkerhetsbälte och många ståplatser. 

	Klass II 
	Klass II 
	Större buss för med än 22 passagerare. Bussen har säkerhetsbälte och en lägre andel ståplatser. 

	Klass III 
	Klass III 
	Större buss för med än 22 passagerare. Bussen har säkerhetsbälte och inga ståplatser. 


	Fordonskod 
	Fordonskod 
	Fordonskod 
	Beskrivning 

	LMBL 
	LMBL 
	Landsbygdsbuss, ca 8 meter, tvåaxlad minibuss, klass B, låggolv 

	LSBL 
	LSBL 
	Landsbygdsbuss, ca 11 meter, tvåaxlad minibuss, klass B, låggolv 

	LS2L 
	LS2L 
	Landsbygdsbuss, ca 11 meter, tvåaxlad småbuss, klass II, låggolv 

	LN2L 
	LN2L 
	Landsbygdsbuss, ca 12 meter, tvåaxlad normalbuss, klass II, låggolv 

	LB2L 
	LB2L 
	Landsbygdsbuss, ca 15 meter, treaxlig boggibuss, klass II, låggolv 


	13.. Ekonomiska konsekvenser och risker 
	Ekonomiska konsekvenser 
	Ekonomiska konsekvenser 
	Förslaget innehåller tre satsningar som innebär att produktionen ökar: 
	• 
	• 
	• 
	Linje 402 går till Kungälv i stället för till Jennylund, vilket innebär cirka tre kilometer längre resväg per tur. 

	• 
	• 
	Förlängningen av linje 413 från Ryd till Kilanda vägskäl innebär cirka sex kilometer längre per tur. 

	• 
	• 
	Linje 434 förlängs under dagtid från Älvängen till Himlaskolan, vilket är en förlängning på cirka fem kilometer per tur. Idag går endast enstaka turer till Himlaskolan. 


	I förslaget finns även tre linjer som föreslås dras in samt några smärre korrigeringar av körvägar på två linjer. 
	Sammantaget betyder förslaget följande ökning av produktionen (exklusive eventuell Öppen skoltrafik): 
	Table
	TR
	Produktion 2026 
	Förslag 
	Förändring 

	Antal fordon 
	Antal fordon 
	29 
	33 
	+4 fordon 

	Antal kilometer 
	Antal kilometer 
	1 968 000 
	2 055 000 
	+4 % 

	Timmar 
	Timmar 
	68 093 
	73 750 
	+8 % 

	Tabell 11. Tabellen visar hur produktionen förändras jämfört med planerad produktion 2026. 
	Tabell 11. Tabellen visar hur produktionen förändras jämfört med planerad produktion 2026. 



	Risker 
	I detta kapitel beskrivs de största riskerna som arbetsgruppen identifierat. Under respektive linje i kapitel 8 Beskrivning av trafikeringsförslaget beskrivs riskerna och konsekvenser per linje mer i detalj. 
	Infrastruktur: Trängsel på Jordfallsbron samt framkomlighetsproblem vid Bohusmotet. Detta gäller för linje 401 och 402. Risken finns redan idag men ökar med föreslagen trafikering då vi har två linjer som kör över bron med 7,5 minuters mellanrum under högtrafik. Idag kör en linje i som mest kvartstrafik över bron. 
	Västtrafik för en dialog med Trafikverket kring problemen och har även tagit fram förslag till trimningsåtgärder. 
	Nya hållplatser i Älvängen: I takt med Älvängens utveckling behövs nya hållplatser. Västtrafik ser behov av en hållplats i närheten av Nymfernas väg redan från trafikstart. 
	Kundsynpunkter: Indragna linjer: Tre linjer med ett lågt resande och där en stor andel av resandet utgörs av skolelever läggs ner. Kundsynpunkter kan förväntas. 
	13. EKONOMISKA RISKER OCH KONSEKVENSER | 
	13. EKONOMISKA RISKER OCH KONSEKVENSER | 
	Förändrat resebeteende: På några av linjerna görs mindre förändringar. Flest berörda är de som idag reser från Surte och Angered till gymnasiet i Kungälv. Förändringen av linje 401 med annan körväg innebär att de antingen behöver byta buss 
	Förändrat resebeteende: På några av linjerna görs mindre förändringar. Flest berörda är de som idag reser från Surte och Angered till gymnasiet i Kungälv. Förändringen av linje 401 med annan körväg innebär att de antingen behöver byta buss 
	i Bohus eller Eriksdal eller att de får en något längre gångväg till skolan. Detta kan leda till kundsynpunkter då resandet blir annorlunda jämfört med idag. 


	Figure
	14.. Ytterligare medskick till upphandling 
	Nödinge Södra och Ale krossen 
	Nödinge Södra och Ale krossen 
	Viktigt att det finns frivolym i avtalet så att exempelvis linje 403 kan köra här, och eventuellt hela vägen ner till Bohus station. 
	Särskild hänsyn med tanke på barn 
	En viktig aspekt i denna upphandling är mängden grundskoleskolbarn som förväntas använda trafiken. 
	I enlighet med Barnkonventionen artikel 2,3 och 6, ska barn inte diskrimineras och har rätt till trygghet och säkerhet och bör tas särskild hänsyn. 
	I den mån det är möjligt bör upphandlingen ställa krav på de förare som ska köra trafiken. De bör visa utdrag ur belastningsregistret för sin arbetsgivare samt ha relevant utbildning/kunskap för att utföra trygga resor för skolbarnen. 
	Figure
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