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EKONOMISK ANALYS

Avsiktsforklaringen i sig innebér inte i sig nagra ekonomiska ataganden for Vasttrafik.
Det fortsatta arbetet kommer ske inom ramen for arbetet med handlingsplan fér Malbild
Koll2035.

BAKGRUND

Goteborgs Stad ska stadsutveckla i Hogsbo-Frélunda. For att etablera en samarbetsarena
har staden tagit hjalp av utredare fran den statliga utredningen "Samordning for ett 6kat
och hallbart bostadsbyggande” (Fi N 2017:08). Under tva ars tid har darfér ingaende
parter (Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgs stad, Lénsstyrelsen Véstra
Gotaland och Trafikverket) diskuterat den stundande stadsutvecklingen. Avsikts-
forklaringen ar dialogarenans slutprodukt och skrivs under for att visa pa gemensam
viljeinriktning och ambition for omradets omvandling.

ARENDEGENOMGANG

Avsiktsforklaringen beskriver de gemensamma intentionerna for den framtida
utvecklingen av omradet Hogsbo-Frolunda. Dokumentet har inte ndgon
prioriteringsfunktion i relation till insatser som avser andra utvecklingsomraden.
Overenskomna insatser gors inom ramen for redan politiskt beslutade dokument for
respektive part men aven kommande beslut paverkas genom avsiktsforklaringens
process och arbete framover.

Syftet med avsiktsforklaringen ar att:
e utgora ett, hos alla parter, forankrat dokument med hoga hallbarhetsambitioner
for omradet Hogsbo-Frélunda.

e ett transporteffektivt samhélle blir norm for planeringen, det vill séga att resor
inom, genom och till eller fran omradet Hogsbo-Frélunda huvudsakligen sker
med gang, cykel och kollektivtrafik samt att godstransporter sker energieffektivt,
samordnat och trafiksékert.

o komplettera redan pagaende planeringsprocesser och saledes underlatta framtida
formella beslut i sammanhanget.
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§2 Nyttan och syfte

Pa initiativ av den statliga utredningen Samordning for bostadsbyggande (Fi N 2017:08) har de
undertecknande parterna under daren 2019 - 2020 deltagit i en Arena f6r dialog med
stadsutvecklingsomradet Hogsbo-Frolunda i G6teborg som samtals- och planeringsforemal.

Avsiktsforklaringen dr dialogarenans slutdokument.

Avsiktsforklaringen beskriver de gemensamma intentionerna fér den framtida utvecklingen av
omradet Hogsbo-Frolunda. Dokumentet har inte ndgon prioriteringsfunktion i relation till
insatser som avser andra utvecklingsomriden. Overenskomna insatser gérs inom ramen for redan
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politiskt beslutade dokument f6r respektive part men aven kommande beslut paverkas genom
avsiktsforklaringens process och arbete framéver.

Syftet med avsiktsforklaringen ér att

utgora ett hos alla parter forankrat dokument med hoga hallbarhetsambitioner f6r
omradet Hogsbo-Frolunda.

ett transporteffektivt samhille blir norm for planeringen, det vill siga att resor inom,
genom och till eller frin omradet Hogsbo-Frélunda huvudsakligen sker med gang, cykel

och kollektivtrafik samt att godstransporter sker energieffektivt, samordnat och
trafiksikert.

komplettera redan pagiende planeringsprocesser och siledes underlitta framtida formella
beslut i sammanhanget.

Den forvintade nyttan med avsiktsforklaringen dr att den ska

askadligetra en gemensam och forankrad utvecklingsinriktning som 6verbryggar
parternas olika uppdrag och som har ett holistiskt angreppssatt.

vigleda parterna i det fortsatta arbetet for att undvika lingdragna planeringsprocesser,
konflikter, domstolsprovningar, suboptimeringar och dirmed dven kostnader.

utgora ett stod for det institutionella minnet som haller 6ver tid.

83 Avgransningar

Det omradet som i férsta hand avses inom avsiktsforklaringens insatser dr omradet f6r den
fordjupade 6versiktsplanen for Hogsbo-Frélunda (nedan kallad FOP Hogsbo-Frolunda).

Men iven influensomridet kring FOP-omridet ska beaktas exempelvis sédra Goteborg och
dess grannkommuner soder om staden.
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84 Bakgrund

Denna avsiktsférklaring bygger pa ett stort antal befintliga styrdokument och beslut som
fattats av de deltagande parterna och som iar av avgoérande betydelse for Goteborgs framtida
utveckling. Féljande styrdokument har en birande funktion f6r samverkan:

e Mailbild Koll2035, kollektivtrafikprogram fér stomnitet antagen av G6teborgs stad,
Molndals stad, Partille kommun och Vistra Gotalandsregionen

e Trafikf6rsorjningsprogrammet f6r Vistra Gotalandsregionen
e Goteborgs stads trafikstrategi
e Goteborgs stads nya 6versiktsplan (samridsversion frin 2019)!

e Goteborgs stads fordjupade 6versiktsplan for Hogsbo-Frolunda (samradsversion
2018) och fordjupad oversiktsplan (FOP) fér Fissbergsdalen samt planprogrammet
tor nordostra Hogsbo.

Forutom ovanstaende styrande dokument finns ocksa ett antal remissversioner av atgards-
valsstudier (nedan kallade AVS) f6r bland annat S6dra mellanstaden, AVS Visterleden, AVS
vig 158, AVS metrobuss. Dirutover finns nigra befintliga avsiktsforklaringar och
overenskommelser mellan parterna som till exempel avsiktsférklaring E6.20 Séderleden,
Fissbergsdalen. Overenskommelse E6.20 Séderleden, Fissbergsdalen (TRV 2015/86645)
delvis ber6r samma infrastruktur och influensomrade som denna avsiktsforklaring. Dessa
avsiktsforklaringar och 6verenskommelser, med uppféljning och nyckeltal, giller fortsatt och
ersatts inte av denna avsiktsforklaring.

Avsiktsforklaringen har sin utgangspunkt i omradet Hogsbo-Frolunda som ir en viktig del av
Goteborgs rumsliga utveckling motsvarande en dttondel av stadens yta. Bakgrunden for
arbetet med avsiktsférklaringens genomférande dr:

e Férverkligande av Malbild Koll2035 och FOP Hégsbo-Frélunda
e Gemensam kraftsamling for ett hallbart transportsystem

e Behov av samverkan for att hantera den planerade stadsomvandlingens paverkan pa
resandet och omgivande trafikstrukturer

Goteborg vixer och planerar for cirka 250 000 nya invanare fram till 2050. Huvuddelen av
den planerade bostadsutbyggnaden som behovs for att hantera denna tillvaxt dr tankt att ske 1
innerstaden och den sa kallade mellanstaden. Hégsbo och Frolunda ligger 1 mellanstaden, och
Frolunda torg ér i gallande oversiktsplan utpekat som en av stadens strategiska tyngdpunkter.
Samtidigt med planeringen for en vixande stad har Goteborgs trafikstrategi en ambition att
sikerstalla en omstillning mot en mer hallbar rese- och godstransportutveckling.

Pa regional niva ir det regionens processer och arbete med Malbild Koll2035 som ir viktigast
for denna avsiktsforklaring. Malbild Koll2035 4r beslutad bade inom regionfullmiktige och
respektive kommunfullmiktige i G6teborg, Mélndal och Partille. Den utgor ett viktigt

1 Utstallningshandling ny OP inkl. FOP Hogsbo-Frélunda kommer beslutas i februari 2021.
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underlag f6r Vistra Gotalandsregionens trafikférsorjningsprogram och kommunernas
samhillsplanering.

Tidiga analyser indikerar att sparvagstrafikeringen som skisseras i Malbild Koll2035 inte
ensam kan mota planerad stadstillvixt till ar 2035. Trafikforsorjning i markplan har
begrinsningar. Med ytterligare h6jd ambition, enligt FOP Hogsbo-Frolunda och stadens
oversiktsplan till ar 2050, krivs det pa lingre sikt mer kapacitetsstarka trafiklosningar i
kollektivtrafiksystemet med storre inslag av planskild trafik. Aven i AVS fér vig 158 finns
underlag som visar att det finns ett behov av nya l6sningar for att 6ka
kollektivtrafikkapaciteten pa ling sikt. Det krivs ytterligare utredningar och politisk
samverkan mellan parterna for att se hur ambitionerna for bebyggelseplanering och
kollektivtrafik kan anpassas for att stédja varandra pa ett effektivt och hallbart satt i ett
kommunalt och regionalt perspektiv.

Pa nationell niva ar det frimst de stora trafikledernas utveckling och riksintressen for
kommunikation som maste beaktas. Genom omradet gir vig E6.20 Séder-/Vistetleden som
ar av sirskild nationell betydelse och ingar i det av riksdagen faststillda nationella
stamvagnitet. Vigen utgor en viktig link frin bland annat vig E6 till Goteborgs hamn och
storindustrin. Vigen utgdr dven en viktig omledningslink av riksintresse for tung trafik med
malpunkter kring G6teborgs hamn och Hisingen som annars kan komma att passera genom
Goteborgs centrala delar. Vigen dr dven utpekad som funktionellt prioriterad vig for
langviga godstransporter och dagliga personresor samt kollektivtrafik. Visterleden dr en
infrastruktur for stadens 6vergripande trafikfloden, med prioriterat utrymme f6r nationell och
regional trafik till viktiga malpunkter i staden.

Séder-/Vistetleden har en hog trafikbelastning och under f61- och eftermiddagens
hégtrafiktimmar uppstar kébildning och restidférdréjningar fraimst 1 anslutning till
Gnistingstunneln som utgor en flaskhals. Leden har pa vissa strackor busskorfilt, dock ej
genom Gnistingstunneln vilket gor att bussar far restidsférdréjningar tillsammans med 6vrig
trafik vid kobildning. Undermaliga ramper in i Gnistingstunneln (Hagenmotet och
Gnistingsmotet) skapar trafiksikerhetsproblematik och tringsel. Detta paverkar ocksa
mojligheterna f6r omledning av kollektivtrafik.

En central knickfraga for utvecklingen i omradet ar hur trafikmingden och flédena kan
paverkas genom god stadsplanering och mobilitetsatgirder. Kommunen planerar for ett stort
antal atgirder sa att 6kningen av antalet resor kan férdelas pa olika trafikslag. Bland annat
handlar det om satsningar pa kollektivtrafik och gang- och cykelvigar. Det ligger i linje med
motsvarande ambitioner pa regional och statlig niva.

85 Utvecklingsinriktning

Den inriktning for utvecklingen som tas upp i denna avsiktsforklaring utgar fran de beslutade
styrdokument och politiska inriktningsbeslut som var tillgédngliga fram till hésten 2020.

Malbild Koll2035, den férdjupade 6versiktsplanen f6r Hogsbo-Frolunda och Nationell plan
for transportinfrastrukturen ér tillsammans med de andra kommunala, regionala och statliga



planer och styrdokumenten vigledande for utvecklingen av bebyggelse- och
transportinfrastruktur framover.

Malbild Koll2035 beskriver hur stomnitet i stadstrafikomradet G6teborg, Mélndal och
Partille kan utvecklas for att méta den efterfragan som blir ett resultat av stadsutveckling och
forindrat transportbeteende. Utvecklingen i Hogsbo-Frolundaomradet behover ga i linje med
malbilden vad giller utpekade strak for stomtrafik, kvalitetsmal samt utpekade mal och

tyngdpunkter.

Mer konkret handlar det om stadsbana i Dag Hammarskjoldsleden och att virna
Frolundabanans stadsbanekvaliteter. Vid nybyggnation och ombyggnation ska “grén niva”
efterstrivas enligt mélsittningar som uttrycks 1 form av guidelines 1 Malbild Koll2035.
Kwvalitetsmalet innebir att restiden 4r maximalt 15 minuter med kollektivtrafik fran
tyngdpunkter och lings straket in mot city. Utpekade tyngdpunkter som berér Hogsbo-
Frolunda ar Frélunda torg och Marklandsgatan. Bytespunkterna som aterfinns inom
utvecklingsomradet (Frélunda torg, Jarnbrott, Linnéplatsen och Marklandsgatan) planeras
enligt kvalitetsmalen 1 K2020 ”Den ideala bytespunkten”. For att nd ambitionerna 1 Malbild
Koll, kravs dven en samverkan mellan Géteborgs stad och Vistra Gotalandsregionen for att
sikerstilla behovet av framtida fordonsdepaer. Inom det geografiska omradet ligger
exempelvis bussdepa Radiomasten.

Enligt Vistra Gotalandsregionens trafikforsorjningsprogram med utblick mot 2035 dr malet
att andelen hallbara resor (gang, cykel och kollektivresande) i regionen ska 6ka. Utvecklingen
tor persontransporter i Hégsbo-Frolunda behéver ga 1 linje med trafikforsorjnings-
programmets Overgripande mal, och dven bidra till delmalen god geografisk tillginglighet,
enkel, trygg och inkluderande samt lag miljopaverkan.

Utbyggnadsordningen behéver gi i takt med mojligheten att trafikférsérja omradet med
tillracklig kapacitet for kollektivresor, cykel och gang som gor att trafikbelastning med bil inte
okar. Om inte utvecklingen styrs sa att 6kat resande och transportbehov tas om hand med
yteffektiva och hallbara trafiklosningar enligt mélsittningen i FOP Hogsbo-Frolunda riskerar
det skapas behov av ny viginfrastruktur utdver vad som ir planerat och finansierat.

Den férdjupade 6versiktsplanen f6r Hogsbo-Frolunda bygger vidare pa denna regionala
planering. FOP Hogsbo-Frolunda beskriver forindringen i de redan utbyggda omridena
vister om Dag Hammarskjolds led och studerar en mojlig fortatning i dessa omraden.
Genom FOP méjliggérs en omvandling av Dag Hammarskjélds led till en boulevard, en gata
som dr en integrerad del i stadsbebyggelsen. Detta ger mojligheter att skapa en ny stadsdel
med ett storre antal bostider och verksamheter 1 anslutning till boulevarden.

Staden har redan tagit beslut i denna riktning genom den férdjupade 6versiktsplanen for
Fissbergsdalen och i planprogrammet f6r norddstra Hogsbo. I dessa handlingar beskrivs en
relativt omfattande forindring av Hogsbo industriomrade och Sisjéns industriomrade till
omraden med en stor andel blandad stadsbebyggelse.

De nedbrutna malen utifran Goteborgs stads trafikstrategi 2035 innebir att andelen resor
med kollektivtrafik ska 6ka fran nuvarande 32 till 42 % i Frolunda och fran 29 till 40 % i



Hogsbo fram till ar 2035. Andelen gang- och cykelresor ska 6ka fran 25 till 31 % i Frolunda
och fran 20 till 31 % i Hégsbo. Okningen av andelen resor med ging, cykel och
kollektivtrafik innebdr att andelen bilresor kommer att minska fran 43 till 27 % i Frélunda
och fran 51 till 29 % i Hogsbo.

31% 27% 31% 29%
42% 40%
Bilresor Bilresor
Kollektivtrafiksresor Kollektivtrafiksresor
Gang- och cykelresor Gang- och cykelresor
Mal for framtida féirdmedelsfordelning Mal for framtida féirdmedelsfordelning

inom Frolunda enligt Trafikstrategi 2035.  inom Hogsbo enligt Trafikstrategi 2035.

E6.20 Sodet-/Vistetleden behover bibehalla sin viktiga trafikledsfunktion dven i framtiden.
Funktionen sikerstills bland annat genom att antalet resor som gbrs med lokal biltrafik till,
fran och i omradet Hogsbo-Frolunda inte ska 6ka, utan snarare beh6vs en minskning av den
lokala personbilstrafiken for att nd ambitioner om att undvika fysiska atgarder i statlig
infrastruktur. Ambitionen ir att andelen kollektivresor, cykelresor och gang 6kar, samtidigt
som och antalet resor med personbil minskar.

Den planerade omvandlingen av Dag Hammarskjoldsleden till en boulevard innebir en
beriknad omflyttningseffekt av fordonsrorelser pa mellan 8 — 10 000 fordon till S6der-
/Vistetleden. Ett sadant tillskott skulle innebira en 6kad belastning pa Séder-/Vistetleden
som behover hanteras framover. Malsittningen for arbetet ér att antalet bilresor pa Séder-
/Vistetleden inte 6kar till f6ljd av den planerade exploateringen. Om planarbetet genomfors
med tillrickligt hoga hallbarhetsambitioner och om kapacitetsstark kollektivtrafik finns pa
plats sa behéver omradets omvandling inte nédvindigtvis ge nagot nettotillskott av biltrafik
pa lederna.

Trafikverket startar under 2021 arbete med AVS Vig F6.20 Visterleden, strickan
Jarnbrottsmotet — Roda stensmotet. Leden har en hog trafikbelastning med nationella,
regionala och lokala ansprak. Dagens situation behéver relateras till framtida férutsattningar
och 16sningar.



86 Insatsomraden

Parterna i denna avsiktsforklaring har olika roller. Aktiviteter fOr att stodja malsittningarna
for omradets utformning och trafikf6rsorjning sker inom ramen for respektive organisations
ansvar och uppdrag. Linsstyrelsen har inte ndgon utférande roll men har ansvar for att
bevaka riksintressen och mellankommunala intressen samt verka for linets utveckling. Utover
tillsynsrollen inom planeringen finns funktionen som samordnare och informat6r regionalt

och inom statsvasendet.

Behovet av en avsiktsforklaring med utpekade insatsomraden har sin grund i att G6teborgs
stad planerar f6r en betydande och langsiktig utveckling av bebyggelse, bland annat i Hégsbo-
Frolunda-omradet. En forutsittning for att genomféra denna typ av stadsomvandling ar att
den stods av investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik samt att transportefterfrigan och
resandemonster paverkas och regleras 1 riktning mot miljémassigt hallbara och yteffektiva
l6sningar. Om detta ska vara méjligt behover undertecknande parter, inom respektive parts
uppdrag, stodja den utvecklingsinriktning som staden planerar for.

I detta avsnitt beskrivs ett antal insatsomraden och verksamheter som parterna atar sig for att
bidra till malbilden som beskrivs under § 4 Bakgrund och § 5 Utvecklingsinrikitning.

De insatsomraden och ataganden som anges nedan ir specifika for den eller de organisationer
som anges under respektive dtagande. Parterna som ingar denna avsiktsférklaring har olika
uppdrag och ansvar och kan inte stalla sig bakom alla enskilda dtaganden som Ovriga parter
atar sig. De parter som undertecknat denna avsiktsforklaring star endast bakom de ataganden
dir de anges som ansvariga. For varje punkt nedan anges vilken eller vilka parter som star
bakom atagandet utifran sin radighet och sitt uppdrag.

Finansiering fér héllbara transportlésningar

En utbyged kollektivtrafik dr avgérandefor for att fa en hég andel hallbart resande. Manga
beslut om sddana investeringar tas dock 1 framtiden. Géteborgs stad, Vistra
Gotalandsregionen och parterna inom Malbild Koll2035 har gemensamt ansvar for att verka
for finansiering till dessa investeringar. Investeringarna behéver synkroniseras i takt med att
omradet utvecklas. Utan sadan finansiering ar det inte moijligt att nd de malsattningar som
beskrivs 1 denna avsiktsférklaring. Ambitionen 4dr ocksa att trafikering med kollektivtrafik och
andra hallbara mobilitetslosningar finns pa plats 1 god tid i samband med ombyggnader for att
ha optimala méjligheter att paverka resval hos inflyttande boende och verksamma.

Den eller de parter som anges under respektive punkt atar sig féljande:

e Med utgangspunkt frin regionala och kommunala prioriteringar agera gentemot staten
och regeringen nir det giller att fa finansiering fOr att kunna géra nédvandiga
transportinfrastrukturinvesteringar och samhillsbyggande i omradet med ett
efterstrivat stort antal nya bostider och verksamhetslokaler?.

Apnsvariga: Goteborgs stad, Vistra Gotalandsregionen

2 Notera att Trafikverket 4r en del av staten och inte kan agera i detta sammanhang. Trafikverket dr dirmed exkluderat ur denna punkt.



Overviga finansieringslésningar som kan innehlla inslag med exploateringsbidrag
eller virdeaterforing av transportinfrastruktur fran exploateringsavtal.

Abnsvarig: Géteborgs stad

Prioritering av dtgarder och dess omfattning sker i processen med Handlingsplan for

Koll2035 som revideras vart fjarde ar och drivs gemensamt av Mélndal, Partille,
Goteborg och Visttrafik. Arbetet med Malbild f6ljs upp i Samordningsgrupp GMP
(Goteborg-Molndal-Partille) vars arbete aven Trafikverket foljer.

Abnsvarig/ a: Goteborgs stad Vistra Gotalandsregionen/ Visttrafik

Planera bebyggelse, infrastruktur, parkeringstal samt lokala styrmedel och incitament

pa ett satt som stodjer och styr mot héllbart resande med foljande fokus:

O

Omvandlingen av Dag Hammarskjoldsleden till boulevard ér en forutsittning
for att utveckla omridet i linje med malsittningen fér FOP Hégsbo-Frolunda.

Abnsvarig: Goteborgs stad

Inriktningen 4r att dagens expressbusstrafik ersitts med det foreslagna
metrobussystemet. I vintan pa en méjlig stadsbana behéver tillfalliga 16sningar

utredas.

Apnsvariga: Goteborgs stad, Vistra Gotalandsregionen/ Visttrafik

Verka for utveckling av stadsbana mellan Marklandsgatan och Jirnbrott. Den
ar en nodvandig infrastruktur for att moéta den reseefterfrigan som kommer av
utvecklingen i FOP-omridet och fér méta efterfragan fran séder. Efterfrigan
byggs upp av dels den 6kade befolkningen, men ocksd av malsittningen om en

Okad firdmedelsandel med kollektivtrafik.
Abnsvarig/ a: Goteborgs stad Vistra Gotalandsregionen/ Visttrafik

Prova utbyggnad av metrobussystemet som faller pa statlig infrastruktur 1
torslag till nationell och regional transportinfrastrukturplan. Detta forutsitter
att ber6rda parter nar 6verenskommelse om medfinansiering och Gvriga
parters ansvar. Utover dtgirder pa statligt vagnat innefattas aven styrmedel 1
och administrativa atgirder for att fa en 6kad 6verflyttning fran bil till
kollektivtrafik, samt att man pa de kommunala straken in mot city hittar
effektiva I0sningar sd att den totala restiden blir attraktiv.

Abnsvariga: Goteborgs Stad, Trafikverket, Vistra Gotalandsregionen

En tinkbar jarnvigsforbindelse mellan Haga Station och Kungsbacka C i
straket vig 158 dr ett exempel pa 16sningar dir G6teborgs stad ser behov av
att utreda fragan vidare.

Ansvarig: Goteborgs Stad



Effektivisera och styra trafikflodena

Trafiksituationen i omradet och omgivande leder paverkas sivil av lokalt genererad trafik,
som av resande soderifran samt godsleveranser till omradet och omgivningen. Dartill ar
lederna viktiga f6r Goteborgs hamn och flera industriomraden. Denna trafik behéver styras
och paverkas.

Parterna behover sikerstilla god framkomlighet f6r gods, blaljustrafik och kollektivtrafik
inom omradet samt framkomligheten pa S6der-/Visterleden. Det kan exempelvis handla om
att paverka bilpendling och att hantera stadens omfordelade trafik, utforma mellanstaden sa
att den bidrar till en mer transporteffektiv stadsutveckling och steg 1- och 2-atgirder enligt
fyrstegsprincipen.

Den eller de parter som anges under respektive punkt atar sig foljande:

e Utforma infrastruktur och trafikstyrning pa ett sitt som prioriterar godstrafik,
blaljustrafik och kollektivtrafik i omradet.

Apnsvarig: Goteborgs stad

Lépande utveckla och tillimpa incitament och trafikantpaverkan for att styra
beteenden, resvanor och transportmonster i hallbar riktning och minska belastningen i
berort vignit.

Apnsvariga: Goteborgs stad

e En atgirdsvalsstudie av Visterleden gors dir atgarder som bidrar till
avsiktsforklaringens intentioner och mal prévas. Dir undersoks framtida 16sningar for
strickan Jarnbrottsmotet — Roda stensmotet med olika framtidsscenarier, exempelvis
Trafikverkets basprognos och hallbarhetsscenariot. I detta inkluderas konsekvenser av
kommunens exploatering och trafikanalyser inom FOP Hégsbo-Frélunda. Det gors
aven analyser av mojligheter med metrobuss och maéjligheten att 6ka framkomlighet
tor tung trafik i straket. Kapacitetshéjande atgarder utvarderas.

Abnsvarig: Trafikverket

Skapa planeringstrygghet genom samsyn i analysarbetet

Trafikprognoser anvinds for att forutse framtida transportefterfragan, och vilken effekt som
olika lokala och regionala dtgirder kan forvantas ge pa resandestrémmar och
godstransportvolymer. Det behovs siledes 16pande analyser och simuleringar som gor det
mojligt folja upp atgirder och fatta politiska beslut under genomférandefasen sa att omradet
ska kunna utvecklas enligt intentionerna i FOP Hogsbo-Frolunda och Malbild Koll2035.

Den eller de parter som anges under respektive punkt atar sig féljande:

e Arbeta l6pande med gemensamma, samordnade analyser och trafikprognoser.
Apnsvariga: Goteborgs stad, Trafikverket

e Tillhandahalla scenarier och framtidsbilder f6r fortroendevalda (ndmnder och
fullmiktige) och andra beslutsfattare i G6teborgs stad och regionen som tydliggor
vilken effekt som olika tinkbara utbyggnadsplaner, investeringar och insatser kan ge



pa trafikfléden och firdmedelsfordelning, samt vilka méjligheter det finns for att
gemensamt nd malsittningarna f6r omradet.
Ansvariva: Gotebores stad

24 g

e Lopande analysera forutsittningar och dtgirder som krivs for att na Malbild Koll2035
och hur de paverkar utbyggnadsplaneringen f6r Hogsbo-Frolundaomradet.
Apnsvarig: Goteborgs stad

Forstirka regional samverkan

Niraliggande kommuner omkring Goteborg, Mélndal och Partille beh6ver involveras 1 det
fortsatta arbetet med utvecklingen av Hogsbo—Frolundaomradet. Samtliga omkringliggande
kommuner bor planera for en hallbar bebyggelse- och trafikplanering for att stodja ett
transporteffektivt samhalle.

De parter som anges under nedanstiende punkt atar sig féljande:

e Strava efter att fordjupa det mellankommunala planeringsarbete som syftar till att
stotta en hallbar samhillsplanering, bland annat inom Goteborgsregionens
kommunalférbund.

Abnsvariga: Goteborgs stad, Vistra Gotalandsregionen

87 Verkstallande

Alla parter bidrar till att intentionerna i avsiktsforklaringen kan uppfyllas och att ataganden

tran 6 Insatsomriden verkstalls.

Pa langre sikt: Parternas ambition 4r att utveckla en struktur och ett organisatoriskt arbetssitt
dir fragorna i denna avsiktsférklaring kan integreras och féljas upp som en del av ordinarie

planerings- och utvecklingsarbete.

Pa kort sikt: For att ha en arbetsstruktur som ger vigledning i verkstillandets inledande fas

beaktas foljande punkter:

e Stadsbyggnadskontoret i Goteborgs stad dr sammankallande part och samordnar
avsiktsforklaringens aktualitet och verkstillande.

e Stadsbyggnadskontoret har en namngiven person med ansvar f6r denna
samordningsfunktion. Personen ges tillricklig arbetstid f6r att klara uppgiften.

e Samtliga undertecknande parter har var sin namngiven kontaktperson med som
kopplar thop organisationens medverkan inom avsiktsforklaringens ram.

e Minst ett mote per ar ordnas mellan de involverade parterna. Motet sammankallar
personer pa ledningsniva. Pa motet gis igenom uppfoljningar och limpliga insatser
diskuteras.

e Regelbundna avstimningar sker helst i ramen f6r redan befintliga samarbets- och
samverkansfora for att aterkoppla till pagaende processer och planarbeten.
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88 Uppfoljning
Denna avsiktsférklaring £6ljs upp enligt f6ljande principer:

e Det utfors en arlig kvalitativ uppfoljning av atgirdspunkterna under 6 Insatsomriden.
Uppfoljningen gors inledningsvis inom ramen f6r Géteborgs stads uppfoljning av
oversiktsplanen.

e Uppfoljningen omfattar de atgarder som ar specifika for respektive organisation, vad
som gjorts och vad resultatet av olika atgirder har blivit. Lansstyrelsen bidrar med
underlag frin sina ordinarie samordnings- och uppféljningsomraden.

e En dterkoppling gors till parterna avseende trafiklige, trafikstrommar och
firdmedelsférdelning inom ramen fér Goteborgs stads analysarbete. Aven Visttrafik
och Trafikverket bidrar hir med underlag frin sina ansvarsomraden.

e [ uppfoljningsrutinen ingar att gemensamt diskutera och bedoma status hos de olika
insatsomradenas dtgirdspunkter. Statusbedomningen gors enligt en enkel
virderingsmodell. Atgirdspunkternas genomférande bor uppmirksammas i limpliga
samverkansfora och aterkopplas till deltagande parters ledningsnivéer.

e Resultatet av uppfoljningen férmedlas vid ett arligt méte pa ledningsniva enligt f 7,
Verkstillande. Resultaten sprids dven till andra limpliga samverkansfora och
samarbeten fOr att ytterligare bidra till avsiktsforklaringens intentioner.

89 Andringsvillkor och tidsram

Denna avsiktsforklaring utgor inget legalt bindande avtal och parts underlatelse att fullgéra
vad som i 6vrigt stadgas hiri ska inte medféra nagon skadestandsskyldighet.

Avsiktsforklaringens insatsomraden och atgiardspunkter kan omprovas och uppdateras vid
behov. De insatser och atgirder som ingar under § 6 Insatsomriden kan justeras och
kompletteras utan att avsiktsforklaringen i 6vrigt behover fornyas eller undertecknas pa nytt.

Goteborgs stad genom stadsbyggnadskontoret forvaltar och utfor eventuella dndringar av
avsiktsforklaringen. En samlad utvirdering gors tre ar efter starten for att ta stallning om
avsiktsforklaringens aktualitet.

Om nagon part limnar avsiktsforklaringens samarbete beh6évs en uppsigning.

Denna avsiktsforklaring ar giltig tills partnerna anser att den inte lingre behovs. Ett
upphérande av avsiktsforklaringen ska ordnas skriftligt.
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8§10 Undertecknande

Avsiktsforklaringen har upprattats i sju likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Goteborgs stad

Henrik Kant Martin Obo
Stadsbyggnadsdirektor Fastighetsdirektor
Stadsbyggnadskontoret Fastighetskontoret
Linsstyrelsen

Lena Malm

Avdelningschef Samhillsavdelningen

Kcristina Lindfors

Forvaltningsdirektor

Trafikkontoret

Trafikverket Region Vist

Jorgen Einarsson

Regional Direktor

Visttrafik
Roger Vahnberg
Vice VD Visttrafik

Vistra Gé6talandsregionen
Ulrika Bokeberg

Kollektivtrafik- och infrastrukturchef

12



	NR 13.9 Miss Avsiktsförklaring utveckling Högsbo-Frölunda - KLAR
	Till Styrelsen för Västtrafik AB
	Avsiktsförklaring utveckling Högsbo-Frölunda
	EKONOMISK ANALYS
	BAKGRUND
	ÄRENDEGENOMGÅNG


	Nr 13.9 Avsiktsförklaring_Högsbo-Frölunda

