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BAKGRUND

Vastra Gotalandsregionen, genom Kollektivtrafikndmnden, utreder utvecklingen av
tagtrafiken och storregional busstrafik. Malbild Tag 2028 &r en konkretisering av
Malbild Tag 2035, med fokus pa prioritering av infrastrukturatgarder fram till ar 2028,
samt foreslagna trafikforandringar i samband med att Vastlanken 6ppnas for trafik.
Utredningen syftar till att konkretisera utvecklingsstegen for tagtrafiken for att na
uppsatta resandemal om att tredubbla tagresandet till 2035 och att 6ka attraktiviteten i
det storregionala kollektivtrafiksystemet.
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Skovde 23 oktober 2020 Kollektivtrafik och infrastruktur

) Vastra Gotalandsregionen
Handlaggare kollektivtrafik@vgregion.se
Markus Gunnervall KTN 2017-00187

Dnr: VTM 1-298-20

Vasttrafiks svar pa Vastra Gotalandsregionens remiss av
malbild Tag 2028

Vasttrafik har tagit del av utskickad rapport och 6nskar att lamna foljande
kommentarer under respektive avsnitt.

Generella synpunkter pa trafikutredningen

Vasttrafik ar generellt positiva till trafikforslagen i Malbild Tag 2028 och anser att
det & mycket bra att det sker en konkretisering hur Véstra Gotalandsregionen
anser att tagtrafiken ska byggas ut i samband med att Vastlanken 6ppnas for
trafik. Vasttrafik stodjer ocksa utredningens foreslagna strategi, att planera
tagtrafiken utifran strategiska knutpunkter och takttidtabeller, samt att prioritera
infrastrukturatgarder som mojliggor taktfasta tidtabeller.

Forslaget innebéar en kraftig utokning av tagtrafiken i flera strak, vilket ocksa ar
den inriktning som tagtrafiken ska planeras efter, enligt det tidigare antagna
strategidokumentet Malbild Tag 2035. For att Malbild Tag 2028, och i
forlangningen ocksa Malbild Tag 2035, ska kunna genomforas sa behovs forutom
en utbyggnad av jarnvéagen ocksa nya tagfordon och fler och storre underhalls-
verkstader for tagfordon.

Vasttrafik har med den genomforda upphandlingen av nya tagfordon samt med
planeringen av nya fordondepaer tagit hojd for en utdkad och utvecklad tagtrafik.
45 nya tagfordon ar bestallda och kommer att levereras under perioden 2022-
2025. For att kunna utoka trafiken till den niva som malbilderna beskriver sa
kommer det dock att behdva investeras i ytterligare nya tagfordon.

Nar trafikutbudet utokas kraftigt s maste dven resandet 6ka i motsvarande
omfattning for att satsningen ska bli ekonomiskt hallbar. Malbild Tag 2028 ar
framst visionsstyrd och utgar fran fordubblingsmalet med en 6nskad trafik-
utveckling, som i sin tur antas generera en 6nskad resandeutveckling. Det
forutsatter dock att potentialen att 0ka resandet verkligen finns, vilket kan variera
mellan straken. Under den nu pagaende pandemin har dessutom resandet med tag
minskat mycket kraftigt i regionen och det ar i nuldget svart att bedoma de langt-
gaende effekterna av pandemin, om det kommer att paverka resmonster och
resandevolymer aven pa lang sikt. Hittills har trenden varit att resandet har
minskat mer i de storregionala reserelationerna, och darmed ocksa generellt mer
med tag an med ovriga trafikslag. Trafikutbudet behover sta i proportion till det
faktiska resandet i respektive strak. For att bibehalla god ekonomi i tagtrafiken sa
behover tackningsgraden vara atminstone omkring 50 %.
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En fordel med att planera trafiken utifran taktfasta tidtabeller &r att det gar att
dimensionera utbudet efter behov och fylla upp s manga tidtabellslagen som det
finns behov av att kora utifran den faktiska marknadspotentialen i respektive
strak. Vasttrafik stéller sig darfor bakom att malet att grundutbudet ska vara minst
timmestrafik i alla strak, men att hansyn behdver tas till resandeutvecklingen i
respektive strak innan malbilden genomfors fullt ut.

Nar det galler forslaget pa linjekarta, sa anser Vaststrafik att det behover finnas en
balans mellan produktionsstyrande faktorer och hur resandestrémmarna ser ut. |
forslaget har exempelvis Alependeln och Kungsbackapendeln gjorts till en
sammanhallen linje genom Vastlanken. Eftersom resandet med
Kungsbackapendeln &r mer an dubbelt sa hogt som resandet med Alependeln sa
innebar det att det kommer att ga at fler fordon for dessa tva linjer an vad som
kravs idag. Eftersom kostnaden for inkdp samt drift och underhall av tagfordon &r
mycket hdg sa behdver trafikutbudet anpassas sa att det om mojligt inte gar at
onddigt manga fordon. Vasttrafik stoder utredningens val av huvudalternativ, men
ser ett behov av att analysera djupare de produktionstekniska konsekvenserna av
att samman-koppla Alependeln och Kungsbackapendeln enligt utredningens
forslag, innan det fattas ett definitivt beslut om att ssmmankoppla linjerna pa detta
satt. P4 motsvarande satt ser Vasttrafik ocksa att det finns en risk att en del
regiontag pa Vastra stambanan kommer att bli mycket hart belastade mellan
Goteborg och Alingsas, vilket kommer medféra att manga av tagen behover vara
dubbel-kopplade eller trippelkopplade, men att det ster om Alingsas kommer att
vara betydligt lagre resande. Trafikutbudet kan darfér behova anpassas sa att fler
tag vander i Alingsas.

Sarskilda utmaningar i genomférandet av malbilden

En av de stdrsta utmaningarna som Vasttrafik ser med att forverkliga Malbild Tag
2028 ar att kunna samordna den utokade tagtrafiken med 6vriga jarnvagsforetag,
sarskilt med tanke pa att kapacitetsutnyttjandet av jarnvagarna i Vastra Gotaland
redan idag ar mycket hogt.

Ett stort bekymmer &r sjalva samordningsprocessen. Det trafikforslag som mal-
bilden foreslar, dar taglinjerna binds samman genom Vastlanken innebér att all
tagtrafik behover samplaneras pa ett satt som inte ar nodvandigt idag. | nulaget
kan tidtabellerna for de storsta straken i mot Géteborg dvs Vastkustbanan, Vastra
stambanan och Norge/VVanerbanan planeras i stort sett var for sig, vilket innebér
att en tidtabells-forandring i nagot av straken inte paverkar tidtabellen for tag i
ovriga strak in mot Goteborg. Néar linjerna binds ihop genom Vastlanken sa
innebér det att dven tidtabellerna och hela tidtabellsplaneringen binds ihop till ett
system. Om tidtabellen behdver arbetas om fran ett ar till ett annat for exempelvis
Vistra stambanan sa kommer den ocksa behdva goras om for Vastkustbanan,
annars kommer &ven linjekartan att behova ritas om fran ett ar till ett annat vilket
ar hogst oonskat. Sa forutom att tidtabellerna behéver samordnas sa behover dven
denna samordning fungera 6ver en langre tid vilket innebér att tidtabellen skulle
behova vara i stort sett densamma under flera ar.

@ vasttrafik



vASTTRAFmYﬂVR_ST RA
= EN DEL AV v GOTALANDSREGIONEN

Med nuvarande regelverk for tidtabellslaggning pa svenska jarnvagsnatet sa finns
inte mycket stod for en sadan samordning. Trafikverket tilldelar taglagen ett ar i
taget och det star jarnvagsforetagen fritt att ansoka om tidtabellstider for tdgen
narhelst de vill kora. | den samradsprocess som finns for att 16sa ut konflikter
mellan jarnvéagsforetagens ansokningar tillampas prioriteringskriterier som
innebar att regionala trafikorganisatorer tag systematisk blir forfordelade till
forman for den kommersiella langvaga tagtrafiken. Detta ar sarskilt tydligt pa
Vaéstra stambanan mellan Stockholm och Géteborg dér konkurrensen inte bara ar
en konkurrens om kunderna utan det finns dven en tydlig konkurrens mellan
jarnvagsforetagen om sparkapaciteten pa Vastra stambanan.

Vasttrafik vill darmed skicka med i beslutet att fragan om kapacitetstilldelningen
och dess betydelse for planeringen av tagtrafiken i Vastra Gotaland och framfor
allt genom Vastlanken, maste lyftas till en nationell niva. Att Vasttrafik ges
utrymme att utoka trafiken och dessutom pa ett satt som innebar att det skapas
stabilitet i tidtabellsplaneringen och darmed ocksa i det linjenat som malbilden
foreslar, ar en forutsattning for att fa ut den fulla potentialen av Vastlanken. Det
bidrar ocksa till att géra hela Vastlankenprojektet samhallsekonomiskt l6nsamt.

Nedlaggning av stationer i Sdvenas och Aspedalen

| Malbild Tag 2028 foreslas att tva stationer laggs ner mellan Goteborg och
Alingsas. De utpekade stationerna forefaller vara Savenas i Goteborgs stad och
Aspedalen i Lerums kommun.

Mot bakgrund av den stora trangseln pa Vastra stambanan och avsaknaden av
fyrspar mellan Géteborg och Alingsas, stoder Vasttrafik forslaget i Malbild Tag
2028 att snabba upp pendeltadgen genom att dra in uppehall och darigenom 6ka
trafikutbudet pa strackan Goteborg-Alingsas. Tagtrafiken har redan idag natt
kapacitetstaket med trangsel ombord pa tagen. Samtidigt kors parallell busstrafik i
straket for att motverka trangseln pa tagen, vilket istallet skapar trangsel i
Goteborgs innerstad. Om Vaésttrafik ska klara av att ta emot ett 6kat resande i
straket och fora 6ver mer resande fran vag till jarnvag, sa maste trafikupplagget
forandras sa att den totala sittplatskapaciteten i tagen okar.

Trafikforslaget i Malbild Tag 2028 innebér att restiderna minskar samtidigt som
trafikutbudet O6kar kraftigt. Darmed okar attraktiviteten for kollektivtrafiken i hela
straket Goteborg-Alingsas vilket innebér att marknadsandelar kan overflyttas fran
biltrafik till kollektivtrafik. Forslaget har darmed ocksa paverkan pa vagtrafiken
pa E20 mellan Alingsas och Goteborg, som far en béttre avlastning fran
jarnvagen, vilket i sin tur 6kar framkomligheten pa E20 in mot Goteborg och
motverkar dven behovet av att bygga ut kapaciteten pa E20.

Vasttrafik stoder forslaget att Sdvends station 1aggs ner samt att arbete fortskrider
for att eventuellt istéllet 6ppna en station vid Gustavsplatsen istéllet. Valet att
lagga ner just Savenas motiveras av att Savendas ar den pendeltagstation mellan
Goteborg och Alingsas som har lagst resande samt av att stationen ar illa placerad
dar den &r intrangd mellan E20 och uppstallningsbangarden i Savenas. Da ar
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Gustavsplatsen battre med mojlighet till stadsbyggnadsutveckling kring stations-
laget samt narheten till Gamlestadens station. Gustavsplatsen ar ocksa battre ur
kapacitetssynpunkt eftersom stationen hamnar vaster om den forgreningspunkt dar
tagen delas upp mellan tag som ska till séckstationen och tdg som ska mot
Vastlanken. Darmed kan tag som ska till sackstationen passera for vilket innebéar
att station Gustavsplatsen inte paverkar kapaciteten pa strackan Goteborg-
Alingsas. Vasttrafik ser ocksa en operativ nytta med stationer som ligger néra
Goteborg C, exempelvis i samband ned trafikavbrott. Darfér bor planeringen av
en ny station vid Gustavsplatsen prioriteras.

Forslaget att lagga ner Aspedalens station bedomer Vasttrafik pa foljande sétt:
Vasttrafik stoder mot bakgrund av kapacitetsbristen pa Vastra stambanan att
ytterligare en station laggs nar, samt att den mest lampliga stationen ar Aspedalen,
med motiveringen att Aspedalens station ligger mycket néra Lerums station som
ocksa far ett betydligt storre trafikutbud &n Aspedalen eftersom aven regiontagen
ska stanna i Lerum. Vasttrafik foreslar dock inte att stationen laggs ner permanent
utan att den istéllet laggs i "malpase” i vantan pa att fyrspar byggs ut mellan
Goteborg och Alingsas. Med en fyrsparsutbyggnad sa forandras forutsattningar
for tagtrafik pa Vastra stambanan kapitalt dar pendeltagen kan mer karaktaren av
lokaltag, vilket ger utrymme for att 6ppna nya stationer, utan att det behover
paverka trafikutbudet med regiontag. Det har dven foreslagits utanfor utredningen
att ett skipstopsystem infors dar vartannat tag stannar i Aspen och vartannat tag i
Aspedalen. Vasttrafik stéller sig inte bakom det forslaget eftersom det skulle
innebara att det bara skulle ga ett tag i timmen fran Aspen, dven under hogtrafik,
samt att det dven skulle skapa en otydlighet i trafikutbudet om var tagen stannar.

Nedlaggning av stationer i Torpakra och Mollaryd

Antal pastigande vid Torpakra och Mollaryd var under 2019 i genomsnitt fyra
pastigande per station och dag. Resandet ar framst pa morgonen och sker framst i
riktning mot Boras, och sedan tillbaka till Torpakra och Mollaryd pa
eftermiddagen.

Vasttrafik stoder forslaget att stationerna i Torpakra och Mollaryd laggs ner mot
bakgrund att resandet ar mycket lagt samt att standarden pa stationernas
plattformar ar for lag samt dven for korta for Vasttrafiks tag. Om tagen ska kunna
fortsatta att stanna vid Torpakra och Mollaryd sa maste stationerna rustas upp.
Vasttrafik bedomer att det inte &r samhéllsekonomiskt I6nsamt att rusta upp
stationerna till en acceptabel standard och de bor déarfor laggas ner.

Genom att lagga ner stationerna minskar ocksa restiden mellan Boras och
Herrljunga och det blir ocksa lattare att tidtabellslagga anslutningar i Herrljunga
till tdgen pa Vastra stambanan. Resande fran Torpakra och Mollaryd hénvisas till
nértrafiken samt till de kringliggande stationerna Borgstena och Ljung.

Vasttrafik anser ocksa att ett antal stationer langs med Kinnekullebanan och
Viskadalsbanan bor ses dver och dar bor det fattas beslut om vilka stationer som
ska rustas upp respektive laggas ner, eftersom det &ven dar finns ett flertal
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stationer som har ett mycket lagt resande som &r i paritet med resandet fran
Torpakra och Mollaryd.

Straket Goteborg-Boras samt Lisebergs station

| Malbild Tag 2028 har straket Goteborg-Boras undantagits och kommer att
utredas for sig tillsammans med den pagaende planeringen for en ny dubbelsparig
jarnvag mellan Géteborg och Boras. Vasttrafik vill understryka att dven detta
strak behover analyseras och det behover ocksa foreslas forbattringsatgarder som
kan galla fram till dess att den nya jarnvéagen star klar. For narvarande finns bland
annat problemet att busstrafiken mellan Molnlycke och Goteborg har natt
kapacitetstaket. Enligt VVésttrafiks egna utredning skulle det vara mojligt att uttka
tagtrafiken mellan Mélnlycke och Géteborg pa den befintliga Kust-till-kustbanan,
men busstrafiken skulle &nda behdva finnas kvar i samma omfattning som idag.
Vasttrafik har darfor valt att inte ga vidare med forslaget.

Med trafikforslaget i Malbild Tag 2028 ar det endast tdgen Goteborg-Boras som
trafikerar Lisebergs station. Det innebér att stationen kommer att nastan sta 6de
nar Vastlanken dppnar for trafik och kommer bara att ett hundratal resandet per
dag. Vasttrafik forordar att stationen finns kvar men foreslar att aven Oresunds-
tagen stannar vid Lisebergs station. Genom flytten av sparvagnshallplatsen vid
Liseberg narmare tagstationen samt den utokade busstrafiken vid Liseberg, dar
hallplats Liseberg nu fungerar som ett komplement till Korsvagen, ar det
fordelaktigt om fler tag gor uppehall vid Liseberg. Stationen skulle ocksa darmed
fungera som bytespunkt for resor mellan straken Géteborg-Boras och Goteborg-
Malmo. Genom att bibehalla stationen finns ocksa moéjligheter att leda om tag via
Lisebergs station i samband med trafikstérningar.

Paverkan pa busstrafik

Malbild Tag 2028 ska vara trafikslagsovergripande och ett antal storregionala
busstrak finns beskrivna i utredningen. Vasttrafik saknar dock mer ingaende
beskrivningar av hur busstrafiken paverkas i strak dar det idag gar bade busstrafik
och tagtrafik. Vasttrafik anser att innan det genomfors satsningar pa t.ex. utdkad
trafik langs med Bohusbanan s& behdvs en djupare analys av hur denna ska
samspela med busstrafiken pa E6:an. Vasttrafik har idag byggt upp busstrafiken i
ett system med Torp Terminalen utanfor Uddevalla helt enligt knutpunkttanken
och med en taktfast tidtabell som binder samman Stromstad, Smogen, Lysekil,
Uddevalla, Ljungskile och Géteborg i ett ssmmanhallet system. Om tagtrafiken
ska utokas kraftigt fran Uddevalla och Ljungskile enligt forslaget i malbilden sa
behdver det ske samverkan med busstrafiken i straket. Pa samma sétt behover det
ocksa utredas hur busstrafiken paverkas mellan Stenungsund, Ytterby och
Goteborg.

Aven om det inte ingick i arbetet sa vill Vasttrafik dven papeka att det saknas
malbilder for den delregionala busstrafiken. Vasttrafik 6nskar darfor tydligare
strategier fran Vastra Gotalandsregionen for hur den delregionala busstrafiken ska
planeras, och dimensioneras pa lang sikt.
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Molndals station

| Malbild tag 2028 vander ett flertal linjer vid Mdlndals station. Sett utifran
resandestrommar och inriktningen i Malbild GMP 2035 &r det en utmérkt losning
eftersom det starker MéIndal som knutpunkt for kollektivtrafiken séder om
Goteborg, men det forutsatter att Molndals station byggs om for att kunna hantera
fler tag och framfor allt vandande tag. Vasttrafik vill darfor understryka
nddvandigheten i att MdIndals station byggs om innan Vastlanken 6ppnas for
trafik. Det pagar ett arbete for en stérre ombyggnad av Mdlndals station inom
projekt Gotalandsbanan, men forst med byggstart omkring ar 2027 d.v.s. efter
Vastlankens 6ppnande. Mdélndals station kan med fordel forses med en
provisorisk vandplattform som ger nytta bade under byggandet av Vastlanken, da
det kommer att vara langa avstangningar pa Vastkustbanan i Almedal, under
inkopplingen av den nya uppstallningsbangarden i Pilekrogen samt som extra
plattform fran det att VVastlanken éppnas for trafik och under tiden som nya
Molndals station byggs.

Konsekvensen av att inte oka kapaciteten vid Molndals station ar att tdg som
skulle ha vant vid MolIndals station far vanda i Korsvagen istéllet, alternativt kan
inte trafikera genom Vastlanken 6verhuvudtaget. Enligt uppgift fran Trafikverket
kan maximalt sex tag i timmen vanda vid Korsvagen. Eftersom det finns en
obalans mellan sparkapaciteten norrut fran Vastlanken som ar mycket hogre an
kapaciteten soderut sa maste det finnas mojlighet att vanda tagen bade vid
Korsvagen och Mdlndals station. Annars maste Vasttrafik minska trafikutbudet
genom Vastlanken och da minskar ocksa hela samhallsnyttan med Vastlanken.

Plattformsforlangning i Partille, Lerum och Floda
For att klara kapaciteten i regiontagen sa behover plattformarna i Partille, Lerum
och Floda forlangas fran 225 meter till 250 meter.

Plattformsforlangning pa sodra Bohusbanan

For att klara kapaciteten pa sodra Bohusbanan sa behover plattformarna pa
stationerna mellan Goteborg och Uddevalla forlangas fran 135 meter till 170
meter.

Hojd hastighet p& Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan

For att kunna infora taktfast tidtabell pa Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan sa
behdver hastigheten hojas fran 110 km/h till 140 km/h pa Alvsborgsbanan,
strackan Hakantorp-Vanersborg, och fran 80 km/h till 110 km/h pa
Viskadalsbanan, strackan Skene-Varberg.

I
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Stina Warmedal

Fran: Pontus Gunnas <pontus.gunnas@vgregion.se>
Skickat: den 16 september 2020 11:50
Till: info@skaraborg.se; gr@goteborgsregionen.se; kansli@fyrbodal.se; info@borasregionen.se;

trafikverket@trafikverket.se; Vasttrafik; Lars Yngstrom; Lena Kallstrdm; bertil.hellgren@sj.se;
mikael.hanberg; sven-joran.schrader@vy.no; maria.holmgren@oresundstag.se

Kopia: maria.sigroth@goteborgsregionen.se; Thomas Bostrom; helen.tisell@fyrbodal.se;
karin.bjorklind@borasregionen.se; Markus Gunnervall; Ulrika Bokeberg

Amne: Forlangds svarstid remiss VGR: Mélbild Tag 2028 inkl storregional busstrafik

Bifogade filer: Foljebrev - Malbild Tag 2028 inkl storregional busstrafik.pdf; Malbild Tag 2028 -
huvudrapport.pdf

Hej!

Efter onskemal har vi valt att forlanga svarstiden pa remissen av bifogad utredning fran den 30 september till den 30
oktober 2020.
For tydlighetens skull innebar detta inte att ni som redan har skickat in era svar behover skicka ert svar pa nytt.

Vi ar mycket tacksamma for alla svar som redan inkommit och vi ser gdrna att ni skickar in ert svar sa snart som
mojligt for att kunna halla ursprunglig tidplan trots detta.

Tidigare utskick:

Hej!
Under 2019 har kollektivtrafikndmnden i Vastra Gotalandsregionen utrett delmal 2028 inom den redan beslutade
Malbild Tag 2035 dar aven storregional busstrafik ingar i utredningen.

Detta ar en utredning om hur den regionala tagtrafiken kan utvecklas i takt med vara malsattningar infér 6ppnandet
av Vastlanken bl a. Eftersom detta maste ske i ett samspel med er 6vriga aktorer vore det mycket intressant att fa
hora er syn pa gemensamma strackor.

Remissen bestar av bifogad huvudrapport samt en kompletterande underlagsrapport for den som vill fordjupa sig i
nagot enskilt strak.
Underlagsrapporten, ursprungliga malbilden for tagtrafiken m.m. finns att hamta pa www.vgregion.se/malbildtag

Bifogat i detta mail finns huvudrapporten for utredningen samt ett féljebrev som fortydligar uppdrag, syfte och mal.
Foljebrevet innehaller dven riktade fragor till de delregionala kollektivtrafikraden samt till Trafikverket.

Vi tar tacksamt emot synpunkter fran er pa utredningen som &r ute pa remiss under mars 2020 till sista september
2020.

Fragor under remisstiden far ni garna skicka till mig, pontus.gunnas@vgregion.se eller
markus.gunnervall@vasttrafik.se

Remissvaret onskar vi till kollektivtrafik@vgregion.se . Ange diarienummer; KTN 2017-00187.

Med vanlig halsning,

Pontus Gunnds
Regionutvecklare
Kollektivtrafik och infrastruktur
Vastra Gotalandsregionen

Mobil: 0769-402824



Besoksadress: Bergslagsgatan 2, 411 04 Goteborg
Postadress: Regionens hus, 405 44 Goteborg
Leveransadress: Sodra Sjofarten 11, 411 04 Goteborg
www.vgregion.se/kollektivtrafik
www.vgregion.se/regionutveckling
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Remiss Vistra Gotalandsregionen
Datum 2020-02-28 Koncernkontoret
Diarienummer KTN 2017-00187 Handldggare: Pontus Gunnés

Telefon: 076-940 28 24
E-post: pontus.gunnas@vgregion.se

Foljebrev

Malbild Tag 2028 inkl. storregional busstrafik

Vistra Gotalandsregionen, genom Kollektivtrafikndimnden, utreder utvecklingen
av tagtrafiken och storregional busstrafik med fokus pa delmél 2028 inom
Malbild Tag 2035. Utredningen syftar till att konkretisera utvecklingsstegen for
tagtrafiken fOr att nd uppsatta resandemal om att tredubbla tdgresandet till 2035
och att dka attraktiviteten i det storregionala kollektivtrafiksystemet. Resultatet av
utredningen séledes fortfarande en mdlbild och inte en plan. Genomforandet ar
beroende av arliga budgetforutsittningar och avvégningar gentemot andra
angeldgna atgérder for att nd mélen i det 6vergripande trafikforsdrjnings-
programmet. [ utredningen pekas ofinansierade infrastrukturatgérder ut dér ett
samarbete mellan Trafikverket, region och kommun kommer kravas for att
verkstélla malen dér ar 2028 i flera fall dr kort om tid for verkstéllande.

Utredningen har fokus pa genomforbarhet och utgangspunkten ar dagens
infrastruktur, redan beslutade atgirder och mindre atgarder som understiger 100
miljoner kronor. Tidsperspektivet (till &r 2028) medger inte nigra storre
infrastruktursatsningar som inte redan idag ir beslutade. Infrastruktur inom
jarnvégen bekostas av staten och finansieras via nationell
transportinfrastrukturplan. Véstra Gotalandsregionen bekostar tigtrafiken och
genom att samarbeta med Trafikverket, kommuner och kommunalférbund kan en
gemensam bild skapas dver de kommande &ren. Arligen beslutar Trafikverket om
mindre trimningsétgirder (kostnad under 100 miljoner kronor) som kan bidra till
en viktig utveckling av tagtrafiken 1 vdntan pa storre infrastrukturprojekt. For att
maximera nyttan dr det viktigt att utvecklingsplanerna samplaneras sa att
infrastrukturen byggs ut dir tagtrafiken ar ténkt att utokas, och att bostiader
lokaliseras kollektivtrafiknéra for att 6ka det héllbara resandet.

Remissen innehaller:

e Mialbild Tag 2028 — Huvudrapport

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens hus Bergslagsgatan 2 010-441 00 00 www.vgregion.se kollektivtrafik@vgregion.se

405 44 Goteborg 411 04 Goteborg
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I huvudrapporten beskrivs ett huvudalternativ till ar 2028 déir det bésta alternativet

presenteras for varje strak sett till antal resande, ekonomi och genomforbarhet.

Rapporten bifogas. Huvudrapporten tillsammans med underlagsrapport kan ocksa

nas via nedanstdende 14nk dér &ven Malbild Tag 2035 finns att ladda ned:

http://www.vegregion.se/malbildtag

Enligt samverkansformerna mellan kommunerna och Véstra Gotalandsregionen

ska kollektivtrafikens strategiska frdgor hanteras i de delregionala

kollektivtrafikrdden och darfor skickas utredningen nu ut pé remiss.

Samverkansformerna faststiller ocksa att det ar kollektivtrafikrdden som ar

remissinstanser och inte de enskilda kommunerna. Det ar darfor viktigt att

kollektivtrafikrdden i remissvaret beskriver sin syn pa forslagen inom remitterad

utredning. Vi tar girna emot allmédnna synpunkter pa utredningen fran alla

remissinstanser. Darutdver har vi riktat specifika fragor till de delregionala

kollektivtrafikraden Trafikverket och grannldnen.

1.

Malsattningen 1 Malbild Tag 2035 med att tredubbla resandet fran 2006 innebér en
kraftig utokning av tigtrafiken. For att denna ska fa plats pa sparen krivs ocksa mer
infrastruktur. Ledtiderna fran planeringen till beslut och byggande av ny
infrastruktur i allménhet och jarnvég i synnerhet &r s lang att flera projekt inte
hinner bli fardiga i den takt som vi 6nskar. Det innebér att prioriteringar och
avvigningar behdver goras for att nd hog regional maluppfyllelse utifran givna
forutséttningar dér kollektivtrafikrddens medverkan har stor betydelse.
e Hur ser kollektivtrafikrdden pa de avvédgningar som foreslas for att uppna
regional nytta, med 6kat resande och potential for 6verflyttning till 6kad
andel hallbart resande?

For att VGR ska satsa pa utokad tagtrafik krivs att resandet okar. For att na malen
behover ocksa bebyggelseplaneringen utvecklas sa att fler litt kan vélja taget,
genom att bo néra eller enkelt och snabbt kan ta sig till en station.

e Hur bedomer kollektivtrafikrdden att utredningens forslag ligger i linje med
samhaéllsutvecklingen 1 de olika straken? Hur ser kommunalforbunden pa
potentialen att stirka utvecklingen for tdgresandet ytterligare genom den
kommunala planeringen.

I utredningen finns det utpekat en trafik som beddms fé plats pa dagens
infrastruktur med mindre trimningsatgirder, uppsnabbade restider osv.
e Bedomer Trafikverket att utpekade infrastrukturdtgéirder ar korrekt i relation
till foreslagen trafik?

Tagtrafiken striacker sig sdvédl inom ldnet som dver nation- och lansgranser. Vi tar
girna emot kommentarer fran Viken, Virmland, Orebro, Jénkdping och Halland
angdende den gemensamma lansoverskridande trafiken.
e Hur ser ni pa den regionala tagtrafiken mellan vara ldn och er ambition kring
den gransoverskridande trafiken, kopplat till forslagen 1 utredningen.
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Vi vill ha ert remissvar senast den 30 september 2020. Svaret skickas till
kollektivtrafik@vgregion.se. Ange diarienummer; KTN 2017-00187.

For fragor angdende remissen hénvisas till: pontus.gunnas@vgregion.se

Med vinliga hélsningar

Ulrika Bokeberg
Kollektivtrafik och infrastrukturchef
Vistra Gotalandsregionen
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Séndlista:

. De fyra delregionala kollektivtrafikraden

. Visttrafik AB

. Trafikverket

. Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Jonk&dpings-, Hallands-, Orebro och Virmlands lin.
. Viken fylkeskommune

. Lansstyrelsen

. Vistsvenska handelskammaren

. Resendrsforum, Vistsverige

. Tagoperatorerna och Vy

10. Riksorganisationen Hela Sverige ska leva
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Utredningen har genomf0rts av Vistra Gotalandsregionen, avd kollektivtrafik och

infrastruktur och Vasttrafik:

e Pontus Gunnis, 0769-402824, pontus.gunnas@yvgregion.se
e Markus Gunnervall, 010-4345371, markus.gunnervall@yvasttrafik.se

Analyser och rapportskrivande har Trivector Traffic AB bistatt med.
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1 Inledning

Detta dokument beskriver forslagen som ligger till grund for utveckling av
storregional tag- och busstrafik fram till &r 2028, som ar en konkretisering av
Malbild tdg 2035. P4 ett antal strak har varianter pd utredningsalternativ
analyserats och berdknats. Dessa varianter och mer information finns att ldsa 1
underlagsrapporten Mdlbild tdg 2028 - underlagsrapport. Samtliga
beskrivningar av utvecklingssteg 1 kapitel 2 och 3 dr forslag pa malséttningar
som beddms mojliga utifran fysiska forutsdttningar, med mindre
infrastrukturinvesteringar. Framtagna mélsattningar kommer dven efter
beslutad utredning att kréva ytterligare beslut for att kunna forverkligas:
e Ofinansierad infrastruktur ska hanteras inom nationell
transportinfrastrukturplan.
e Trafikens utvecklingstakt styrs av drlig budget och
planeringsforutsattningar.

1.1 Syfte

Stirka jarnvéagsutvecklingen for Vastra Gotaland med fokus till &r 2028 samt
att ta fram malséttningar for den storregionala kollektivtrafiken oavsett
trafikslag.

1.2 Mal

Malséttningen med arbetet &r att konkretisera Malbild Tag 2035 med fokus
pa delmal 2028. Maélet ar att uppdraget ska svara pa mojlig utveckling av det
storregionala kollektivtrafiksystemet de kommande aren fram till &r 2028 och
tydliggora kostnader for infrastruktur, trafikering och effekter pa resandet.

1.3 Ingaende strak

Detta arbete syftar till att se potentiell utveckling i utvalda strak samt se hur dessa
tillsammans bildar ett regionalt ndt som knyter ssmman Véstra Gotaland.

Samtliga prioriterade strdk i1 Trafikforsorjningsprogrammet dér det finns jirnvig ingar
i uppdraget. Gar det parallell busstrafik utmed jarnvagen ska forslagen inbegripa hur
dessa samspelar och ger en bra helhet, men for detaljer p linjeniva hur trafiken
konkret kan utformas kommer detta som en fordjupning efter beslutad utredning.
Utover jarnvagsstraken (blaa i bilden nedan) ingar fyra storregionala busstrak (roda 1
bilden). Dessa busstrak gar genom flera lokala arbetsmarknadsregioner och kommuner
och har en regionsammanbindande funktion likt jarnvégen.

1.3.1 Fortydligande angaende straket Goteborg-Boras

For straket Goteborg — Boras finns avsatta medel 1 nationell plan for att bygga ny
jarnvig Goteborg — Stockholm, via Boras. Parallellt med detta arbete driver
Trafikverket, VGR och berérda kommuner och kommunalférbund arbeten med hur
denna jarnvég ska trafikeras och utformas. Den nya jdrnvigen kommer inte vara fardig
till ar 2028. Jarnvagsstriket Goteborg-Boras ingédr darfor inte 1 detta arbete, utan
strackan ingdr som ett storregionalt busstrék. Busstraket ses som en helhet tillsammans
med strickan Boras-Ulricehamn-Jonkoping i vantan pa jarnvag.
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Bengtsfors

Stromstad

Figur 1-1 Prioriterade strdk som ingadr i utredningen. Bldtt = jarnvdgsstrak, rott = busstrdk
och streckade linjer indikerar dverlappande strdk, med bdde tag- och busstrafik.

Knutpunktsupplagg

Tégtrafiken har en viktig funktion 1 att knyta samman lénet och tillsammans
med storregional busstrafik kan den regionala trafiken bilda ett sammanhallet
system som gor det enkelt och attraktivt att resa kollektivt i hela lénet.

For att kunna binda samman Vistra Gotaland pd ett effektivt sétt, foreslas ett
tankesdtt som varit ledstjdrnan i uppbyggnaden av det schweiziska
tdgsystemet, nedan kallat takttrafik. Istéllet for att fokusera pé infrastruktur
och fordon har tidtabellen fétt vara styrande 1 planeringen. Utgéngspunkten &r
att binda ihop hela landet 1 knutpunkter och bygga infrastruktur s att
tdgtrafiken hinner till ndsta knutpunkt pa ett visst antal minuter. Tagen som
trafikerar i olika riktningar mots vid ett par tillfdllen och ambitionen é&r att
detta sammanfaller 1 knutpunkter. P4 detta sdtt kommer det ett tdg fran
vardera riktningen in samtidigt och det blir d4 latt att anpassa sé att bussarna
ankommer strax innan tdgen och avgar strax efter.
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Figur 1-2 Knutpunktstrafik i sin enklaste form, dir turerna mots i en knutpunkt vid jimna klockslag'

Figur 1-3 I en utbyggd knutpunktstrafik mots turer i flera knutpunkter vid samma klockslag
(symmetritiden), vilket stdller krav pa att kortiden mellan knutpunkterna, t ex max 30 minuter, 60
minuter efc.

Tack vare detta upplagg har Schweiz Europas hogsta kollektivtrafikresande,
den bista punktligheten och det hogsta utnyttjandet av bankapaciteten. En
utgdngspunkt for detta arbete ar att fa det regionala kollektivtrafiksystemet i
Vistra Gotaland uppbyggt pd samma sitt med vél fungerande knutpunkter.

Maojligheter med takttrafik i knutpunktsuppligg

Nir takttrafik undersokts och utvérderats visar ofta resultaten pa 10—15
procentiga resandedkningar i regional trafik jamfort med oregelbundna
tidtabeller?. I fjérrtrafik ir effekten mindre (5-10 %)°. Knutpunktsuppligg
kan ge ytterligare resandedkningar utdver enbart takttrafik.

Ett knutpunktsupplégg kring Sjobo i Skdne (med endast busstrafik) infordes
under 2014. Efter ett ar uppmattes en resandedkning pa 39 %, med endast en
maéttlig utdkning av turutbudet®. I takttidtabellens forsta tva utvecklingssteg ér
det framfor allt enkelheten som forbéttras, medan det tredje steget &ven
innebdr nitverkseffekter. En grov uppskattning ér att knutpunktsuppldgg kan
ge lika stora ytterligare resandedkningar som takttrafik. Sammanlagt bor
alltsa takttrafik med knutpunktsuppligg kunna ge 20-30 % resandedkning.
En fordel med knutpunktstrafik, som bor framhallas, dr resiliensen. Med

1 Bild fr&n HiTrans Best Practise Guide, Public transport - planning the networks (2005), bearbetad av
Stephan Bosch & Joel Hansson.

2 Kalla: The Benefits and Demand Impacts of Regular Train Timetables. Mark Wardman et al, Institute
for Transport Studies, University of Leeds, 2003

3 Kalla: Elasticity Model for Determination of Rail Total Travel Demand. Bo-Lennart Nelldal et al, KTH,
2003

4 Killa: Pressmeddelande fran Sk&netrafiken ”Stor succé fér knutpunkt Sjdbo”, 2015-09-24.
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knutpunktsuppldgg far resenéren ofta tillgang till flera olika resvigar, vilket
innebér att hen ldttare kan ta sig runt en eventuell storning.

Begrinsningar att se upp med

Knutpunktstrafik forutsitter lang planeringshorisont och mélstyrning. For
detta dr det nddvindigt med en vél genomford forankring och bred acceptans.
Det gar inte att dndra planeringsinriktning med kort varsel eller gora
tillfalliga efterfrageanpassningar eftersom det paverkar systemet som helhet.
A andra sidan ir trafikuppliggets stabilitet ver tiden en del av
framgangskonceptet.

Produktionskostnaderna kan bli storre med takttrafik, eftersom enstaka turer
med lagt resande inte kan tas bort. Ofta kan det storre resandet och ddrmed
hogre biljettintdkterna pa sikt kompensera for detta. Kortsiktigt blir det dock
ofta en puckel med nagot forsdmrat foretagsekonomiskt resultat, vilket kraver
uthéllighet for att ta sig igenom.

Det svenska regelverket for tilldelning av kapacitet ar ytterligare en
begriansning att se upp med, och skulle behdva justeras for att regionala
knutpunktsystem ska kunna fungerar riktigt bra och vara stabilt over tid.

Knutpunktsupplagg i Vastra Gotaland

Nedan illustreras hur Véstra Gotaland kan sammanflatas i knutpunkter, dar
cirklarna symboliserar klockor. Ett streck mot klockslaget 12 innebér att tdg
och/eller bussar mots runt minuttal 00, ett streck mot halv” indikerar att tag
och bussar mdts runt minuttal 30.

Forutsatt att trafiken har samma Oppettider ar det alltsd mdjligt att
nedanstdende monster upprepar sig varje timme, och det dr enkelt for
resendren att kiinna igen sig, vilket ger en trygghet i att bytet alltid finns och
fungerar.
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Halden Karlstad

Bengtsfors
Hallsberg

Tanum Mariestad

Trollhdttan Falkdping

Stenungsund Alvéngen

Ytterby

Goteborg

Kungsbacka

Vdrnamo

Figur 1-4 Knutpunktuppldgg i Vistra Gétaland enligt forslag. Cirklarna ska illustrera klockor ddr tag
och bussar mots runt minuttal 30 om strecket dr rakt nedat. Streckade cirklar indikerar att knutpunkten
endast uppstdr varannan timme.

2 Forslag per strak

I detta kapitel beskrivs mojlig fordndring per strék. I denna rapport lyfts det
utredningsalternativ per strak som beddms bést svara mot utrednings syfte
och mal. Malnivderna bedoms mdjliga utifrn fysiska forutsittningar, med
mindre infrastrukturinvesteringar. Trafikens utvecklingstakt styrs sedan av
arlig budget och planeringsforutséttningar.

For att 14sa mer 1 detalj om samtliga utredningsalternativ som berdknats,
nulédget 1 trafiken samt hur malséttningen éar till ar 2028 inom Malbild Tag
2035 hénvisas till underlagsrapporten “’Strakvis genomgang storregional
trafik 2028”.

2.1 Vastra Stambanan

Alingsds — Goteborg ar ett av Sveriges hirdast belastade dubbelspar.
Situationen kompliceras av att tdgtrafiken &r véldigt blandad; flera
fjarrtdgsoperatorer, regiontag, pendeltidg och en omfattande godstrafik.
Strackan dr 6ver 4 mil, vilket &r ldngre dn andra bandelar med si tét tagtrafik.
Kappkorning kan dédrmed bli ett problem pa strackan, eftersom de olika
tdgtyperna har olika medelhastighet. Ju langre strickorna dr dér tdg med olika
hastigheter ska samsas, desto storre blir problemen, vilket gor att det finns
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kapacitetsbrist &ven nordost om Alingsas. Ménga tdg maste idag kdras om,
sarskilt godstag, men dven regionala tag som forbigas av snabbtag.

Trafikverkets genomforandeplan 2018-2023 innehaller en rad atgarder pa
strdckan, som spar- och kontaktledningsbyten, fler forbigdngsspar och olika
signal- och trimningsatgirder. Floda och Lerum stationer ska byggas om,
Alingsés och Herrljunga #r redan ombyggda. Atgirderna kommer frimst att
bidra till att trafiken flyter battre och att felfrekvensen i infrastrukturen
minskar. De innebdr dock ingen egentlig 6kning av kapaciteten pa linjen, mer
dn marginellt.

Krav som bor stéllas pa arbetet med trafiken pd Véstra Stambanan &r att:

e dagens hirt anstrdngda kapacitetssituation forbittras

e resandet kan 6ka enligt prognoserna i Mélbild Tag 2035 och att dven
gods- och fjarrtdgtrafiken kan ges goda utvecklingsforutsittningar

e ge fOrutséttningar for god punktlighet och robusthet

e planenliga forbigangar av persontdg mellan Alingsds och Goteborg
bor undvikas av restidsskal

e tigen inte ska behova “kora bort tid”

Stort resandebehov i maxtimmen mellan Goteborg-Alingsas

Behovet 1 hogtrafik dr stort och i maxtimmen bor det finnas plats for:

e Tva godstdgskanaler

e Kvartstrafik mellan Alingsas-Gdoteborg (dtminstone pd de storre
stationerna)

o Ett snabbtdg Stockholm — Goteborg utan uppehall (kors idag av SJ)

o [Ett snabbtdg Stockholm — Goteborg med uppehall (kors idag av SJ)

o Ett ytterligare snabbtdg Stockholm — Goteborg med uppehall (kors
idag av MTR)

e Ett regionexpresstag Stockholm — Mélardalen — Goteborg (kors idag
av SJ)

e Tvéregiontdg fran Goteborg- till antingen
Skovde/Falkoping/Herrljunga/Kinnekulle

Trafikeringsforslag till 2028

Till 2028 foreslas ett trafikuppldgg som mdjliggor att trafikera enligt behovet
1 maxtimmen, samt kvartstrafik till de storre stationerna mellan Goteborg-
Alingsés. Detta dr mojligt genom att snabba upp pendeltadgstrafiken genom att
inte stanna vid tva av dagens 10 uppehall. Trafikforslaget nedan bygger pé att
tdgen inte stannar 1 Sévends eller 1 antingen Aspen eller Aspedalen 1 Lerums
tatort. Trafikeringsmassigt dr det mdjligt att ersétta Sdvends station med en ny
tdgstation vid Gustavsplatsen di denna ligger innanfor Vistldnkens
avgransning och fyrspar och darfor inte hamnar i konflikt med fjérrtagen. I
Herrljunga och Falkoping tillskapas vil fungerande knutpunkter med
attraktiva bytestider mellan tdgen. Regionexpresstdgen har kortare restider dn
regiontdgen och gor uppehall 1 Alingsds, Falkdping, Skdvde och Toreboda.
Knutpunkten i Herrljunga anpassas enligt forslaget mellan regiontdg pa
anslutande jarnvéagar och fjarrtagen som gor uppehéll dar. Trafiken mellan
Skovde-Jonkoping-Nissjo forlangs till Toreboda med ett par avgangar per
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dag. For att 6ka kapaciteten mellan Goteborg-Alingsas ér forslaget att
regiontaget gér uppehall 1 Partille, Lerum, Floda och Alingsas.

Detta ger en mer renodlad trafikering av Véstra Stambanan med en bas pa tva
regiontdg 1 timmen mellan Skovde-Goteborg dir anslutande banor
(Alvsborgsbanan, Kinnekullebanan och Jonkopingsbanan) anpassas med
attraktiva bytestider 1 Herrljunga och Falkoping for vidare resa pa Vistra

Stambanan.

Toreboda
Skdvde
Stenstorp
Falképing
Floby
Herrljunga
Vargarda
Alingsas

V:a Bodarne
Norsesund
Floda
Stenkullen
Lerum
Aspedalen
”Nya Aspen”
Aspen
Jonsered
Partille
Savenas

Gustavsplatsen*

Goteborg C
/Vastlinken

Figur 2-1
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Infrastruktur kopplat till forslaget
Utredningsalternativet bygger pa foljande investeringsbehov:
e Trimningsatgérder sé att tagtrafiken kan kéra med 3 minuters
mellanrum mellan tagen pa ett robust sétt pa strickan Alingsas-
Goteborg.

Sammanfattade effekter:

+3 milj. resor/ar

Robustare och mer strukturerat system med fasta
minuttal och knutpunkter.

Utokad trafik pa samtliga stdrre stationer mellan
Goteborg-Alingsas (mdjligt med upp till 6 tag/h)
Inforandet av  snabba  regionexpresstag
(grén i bilden)

Plats for 2 godstag och 3 fijarrtag per timme utover
tagen pa bilden.

Kostnaderna for utokad trafik beraknas till 80 %
tackas av tillkommande intakter.

Slutar trafikera 2 stationer mellan Géteborg-
Alingsas

Skapar resméjligheter varje timme mellan
Goteborg-Kinnekulle, tva ganger per timme
mellan Goéteborg-Jonkoping

3 tag/h mellan Skévde/Falkdping - Goteborg

Forslag som moter listade krav ovan samt behovet i maxtimmen. Varje streck
symboliserar ett tag/h.
*Finns en mojlighet tidtabellstekniskt, men behovet behéver utredas vidare och det
finns i dagsliget ingen station for resandeutbyte pd platsen.

Utover foreslagna dtgérder kan det Overvdgas om samtliga stationer ska
forldngas till 250 meter, d v s samma plattformslédngd som 1 Véstlanken.
Detta maste inte genomforas for att mojliggora trafikforslaget ar 2028.

2.1.1 Vastra Stambanan - forslaget jamfort med idag

Dagens trafik gar med ojdmna intervall och méter inte resandeefterfragan 1
straket. Forslaget bygger pa att strukturera upp regionaltagstrafiken och
trafikera Véstra Stambanan med jdmna intervall och fler turer. Detta for att fa
ut maximal nytta av varje tur samt att skapa attraktiva bytestider med
aterkommande monster i1 knutpunkterna Herrljunga och Falkoping. Utover
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trafiken som kan utlésas i bilden nedan sé finns det plats for 3 fjarrtdg och 1—
2 godstag per timme.

Dagens trafik 2028 forslag
60

.. .. 60 !
Toreboda 10dt 8dt 154t Téreboda T
Skovde Skovde
Stenstor 3dt Fran Stenst 30

P T Nissjo enstorp Tt |ITT

Falképing Till Falképing
Floby +4 4dt Nésslo  Floby 41 —
Herrljunga Fran Herrljunga 41 ! 30
Vargarda bdkoping/  ysa o8 rda o

. g8 R 40 dt Mariestad N g . 30 30 Nassjo
Alingsas Alingsas
V:a Bodarne V:a Bodarne +—+
Norsesund Norsesund T—T
Floda : Floda
Stenkullen i Stenkullen TT
Lerum : Lerum
Aspedalen - Aspedalen
”Nya Aspen” i "Nya Aspen”  4—
Aspen - Aspen

1

Jonsered | Jonsered T
Partille : Partille
Savenis i Sivenis
Gustavsplatsen ! Gustavsplatsen -+
Goteborg C L Goteborg C

[Vistlinken

Genom att snabba upp pendeltagen med férre stationer kan dagens trafik
utvecklas. Alingsaspendeln stir idag for 70% av totala resandet pa Vistra
Stambanan med Visttrafiks biljetter. Av dessa resorna star Partille, Lerum,
Floda och Alingsés for 74 % av resandet pd Alingséspendeln. Detta
motsvarar ungefar 50% av totala resandet med Visttrafiks biljetter pad Vistra
Stambanan.

Turutbud

Forslaget som presenteras ovan medger ett kraftigt utdkat turutbud fran de
storsta pendeltagstationerna Partille, Lerum och Floda som idag har 2 tdg/h
med enstaka insatstdg p4 morgon och eftermiddag, dir forslaget medger upp
till 6 tdg/timme och riktning med hjdlp av en kombination av pendeltdg och
regiontag.

Forslaget medger upp till 7 avgangar/h frén Alingsés jamfort med dagens 4
avgangar/h. Samtliga stationer mellan Alingsas-Toreboda foreslés fa ett
hogre turutbud én idag.

Trafiken mellan Toreboda/Skovde/Falkoping och Jonképing kan med
foreslagen trafikering utdkas till halvtimmestrafik i hogtrafik. Med
vilanpassade byten 1 Falkdping innebér detta ett utdkat turutbud mellan
Goteborg-Jonkoping.

Restid

Restiden snabbas upp for lingre resor frdn exempelvis Téreboda, Skévde och
Falkoping genom att regionexpresstaget integreras i Vésttrafiks system som
inte stannar s ofta och utbudet utokas till timmestrafik.

Resor fran Alingsés, Floda Lerum och Partille far i och med snabbpendeltiget
kortare restid mellan varandra och Géteborg/Vistldanken.
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Restiden med roda regiontdg i bilden kommer likt dagens tig trafikera
Skovde-Goteborg pa cirka 1h 30 min medan regionexpresstaget kor samma
stracka pa 1 h 15 min. Fjarrtrafiken antas samma trafikeringsmonster likt
idag.

I och med foreslagen trafikering skapas nya resrelationer utan byten pa
Vistra Stambanan dér exempelvis Partille/Lerum/Floda far direktforbindelse
med Herrljunga, Falképing och Skovde.

2.2 Jonkopingsbanan
Strackan Jonkoping-Nassjo ar mycket hart belastad och métessparen pa

stationerna &r delvis korta. P& négra stationer ligger gdngvig till plattform 1
plan.

Trafikverket har paborjat arbeten pd Jonkopingsbanan som forbattrar
kapaciteten pa strackan, inklusive hastighetshojningar pa delstrackor. Detta
ger mojlighet till mer robust trafik, kortade restider.

For Jonkopingsbanan ér det viktigt att kopplingen till Vidstra Stambanan 1
Falkoping ar vdlanpassad.

Behov pa Jonkoépingsbanan
Jonkopingsbanan har ndgot enstaka fjarrtdg Jonkoping-Nassjo-Stockholm,
och domineras istillet av region- och godstag. Behovet under maxtimmen pa
delen Falkoping-Jonkoping ér:

e ctt regiontag Skdvde-Nassjo

o ctt kompletterande regiontag Skdvde/Falkoping-Jonkoping under

hogtrafik
e ett godstdg

Delen Jonkoping-Nassjo behandlas inte 1 detalj hir. Behovet ur Vistra
Gotalandsperspektiv ér ett regiontig (Téreboda®)-Skdvde-Nissjo varje timme
med bra anslutningar till snabbtégen pa Sodra stambanan, bdde norr- och
sOderut.

Trafikeringsforslag till 2028

Forslaget bygger pa en tydlig koppling 1 Falkoping till Vistra Stambanan. Utdver det
ar forslaget att kora ett heldagsutbud (d v s ett tadg i timmen fran tidig morgon till sen
kvall) mellan Skovde och Néssjo. Delen Skévde-Jonkdping kompletteras med
ytterligare ett tdg fran under hogtrafiken. Detta innebér tva tag i timmen pa strackan
Skovde-Jonkoping. Tidtabellsanlysen visar att uppehdll 1 Sandhem inte ryms for
insatstdgen, men resbehovet till Sandhem bedoms tickas med timmestrafik som sker
med grundutbudet mellan Skévde-Néssjo som da stannar 1 Sandhem.

5> Vartannat tag forlangs till/startar i Téreboda istéllet for Skévde.



Toreboda
Skovde

Stenstorp
Falkoping
Sandhem

60

30
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Sammanfattade effekter:

Mullsjé
Habo

Bankeryd
Jonkoéping
Huskvarna

Tenhult

Forserum

Na&ssjo

Genomgaende tag Skévde-Nassjo via Jonkoping
Kompletteras till halvtimmestrafik ~ Skévde-
Jonkoping.

Valanpassade
regiontag, regionexpresstag och fiarrtag.

byten i Falkdping mellan

Infrastruktur kopplat till forslaget

Foreslagna trafikupplidgg gar att trafikera med befintlig och beslutad
infrastruktur som haller pé att genomforas och berdknas fardigt dr 2021.

2.21 Jonkopingsbanan - forslaget jamfort med idag

Idag

Toreboda
Skovde
Stenstorp
Falkoping
Sandhem
Mullsjo
Habo
Bankeryd
Jonkoping
Huskvarna
Tenhult
Forserum
Nassjo

Toreboda —
Skovde
Stenstorp

Falkoping
Enstaka gandhem 4
Mullsjo
Habo
Bankeryd
JOonkoping
Huskvarna
Tenhult
Forserum
Nassjo -

Forslag 2028

60

30

Tack vare padgdende infrastrukturforbéttringar pa Jonkopingsbanan som
berdknas vara fardigt till ar 2021 kan trafiken effektiviseras, utdkas och
trafikeras med jdmna intervall. Forslaget innebdr att halvtimmestrafik
forlangs och utdkas mellan Skovde-Jonkoping under hogtrafiken jamfort med
dagens timmestrafik. Genom en utdkad trafik pa Véstra Stambanan kan dessa
tdg anpassas for byte i Falkoping for vidare resa mot Goteborg 2 ganger per
timme under hogtrafiken.
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2.3 Norge-/Vanerbanan

Resandet har dkat kraftigt sedan den nya linjen Goteborg-Oxnered invigdes
och turutbudet i regiontrafiken 6kades samtidigt som den nya
pendeltigslinjen Géteborg-Alvingen startades. Turutbudet till Gteborg-
Karlstad har fordubblats. Trafiken till Oslo ligger kvar med ett mindre utbud,
daven om nagra kompletterande turer Goteborg-Halden har tillkommit.

Norge-Vinerbanan ar hért trafikerad, sarskilt pa den sodra delen Géteborg-
Oxnered-Skilebol (delningspunkten mot Oslo respektive Karlstad) med flera
linjer och olika tagtyper. Knutpunkten har i huvudsak tillracklig kapacitet for
dagens trafik, med undantag for Gdteborg-Alviingen dir en
kappkorningseffekt uppstér, vilket innebér att ett stort antal tdg far forlangd
kortid (cirka tva minuter). Kappkorningseffekten med 2 minuters tilligg som
foljd beriknas atgirdas ar 2027 da viindsparet i Alvingen byggs.

Behov pa Norge-/Vanerbanan

Den framtida trafikeringen forvéntas dka framforallt med fler godstag bade
pa grenen mot Kil nér alla delar i utbyggnaden av godstagsstraket vister om
Vinern ér klart, och mot Norge. Dessutom forvintas utbudet av resandetag
Oslo-Goteborg 6ka, vilket innebér foljande trafik i maxtimmen:

e Fyra pendeltig Goteborg-Alvingen

e Fyra regiontig Goteborg-Oxnered, varav tvé gér till Vinersborg, ett

till Karlstad och ett till Uddevalla och eventuellt vidare till Stromstad
o Ett fjarrtdg Goteborg-Oslo
e Tvé-tre godstig

Sévil region- som pendeltdg behdver dubbelkopplas. Tégldngden uppgér da
till 160 meter vilket plattformarna mellan Goteborg-Vénersborg klarar av.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028 liknar 1 hog grad dagens, men med Okat antal
turer. Tagen frdn Oslo anpassas 1 Goteborg for att kunna fortsitta till
Kopenhamn. Utbudet Karlstad-Goteborg dkas och gar som mest varje timma.
Téagen Karlstad - Goteborg fir ocksi ett nytt uppehall i Brdlanda som ett
forsta steg mot Visttdgsutredningens malsattning. Diaremot introduceras inte
regiontagslinjen Halden-Trollhéttan i ett forsta steg, da den kraver storre
infrastrukturinvesteringar.

Tagen Stromstad-Goteborg gar via Trollhéttan for att korta restiden bade fran
norra Bohusbanan och Uddevalla till Goteborg. Taget kan ddrmed kora lika
snabbit eller i vissa relationer snabbare 4n bussen. I Alviingen blir det mycket
bra koppling mellan region- och pendeltag da de stannar vid samma plattform
1 bada riktningarna. Trollhdttan-Goteborg fér fyra snabba regiontig per
timme.
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Forslag
Fran Oslo
60 Sammanfattade effekter:
Amal -+ = Fler och snabbare regiontdg mellan Trollhattan-
Mellerud 120/120_|_ Goteborg
Halden » Fjarrtdg fran Oslo ankommer Goteborg strax
Ed Fran u innan fjarrtag mot Képenhamn avgar. Det kan
Backefors ﬁt;‘;;"j:ﬁ;{ alltsa vara samma tag Képenhamn-Oslo.
Dals Rostock = Ny station i Bralanda
Brilanda . 30 = Snabba regiontdg via Trollhattan som fortsatter
Iiréindefors 60 till Uddevalla/Munkedal.
Oxnered - ---
Trollhdttan
Lodose sodra 15
Alvingen
Nol
Nodinge
Bohus
Surte
Gamlestaden
Goteborg C

Till Kbpenhamn

Infrastruktur kopplat till forslaget
Infrastruktur som finns beslutad i gillande plan:
e Ombyggnad av Alvingen med forlingt viindspér

Ny infrastruktur enligt forslag:
e Ny station i Bralanda
(forutsdtter kommunavtal enligt vésttagsutredningen)

Utdver foreslagna atgirder kan dverviigas om samtliga stationer Alviingen-
Gamlestaden pa sikt ska forlangas fran 225 m till 250 meter, d v s samma
plattformslédngd som i Vistlanken. Detta maste inte till for att foreslagen
trafik ska kunna utforas ar 2028.



15 (42)

2.3.1 Norge-/Vanerbanan - forslaget jamfort med idag

Idag Forslag

120 Fran 60
o saffle/Amal/ o
Amal -1 Uddevalla Amal -1
Mellerud 2/ dadé/ dag| sifn‘*r‘.’:r";'t'; Mellerud 120/
Halden 6x) Halden _—
Ed Ed _Frén —— Fran
Bickefors Bickefors Sromstad
Dals Rostock Dals Rostock
Bralanda 3/dag Bralanda - 3
Frandefors 30 Frandefors &0
Oxnered Oxnered —+ -
Trollhdttan Trollhdttan
Lodose sodra 15 Lodose sodra 15
Alvingen Alvingen
Nol Nol
Nodinge Nodinge
Bohus Bohus
Surte Surte
Gamlestaden Gamlestaden
Goteborg C Goteborg C

Till Képenhamn

Idag gér det enstaka turer mellan Goteborg och Uddevalla via Trollhattan.
Dessa foreslas utokas och forldngas till Munkedal/Stromstad.

Fjarrtdg frdn Oslo ankommer Goteborg strax innan fjarrtdg mot Képenhamn
avgdr vilket innebér att det kan vara samma tag hela vigen Kopenhamn-Oslo.
Infrastrukturen medger endast ett tdg varannan timme p& Norgebanan dér
sparet delar sig och gar vidare till Norge.

Ny station 1 Bralanda som Karlstadstdgen och Visttrafiks tdg Trollhattan-
Ed/Halden stannar vid. Karlstadstagen foreslas utdkas enligt mélbilden till
timmestrafik under hogtrafik och nagot fler turer p4 morgon/kvall.
Pendeltdgstrafiken ligger 1 huvudinriktningen ithopkopplade med
Kungsbackapendeln vilket skulle innebara fler och ldngre pendeltg till
Alvingen.

2.4 Alvsborgsbanan

Foér Alvsborgsbanans del ir anslutningarna Herrljunga - Vistra Stambanan
mycket viktiga och styrande for tidtabellsupplagget. I trafikeringsforslaget
har tagen frén Boras och Uddevalla anslutning bade till regiontag mot Skovde
och snabbtag till Stockholm. Det kan ocksa bli anslutning 1 riktning mot
Goteborg, vilket dr intressant for resendrer fran Gréstorp, Vara och Ljung.

Tiderna i Herrljunga for att passa anslutande tag gor att uppehallet dér blir
langt. Dessutom skulle en genomgéende linje orsaka trafikproblem, da
Alvsborgsbanans tdg méste korsa stambanan och forslaget bygger dirfor pa
att regionaltagslinjen p& Alvsborgsbanan bryts i Herrljunga.

Behov pa Alvsborgsbanan

Behovet pa Alvsborgsbanan #r att kunna kéra ett regiontdg/timme Uddevalla-
Herrljunga. P4 delstrickan Uddevalla-Trollhittan/Oxnered tillkommer
ytterligare ett regiontig per timme och godstag, mellan Oxnered-Vinersborg
tillkommer tva regiontdg/timme frdn Goteborg och mellan Hakantorp-
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Herrljunga tillkommer ett regiontag fran Kinnekullebanan varje timme.
Mellan Herrljunga och Boras dr behovet ett regiontag/timme.

Strickan Oxnered-Herrljunga-Boras trafikeras normalt sparsamt av godstig
men har ddremot en viktig roll som omledningsstricka for bade snabbtidg och
godstag vid problem pa Vistra Stambanan. Det dr déarfor viktigt att det finns
en viss reservkapacitet pa denna stricka.

Plattformar pa strickan Vargon-Knalleland behover forldngas till minst 85
meter for att passa de nya fordon som gradvis sétts in pa linjen.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028 &ar timmestrafik med samma uppehall for alla
tdg. Fordjupad dialog med Herrljunga kommun behdvs for att prioritera
mellan olika behov och mal. Utredningen har prioriterat kort restid mellan
Herrljunga och Bords for att tillskapa bra anslutning mellan regiontag och
ovriga tag i knutpunkten Herrljunga, samt att minska restiden for resande
mellan Herrljunga-Boras. For att detta ska vara mojligt behdver héllplatserna
Mollaryd och Torpékra slopas.

60

Uddevalla T
Oxnered 4 Sammanfattade effekter:
Vinersborg 1 = Cirka +0,5 milj. resor/ar
Vargdn 1 = Robustare och mer strukturerat system med fasta

n minuttal och knutpunkter.
Grastorp T = Kortare restid Uddevalla-Herrjunga samt
Vara -+ Herrljunga-Boras
Vedum T = Knutpunkten i Herrljunga har attraktiva byten {ill
Herrljunga ovriga regiontag samt fiarrtag till/fran Stockholm
Ljung + 60
Borgstena -+
Fristad -+
Knalleland -+
Boras -

Kan
fortsatta till
Varberg

Etappvis utbyggnad
I beslutade planer (steg 0):
e Sparbyte samt fjarrblockering for att aterta hastigheter och
upprétthélla dagens standard.
e Ombyggnad av Vinersborgs station for att klara av tre tdg samtidigt.
e Motesspar vid Borgstena

Utredningsalternativet bygger pa foljande investeringsbehov (steg 1):
e Hojd hastighet Oxnered-Hé&kantorp
e Ny vixelforbindelse 1 Hakantorp, egentligen for Kinnekullebans
behov, se nedan
e Plattform vid bada sparen i Borgstena
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e Forlangda plattformar Vargon-Knalleland till 85 m

2.41 Alvsborgsbanan - forslaget jamfort med idag

idag Forslag

9 dt 60
Uddevalla -- —
Oxnered - -+
Véanersborg
Vargon T T
Grastorp -+ -+
Vara —+ -+
Vedum T T
Herrljunga
Ljung -+ 13dt 4 60
Borgstena -+ -+
Fristad -+ -
Knalleland -+ +
Boras -+ -+

Attraktiva
bytestider

Kan Kan
fortsatta till fortsatta till
Varberg Varherg

Dagens trafik pa Alvsborgsbanan gir med ojimna intervall med
malsattningen att erbjuda bytesresor i Herrljunga till tdgen pa Vistra
Stambanan. Nér trafiken pd Vistra Stambanan stannar i Herrljunga med
ojamna intervall sprider sig detta till Alvsborgsbanan. Trafiken pa
Alvsborgsbanan ir i forslaget pA ménga siitt likt dagens trafik, men med fler
tdg 1 jdmna intervall. Forslaget innebar taktfast tidtabell och med hojd
hastighet pa delstrickan Oxnered-Hakantorp kan bytesresor i Herrljunga
bittre anpassas. Rent generellt vinner Alvsborgsbanan bide frdn Bors och
Uddevalla vialdigt mycket pa att knutpunkten i Herrljunga forstarks i1 forslaget
for Vistra Stambanan. Idag gér tdgen pa Vistra Stambanan inte i jamna
intervall vilket gor det svart att passa tigen pa Alvsborgsbanan till dvriga tig
pa stambanan.

2.5 Kinnekullebanan

Kinnekullebanan har varierande efterfragan utmed sin strickning och bestar
egentligen av flera linjer med olika resmdnster. Forenklat kan det uttryckas
att ju langre soderut, desto fler resendrer i tdgen dér utbudet ocksa &r bittre.
Fran Mariestad och Osterut dr utbudet idag bara fyra dubbelturer per dag.
Kinnekullebanans tag foreslas fortsatt ga till Herrljunga och dir byta till tdg
mot Goteborg. For att knyta ihop ldnet och malpunkter 1 angransande lan ér
det fordelaktigt att pa sikt lta alla tig vara genomgéende hela vigen Orebro-
Goteborg, bade ur resande- och produktionssynpunkt. For att kunna trafikera
Vistlanken och uppna miljomaélen i milj6- och klimatstrategin behdver
dagens fordon ersittas med ett fossilfritt alternativ, eller om Kinnekullebanan
elektrifieras pa sikt.
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Behov pa Kinnekullebanan

Kinnekullebanans behov ar att kunna kora ett regiontdg/timme. Dagens
godstrafik utgors av ett tdg nigra dagar i veckan Gardsjé-Mariestad och
forvéntas inte 6ka.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028 ar ett tdg per timme Mariestad-Herrljunga dir
bytet anpassas till tiget mot Goteborg. Trafiken mot Orebro foreslas utokas.

60
OrebroC T
Hallsberg B
Laxa + Sammanfattade effekter:
Gardsjo -+ = +0,36 milj. resor/ar
Hova T = Robustare och mer strukturerat system med fasta
Lyrestad -1 minuttal och knutpunkter.
Mariestad T = Resmdjlighet en gang/timme mot Géteborg med
Hallekis T byte i Herrljunga )
Killby T =  Majoriteten av tagen foreslas fortsatta till Orebro
Lidkdping -+ = Bussen mellan Trollhéttan-Skévde passar till
Framniscity —+ taget i Lidkoping for resa fill/fran
Vara - Grastorp/Trollhattan och Skovde.
Herrljunga -4

Etappvis utbyggnad
Steg 0:
e Sparbyte fOr att aterta hastigheter
e [ samband med sparbytet titta pd ny motesstation i Jarpas (detta
saknar finansiering)

Steg 1:
e Ny vixelforbindelse i Hakantorp dir Kinnekullebanan tdg kommer att métas.
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2.5.1 Kinnekullebanan - forslaget jamfoért med idag

Idag Forslag
B 60
OrebroC T T
Hallsberg T T
Laxa T T
Gardsjo T T
Hova T T

Lyrestad 4 4dtosterom _|

Mariestad 4 Mariestad 4
Hallekis -T- T
Kallby T 10dt T
Lidk6ping -+ Mariestad- —+
Framndscity —+ Lidkoping -+
Vara - -+
Herrljunga -+ -

4dt «--

Vidare
Goteborg

Jamfort med idag innebdr forslaget en utokad och konsekvent trafikering av
Kinnekullebanan. Med fasta minuttal och vilanpassade byten 1 Herrljunga till
bade fjarrtdg mot Stockholm och regiontég till Géteborg blir trafiken mer
attraktiv. Direkttrafik fran Kinnekulle till Goteborg ar mdjligt om fordon
inforskaffas med samma kapacitet som ovriga regiontdg pa striackan. For att
fa ut sa mycket som mojligt av Vistra Stambanan gér det inte i framtiden att
trafikera med ett mindre fordon frin Kinnekullebanan som inte stannar pé
alla stationer pd Vistra Stambanan. Fordelen med att inte kora genomgéende
trafik &r att fordon kan anpassas efter behov pa Kinnekullebanan istéllet for
Vistra Stambanan, och det dr mdjligt att kora fler turer pé ett
trafikekonomiskt effektivare sitt.

Attraktiva
bytestider

2.6 Viskadalsbanan

Viskadalsbanan har bade lokalt resande och viktiga anslutningar i Varberg
och Borés. Det ér fordelaktigt om tdgen kan ga till Herrljunga for att det ska
bli bra forbindelser frdn Marks kommun till Skaraborg och Stockholm.

Behov pa Viskadalsbanan

Behovet pé banan ar att kunna kora tva regiontag/timme Boras-Skene och ett
tdg/timme Skene-Varberg. Det forekommer normalt ingen godstrafik pd
linjen, men den har en viktig roll som omledningsbana vid stérningar pa
Vistkustbanan och det bor finnas en viss kapacitet for det.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslag till 2028 &r ett tdg per timme hela strickan Bords-Varberg
som pa sikt bor kompletteras med ytterligare tdg Boras-Skene for att kunna
kora halvtimmestrafik med tag och ddrmed slopa busstrafik pé strickan.
Analyser har dock visat att infrastrukturen behdver kompletteras med
fjarrblockering och en kortare dubbelsparsstriacka for att mojliggora



20 (42)

halvtimmestrafik Boris-Skene, vilket detta saknar finansiering och inte
kommer vara pa plats till ar 2028. Darfor fokuserar forslaget pa att aterta
hastigheter och kdra timmestrafik mellan Bords-Varberg. Tidtabellen
forutsétter uppehall pa alla stationer och samma kortider for alla tag.

Kan komma
fran

Herrljunga
Sammanfattade effekter:

= Aftertar hastigheter for att kora konsekvent
; timmestrafik.
Ff"‘s'a T = Uppsnyggade och langre stationer sa att nya
Kinna T regiontag kan trafikera strackan

Boras —
Viskafors —_

Assberg -T-
Skene —
Berghem -+
Bjorketorp -
Horred T
Veddige -+
Derome —
Tofta -T-
Varberg -+

60

Etappvis utveckling

Steg 0 (i beslutade planer):
e Spérbyte
e forldngda plattformar for att f& plats med ett 80 m langt regiontig.
e uppsnyggade stationsmiljoer.

Forslaget:
o Aterta hastigheter pa jirnviigen (110 km/h pa flera delstrickor)

2.6.1 Viskadalsbanan - forslaget jamfort med idag

Kan k?mma |dag Fﬁrslag Kan komma
fran fran
Herrljunga Herrljunga

Boras - -1
Viskafors — 12dt
Fritsla —_ —_
Kinna —+ —+
Assberg T -T-
Skene - —
Berghem 4 11dt
Bjorketorp -+ -+
Horred T T
Veddige -T- —-1
Derome —_ —
Tofta -T- —-1

Varberg —4 —4

60
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Malsattningen for Viskadalsbanan &r dels att fortéta trafiken mellan Skene-
Boras och dels att minska restiden mellan Varberg och Borés. I dagslaget gér
det oregelbunden trafik med varierad frekvens 6ver dygnet. Forslaget innebér
en mer konsekvent trafik och fokus ligger pa att aterta hastigheterna och dven
hoja hastigheten pa delstrickor for att fa till en attraktiv timmestrafik i ett
forsta steg. Trafiken ska hdnga ithop med trafiken mellan Boras-Herrljunga
dér malsdttningen &r att trafiken ska vara genomgaende Herrljunga-Varberg.
Detta erbjuder reseniren mer konsekvent trafik med dterkommande monster
och mojlighet att resa till Herrljunga for byte till region- och fjarrtag.

2.7 Boras-Varnamo

Den hir delen av Kust till kust-banan har idag ett litet lokalt resande. En
okning av antalet turer och nya stationer &r definierade 1 Visttagsutredningen.

Behov pa strackan Boras-Varnamo

Pé strickan finns pa sikt ett behov att kunna kora timmestrafik med
regiontag. Dessutom ska det finnas plats for fjarrtdgen Goteborg-Kalmar och
godstrafik, vilket kan innebdra upp till tre tdg per timme.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslag till 2028 &r initialt som tétast ett regiontag/timme Boras-
Limmared, vilket gor att en del av busstrafiken pa strackan kan erséttas.
Négra regiontag fortsétter till Varnamo/Véxjo, frimst som komplement till
fjarrtrafiken.

Borss 60 120 Sammanfattade effekter:

Hillared 1 » Utdkad kapacitet ger majlighet till ny taglinje
.. Boras-Limmared

L:-mghem T = Oppnandet av tvd nya stationer i Hillared och

Limmared Langhem

Grimsas 120 » Taget ersatter buss pa strackan Boras-Langhem
Hestra och erbjuder kortare restider till/fran Boras

Gnosjo

Hillerstorp -1-

Varnamo

Till Alvesta/Vaxjo

Etappvis utveckling
Steg 0 (i befintliga planer):
e Spérbyte

Steg 1:
Som mest timmestrafik Bords-Limmared, nagra fa regiontag fortsétter till
Viérnamo:

e Ny mdétesplats Boras-Hillared

e Nya stationer i Hillared och Langhem
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2.7.1 Boras-Varnamo - forslaget jamfort med idag

Idag kor inte Visttrafik/Jonkopings ldnstrafik nagra egna tdg mellan Boras
och Virnamo. Istéllet trafikeras straket av SJ samt busstrafik. Malsdttningen
ar att trafikera strackan med 10 tag per dag och riktning och 6ppna tre nya
stationer i Hillared, Ldnghem och Grimsés. For att detta ska vara mojligt
kravs det 3 nya motesspar pa strickan som vardera kostar ungefar 100 mnkr.
Forslaget visar pa en mojlig etapputbyggnad av detta forutsatt att ett nytt
motesspar byggs mellan Boras och Hillared. Da ar det mojligt att trafikera
strackan Bords-Limmared och stanna i Hillared och Langhem om nya
tagstationer byggs i1 dessa orter.

2.8 Vastkustbanan

Vistkustbanan har en omfattande trafik med olika tidgslag. Det regionala
resandet vixer snabbt och sévil snabbtags- som godstrafiken forvéntas véxa.
Godstrafiken pé strickan pdverkas framst av att en del av godstrafiken kan
komma att ldggas om pa striket vister om Vénern diar Vistkustbanan och den
upprustade strickan Astorp-Teckomatorp (Soderdsbanan) ingar.

Behov pa strackan MéIndal-Halmstad
Krav som bor stillas ar att:
e kapacitetssituationen inte forsdmras nér ny trafik tillkommer
e resandet kan 6ka enligt prognoserna i Malbild Tag 2035 och att &ven
gods- och fjarrtgtrafiken kan ges goda utvecklingsforutsdttningar
e ge forutsittningar for god punktlighet och robusthet
e tagen inte ska behova “kora bort tid”

Stort resandebehov i maxtimmen mellan Goteborg och Varberg

Behovet 1 hogtrafik &r stort och 1 maxtimmen bor det finnas plats for:
e Tvé godstidgskanaler

Kvartstrafik pa pendeltdgen Goteborg-Kungsbacka

Ett snabbtag Goteborg-Malmo (kors idag av SJ)

Ett ytterligare snabbtag eller annat fjarrtdg Goteborg-Malmo

Tv4 regionexpresstdg Goteborg-Malmd (Oresundstig)

Tvé regiontdg Goteborg-Varberg

Séder om Varberg minskar behovet till tva godstigs, tva snabbtigs- och tva
regionexpresstagskanaler.

Av resandeberéikningarna framgér det att pendeltdgen kommer att behdva
trippelkopplas for att klara av kapacitetsbehovet. Dagens X61 som gar i
pendeltagstrafiken &r drygt 70 m ldnga vilket innebér att pendeltigs-
plattformarna behover vara minst 225 m.

Trafikeringsforslag till 2028

Forslaget bygger pa att trafikeringen med regiontdg Goteborg-Varberg 6kar
till att slutligen gé 1 halvtimmestrafik. Antalet turer i pendeltagstrafiken och i
Oresundstag okar.
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15 30 30
Goteborg C
Liseberg Sammanfattade effekter:
Haga . Utélka?Ee t('5ppettider pa Oresundstaget och
- regiontaget.
Kmogf::grn = Fler regiqnaja tag mellap Yarberg-Géteborg som
. stannar i Asa och Vardbacka och trafikerar
Kallered Véstlanken.
Lindome = Mgjlighet att kéra langre tag i och med
Anneberg Vastliankens éppnande.
Hede
Kungsbacka
Asa
Virobacka
Varberg
Falkenberg
Halmstad

Denna stricka utreds av Trafikverket inom atgérdsvalsstudien (AVS)
Varberg-Goteborg dir bade Vistra Gotalandsregionen/Visttrafik och region
Halland/Hallandstrafiken ingér. Denna AVS kommer under 2019 for beslut
under 2020 att precisera behovet pa banan i kort, medellang och 14ng sikt.
Denna utredning avvaktar utkomsten av AVS:en.

2.8.1 Vastkustbanan - forslaget jamfort med idag

Det ér ett expansivt och viltrafikerat strék dir pendeltagstrafiken redan idag
gér med kvartstrafik. Forslaget innebér utokad kvartstrafik dver dygnet samt
lingre pendeltdg. Oresundstigen trafikerar idag med ett tg i timmen frin
Malmo som kompletteras med insatstig fran Halmstad. Forslaget innebér att
Oresundstégstrafiken utdkas till halvtimmestrafik dver hela dygnet. I och med
att forslaget foreslér att regionaltagstrafiken utdkas fran Varberg foreslas
dessa tdg stanna i Asa och eventuellt ny station i Virobacka istillet for
Oresundstigen. Denna utdkning innebir ocks4 fler tig frin Kungsbacka.

2.9 Bohusbanan

Bohusbanan har bade lokala och 1dngviga resendrer med olika behov. Det
finns omfattande parallell busstrafik, dels for att restiden med buss ér lika
kort eller kortare an med tag, dels for att banans kapacitet inte riacker till {for
det turutbud som skulle vara nddvéndigt for att méta efterfrdgan, sirskilt pa
sOdra delen. Pa delen Stromstad-Uddevalla dr den tekniska standarden pa
banan dessutom lag.

Behov pa strackan Stromstad-Goéteborg

Pé strickan Stromstad-Uddevalla finns pa sikt ett behov att kunna kora
timmestrafik med regiontdg. Mellan Uddevalla och Goéteborg ér behovet
initialt halvtimmestrafik. Mellan Stenungsund och Goéteborg finns behov av
ytterligare fortdtning av trafiken till kvartstrafik. Pa delen Munkedal-
Uddevalla och Stenungsund-Goteborg gér dven enstaka godstdg som fortsatt
ska rymmas.



Trafikeringsforslag till 2028

Forslag for trafikering till 2028 &r att fordndra sa att tagen Stromstad-
Goteborg gar via Trollhdttan. Darmed kan restiderna minskas vésentligt och
bli konkurrenskraftiga mot busstrafiken fran stationerna pa norra Bohusbanan
och Uddevalla till Goteborg. Tagen pa sddra Bohusbanan gar da Uddevalla-
Goteborg och har bra anslutning i Uddevalla f6r resenédrer som har resbehov
mellan norra och sddra Bohusbanan, inte minst norrifran till Uddevalla Ostra.

120
Stromstad - 1
Skee -1
Overby —+
Tanum T Sammanfattade effekter:
Rabbalshede T = Robustare och mer strukturerad trafik med fasta
Hallevadsholm —+ minuttal och knutpunkter pa norra Bohusbanan.
Dingle —+ = 15 min kortare restid fran norra Bohusbanan och
Munkedal T 60 Uddevalla till Géteborg genom att regiontaget kor
Uddevalla C via Trollhattan.
Uddevalla O 30 i » Halvtimmestrafik ~ Uddevalla-Goteborg  via
Ljungskile i Bohusbanan.
Svenshogen E = Ny station i Brunnsbo
Stenungsund : = Norra Bohusbanan far direktresa till/fran
Stora Hoga : Trollhattan med tég
Kode E
Ytterby :
Brunnsbo H
Goteborg C .

Etappvis utveckling
Steg 0 (i befintliga planer):
Sodra Bohusbanan
e Ny mdotesstation i Grohed sdder om Uddevalla for att kunna kdra
halvtimmestrafik mellan Stenungsund och Uddevalla.
e Dubbelsparsstricka Marieholm och ny station i Brunnsbo.

Norra Bohusbanan
e Kortare sparbyte pé delstracka.

Steg 1:
Sodra Bohusbanan
e Forlangda plattformar pd sodra Bohusbanan till 170 m.

Norra Bohusbanan
e Restiden kortas 2—3 min mellan Tanum-Uddevalla for att tidtabellen
ska gé ihop. Konkret handlar det om plankorsningar och rojning for
bittre siktforhallanden.

2.9.1 Bohusbanan - forslaget jamfort med idag

Idag gar det halvtimmestrafik till Stenungsund och timmestrafik till
Uddevalla. Vidare pa norra Bohusbanan ar trafiken lite tétare till Munkedal
dér straickan Munkedal-Stromstad trafikeras varannan/var tredje timme.
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Forslaget innebar halvtimmestrafik hela viagen till Uddevalla lings med
Bohusbanan. Pa norra Bohusbanan ar forslaget timmestrafik till Munkedal
och konsekvent trafik varannan timme Munkedal-Stromstad. Forslaget
innebér ocksa att trafiken fran norra Bohusbanan trafikerar Uddevalla-
Trollhdttan-Goteborg. Detta innebdr ett tredje tdg per timme fran Uddevalla
och minskar restiden frdn norra Bohusbanan och Uddevalla med 15 minuter
till Goteborg. Dessutom erhalls direktresa till Trollhéttan for dessa orter.
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3 Storregionala busstrak

Det storregionala kollektivtrafiksystemet knyter ihop arbetsmarknader och
noder i ldnet. I flera pendlingsrelationer dr det 1 huvudsak tdget som har
denna uppgift, men i detta arbete ar fyra strackningar i Véstra Gotaland dér
det saknas jarnvag utpekade. Dér dr det istillet bussen som har denna uppgift
nér det handlar om kollektivtrafikresandet (se Figur 1-1 pa sid 4). Det finns
ocksa exempel pa strak dir jarnvagen inte ar tillrdckligt bra for att vara ett
fullgott alternativ och dérfor bestar kollektivtrafiken i dessa strak av en
kombination av buss och tag. Det kommer att krdvas fordjupade analyser pa
linjenivé for att avgora vilka linjer som eventuellt kan erséttas eller liggas om
till f6ljd av forslagen i denna utredning.

rjugesta

Halden Kumla

Amal

Bengtsfors Varmlandsnds

Laxa

Strémstad
Ed

Askersund
Hova

Tanumshede

Fargelanda

Mellerud

Mariestad Téreboda

L. T Gotene Karlsborg Motala
Lidkoping
Munkedal
Tibre
Vanersborg Skatam ygSkovde
Uddgvalla cesdorp iy
Lysekil Tro\Hfé?t?n/ v
ara .
Hehen Odeshag
Boxholm
Falképing Tidaholm
Lilla Edet
Stenungsund \
Vargarda Grinna Tranas
Skarhamn
Nédinge-Nol Alingsas Mullsid Habo
Marstrand 9
: Aty Ostert
Utrlcebamnwenképmg
f RS
f} Gothepburg /_aol'a's
% Bollebygd' Nissjo Eksjé
O
r’.‘ﬂ Lindome
Kungsbacka Kirina Svenljunga Vaggeryd
_— Vetlanda
Savsjé
Figur 3-1 Linjedragningarna pd de busslinjerna som idag har det storregionala uppdraget i de

ingdende strdaken. Linje 730 (Uddevalla-Bengtsfors), linje 1 express (Skovde-
Trollhdttan), linje 300 (Kinna-Goteborg), Linje 100, 200 och 250 mellan Géteborg-
Boras-Ulricehamn-Jonkoping.

3.1 Riktlinjer for storregionala busslinjer

Utgéngspunkten ar att alla storregionala strdk ska erbjuda samma funktion
oavsett om det &r buss eller tdg. Det innebér att resendren ska kunna forvénta
sig ett tydligare fokus pa restider, hallplatser och komfort.

Turutbud och oppettider

Malsdttningen for de storregionala busslinjerna dr att de ska erbjuda minst en
avgang per timme® under hdgtrafik och med fasta dppettider for att vara en
del av ett knutpunktsupplédgg i ldnet.

6 Detta ska betraktas som ett ldgsta utbud och flera ingdende strak har redan idag fler turer dn sa.
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Restider och hallplatser

Betriaffande restider dr mélet for de storregionala busslinjerna att
restidskvoten inte ska Overstiga 1,2 pa de delstrackor dér bussen knyter ihop
storre titorter ldngs med straken. Det betyder att bussens restid som mest far
Overstiga bilens restid med 20 %. For att detta ska vara mgjligt kommer dessa
linjer inte kunna stanna sa ofta och fokus &r generellt pa att halla nere restiden
genom férre héllplatser och gena linjedragningar. Malet &r att hallplatserna
som de storregionala busslinjerna stannar vid ska ha viderskydd och
realtidsinformation.

Fordon
Bussarna som trafikerar dessa linjer ska erbjuda hog komfort med faciliteter
for att resendren ska kunna utnyttja tiden ombord for arbete.

3.1 Busstraket Goteborg-Boras-Ulricehamn-Jonkoping

Den storregionala busstrafiken dr idag uppdelad pé tre linjer; linje 100 mellan
Goteborg-Borés, linje 200 mellan Boras-Ulricehamn och linje 250
Ulricehamn-Jonkoping. De tva sistnimnda dr anpassade till varandra med
fem minuters dvergangstid, vilket gor genomgaende resor Bords-Jonkoping
mojliga. Restiden blir dock ca 30 min ldngre dn de kommersiella
expressbussarna pa strickan. Vad géller bytesresor mellan linje 100 och 200
for t.ex. resor mellan G6teborg-Ulricehamn varierar bytestiderna som ibland
halls nere tack vare tita avgangar, men ibland &ar déaligt anpassade.

Linje 100 Goteborg-Boras har mycket tét trafik under vardagar med
avgdngar var femte minut under hogtrafik. Under vissa perioder pa dagen gar
det en buss var 20:e minut och pé kvillar och helger gar det en ging i
halvtimmen. Med sa tét trafik under vardagar har fasta minuttal spelat ut sin
roll, men pa lérdagar och sondagar ar det aterkommande monster dir bussen
avgar 00 och 30 ifrin Akareplatsen. Busslinjens karaktir dr mycket tit trafik
Goteborg-Korsviagen-Delsjomotet-Boras med fokus pé restid och fa
héllplatser. Dagens trafik uppfyller redan uppsatta riktlinjer for storregional
trafik.

Linje 200 Boras — Ulricehamn har idag cirka 20-minuterstrafik i hogtrafik,
30 min 1 6vrig mellantrafik och 60 min pa 16rdagar. P4 sondagar gér bussen
en gang varannan timme och det dr idag gles, oregelbunden trafik pd kvillar
(cirka varannan timme).

Linjen har i stor utstrackning fasta minuttal, fa hallplatser och gér gent
bortsett frin en slinga inom Sddra Alvsborgs ldnssjukhus.

Linje 250 Ulricehamn — Jonkoping trafikeras med timmestrafik 1 hogtrafik,
ungefdr varannantimmestrafik i mellantrafik och glest turutbud i lagtrafik
med t ex 4 dubbelturer 16rdag och sondag.

Tidtabellen &r oregelbunden vad géller frekvensen pd avgangar och har bara
ibland dterkommande avgéngstider.
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Restidskvot

P& delen Goteborg-Boras ér restidskvoten 1,18 och dr redan under malnivan
for storregional busstrafik. For resor langre an Bords, t.ex. Goteborg-
Ulricehamn/J6nkoping dr restidskvoten hog da bytestiderna forldnger
restiderna for kollektivtrafiken.

For delen Boras-Jonkoping ér restidskvoten bést pd delstrackorna Boras-
Ulricehamn respektive Ulricehamn-Jonkoping. Restiden for hela strackan
mellan Boras-Jonkoping inkluderar ett byte och forsdmrar restidskvoten
ytterligare nagot.

Boras Ulricehamn Jonkoping
Boras 1,3 1,4
Ulricehamn 1,3

Jonkoping

For att nd malnivan pa 1,2 pa delstrickan Bords-Ulricehamn behover restiden
kortas med 3 min. For delstrickan Ulricehamn-Jonkdping behover restiden
kortas 4 minuter. For hela strackan Bords-Jonkoping finns det flera
expressbussar som klarar av restidskvoten, men som inte gor nagra uppehéll
pa vigen.

3.1.1 Atgarder for att na riktlinjer

Stréket har redan idag tydliga inslag av ett storregionalt strak i bemérkelsen
att antal hallplatser dr f4 mellan storre tatorter i1 straket och linjerna har gena
dragningar.

Stréket dr, som konstaterats ovan, uppdelat pa tre linjer som under arens gang
varierat 1 genomgaende linjer och uppdelade linjer. Anledningen till att
linjerna ar uppdelade idag baserar sig pé olika behov pé respektive delstricka.
For delen Goteborg-Bords ér resandet mycket stort och strickan trafikeras av
stora fordon (dubbeldickare) som inte fungerar bra 1 stadstrafik med storre
behov av 1dggolv-delar m.m.

For strackan Boras-Jonkoping ar det relativt nytt att strickan delas in i tva
linjer istillet for en genomgaende linje. Beslutet bygger 1 huvudsak pa olika
behov pa delstriackorna och att i samband med att stadsbusstrafiken i
Ulricehamn togs bort fick linje 200 ett mer lokalt uppdrag i Ulricehamn innan
linjer fortsédtter mot Boras. Ett sétt att erbjuda genomgéaende resenidrerna fran
JonkSping en kortare restid mellan Jonkoping-Boras ér att dela upp linjen och
istéllet for att aka lokalt 1 Ulricehamn s kor bussen frdn Jonkoping direkt till
busstationen i Ulricehamn dér bytet anpassas for vidare fard mot Borés. Da
kan istéllet linjen som startar 1 Ulricehamn ha ett lokalt uppdrag innan
anslutningen fran Jonkoping for resendrer mot Boras stiger pa. Vidare dr det
inte lampligt att trafikera lokalt 1 Ulricehamn med dubbeldédckarna fran linje
100.

Malsattningen for detta strik &r inte att sla ihop samtliga linjer till en
genomgdende linje, utan istéllet arbeta for att dessa linjer dr vilanpassade till
varandra och for ett utokat samarbete med kommersiella aktérer som kor
genomgéende trafik pa strackan.

Restiden



For att nd malnivierna om restidskvot behover god framkomlighet sikras och
antal héllplatser begransas.

Betriffande linje 100 mellan Goteborg-Borés har busslinjen inga hallplatser
mellan Delsjomotet och Bords och har redan idag en restidskvot under 1,2.
Fordon och héllplatser har redan idag storregional karaktér. Linje 100 har
mycket tat trafik under hogtrafik, men 6vergéngen till 20-minuterstrafik
under vissa perioder pa dagen gor att linjen dr svar att anpassa byten till nér
omkringliggande linjer och tdg gar i annan takt. For att fi vélanpassade byten
bor istillet turutbudet efter 10-minuterstrafik glesas ut till 15-minuterstrafi,
30-minuterstrafik och sedan timmestrafik. 20-minuterstrafik som det ar idag
far inte samma aterkommande monster och dérfor varierar ocksé bytestiderna
fran Ovriga linjer ddr det ibland fungerar vél, och ibland blir l&nga vintetider.

Alingsas
Nédinge-Nol
Kungalv
Municipality
Hising, Lerum
slandg A Boras resecentrum
Q;eplatsen Sandared,
Delsjémotéi’w\'.ﬁ
- Bollebygd!
Méindal o
Lindome
Kinna -
Kungsbacka Svenljunga
Figur 3-2 Linjestrdckningen for busslinje 100 mellan Goteborg-Bords

Linje 200 mellan Boras och Ulricehamn har en storregional karaktér med
lokala inslag dér bussen i Borés gér via Sodra Alvsborgs ldnssjukhus (SAS)
och har ett lokalt uppdrag inom Ulricehamn.
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Hoékerumsmaotet

Ulricehamnsmotet

Rangedalamotet
Majgardsgatan

Parkgatan Fredriksberg

Dalsjéforsmotet

L; i Boras resecentrum

A

Figur 3-3 Linjestrdckning busslinje 200 mellan Boras-Ulricehamn.

SAS har en viktig funktions som bdde mal- och bytespunkt och bér ingd i det
storregionala systemet. Aven det lokala uppdraget i Ulricehamn paverkar inte
det storregionala resandet mellan Ulricehamn-Boras bortsett fran en héllplats
vid Lidl innan Ulricehamns busstation och en héllplats i Bords som har lokal
karaktir snarare dn regional dér en fordjupad utredning far avgéra om dessa
kan slopas som uppehéll pé denna linje.

Linje 250 mellan Ulricehamn-Jonkdping har en gen linjestrackning men
flertalet mindre busshallplatser lings med vigen som inte har storregional
karaktér. Busslinjen &ker in via Bottnaryd som har en del resor inom
Jonkopings 14n som ocksd kompletteras med skollinjer till Bottnaryds skola.
Korvégen dr gen och kan svérligen goras kortare. Fordjupad analys behdvs
for att eventuellt slopa ett antal mindre héllplatser for att korta restiden.
Viktigt att fortsatt anpassa byten mellan linje 250 och 200 {or att mdjliggora
smidiga resor mellan Jonkoping-Borés.
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Mullsjs
Habo

Ulricehamnsmotet
Ulricef;m;;i\ﬁﬁ-'.lﬁG“IllerEd vég 40
Jonkoping

Strangsered vég 40 Bottnaryds skola fLungandsewdsvégen
Vastra Jara

Figur 3-4 Linjestrickning for busslinje 250 mellan Ulricehamn-Jonkoping.

3.2 Busstraket Mark-Goteborg

Busstrafiken dr uppdelad pa tva linjer, en snabbare (300) som gar den genaste
vigen Kinna — Goteborg, och en nagot 1dngsammare (330) som gar samma
stricka men kor dven in via Sitila. I Hogtrafik gar linje 330 till Heden i
Goteborg, och 1 lagtrafik gar den till Landvetter resecentrum, med anslutning
till Rod express for fortsatt resa till Goteborg. Det ér linje 300 som 1 detta
strdk har den storregionala uppgiften och behandlas inom detta arbete.

Linje 300 har idag kvartstrafik i maxtimmen som gar over till
halvtimmestrafik for att sedan bli en buss i timmen i mellantrafik samt pa
l6rdagar. P4 sondagar och kvillar gér det en buss varannan timme.
Linjen kor med fasta minuttal, men det 4r olika minuttal vardag och helg.

Restidskvot

Restidskvoten for linje 300 dr god. Daremot &r restiden fran Kinna strax over
en timme (62 min). Ur ett knutpunktsuppligg ar det onskvért om restiden
istéllet var strax under en timme.

3.2.1 Atgarder for att na riktlinjer

Eftersom det finns en mer lokal linje (busslinje 330) parallellt pé strackan har
redan idag busslinje 300 storregional karaktdr som uppfyller mil om
restidskvot. Linjen behover anpassas till tdg mot Varberg 1 Kinna och i
framtiden nér tagtrafiken utvecklas mellan Géteborg-Boras bor denna linje
ingd 1 fordjupad utredning av hur linje 300 kan anpassas med t.ex. ett
uppehall vid Landvetter Flygplats. Vid héllplatsen Kéllarbacken blir bussen
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staende dér det krdvs en vinstersving ut pd viag 156 igen. Forslaget &r att
infora signalatgird eller motsvarande atgérd som ger bussen prioriterad
framkomlighet vid Kéllarbacken.

Lerum

Partille

Akareplatsen Sandared

Korsvagen

Landvettermotet
\:)Del_sjﬁmotet

MélIndal Mélnlycke

Stora Ovattnet Bollebygd

Bugarde

Kallarbacken

Lindome
Stjarnhult

Hyssna handel

Hjorttorp

Kinna resecentrum
Gastgivaregarden, (
Kungsbacka Sjukhuset Skene

Onsala

Figur 3-5 Linjestrdckning for busslinje 300 mellan Kinna-Goteborg.

3.3 Busstraket Skovde-Lidkoping-Trollhattan

Busstrafiken bestér av expressbusslinje 1 mellan Skdvde-Skara-Lidkdping-
Griéstorp-Trollhéttan som 4r en snabb linje som foljer huvudvédgen mellan
dessa orter och 1 hogtrafik dessutom har turer som inte gar in 1 Skara
respektive Gréstorp. Den kompletteras av linje 200 Skovde-Skara-Lidkoping
som har mer lokal karaktdr samt linje 100 Lidkoping-Gréstorp och 640
Gristorp-Lidkoping, som &r lokala linjer med ett mycket begransat utbud.
Expressbusslinje 1 har flera uppdrag med pendlingsresor pa delstrackor samt
en viktigt ssammanbindande funktion mellan tdg och buss i1 Trollhittan,
Lidkoping och Skovde.

Idag kor expressbusslinje 1 med kvartstrafik 1 hogtrafik mellan Skovde —
Lidkdping, halvtimmestrafik i mellantrafik och timmestrafik pa helger.
Kvillstrafiken &r glesare och slutar tidigt.

Delstrackan Lidkoping — Trollhéttan trafikeras med halvtimmestrafik i
hogtrafik, timmestrafik i mellantrafik samt pd l6rdagar. Under lagtrafik,
kvallar och helger sa trafikeras denna stricka med en buss varannan timme.

I basutbudet dr det mestadels fasta minuttal 1 grunden, men med
oregelbundenheter i hogtrafik och fortitning med direktturer Skovde —
Lidk6ping. Minuttalen i tidtabellen skiljer sig mellan vardagar och helger.
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Oftast finns det bra anslutningar i Skdvde tack vare hogt turutbud med bade
tdg och buss. Diremot &r det bristfdlliga anslutningar i Trollhéttan, sérskilt
under lag- och mellantrafik. Normalt finns det inga anslutningar i Gréstorp.

Restidskvoter for expressbusslinje 1

Restidskvot dér snabbaste vigen med bil jamfors med restiden for buss visas i
tabellen nedan. Virt att notera dr att snabbaste vdgen for bilen inte alltid ar
samma vig som bussen tar.

Restidskvot Trollhdttan Grastorp Lidkoping  Skara Skovde
Trollhittan 1,04 1,21 1,36 1,46
Grastorp 1,09
Lidkoping
Skara
Skoévde

Jamfors istéllet restidskvoten mellan bil och buss, forutsatt att bilen reser
samma vig som bussen, erhalls féljande resultat:

Restidskvot Trollhdttan Grastorp Lidkoping  Skara Skovde
Trollhattan 1,04 1,08 1,10 1,12

Grastorp 1,13 1,11 1,15
Lidkoping 1,00 1,12
Skara 1,19
Skoévde

Restidskvoten &r generellt bra i straket pa delstrackorna mellan ingdende
orter. Jimfors bussen mot snabbaste restiden for bilen blir kvoten hogre for
genomgaende resor t.ex. hela vigen Trollhdttan-Skdvde. Detta beror dels pa
att bussen aker in i varje ort och dels pa att bussen star ett par minuter i
Lidkoping. Jamf0rs istéllet restiden med buss och bil da bilisten kér samma
vig som bussen sa klarar alla relationer en kvot pa 1,2. For att kunna erhalla
restidskvoten 1,2 i relationen Trollhdttan-Skovde eller Gréstorp-Skovde
maste bussen korta ned restiden med 23 minuter. Det skulle innebédra en ny
linje som trafikerar direkt mellan dessa orter.

3.3.1 Atgarder fér att na riktlinjer

Busslinje 1 express har redan idag en storregional karaktdr med gena
linjestrackningar mellan de storre orterna dir ocksa restidskvoten nar
malnivaerna.
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Figur 3-6 Linjestrdickning for busslinje 1 express mellan Trollhdttan-Lidkoping-Skara-Skévde.

Med en sa lang linjestrdckning som det dr idag kan det bli problematiskt att
tillgodose samtliga behov langs med strackningen. Malsdttningen for denna
storregionala linje ar att anpassas till tdgtrafiken for vidare resa med tag i
Trollhittan, Lidkoping och Skévde. Om mojligt ska dven byten anpassas
mellan buss och tag i Gréstorp. En fordjupad utredning behdvs for att svara
pa om parallella linjer som finns pa striackan kan arbetas in i linje 1 express,
eller om det istéllet behover kompletteras med négon ytterligare linje for att
tillgodose andra behov langs linjestrackningen.

3.4 Busstraket Bengtsfors-Uddevalla

I striket gér det en genomgéende regionbuss, buss 730 Uddevalla-
Férgelanda-Bengtsfors och nigra busslinjer av lokal karaktér pd delstrackor.
Linje 730 foljer riksvdg 172 och stannar vid alla héllplatser och kompletteras
av nagra lokala linjer med begransat utbud. Backefors ar en viktig knutpunkt
utmed linjen med samtrafik med linje 700 Ed-Vénersborg.

Idag trafikeras linje 730 med timmestrafik i hogtrafik och en buss varannan timme
under mellan- och lagtrafik. Bortsett frdn enstaka undantag trafikeras linjen med fasta
minuttal som diremot skiljer sig mellan vardagar och helger. Linjen har idag 93
héllplatser, vilket &r mer &n en hallplats per kilometer.

Restidskvot

Busslinje 730 har idag bra och gen linjestrdckning men manga hallplatser. Manga
héllplatser tillsammans med att vissa turer har en avvikande korstricka vid Backefors
g0r att bussen inte nar en restidskvot pa 1,2 idag.
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3.4.1 Atgarder for att na riktlinjer

Busslinje 730 behover snabbas upp och for att nd malsittningen behovs koravvikelsen
1 Backefors tas bort och ett antal hallplatser slopas sa att 5 minuter sparas. Busslinjen
har mer 4n en héllplats per kilometer och flertalet har inte storregional karaktar. En
fordjupad utredning behdver svara pa vilka hallplatser som kan slopas som uppehéll pa
denna storregionala linje.

Amal

Bengtsfors busstation
Brackan
Dalhem

Brohdgen

Ed
Lastvik

Knektevallen

Alltorp

Arnebyn

Backevarv

Tanumshede 4
Grosater
Mellerud
Héarsangen

Kyrkvi
ArRYAgen Tangelanda

Gudhem

Hjartsater

Kall
Féargelanda viag 172

Havesten

Rubbestad

Munkedal Dalen
Rokillehagen Vinersnas
Rothugget
Kopperséd Vénersborg
Gshamn Bastionsgatan
Alhagen
Gréastorp

Figur 3-7 Linjestrdckning for busslinje 730 mellan Uddevalla och Bengtsfors.

Busslinje 730 har det huvudsakliga storregionala uppdraget i detta strak.
Denna anpassas till det snabbaste taget i Uddevalla som kor mellan
Uddevalla-Trollhattan-Goteborg. Under vdgen behover dven linjen anpassas
till tvirgéende linjer 1 Béackefors for resor mot Ed och Mellerud, och dven i
Brohogen/Bengtsfors for vidare resa till/frin Amal. Bickefors blir en
bussknutpunkt i vintan pd utvecklad tagtrafik.

3.5 Samlade effekter inom storregionala busstrak

Foljande berdkningar bygger pé att uppsatta riktlinjer for storregional trafik
infors med regelbunden timmestrafik och ibland nagot uppsnabbade restider.
Resandet berdknas da oka fran 1,85 miljoner resor/ar till 2,2 miljoner resor/éar
(+350 000 resor/éar).

Kostnaden for utdkad trafik berdknas till knappt 14 mkr/ar dar intdkter 1 form
av nya resor berdknas ticka drygt héften. Det innebér utokat driftbidrag pd 6—
7 miljoner kr/ar for storregional busstrafik.
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Kostnadstickningsgraden for analyserade linjer dr idag 54%. De turer som
laggs till i detta forslag har sannolikt ndgot lagre attraktivitet pa tidig morgon
och sen kvill, men i gengéld far dessa linjer ett konsekvent
knutpunktsuppldgg. Sammantaget har dessa effekter antagits ta ut varandra
och okat driftbidrag bygger pa detta antagande.



37 (42)

4 Huvudalternativ

Laggs samtliga av ovanstaende forslag ihop fas foljande bild for den storregionala
trafiken. Bilden nedan ska ses som ett mgjligt exempel pa hur tagtrafiken kan bindas
thop genom Vistlidnken. Beroende pa om identifierat infrastrukturbehov kommer pé
plats eller inte, kan nedanstaende karta behdva ritas om. Malsdttningarna per strak i
detta forslag stimmer for varje enskilt strak, men exakt vilken linje norr om Goteborg
som paras ithop med vilken linje sdder om Goteborg kan komma att dndras.

Bengtsfors Karlstad

n
. (___J Halden I I I
Stromstad
romsta I (E‘D) Mariestad Laxd Hallsberg Orebro (60)
/\ Saffle (60)
1o | (220) \ \
(120) 17 Amal Lidképing / Téreboda
i Mellerud
Munkedal . L) Bralanda (60) o 4 Skdvde
w4 I N
Oxnered

Uddevalla

Stenstorp

pafiersborg  (60) ’ Falképin
Vara 3 ping
e 1115 / F.;b’
[ JTrollhattan Y
Herrljunga

Stenungsund [_] (ﬁo (] Lodsse sédra
C ) Alvan en
’ (30)
Q Nodlnge Vargarda
() Bohus \
[__JGamlestaden Alingsas

(30 60)
Floda Jénképing
¥

Lerum
Géteborg Partllle /
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Ulncehamn
A\\ Nassjo
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Figur 4-1 Ett mdjligt trafikeringsforslag utifran malsdttningen per strdk. Siffrorna indikerar
minuter mellan tagen i hogtrafik. Mdlsdttningen dr att storregionala bussar ska ha
minst 60-minuterstrafik, men flera linjer overstiger redan detta idag.

4.1 Beraknade effekter av alternativet (tagtrafik)

Resandet 6kar i takt med tredubblingsmalet

Resandet berdknas 0ka fran dagens 21 miljoner resor per ér till knappt 33 miljoner
resor ar 2028. Det som péaverkar resandet mest ar ett utdkat turutbud, ett sammanhéllet
knutpunktsupplédgg i ldnet och fardigstillandet av Vistldnken. Detta resande ar 1 linje
med tredubblingsmélet som finns beslutat 1 Mélbild Tég 2035. Resandet berdknas
utifrén elasticitetstal som berdknar ett samband mellan resandeforédndringar och
forandringar 1 turutbudet och/eller restiden. Till exempel ger ett utdkad turutbud ett
hogre resande. Detta ér ett bra sitt att berdkna mindre forédndringar i trafiken, men
kommer att underskatta storre fordndringar nér en taglinje gér fran fa turer till ett stort
utbud, eller skapar nya resandekopplingar. I detta forslag finns nagra sdidana exempel,
men bedomningen ar att helheten har ritt storleksordning.
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Okat regionbidrag for tigtrafiken

Kostnaderna berdknas 0ka fran dagens regionbidrag pa 650 miljoner kr/ar till 800—900
miljoner kr/ar. Vid berdkningar av férandrat trafikupplagg styrs de direkta
trafikkostnaderna av hur ménga tdg som kors och hur langt. Om det &r en singelvagn
eller ett dubbelkopplat eller trippelkopplat tdg paverkar ocksa kostnaderna.

Kostnaderna ar littare att forutspa, medan intikterna dr betydligt svarare. Kostnaderna
beriknas 0ka med 400 miljoner kr/ar enligt forslaget i dialoghandlingen, dir 6kade
intdkter berdknas tdcka ungefar hélften av denna 6kning (motsvarande 200 miljoner
kr/ar).

Kostnadstickningsgraden sjunker nagot

Idag tacker intdkterna for tdgtrafiken ungefir 58 % av kostnaderna. Huvudalternativet
i forslaget innebdr en utokad tagtrafik i storre delen av ldnet. Storst forandring blir det
pa de regionala jirnvigarna som idag har lagt trafikutbud. Dessa jarnvigar kan fa upp
resandet mycket relativt idag, men kommer sannolikt alltid att ha en ldgre
kostnadstdckningsgrad jamf{ort med jirnvédgar med hogre standard och jarnvég
nirmare Goteborg. Av denna anledning dr det rimligt att berdkningarna resulterar i en
nagot lagre kostnadstdckningsgrad for tdgtrafiken med denna férdndring.
Beridkningarna resulterar i en fordandring fran dagens niva pa 58 % till 55 %.

4.2 Jamforelse med Malbild Tag delmal 2028

Vastra stambanan

Resandet forviantas 6ka med 2 miljoner resor per ar och Véstra Stambanan far
enligt forslaget en mycket bittre trafik. Daremot dr behoven vildigt stora pa
stambanan och dven om forslaget 1 kapitel 2 &r betydligt béttre dn idag finns
en del kompromisser kvar déir enstaka snabba tdg far nigon minuts tidspéslag,
och pendeltdgen snabbas upp med férre stationer. Minskad
hastighetsblandning ger mdjligheter till utokad trafik pé kort sikt. Eftersom
ny jairnvdg mellan Goteborg-Boras inte ér fardig till 2028 kan inte
regiontagen kora Goteborg-Boras-Herrljunga-Skévde som forslaget ar i
malbilden. Istdllet finns behovet att ha kvar regiontag pd véstra stambanan
hela vigen mellan Goteborg-Toreboda. Dessa regiontdg mernyttjas likt
tankarna i befintlig mélbild genom att géra uppehall i Partille, Lerum och
Floda. Restiden pa regiontdgen blir ddrmed lite ldngre f6r 1dngvéga resor pa
regiontagen och snabba resor hinvisas till regionexpresstag.

Behovet av ytterligare spir pd Vistra Stambanan bekréftas av ovanstdende.

Bohusbanan

Sddra delen av Bohusbanan nar malnivaerna i trafik for 2028 efter att
pagiende byggnation av motesspar 1 Grohed blir fardigstéllt. Pa strackan
finns behov av att kora tva ihopkopplade tagsatt (mult) av kapacitetsskél och
for detta behover dagens plattformar forléngas till 170 m.

P& norra Bohusbanan ar malséttningen att kunna kora timmestrafik till
Stromstad. Med en uppsnabbning av jairnvdgen med tva minuter ar det
mojligt att trafikera ett tdg varannan timme via Trollhittan ned till Géteborg
och pa sa sitt nd Trollhédttan som malpunkt och korta restiden med 15 min.



For att kunna trafikera med timmestrafik krévs ytterligare hastighetshojningar
pa striackan. Hastighetshdjning som ger 2 minuter kortare restid innebar i
praktiken att 11 plankorsningar behover dtgérdas tillsammans och rojning for
bittre siktforhallanden.

Norge-/Vanerbanan
P& delen Trollhdttan-Goteborg dr det mer tag 1 detta forslag dn 1 malbilden.

Detta beror pa den tillkommande linjen G6teborg-Trollhittan-
Uddevalla/Munkedal.

P& delen Halden-Trollhéttan har utredningen tittat pd mojlighet att kéra 10
regiontag och dppna 4 nya stationer likt uppdaterad malsittning efter beslut
av Visttagsutredningen. Detta dr endast mojligt efter kapacitetsokning pa
strickan med 4 nya motesstationer. Detta kostnadsberdknas till 100 miljoner
kronor styck, motsvarande 400 miljoner for strackan. Dessa saknar
finansiering och &r inte mojliga till &r 2028. Istéllet blir fokus pa
biljettsamarbete med kommersiella aktdrer, dar fjarrtagen fran Oslo ar
planerade enligt forslaget att ankomma till Géteborg 10 min innan avgang for
fjarrtdg mot Kopenhamn. Detta tdg skulle dirmed kunna vara samma tdg som
trafikeras Oslo-K&penhamn.

Pé Karlstadslinjen nds mélnivdn och som ett steg mot de langsiktiga malen 1
vintan pa utdkad kapacitet mot Norge &r forslaget att ppna en ny station i
Bralanda som taget mellan Goteborg-Karlstad dé stannar vid.

Alvsborgsbanan

En ny linje mellan Uddevalla och Trollhédttan tillkommer. Da elektrifiering
och infrastruktur saknas for att trafikera Kinnekulletdgen via Trollhéttan &r
forslaget att dessa tag fortsatt gar till Herrljunga/Goteborg likt dagens trafik. |
Ovrigt &r samma utbud som malbilden mojligt. I mélbilden finns ett forslag att
kora tdgen fran Skovde via Herrljunga, Bords och ny jérnvig till flygplatsen
och Goteborg. Varken infrastrukturen 1 Herrljunga eller en ny jarnvag till
Borés berdknas vara fardig ar 2028, varfor forslaget fortsatt har taget fran
Skovde via Vistra Stambanan till Goteborg.

Viskadalsbanan

Malet ér att fortita tdgtrafiken mellan Skene-Bords till halvtimmestrafik.
Dock visar djupare analys av detta stora infrastrukturkostnader som saknar
finansiering. Istéllet fokuserar forslaget pé att dterta hastigheter, forlénga
plattformar och snygga upp stationsmiljoer for att kunna trafikera ett tag i
timmen pa ett attraktivt satt.

Kinnekullebanan

Istdllet for elektrifiering och trafikering via Trollhéttan till Goteborg ar
forslaget att anskaffa fossilfria fordon som trafikerar Géteborg-Herrljunga-
Lidk&ping-Orebro. Samtliga tig pa Kinnekullebanan foreslas vara
genomgdende tag till Goteborg. De flesta av dessa tig foreslas dven fortsitta
till Orebro i andra riktningen.

39 (42)
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Kust-till-kustbanan
Delen Goteborg-Borés har en pagaende parallell utredning och hanteras inte i
detta arbete vad géller tgtrafiken.

For delen Boras-Varnamo dr malséttningen att trafikera 10 tdg per dag och
riktning, samt Oppna nya stationer i Hillared, Langhem och Grimsas. Detta
kréver 3 nya motesspar som saknar finansiering. Forslaget pavisar istillet
mojligheten att komma igang genom att bygga ett nytt motesspar och kéra 10
turer/dag och riktning till Limmared. Detta medger 6ppnandet av Hillared
och Langhem, men utdkad trafik till Vdrnamo och ny station i Grimsas
kommer i nésta steg (forutsitter kommunavtal enligt Vésttagsutredningen
avseende station och samhéllsplanering, samt reducerad busstrafik).

4.3 Samlat infrastrukturbehov utover beslutade planer

Infrastrukturbehovet dr analyserat utifrdn mojligheterna att framfora tdgen
enligt foreslagen. Pa vissa strackor behdvs fordjupade utredningar for att ta
reda pé exakta infrastrukturbehovet, dir istillet efterfrigad funktion beskrivs.
Exempel pa detta &r hastighetshdjningar for att korta restiden. Det kan ibland
rora sig om sa enkla I6sningar som att anligga bommar vid plankorsningar,
men dven om mer kostnadsdrivande atgirder som att réta ut kurvor m.m.
Okade trafikeringskostnader dr inom Vistra Gotalandsregionens ansvar och
regleras av arlig budget. Infrastrukturatgarderna forutsatter statlig
finansiering och stationsdtgérder forutsitter kommunal finansiering.

Vistra Stambanan
e Trimningsdtgirder for kapacitet Goteborg-Alingsés (okdnd kostnad)
o Atgirder och kostnad for detta behdver analyseras vidare.

Norge-/Vinerbanan

e Ny station i Bralanda
(forutsdtter kommunavtal enligt Viasttdgsutredningen avseende station och
samhéllsplanering)

Alvsborgsbanan
e Hastighetshojning Oxnered-Hakantorp
e Forldngda plattformar Vargon-Knalleland till 85 m.
e Ny plattform Borgstena

Kust-till-kust delen Boras-Virnamo

e Nytt métesspar Bords-Hillared

e Ny station Lianghem

e Ny station Hillared
(forutsitter kommunavtal enligt Visttdgsutredningen avseende station och
samhillsplanering, samt reducerad busstrafik)

Sodra Bohusbanan
e Forlangda plattformar fran 135 m till 170 m

Norra Bohusbanan
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e Hastighetshdjning for att korta restiden 2 min mellan Tanum-
Uddevalla

Kinnekullebanan

e Ny vixel i Hakantorp
Viskadalsbanan

e Aterta 110 km/h

Mycket grov indikation pé kostnadshérad for ovanstaende infrastrukturbehov
ar 600—1000 miljoner kronor.

Metod for att berakna effekter av trafikforandringar

Resande
Utgdngspunkten dr dagens resande i sdvil tdg- som busstrafiken som riknas
upp till ar 2028 med en genomsnittlig befolkningsdkning pa 1 % per ar. Hur
eventuella fordndringar paverkar detta resandet berdknas med
elasticitetsberdkningar:

e Aktidselasticitet -0,6

o Géngtidselasticitet -0,3

e Turutbudselasticitet 0,3

Ovan innebér i praktiken att om aktiden (restiden ombord pé taget, alltsa inte
frén dorren) minskar med 10 %, beréknas resandet 6ka med 6 %. Till detta
tillkommer effekter av konsekvent takttidstabell samt knutpunktsupplédgg.
Erfarenhet fran Skéne och andra ldnder berdknar effekterna av att g8 frén helt
oregelbunden tidtabell till konsekvent takttidtabell till 12 % okat resande.
Binds systemet dessutom ithop av vélfungerande knutpunkter berdknas
resandet kunna oka ytterligare 12 %. Effekten av fasta minuttal och
knutpunktsupplégg varierar mellan strdken i Véstra Gotaland och har
bedomts olika bra i nuldget. Ett strak som redan har fungerande knutpunkter
och takttrafik berdknas med 0 % tillagg, och ett strdk som gar frén
oregelbunden tidtabell och helt utan fungerande knutpunkter till bade
takttrafik och fungerande knutpunktsupplégg beréknas med 24 %
resandedkning.

VSB (Gbg)-Alingsds-Skovde (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %
VSB Alingséaspendeln (halvtakt — heltakt, halvknut — helknut): 12 %
Jonkopingsbanan (halvtakt — heltakt, halvknut — helknut): 12 %
Alvsborgsbanan (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %
Kinnekullebanan (otakt — heltakt, oknut — helknut): 24 %
Viskadalsbanan (otakt — heltakt, oknut — helknut): 24 %

Alependeln (heltakt — heltakt, halvknut — halvknut): 0 %

Norge/viner, (Gbg)-Alvingen-Trollhittan (heltakt — heltakt, halvknut —
halvknut): 0 %

Norge/viner, norra (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %
Bohusbanan, sddra (heltakt — heltakt, halvknut — halvknut): 0 %
Bohusbanan, norra (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %

VKB (Gbg)-Kungsbacka-Halmstad (heltakt — heltakt, halvknut —
halvknut): 0 %
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VKB Kungsbackapendeln (heltakt — heltakt, halvknut — halvknut): 0 %

Kostnader

Kostnaderna bestar av flera olika delar, bl.a. kostnader for infrastruktur dér
denna utredning i1 forsta hand pekar ut ett behov som sedan fordjupas med
kostnads- och nyttoberékningar. I flera fall har dessa redan utretts i andra
sammanhang eller sa anviands schablonkostnader for att ge en indikation pa
kostnadshéraden.

Kostnaden for trafiken okar i takt med att trafiken dkar. Detta beridknas
genom att anvdnda genomsnittlig kostnad per fordonskilometer (fkm). Denna
beror pé hur manga tag som trafikerar och hur langt taget kor. Kostnaden
beror dven pa om det dr en enkelvagn, dubbelkopplade eller trippelkopplade
tag.

Kostnaden som anvinds ar:

e Singel 44 kr/fkm

e Dubbelkopplade tig (Mult) 77 kr/fkm

e Trippelkopplade tag 110 kr/tkm
Intakter

Intdkten speglas bast av ldngden pa resorna och berdknas utifrén
personkilometer (“pkm”, antal resor multiplicerat med genomsnittlig
reslingd).

Faktor som anvinds:
e 0,6 kr/pkm

Den totala kostnaden for trafiken berdknas 1 regionbidrag (kostnader for
trafiken minus intdkterna for densamma). I flera strak trafikeras idag parallell
busstrafik for att tagtrafiken inte ricker till eller inte ar ett bra alternativ.
Ibland ar forslaget att forstirka tigtrafiken sé att resandebehovet ticks av tag
och dé kan busstrafiken slopas.
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