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RS 2021-03326

Yttrande 6ver RS 2021-03326 — Motion angaende
flexibla busshallplatser

Forslag till beslut

Vasttrafik foreslar regionstyrelsen att foresla regionfullmaktige avslag pa
motionen mot bakgrund av att:

- Vasttrafik idag inte ser nagon mojlighet att genomfora forsok eller inféra
flexibla hallplatser da trafiksakerheten maste sattas i forsta hand.

Sammanfattning

Sékerheten for resendr och férarens ansvar i att gora en trafiksdkerhetsbeddmning
for varje nytt avsteg utifran ordinarie hallplatslage ar kopplat till en 6kad risk.
Infrastrukturen pa och runt om vagbanan kan skapa forutsattningar att pa ett sékert
sétt gora ett flexibelt stopp, men kan lika gérna vara motsatsen. Det laggs ett Okat
ansvar pa den enskilde foraren utifran trafiksakerhetsaspekt, samt en dkad risk for
konflikter vid eventuella beddmningar av mojlighet till flexibelt stopp mellan
forare och resenar, som innebar en negativ paverkan pa arbetsmiljon for
forarpersonalen.

Hallplatsomraden och utformning riktlinjer och krav

| projekteringsarbetet med att anlagga en hallplats, finns ett antal riktlinjer och
krav som ska vara uppfyllda, t ex tillganglighet, trafiksékerhetskrav, da vikten av
att forhindra olyckor i samband med hallplatsomraden ar stor. Tyvarr sker olyckor
anda kopplat till hallplatser trots dessa atgarder, darav kommer olycksrisken dka
om avstigning sker utanfor planerade och anlagda hallplatsomraden.

Framkomlighet; Vasttrafik staller genom sin ”Hallplatshandbok” (bilaga 1)
rekommendationer pa hur vag och hallplatser ska utformas for att kunna trafikeras
trafiksakert och vara tillgangliga dven vaghéallare! har krav p& detsamma. Vidare
sa ar det viktigt att den omgivande trafikmiljon ar anpassad for angoring av

! Trafikverket och kommuner
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fordon samt att en sdker gangpassage till och fran hallplatsomradet séakerstalls for
resenarer.

Tillganglighet; Hallplatser ar idag inom tétort utformade for att personer med
funktionshinder, t ex synskadade och personer i rullstol, ska kunna utnyttja
kollektivtrafiken i samma utstrackning som évriga. Har kan man inte gora
atskillnad, utan det ska galla samtliga resenérer.

Kollektivtrafiken ar till for alla, sa dven funktionshindrade som i stor utstrackning
inte kan tillgodoses att anvéanda sig av flexibla stopp da nédvandig infrastruktur
saknas.

Ovrigt
Trafikplanering; Antalet stopp pa en linje inte ar kant i forvag med tanke pa
kortider och trafikinformation.

Foraransvar; Fragan har lyfts med personalorganisationer och det har da
framkommit att ett inférande medfor ett 6kat sakerhetsansvar for bussforare
eftersom dessa dd kommer att behdva ta ett storre ansvar for att resenarer kan
stiga av pa ett trafiksakert sétt.

Omvarldsbevakning

Sedan flera ar har det startats upp forsok med flexibla hallplatser och med olika
I6sningar och det pagar forsok runt om i landet, da kopplat till nattrafik.

Utvardering Region Stockholm Trafikforvaltning, Férsok med Flexibla
hallplatser?. Utdrag av text:

Sammanfattning

Trafikforvaltningen har fatt i uppdrag av trafiknamnden att utreda
forutsattningarna for samt genomfora ett pilotforsok med flexibla nattstopp i SL-
trafiken. Flexibla nattstopp innebar att resendrer erbjuds mojligheten att stiga av
pa andra platser &n vid de ordinarie hallplatserna langs en busslinje i syfte att
hoja tryggheten. Resenarer ska kunna stiga av narmare sitt slutliga resmal, t ex
bostaden, och d& undvika att behdva ga en langre strécka fran den ordinarie
hallplatsen pa kvéllen eller natten.

Storsta utmaningen med flexibla nattstopp ar de trafiksékerhetsaspekter som
maste hanteras nar en buss stannar dar det inte finns en anlagd hallplats.

Ett forsok genomfordes med linje 504Y i maj 2019. En kundvard fanns ombord
och resenarerna informerades om mgjligheten att stiga av vid andra platser an de
ordinarie hallplatserna. Ingen resenar valde att stiga av mellan hallplatser.

2 TIANSTEUTLATANDE 2019-10-28 Arende SL 2014-2664
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Trafikférvaltningens slutsats ar att forsoket behdver utvidgas och flyttas till ett
mer glesbefolkat omrade for att gora en bedomning om flexibla nattstopp kan ger
vara resendrer en tryggare resa.

Overvaganden och motivering

Efter dialog med Arriva som inhdmtat information fran de férare samt
kundvéardar som deltog i forsoket har det framkommit att inga resenérer har
utnyttjat mojligheten att stiga av pa andra platser an de anvisade hallplatserna.
Alla resenarer blev informerade om att méjligheten att stiga av utanfor ordinarie
hallplatser fanns och hur detta skulle ga till. Den responsen kundvardena fick var
att resenarer ifragasatte behovet av flexibla nattstopp i just detta omrade.

Landsbyggstrafik

I landsbyggstrafik idag sker det "flexibla stopp” oftast da pa grund av att
avstanden ar langre, foraren stannar till vid avfartsvagen dar den avstigande har
sin bostad. P4 manga linjer sker det idag pa rutin ibland forarna, da pa mindre
trafikerade vagar som en extra service och i vissa fall 6kad sakerhet for
resenarerna. Den stora skillnaden i dessa fall ar att hallplatsstandarden bestar av
en stolpe och en hallplatstavla utmed vagkanten som inte uppfyller
trafiksakerhetskraven. Dar vaghallare har ett stort ansvar i att fortsatt inventera
och atgarda for att skapa sakerhet och trygghet for alla resenérer.

I
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Forord
*

Vasttrafiks hallplatshandbok syftar till att vara ett stdd till de som arbetar
med att utforma hallplatser inom Vasttrafiks verksamhetsomrade, Vastra
Goétalands lan.

Hallplatshandboken beskriver, forutom utformning och utrustning pa
hallplatser, aven avtal och olika aktorers roll inom kollektivtrafiken.

| framtagandet av Vasttrafiks Hallplatshandbok har bl.a.: Lag (2010:1065)
om kollektivtrafik, Regionalt trafikforsérjningsprogram for Vastra Goétaland,
Vasttrafiks arsredovisning 2016, Vasttrafiks handbok for cykelparkeringar
i anslutning till kollektivtrafiken, Vasttrafiks utrustningshandbok, Trafik-
kontoret i Goteborgs "Policy for utformning och utrustning av hallplatser”
och Trafikkontorets beslutshandling TN 131218 "Trafik for alla" anvants
som kallmaterial.

Dokumentet finns ocksa i en digital version pa www.vt-pool.com, dar
aven eventuella uppdateringar samt kompletterande material kommer att
laggas ut.

Med Hallplatshandboken ar forhoppningen att de som arbetar med
hallplatsutformning far ett bra stdd och riktlinjer.

Plfe s

Lars-Erik Pedersén
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Vasttrafiks strategiska styrning och kundlofte

Mission
Vi forenklar vardagen for de manga manniskorna, genom att erbjuda

kollektiva resor till arbete, studier och fritid. Darigenom ar vi en ledande
aktor i att utveckla det goda livet i Vastra Gotaland.

Vision
Det naturliga valet nar man reser. Vara kunder valjer oss for att de vill,
inte for att de maste.

Organisation och affarsidé

Vasttrafiks fokus ar pa utférarrollen, det vill sdga leveransen av
kollektivtrafik. Organisatoriskt ar bolaget inriktat mot ett process- och
kundorienterat arbetssatt.

Vasttrafiks affarsidé ar att i nara samarbete med féretagets partners
utveckla, marknadsfora och leverera attraktiva och hallbara kollektiv-
trafikresor och tjanster till de manga manniskorna i Vastra Gotaland.

Styrande mal

Vasttrafiks 6vergripande mal innebar att andelen héllbart resande
okar i hela Vastra Gotaland, och att kollektivtrafikresandet fordubblas,
for en attraktiv och konkurrenskraftig region.

1. Okad tillganglighet for invanarna i hela Vastra Gétaland — nabarhet
for alla, serviceniva och restid.

2. Attraktiv kollektivtrafik — fokus pa resenarernas upplevelse, befintliga och
potentiella.

3. Alla resenarsgrupper beaktas — de sju diskrimineringsgrunderna beaktas,
fokus pa trygghet och tillganglighetsanpassning.

4. Minskad miljopaverkan — fokus pa fossilfri kollektivtrafik, minskade
utslapp och minskat buller.

Verksamhetsstrategi i korthet

Var verksamhetsstrategi bestar av atta olika delar, vilka utgér basen fér hur
vi skall driva och utveckla var verksamhet och agera i var vardag for att
uppna vara mal.

+ Samarbete genom partnerskap

» Utveckling i framkant

* Relationsskapande marknadsforing

»  Stabil och palitlig leverans

« Attraktivitet genom kundfokus

+ Hallbarhet ekologiskt, socialt och ekonomiskt
* Vart erbjudande som en helhetslésning

*  Manniskorna ar drivkraften

Malbild for kundupplevelsen

Vasttrafiks malbild ar att kunderna i framtiden sager: Vasttrafik ar det forsta
jag kommer att tdnka pa nar jag vill resa tryggt, enkelt och smart. De kan
verkligen service. De har ett bra utbud, de ar valdigt kunniga och det marks
att de ar stolta over sitt jobb. Det kanns tryggt att Vasttrafik finns. De tar
ansvar bade for min resa, for miljén och for ett hallbart samhalle. Jag ar
imponerad!

Kundlofte

Vart kundl6fte utgar ifran vara kunder och deras grundlaggande behov av
trygghet, uppmarksamhet och kunskap. Behov som galler for alla, alltid.

* Du skall alltid kanna dig trygg hos oss.
Vi tar ansvar. For ett hallbart samhalle, for din resa och din sékerhet. Vi
ser till att du kommer dit du skall och vi agerar snabbt om nagot blir fel.

* Du skall alltid kdnna att vi hjalper dig.
Vi ar latta att hitta och vi ar uppmarksamma pa dina behov. Vi soker
o0gonkontakt och vi halsar.

* Du skall alltid kanna att du har den kunskap du behover.
Vi gor det enkelt att gora ratt. Vi ar palasta. Vi hjalper dig garna och vi
gor det med gladje.



Ansvarsfordelning

Agarforhallande

Vasttrafik AB ags till 100% av Vastra Gotalandsregionen fran och med

1 januari 2012. Bolaget bildades 1998-08-21. Bolaget férvarvade da
aktierna i lanstrafikbolagen Goteborgsregionens Lokaltrafik AB, Goteborgs
och Bohus Lans Trafik AB, Alvsborgstrafiken AB samt Skaraborgs Lans
Trafik AB fran de davarande agarna. Samtidigt dvertogs stadstrafiken i
Goteborg fran Goteborgs stad. Under 2006 genomférdes en fusion till ett
bolag. Fram till 2011-12-31 agdes bolaget av Vastra Goétalandsregionen
tilsammans med de 49 kommunerna i regionen.

Uppdrag

Vasttrafik driver kollektivtrafik inom Vastra Gotalandsregionen. Vasttrafik ar
en utférarorganisation och Kollektivtrafiknamnden ar bestallarorganisation

Utgangspunkten for utvecklingen av kollektivtrafiken inom Vastra
Gotalandsregionen ar Trafikforsorjningsprogrammet, som beslutas av
Regionfullmaktige. Dar aterfinns Vasttrafiks mal éver en fyraarsperiod
samt pa langre sikt. Kollektivtrafiknamnden ger, med programmet som bas,
Vasttrafik ett arligt uppdrag.

Vasttrafik har avtal med Hallandstrafiken AB att operativt skota kollektiv-
trafiken i Kungsbacka kommun. Vasttrafik har aven enskilda avtal med 42
kommuner om att tillgodose deras invanare med fardtjanst. Verksamheten
finansieras huvudsakligen av biljettintakter, driftsbidrag fran Vastra
Gotalandsregionen, ersattning fran berérda kommuner och statliga bidrag.

Hallplatsfakta

W

Genom Vasttrafik far invanarna i Vastra Goétaland tillgang till ca 2 900
fordon i form av bussar, bilar, tag, sparvagnar, batar och specialfordon. De
kan utnyttja 20 500 hallplatslagen pa 9 700 hallplatser fran Stromstad i
nordvast till Tranemo i sydost varav ca 100 ar knutpunkter/terminaler och
ca 70 ar resecentrum/stationer.

Vasttrafik kor sammanlagt ca 47 500 mil under ett "normaldygn”, en

stracka motsvarande ungefar 12 varv runt jorden. All hallplatsdata finns i en
databas (Urban). Alla hallplatser ar koordinatsatta och all information om
utrustning och material finns tillganglig.

Exempel pa andra faktauppgifter:

Av de 20 500 hallplatslagen som trafikeras av Vasttrafik
* arcab 200 st forsedda med vaderskydd.

« arca1 200 st forsedda med realtidsskylt.

+ arca 1400 st forsedda med sittbankar.

+ finns ca 9 000 st parkeringsplatser for bilpendlare.

+ finns ca 7 500 st parkeringsplatser for cyklar.



Olika aktorer inom kollektivtrafiken

Det férekommer manga olika aktérer med skilda funktioner och uppgifter
inom kollektivtrafiken. Ett bra samspel mellan de olika aktérerna kravs for
att kollektivtrafiken skall fungera val. Samarbetet mellan kommuner,
vaghallare och Vasttrafik maste fungera val bade vid byggandet och
underhallet av hallplatser.

Kommuner

Kommunerna ar ofta markagare och vaghallarmyndighet inom tatorter. De
ar ocksa bygglovsmyndighet och skall godkanna utformning och placering
av vaderskydd och eventuellt andra forekommande bygglovspliktiga
anordningar i de fall det kravs bygglov.

Fran 1 juli 2017 kravs inte bygglov for fristdende vaderskydd utan reklam-
vitrin som ar mindre an 15 kvm och lagre an 3 m. Bygglov kravs dock om
det placeras i direkt anslutning till ett annat vaderskydd. Om det placeras
strandnara eller i kulturkansligt omrade kan ocksa tillstand kravas.

Det ar alltid onskvart att Vasttrafik och kommunen for en dialog nar det
galler nya hallplatser och férandringar av hallplatser.

Vasttrafik

Vasttrafiks uppgift ar att inom angivna ekonomiska ramar och med i ovrigt
angivna trafikpolitiska mal pa basta satt anpassa kollektivtrafiken i Vastra
Gotalands Lan efter de resbehov som finns.

Vasttrafik foreslar placering och utformning av hallplatser fér vidare samrad
med kommunerna och vaghallaren. Vasttrafik genomfér dven egna invest-
eringar i regionala terminaler och anlaggningar.

Vasttrafik skall verka for att den lokala och regionala trafiken ar tillganglig
aven for funktionshindrade.

Trafikverket

Trafikverket har ett samlat ansvar for ett miljdanpassat vagtransport-
system som stéller hdga krav pa trafiksakerhet med hansyn tagen till
tillganglighet och regional balans. Trafikverket skall verka for att aven
funktionshindrade har god tillganglighet till kollektivtrafiken. Aven
ansvaret for att kollektivtrafikens konkurrenskraft starks inom hela
vagtransportsystemet ligger hos Trafikverket.

Trafikverket skall vara samlande och padrivande, stimulera och driva pa
utvecklingen och traffa verenskommelser med andra aktérer inom
omradet.

_

Stenpiren resecentrum.

Trafikverket ar vaghallarmyndighet och har ansvar fér europavagar,
riksvagar och lansvagar. Detta innebar att Trafikverket kan vara
vaghallarmyndighet for vissa stérre vagar genom kommunernas tatorter.

Trafikverket skall ocksad medverka vid utformning av héllplatser inom sitt
vaghallningsomrade och ansvarar for projektering och byggandet av
desamma. Trafikverket ger aven tillstand fér nya hallplatsers placering och
utrustning.

Trafikverket ager och underhaller alla sparomraden och plattformar langs
jarnvagarna.

Jernhusen

Jernhusen ager, forvaltar och utvecklar Sveriges fastighetsbestand av
stationer, tagverkstader och godsmagasin langs jarnvagen.

Trafikutovare

Trafikutdvare ar den entreprendr som kor pa uppdrag av Vasttrafik. Med
undantag for pendeltagen, vissa regionaltag och vissa batar, ager Vasttrafik
inte nagra fordon och darfor I6per allt pa entreprenad. Goéteborgs spar-
vagnar ags av Goteborgs Stad.



Resenarens krav

Delmal 3: Alla resendrsgrupper beaktas

Kollektivtrafken ar ett viktigt
medel for jamlikhet och delaktighet i
samhallet, som bidrar till social hallbarhet.
Malet ar att kollektivtrafiken utformas
sa att den inte upplevs diskriminerade, utan
stoder en inkluderande samhallsutveckling.

For att underlatta resandet for personer
med funktionsnedsattning ar det av stor vikt att
alla aktorer har ett hela-resan-perspektiv
dar bade mjuka och fysiska atgarder beaktas.

(Ur Regionalt trafikférsérjiningsprogram
fér Véstra Gétaland, 2016.)

Malet har fokus pa att anpassa kollektivtrafiken for personer med
funktionsnedsattning. Samtidigt innebar dessa anpassningar att
kollektivtrafiken blir funktionellt mer tillganglig och anvandbar for alla
resenarsgrupper. Kollektivtrafikens utformning boér aven goéras utifran

ett helhetsperspektiv dar alla manniskors mojligheter att delta i samhallet
bor beaktas. Det maste finnas en medvetenhet for att motverka
diskriminering och verka for att alla skall fa likvardigt utbud och service
oberoende av faktorer som funktionshinder, kon, alder, etnicitet och
sexuell laggning.

Den kollektiva resan ar beroende av samspel mellan en mangd faktorer och
detaljer som handlar om individen, tillgangliga resmojligheter och hinder
som kan finnas for att genomféra resan. For att underlatta resandet for
personer med funktionsnedsattning ar det av stor vikt att alla aktorer har ett
"hela-resan-perspektiv" dar bade mjuka och fysiska atgarder beaktas. Det
ar ett grundlaggande krav att det skall vara enkelt och tryggt att resa med
kollektivtrafiken, vilket samtidigt 6kar kollektiv-trafikens attraktivitet for alla
resenarer. Fysiska atgarder samt audiovisuella hallplatsutrop, bra rese-
planerare och laggolvfordon underlattar resandet for alla resenarsgrupper.

_

Vastra Gotalandsregionen utgar fran att aven de kommersiella aktérerna
anpassar och utvecklar kollektivtrafiken i enlighet med branschgemen-
samma overenskommelser avseende kollektivtrafikfordonens anpassning
till de med funktionshinder. Las mer i Svensk Kollektivtrafiks dokument
"Buss 2010 — branschgemensamma funktions-krav pa bussar”.

a) Forbattra samverkan mellan olika aktorer

Ansvaret for god kvalitet i det kollektiva resandet vilar pa olika aktérer och
lagar. Darfor kravs ett samarbete och ett tydliggérande av ansvar mellan
vaghallarna (kommunerna och Trafikverket), Vasttrafik, trafikféretagen och
Vastra Gotalandsregionen. For att vidareutveckla ett prioriterat kollektiv-
trafiknat (enligt punkt b, se nedan), ar en vidareutveckling av samverkans-
formerna den enskilt storsta och viktigaste atgarden.

Fardtjanst kan vara ett viktigt komplement for den som inte har mdjlighet att
anvanda sig av den allmanna kollektivtrafiken. For att finna det basta
resealternativet ar det viktigt med samverkan med kommunerna.

Det finns idag etablerade samarbetsforum mellan Vastra Gotalands-
regionen och brukarorganisationer, dar aven Trafikverket och kommunal-
forbunden medverkar. Dessa ar viktiga att varda och utveckla.

b) Utveckla ett prioriterat kollektivtrafiknat i samverkan
med vaghallarna

Utveckla ett kollektivtrafiknat som ar anpassat for personer som har ett
funktionshinder. Alla fordon, strategiska knutpunkter samt hallplatser med
fler an 100 pastigande skall vara tillganglighetsanpassade. Det skall vara
tydligt for alla vilka fysiska atgarder som har gjorts for att mojliggéra
resandet och detta skall synas i reseplaneraren. Genom dessa atgarder
kommer det att finnas ett tillganglighetsanpassat nat av hallplatser dar de
storsta resandestrommarna finns och det kommer att vara mojligt for alla
att resa i alla de viktigaste straken i Vastra Gotalandsregionen.

Ar 2016 beddms ca 800 hallplatser inga i detta nat. Fér vissa omraden kan
det kravas en anslutningsresa till hallplats. D4 alla fordon ar anpassade
kan en stor del av resenarerna som har ett funktionshinder resa med den
ordinarie kollektivtrafiken.

c) Gor det enklare att resa

Utveckla tjanster som underlattar hela resan och som tar stérre hansyn till
personer med sarskilda svarigheter och olika typer av funktionshinder. Med
tjianster avses till exempel biljettkp, information innan och under resan
samt mgjlighet till ledsagning.



Resenarens krav
_

d) Oka tryggheten i resandet

For en funktionshindrad person kan tryggheten vara helt avgérande for
resan. Hela resan bestar av manga olika delmoment och det ar viktigt att
alla delar fungerar, exempelvis vid pastigande och byte. Resenaren
behover kanna sig trygg i att det som utlovats faktiskt fungerar.

Lika viktigt ar bemotandet dar forarna har en nyckelroll. Sarskild hansyn o ; S LN i
maste tas till sidkerhetsaspekterna av resandet i och utanfér fordonet. 3 . 4

A Nossebro busstation =

e) Oka jamlikhet, jimstalldhet, integration samt underlitta
barns resande

Jamlikhet omfattar alla manniskors rattigheter och majligheter. Utgangs-
punkten ar att kollektivtrafiken skall vara tillganglig och anvandbar for alla
manniskor och tillgodose olika gruppers resebehov.

Jamstalldhet handlar om att alla ménniskors resebehov, oberoende av kon,
skall tillgodoses av kollektivtrafiken. Vasttrafiks resenarer utgors idag av
57% kvinnor och 43% man. Vasttrafik har arbetat med att oka tryggheten ===
och sakerheten ombord pa fordonen samt vid hallplatserna, ett arbete som Nossebro busstation.
bor fortsatta i framtiden. Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att klara en
mer jamstalld regionforstoring.

Integration handlar om att alla invanare skall kunna férsoérja sig och delta
i samhallslivet. Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att dverbrygga den
fysiska segregationen och skapa resmojligheter till utbildning och arbete.
Kunskapsnivan bér 6ka vad galler integrationsaspekter med kollektiv-
trafiken.

Barnperspektivet: Kollektivtrafiken skall i 6kad utstrackning underlatta
barns resande och maste darfér battre anpassas till barnens behov. Barn
skall kunna resa tryggt och sakert.

f) Infor kvalitetsuppfoljning

Viktiga processer for tillganglighet och anvandbarhet behdver sakerstallas
genom kvalitetssystem, sakring och uppfdljning, sarskilt nar det galler
fordonens anpassning, ledsagning samt férarnas kunskap om funktions-
nedsattas sarskilda behov.

Samverkan med andra aktorer ar en forutsattning for att na delmal 3,
genom bl.a. att vaghallarna och markagarna prioriterar anpassningen av Sjukhuset Skévde.
hallplatser och att aven de kommersiella aktdérerna anpassar sig till bransch-

gemensamma Overenskommelser.



Klassificering

Utrustningshandboken behandlar hallplatser pa landsbygd, hallplatser i tat-
orter samt pendeltagstationer. Hallplatser pa landsbygd och i tatorter delas
in i tre olika klasser beroende pa antalet resenarer.

Uppgifterna om antal pastigande per lage erhalls ifran Vasttrafik. Utifran
huvudgrupp och klass satts standarden pa hallplatsen och med det den
valbara utrustningen for varje klass.

Klass A Fler an 100 pastigande/dygn.
Klass B 20-99 pastigande/dygn

Klass C Farre an 20 pastigande/dygn

Narhet till skola/férskola/servicehem staller hogre krav pa hallplatsens
trafiksakerhet. Vid skolor, dar trangseln vid busshallplatserna kan vara stor
och flera bussar vara inne samtidigt, bor varje buss ha sitt bestamda hall-
platslage och vantytorna bor avgransas med skyddsracke mot korytorna for
att minska risken for att nagon stiger eller ramlar ut framfor en buss.

Om hallplatsen anvands av barn kan ett vaderskydd vara nédvandigt trots
ett litet antal resande. Om det inte finns nagot vaderskydd pa ratt sida av
vagen, ar det inte ovanligt att barnen staller sig i vaderskyddet pa motsatt
sida eller vid narliggande portar, trad, byggnader eller liknande. Farliga
situationer kan darmed uppsta nar bussen kommer och barnen till exempel
springer dver gatan.

Andra hallplatser dar vaderskydd bor évervagas ar dar turtatheten ar lag
och avstanden for resenaren ar langa.

Om ett lage har en hogre klass an ett eller flera andra lagen vid hall-
platsen kan den hogre klassen i vissa fall styra utrustningsnivan. Detta for
att uppna miljéer med hog estetisk niva.

Standard for respektive hallplatsklass skall inte ses som absolut. Detta
innebar att standardbeskrivningen inte nédvandigtvis behéver galla for
befintliga hallplatser. Vasttrafik stravar mot langsiktiga mal och vid ny-
produktion skall standard for respektive hallplatsklass efterstravas.

Standarden visar hur hallplatser skall utformas beroende pa hallplatsens
lokalisering och funktion. Valet av utrustningsniva gors utifran en samlad
vardering av funktion, lokalisering, linjetillhérighet, tillgangliga resurser och
standardkrav for varje hallplatsklass.

Tabellen Hallplatsspecifikation pa sidan 11 visar fysisk standard, utrust-
ning och trafikantinformation fér respektive hallplatsklass.

Pendeltagstationer

Vasttrafik trafikerar bade pendeltagstationer och nationella stationer, men
det ar Trafikverket som ansvarar for den mesta utrustningen.

Tabellen nedan visar ansvarsfordelningen for utformning och utrustning pa
pendeltagstationer.

Vasttrafiks ansvar Trafikverkets ansvar

Belysning pa perrong ([
Cykelparkering O

Klockor [ J
Papperskorg [ J
Pendelparkering O

Realtidstavia ([
Skyddsracke [ J
Utvandig sittbank [ J
Véaderskydd [ J

® Skall finnas O Vid behov

.

e -\

w

Gamlestaden station.

Tillfdlliga hallplatser

Det ar viktigt att aven tillfalliga hallplatser har en acceptabel standard.
Vasttrafik har tillsammans med Trafikkontoret, Goteborgs Stad tagit fram
beskrivningar och en enklare skiss pa hur en tillfallig hallplats skall byggas
och mobleras.

Mer information finns i Trafikkontorets tekniska handbok (www.th.tkgbg.se),
kapitel Standardritningar for busshallplatser (ritning 3565).

_
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Hallplatsspecifikation
_

Tatort Landsbygd Knutpunkt terminal Tillfallig hallplats (Viisttrgﬁlil‘\’laﬁrgi;%éllare) Kommentar
A B C A B C A B

Utrustning

Vaderskydd transparant med bank samt resningshandtag [ J [ ] [} [ J [ J [} Beroende av hallplatsklass och tid Vasttrafik

Cykelparkering @) O @) @) @) @) O @) @) Vasttrafik Bor finnas om det & manga som cyklar till hallplatsen.
Papperskorg [ ] O [ ] @] [ ] @] @] Vasttrafik/lkommunen Vasttrafik ar driftansvarig, kommunen témmer.
Utvandig sittbank (med arm- och ryggstod) [ J [ J [ ] Beroende av hallplatsklass och tid Vasttrafik/vaghallare VT i Gbg, vaghallaren i évriga regionen
Nérvarovisare O O @) O O Vaésttrafik Bor finnas nér det ar svart att se resendrerna nar det ar morkt.
Hallplatsinformation

Hallplatsnamn pa vaderskydd, topptavla eller héllplatspelare [ J [ ] [ J [ J [ J [ J [ ] [ J [ J Vasttrafik

Lagesbokstaver pa vaderskydd, topptavla eller hallplatspelare [ J [} [} [} [ J [ J [} [} [ J Vasttrafik

Hallplatstidtabell [ ] [} [} [} [} [ ) [ ] Vasttrafik

Riktningsdestination | Gbg | Gbg Vasttrafik

Terminalkarta O O O O O O O Vasttrafik Bor finnas dar lagena ar utspridda och svara att 6verblicka (min tre lagen).
Linjenatskarta [} [ @) [ J [ ] [ [ O Vasttrafik

Hallplatsinformation (Ovrig information) [} [ @) [ (] @) [ [ [ Vasttrafik Information t.ex. om biljettkdp.

Realtidsdisplay [ @) [ J O [ @) Beroende av hallplatsklass och tid Vasttrafik Vid alla hallplatser vid viktiga strak.
Hallplatshdgtalare [ ) @) @) [ J [ J Beroende av hallplatsklass och tid Vasttrafik Pa stolpe eller skylt.

Information om tillfélliga stérningar [ ] [ J [ J [ J o [ J [ J [ J [ J Vasttrafik

Hanvisningsskyltar O O O O O O O O O Vasttrafik
"Rokning forbjuden”-skylt Alltid i VS Alltidi VS Alltid i VS Alltid i VS Alltid i VS Alltid i VS Alltid i VS~ Alltid i VS Alltid i VS Vasttrafik
"Affischering forbjuden”-skylt Alltid i VS Alltid i VS Alltid i VS Alltid i VS Alltid i VS Alltid i VS Alltid i VS Alltid i VS Alltid i VS Vasttrafik

Séakerhet

Det gar att ta sig till och fran hallplatsen pa ett trafiksakert satt. [ [ [ ] [ [ [ ] [ Vaghallare

Hallplatslaget ar val synligt sa att fordonen har latt att se resenarerna [} [} [} [ ] [} [} [ J [} Vaghallare

Skyddsracke O O O O o (@] (@] o o

Bra allméan belysning [} [} [ J [} [} [ J [ J [}

Hallplatsbelysning och/eller belyst vaderskydd [ [ [ [ [ Beroende av hallplatsklass och tid Vasttrafik el. vaghallare

Hallplatsomr. &r skyddat fran cykeltrafik [} [} [} [} Vaghallare

Tillgénglighet

Det gar att ta sig till hallplatsen enkelt [ (] [ [ o [ Véaghallare

Anslutande gang och cykelvag [ J [ ) [ ] ] Véaghallare

Hallplatsplattform [ J [ J [ J [ J [ J [ J Beroende av hallplatsklass och tid Vaghallare

Hallplatsplattform tillgénglighetsanpassad med 17-sten [ J [ [ ([ ] Beroende av hallplatsklass och tid Véaghallare

Kontrastmarkering, taktil markbeléaggning och hallmarke [ J [} [ J [ J Beroende av hallplatsklass och tid Véaghallare

Underhall

Rent och snyggt pa hallplatsytan [ [ J [ [ [ [ [ J [ ] [ Vasttrafik

Rent och snyggt runt om hallplatsen [ [ o [ [ [ o [ Véaghallare

Markbeléggning utan stérningar [ ] [ ] [ J [ [ [ ] [ J [ Véaghallare

Ingen storande vaxtlighet [ J [ ] [} [ ) [ J [ ] [} [ J Vaghallare

® Skall finnas O Vid behov
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Standardbeskrivning av olika hallplatstyper

Rak inkorning

Rak inkorning ar viktigt for att fordonet skall komma sa nara hallplatsens
kant som mojligt samt undvika svep over plattformen med skador pa
fordonet som fdljd.

Rak inkdérning ger ocksa resenarerna en bekvam resa eftersom
sidorodrelser da kan undvikas. De fysiska forutsattningarna och trafik-
mangderna kan gora det omgjligt att astadkomma rak inkérning. Andra
I6sningar maste da dvervagas.

Exempel pa rak inkorning till hallplats vid Fassbergsskolan .

Olika hallplatstyper

Hallplatser kan delas in i olika kategorier beroende pa hur hallplatsen ser
ut och vilka som nyttjar den.

| féljande avsnitt ger Vasttrafik riktlinjer och forslag till hur hallplatser skall
utformas beroende pa hallplatsens lokalisering och funktion. Valet av
héllplatstyp gors utifran en samlad vardering av funktion, lokalisering,
linjetillhdrighet, tillgangliga resurser och standardkrav for varje hallplats-
klass (se VGU 5.1.4).

Tatort

Timglashallplats

- Enkel stopphallplats
- Klackhallplats

- Glugghallplats

- Korbanehallplats

- Fickhallplats

- Avskild hallplats

Landsbygd

- Korbanehallplats
- Fickhallplats

- Vagrenshallplats
- Avskild hallplats

i
LU

Exempel pa timglashallplats vid Stallbacken Vastra.
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Standardbeskrivning av olika hallplatstyper

Tatort

For utformning av hallplatser i tatorter baseras rekommendationerna pa
standardritningar fran Trafikkontoret, Goteborgs Stad.

Standardritningarna finns i Trafikkontorets tekniska handbok
(www.th.tkgbg.se). Standardritning av busshallplats med och utan vader-
skydd inkluderat moblering (ritning 3590 och 3592). Utformning av buss-
ficka (ritning 3591) och timglashallplats (ritning 3593).

Landsbygd

For utformning av hallplatser pa landsbygden galler Trafikverkets
regler 2015:086 och rad 2015:087, Vagar och gators utformning (VGU),
Bytespunkter, kapitel 5.

il 90000

wy e ee

Exempel pa kérbanehallplats (tatort) vid Glattaregatan. Exempel pa avskild hallplats (tatort) vid Hornkamsgatan.



Material, utrustning och information

Material

Kérbaneytan

For att undvika belaggningsskador pa busshallplatser, vanligast i form av
kraftig sparbildning’, skall hallplatser utformas med asfaltbundna barlager
och slitlager av skelettyp. Mest slitstark yta ger betongbelaggning eller
marksten pa ett cement- eller asfaltbundet barlager.

Dagvattenbrunn far inte finnas langs angoéringsstrackan eftersom detta kan
orsaka ojamna sattningar, exempel pa val av kérbaneyta:

> 200 bussar/dygn Platsgjuten markbetong/marksten pa bundet
barlager.

100-200 bussar/dygn Asfaltsbundet bar-, bind- och slitlager.

< 100 bussar/dygn Asfaltsbundet bind- och slitlager.
Bussterminaler och Platsgjuten markbetong/marksten pa bundet
vandslingor barlager. Asfaltsbundet bind- och slitlager2.
Plattform

Plattformen skall ha tillracklig storlek med hansyn till antal bussar och
resenarer som anvander hallplatsen samt ha en bredd som gor det majligt
att mandvrera en rullstol. Utformning framgar av VGU och Trafikkontorets
tekniska handbok (www.th.tkgbg.se). Minimimatt framgar av regionens
handikappanvisningar (Tillgdnglighet fér personer med funktionshinder till
trafiken i Véastra Gotaland, 2006). Plattformens kant narmast kantstodet
skall forses med en vit kantremsa, sa att synsvaga och personer med andra
orienteringssvarigheter latt kan uppfatta den.

Ytan pa plattformen skall vara sa slat som mojligt. Plattformen bor inte
luta mer @n 2% i sidled eller i langsled, brantare lutning kan vara svar att
hantera for personer med nedsatt rorelseférmaga.

Markbelaggningen skall ha hard och jamn yta, nagon form av marksten ar
bast. Smagatsten och asfalt ar sdmre val for rérelsehindrade och
synsvaga.

1 Sparbildning ar deformationer som bildas speciellt under varma
sommardagar. Varmen sanker viskositeten i bindemedlet vilket gor asfalts-
betongen instabil.

2 Galler for vandslingor som t.ex. trafikeras av linjer med enbart morgon- och
kvallstrafik

s )
jrme.

"“ i 0 re 0@

Anvandning av olika material pa Glattaregatan samt Aby Fritidscentrum.

Ytan dar pastigning sker skall vara horisontell. Plattformen skall samtidigt
vara plan pa det sattet att avvikelser fran planheten, i matematisk mening,
inte tillats. Argumentet ar i forsta hand att undvika risken fér vattenansam-
lingar. Nivaférandringar, som kan géras mycket korta, 1-2 m, |6ses med
ramp i den maximala lutningen $5%.

Ovanstaende bilder visar hur hallplatsytan bor utformas med olika mate-
rial for att visa skillnaden mellan hallplatsyta och kérbaneyta. Hallplatsen ar
aven utformad med ett taktilt ledstrak for att underlatta for synskadade att
hitta hallplatsens vaderskydd och bussens framdorr. Plattorna i ledstraket
ldggs med rafflorna parallellt med gangriktningen.
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Material, utrustning och information

Kantstod

Inom nagra ar kommer flertalet fordon vara i laggolvsutférande. En hog
hallplatsplattform anpassar insteget till laggolvsfordon och ger en forhéjd
bekvamlighet vid pa- och avstigning. Vid all nyanlaggning och ombygg-

nad bor darfor 17 cm kantstdd anvandas pa hela plattformens linje mot
kor-ytan. Svepytor bor sarskilt beaktas vid anlaggning med hogt kantstod
och laggolvsfordon. Vid anlaggning med hdgt kantstdd vid bussfickor bor
rak inkérning efterstravas. Inkdérningsradien skall vara tiliracklig stor for att
undvika svepskador pa bussen. Rakt huggna kantstéd rekommenderas inte
eftersom pakorning skar sénder dacken.

Hallplatskantstoéd

Kollektivtrafikstod av betong, hojd 17 cm, anvands vid plattformen. Vid
plattformens boérjan och slut anvands sarskilt anslutningsstod for att 6ver-
brygga hojdskillnaden fran 17 — 12 cm.

Granitkantstéd

Nar kollektivtrafikstdd inte anvands skall gradhuggen kantsten anvandas pa
rakstrackan i en bussficka. Gradhuggen kantsten gor att materielskador pa
bussens dack undviks. Normalhdjd vid kérbanekant ar da 16 cm.

Overgéngsstille/gangpassage

Vid dvergangsstallen skall nivaskillnaden mellan gangyta och koryta ut-
jamnas med en ramp till 0-niva for rérelsehindrade. | den del av évergangs-
stallet som ar avsedd for synskadade satts ett 4 cm hogt kantstéd enligt
VGU (i Goteborgs kommun galler 6 cm).

Hallplatsstolpe

Hallplatsstolpen markerar hallplatsen, och placeras enligt standardritningar.
Utstickande skyltar bor placeras minst 2,2 m 6ver mark.

Vaderskydd

Vaderskydd pa plattform placeras med 6ppningen mot gatan med hansyn
till funktionshindrade. Storleken pa vaderskyddet och antalet bestams av
dimensionerande antal pastigande passagerare. Vaderskyddet bor maijlig-
géra plats for en mindre utomhusrullstol med dimensionerat vandmatt pa
1,5 m.

Sittbankar

Sittbank kan féorekomma saval inne i vaderskyddet som utanfér. Den skall
i bada fallen méta de krav pa form och dimensioner som namns nedan.
Bankar skall vara latta att skéta och halla rena.

Minsta krav ar att bankar skall ha arm- och ryggstdd. Sittytan skall vara
horisontell (far ej luta bakat) med héjd 500 mm ovanfér markyta.

Bankar skall vara forsedda med resningshandtag. Handtagen skall ha
héjden 200 mm ovanfor sittyta och framkant som det gar att greppa om.
Handtagen skall na forbi sittytans framkant.

Det ar ett mal att strava efter samma typ av bankar med hansyn till drift
och underhall.

Belysning

Vid belysta gator bor hallplatsen vara upplyst enligt samma krav som for
gatan och helst aven med kompletterande lokal belysning. Lokal belysning
markerar héllplatslaget samt underlattar lasningen av tidtabeller. Aven ur
trivsel och trygghetsskal kan det vara motiverat.

Klass A hallplatser skall ha belysning i vaderskydd och lokal belysning
avsedd for hallplatsytan.

Dar lokal belysning skall utféras féreslas 4,0 m stolpar med armatur som
tas fram i samrad med respektive kommun.

Belysningsstyrkan bor vara minst 15 lux for klass A och B. For klass C och
D bor den vara minst 5 lux.

Vaxter

Vaxter som kan ge allergiska reaktioner, t.ex. starkt doftande vaxter, skall
inte planteras intill hallplatsen.

Papperskorg
Papperskorg bor finnas nar antalet pastigande passagerare dverstiger 20.
Papperskorgar skall vara funktionella och vara latta att montera. Korgen

skall vara forsedd med ett skydd mot regnvatten samt vara monterad pa
egen barare.
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Material, utrustning och information

Cykeltrafik och cykelparkering
Samverkan mellan trafikslagen forbattras genom att det finns goda cykel-
vagar samt parkeringsmajligheter i anslutning till hallplatserna.

Cykelparkeringen boér, nar underlaget ar tillrackligt stort, forses med tak
med mojlighet att lasa fast cyklar. Parkeringen skall lokaliseras i direkt
anslutning till hallplatsen men val avskild fran hallplatsytan och gangbanan.

For att 6ka sakerheten och tryggheten for de synskadade ar det lampligt att
aven separera cykeltrafiken fran hallplatsen.

Cykelbana i anslutning till hallplatsen bor féras bakom vaderskydd for att
undvika konflikter mellan cyklister och av- och pastigande passagerare.

Bilangoring
Vid hallplatser, som ibland anvands for bilparkering och angéring till kiosk

eller affar, skall en speciell bilangéringsplats anordnas sa att bussen kan
angoéra (na) hallplatslaget.

Pendelparkering
Mojligheter att parkera vid hallplatsen underlattar bytet mellan bil och buss.
Pendelparkeringar ar en god service och behovet utreds fran fall till fall.

Handikappsparkeringsplatser bor utgéra 5% av det totala antalet och som
minst 1 plats.

Toalett

Aven en toalett kan anlaggas intill stérre resecentrum/stationer eftersom
det Okar hallplatsens status samt bekvamligheten fér bade férare och
resenarer.

Trafikantinformation

For att kunna aka kollektivt kravs det att resenaren far information bade
fore, under och efter resan. Framforallt skall resenaren kunna ta reda pa
var hallplatsen finns, hur man tar sig dit, nar bussen gar, var bussen
stannar m.m. Informationen skall vara lattlast och lattbegriplig. Reella kartor
kan behdvas som komplement till en stiliserad linjenatskarta.

Pa sidan 11 finns en matris som visar de direktiv som galler angaende
trafikantinformation for respektive hallplatsklass (hallplatsspecifikation).

Textning och placering av skyltar

Textstorlek 18 mm per meter beraknat lasavstand bor anvandas. Skyltar bor
vara val belysta. Det skall aven ga att komma nara intill skylten sa att de
kan lasas av rullstolsburna.

Hallplatsnamn

Namnet skall ge identitet &t hallplatsen och vara ett samlande element for
allt som finns och hander pa hallplatsen.

Hogtalare
Hogtalarljudet bér ha god ljudkvalitet och kort efterklang.

Taktil informationstavla

Det bor vara en malsattning att en taktil informationstavla satts upp vid
storre knutpunkter/terminaler och resecentrum/stationer.

Vid behov kan det vara aktuellt att satta upp taktila tavlor aven i lagre
hallplatsklasser.

Ett komplement/alternativ till informationstavla kan vara hdgtalare som ger
information till resenaren. Utropet aktiveras genom att resenaren trycker pa
en knapp.
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Vag till och fran hallplats
_

Aven véagen till och fran hallplatsen skall beaktas nar hallplatser lokaliseras.
En vanlig hallplatstyp langs saval landsbygdsvagar som langs huvudvagar
i tatort ar vagrenshallplats. Olycksrisken for gaende pa vagar med snabb
trafik bor darfor beaktas och separata gangvagar till hallplats-erna bor
finnas.

Gangvagen bor vara fri fran olika 16sa hinder t.ex. skyltar, blomlador och
utskjutande grenar fran trad och buskar lagre an 2,2 m. Allergiframkallande
vaxter skall ej placeras intill gadngvagen. Sittplatser bor finnas i tatorter
langs gangvagen var 25 meter.

Ramper

Ramp bér finnas som alternativ till trappa langs gangvagen for barnvagnar
saval som for rullstolar. Den bor utformas med en fri bredd av minst 1,5 m

och racke pa rampens bada sidor. For att minska risken att person i rullstol
aker av rampen bor den forses med avakningsskydd. Detta kan utgdras av
ett minst 4 cm hogt kantstod eller av ett rackesror med hojden 5-30 cm.

Friliggande ramp i terrang utformas enligt VGU (se aven Boverkets fore-
skrifter och allménna rad om tillgénglighet och anvédndbarhet fér personer
med nedsatt rérelse- eller orienteringsférméaga pa allménna platser och
inom omraden fér andra anldggningar &n byggnader, BFS 2011:5 ALM 2).

En ramp bor inte luta mer an 5%. Nivaskillnaden delas upp i ramper med
mellanliggande vilplan. Hojdskillnaden far vara hogst 0,5 m mellan vil-
planen som utférs minst 2 m langa. Lutning i sidled bor vara hégst 2% och
vilplanen bor forses med bank.

Fore rampens bdrjan och slut marks rampen ut med belaggning som av-
viker i farg och struktur fran omgivande mark. Den avvikande beldggningen
laggs over hela rampens bredd med en langd av minst 0,4 m.

Belysning

For anslutande gang- och cykelbanor bér belysningsstyrkan enligt Rebel
91 vara ca 5 lux. Stolparna boér placeras pa samma sida om gangvagen,
0,5 m utanfér gangytan.

Vagvisning

For att underlatta for resenarer som sallan reser med kollektivtrafik bor
vagvisning anvandas. Storst behov for vagvisning finns vid centrum-
anlaggningar, jarnvagsstationer och andra stérre bytespunkter eftersom
manga resenarer dar saknar lokalkdnnedom. Vagvisning till hallplatsen boér
visa var hallplatsen finns samt den lampligaste vagen dit.

Tidaholm busstation.
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Drift och underhall

Drift och underhall av hallplatser ar en viktig del av hur kollektivtrafiken
uppfattas av resenarerna. Regelbunden tillsyn av hallplatsen och dess
naromrade skapar fortroende for hela kollektivtrafiksystemet eftersom hall-
platsen ar nagot som bade ar synligt och fysiskt patagligt. Drift- och under-
hallsstandarden paverkar ett flertal faktorer som ar viktiga for resenaren
sasom tillganglighet, framkomlighet, sékerhet, komfort, estetik, skdnhet och
trevnad.

Enligt agardirektiv for Vasttrafik aktiebolag regleras ansvaret for drift och
underhall enligt féljande:

"Vésttrafik skall svara fér kostnaderna fér byggnader och
vantutrymmen liksom fér anordningar for sjélva driften av
trafiken, sésom stolpar, informationssystem, cykelstéll och
anordningar for passagerarnas komfort (vaderskydd,
bénkar® och papperskorgar®) nér utformning och utrustning
foljer Vésttrafiks Standard.

Erforderliga investeringar i befintliga och nya anldggningatr,
liksom underhall och skétsel, fér den kollektiva trafiken,

t.ex. vagar, kbrytor och markanléggningar, skall ombesérjas
och bekostas av vdghallare om éverenskommelse om

annat inte trédffas. Ansvaret ligger hos véaghallare nér det géller
kérytor, vagbelysning, anslutande gang- och cykelvagar, och
Ovriga markanléggningar inom véghéallnings-omradet samt
anordningar for passagerarnas komfort i de flesta fall dar
dessa inte foljer Vasttrafiks standard.”

Drift- och underhallsaspekterna maste beaktas redan vid utformning och val
av utrustning pa hallplatsen. En ratt utformad hallplats ar lattare att skota
och genom att valja utrustning som bade ar estetiskt tilltalande och latt att
underhalla eller byta ut kan standarden uppratthallas. Det kan vara battre
att valja en lagre standard som skots an en hogre som inte skots.

| en del sammanhang rader ett delat ansvar for drift- och underhalls-
fragorna mellan trafikhuvudman och vaghallare som kan innebara problem.
Nagra exempel ar att korytan snordjs eller |6v tas bort medan gangvagar
och vantytor inte ar framkomliga. Det ar darfor viktigt att pa ett tydligt satt
klara ut vem som har ansvar for vad.

3 Galler endast i Goéteborgs stad.

Genom att uppratta driftplaner kan tydligt angivna standardnivaer med mal
och nyckeltal redovisas. | en sadan kan exempelvis underhallsfrekvensen
anges for olika delar av hallplatsen (papperskorgar téms dagligen, vader-
skydd tvattas varannan manad, snéréjning skall ske vid ett visst snodjup
m.m.).

Véanersborg
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Ordlista

Bytespunkt

Hallmérke

Hallplats

Hallplatspelare

Informationstavla

Knutpunkt/
terminal

Narvarovisare
Realtidstavia

Resecentrum

Hallplats vid vilken resenaren kan gora ett byte
mellan samma eller till ett annat trafikslag, med
tva eller flera korsvisa linjer.

Markering av avvikande farg eller material som
skall visa var bussen skall stanna.

En hallplats kan besta av flera hallplatslagen.

Belyst eller obelyst pelare, som ar placerad pa
hallplatsen for att ge resenaren information om
hallplatsnamn, trafikerade linjer, destinations-
namn samt eventuell lagesbokstav.

Anslagstavla i vaderskydd for linjenatskarta,
taxeinformation och tidtabeller.

En bytespunkt med visst utbud av service for
reserelaterade behov sasom exempelvis biljett-
forsaljning. Knutpunkterna bér om maijligt
samlokaliseras med andra, for staden viktiga
malpunkter sasom arbetsplatser, handel och
bostader.

T.ex. reflexsnurra eller busstopp.

Anger ankomst- och avgangstider i realtid.

Ett resecentrum innebar en fysisk samman-
koppling av olika trafikslag och darmed olika
trafikforetag. Fardmedlen kan vara olika
kollektiva fardmedel, taxi, bil och cykel. Hela
resekedjan maste kunna representeras vid
resecentrumet. Ett resecentrum innehaller ofta
ett stort utbud av service till resenarerna.

Station

Taktil tavia

Terminaltavia

Tidtabellskassett

Tidtabellstavia

Topptavia

Véaderskydd

Ordinarie uppehallsplats for tag vid jarnvag, vid
vilken resande kan stiga av och pa och som ar

forsedd med perronger, storre byggnad for biljett-

forsaljning m.m. kan finnas.

Informationstavla utformad for synskadade.
Informationen ar uppbyggd i flera lager i form av
reliefer.

Vid storre hallplatser redovisas de trafikerande
linjerna pa en terminaltavla. Tavlan visar linjer,
destination samt fran vilket hallplatslage linjen
avgar fran.

En tavla for tidtabell som monteras i vaderskydd
eller pa stolpe.

Vid hallplatser, som trafikeras av manga linjer
ar informationstavlan inne i vaderskyddet inte
tillracklig. Da monteras en stoérre tavla, en tid-
tabellstavla, utanfor vaderskyddet.

Tavla pa stolpe som ar placerad pa hallplats for
att ge resenaren information om hallplatsnamn
och lagesbokstav.

Busskur for resenarerna, som ar placerad pa

hallplatsen. Utseendet varierar pga. olika fabrikat

och storlekar.

_
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Lagar och forordningar

Saval lokalisering som utformning av hallplatser styrs och paverkas av
flera lagar och forordningar.

Boverkets forfattningssamling, BFS 2011:5 ALM 2

Boverkets foreskrifter och allmanna rad om tillganglighet och anvandbarhet
for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa allmanna
platser och inom omraden fér andra anlaggningar an byggnader.

Forordning om lansplaner for regional transportinfrastruktur
(1997:263)

Beskriver forutsattningar for lansplaneringen och regionplaneringen.

Forordning om statsbidrag till vissa kollektivtrafikanlaggningar
mm (SFS 1988:1017)

Reglerar statsbidrag till bl. a. busshallplatser och kollektivtrafikfordon.

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik

Allmanna och regionala bestammelser om kollektivtrafik pa vag, jarnvag,
sparvag och med tunnelbana.

Lagen om handikappanpassad kollektivtrafik (1979:558)

Den som for tillsyn och utdvar trafik ansvarar for att trafiken anpassas med
hansyn till resenarer med funktionshinder.

Vid all planering av kollektivtrafiken skall funktionshindrades behov beaktas
och de fardmedel som anvands skall sa langt det ar maojligt vara lampade
for resenarer med funktionshinder.

Lagen om huvudmannaskap

Reglerar att det i varje lan skall finnas lanstrafikansvariga som ansvarar for
den lokala och regionala kollektivtrafiken och trafikhuvudmannens
uppgifter.

Miljobalken (MB 1998:808)

Vid storre anlaggningar som terminaler maste anlaggningen folja Miljo-
balkens rekommendationer. Vid hallplatser ar det kommunerna med
vaghallningsansvaret som maste uppfylla Miljobalkens riktlinjer.

_

Plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Oversiktsplanen &r obligatorisk. Den behandlar mark- och vattenanvand-
ning och bebyggelseutveckling for kommunens hela yta.

Detaljplanen skall visa den narmare regleringen av marken. Av detalj-
planer bor det framga var hallplatser skall placeras. For att uppféra en
byggnad eller anlaggning, bygga till eller gora vissa andringar kravs det
bygglov.

Vaderskydd ar i regel bygglovspliktiga. PBL innehar bestammelser om till-
ganglighet for personer med funktionshinder.

Regeringens proposition 1999/2000:79: Fran patient

till medborgare - en nationell handlingsplan for handikappolitiken
Propositionen faststaller att manniskor med funktionshinder skall kunna
vara fullt delaktiga i samhallslivet och att denna aspekt skall ingar som en
naturlig del i all samhallsplanering.

Propositionen bestamde aven att kraven skall ses dver och skarpas vilket
inledde arbetet med att se 6ver och skarpa kraven i PBL.

Trafikforordningen (SFS 1998:1276)

| trafikférordningen (Trf 1998:1276), som galler fran 1 oktober 1999, anges
bestammelser for trafik pa vag och i terrdng. Enligt Trf 10.kap meddelas
lokala trafikforeskrifter av kommunen och lansstyrelsen.

TSD - Tekniska specifikationer for driftskompabilitet avseende
tillgangligheten till Europeiska unionens jarnvagssystem for
personer med funktionsnedsattningar och personer med nedsatt
rorlighet (nr 1300/2014)

EUs tekniska krav for byggande av jarnvag.

Vaglagen (VagL. 1971:948)

Vaglagen reglerar byggandet och drift av allman vag. | Vaglagen anges
bl. a att vag skall hallas i ett for samfardseln tillfredsstallande skick och att
skaliga sanitara hansyn och trevnadshansyn skall tillgodoses.

Vagmarkesforordningen (VMF 2007:90)

VMF omfattar anvisningar for trafik genom vagmarken, vagmarkeringar och
trafiksignaler.
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Regionfullmdktige 2021 06 08

Qo Srigtonnterns

Motion
Flexibla busshallplatser.

De flesta manniskor som reser med kollektivtrafiken i Vastra Gotaland kanner sig trygga,
men manga har sakert varit med om att den kan vara stokigt i anslutning till hallplatsen och
man valjer att inte stiga av da man har en promenad fran hallplats till bostaden, bor man
mitt i mellan tva hallplatser kan det vara tryggare om det gick att kliva av bussen utmed
vagen, Det ar nar man gar fran stationen eller busshallplatsen som otryggheten infinner sig.

Syftet med forslaget ar att 6ka tryggheten genom att resenaren kan kliva av narmare sin
slutdestination. Lat bussarna stanna mellan hallplatser under sena kvallar och pa helger for
flexibel avstigning. Det ar viktigt att Vastra Gotalandsregionen gor allt for att 6ka sakerhet
och trygghet for resendrerna.

Systemet med flexibel avstigning nattetid finns pa forsok hos SL i Stockholm samt i Skane och
Varmlandssamverkan har beslutat att systemet ska utreds och provas dven i Region
Varmlands kollektivtrafik.

Baserat pa ovannamnda féreslar Sverigedemokraterna i Vastra Gotalandsregionen

Att: Kollektivtrafiknamnden ser 6ver mojligheterna att infora flexibel avstigning mellan
ordinarie hallplatser i utsatta och otrygga omraden under dygnets morka timmar.

Anders Strand Heléne Angerheim Granbom
Ledamot regionfullmaktige (SD) Ledamot regionfullmaktige (SD)

Jimmie Stranne
Ledamot regionfullmaktige (SD)
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Protokoll fran kollektivtrafikndmnden, 2021-10-29

§ 71

Yttrande 6ver motion fran Anders Strand (SD) med flera om
flexibla hallplatser
Diarienummer KTN 2021-00109

Beslut

Kollektivtrafikndmnden foreslér att regionstyrelsen foreslér regionfullméktige
besluta foljande:

1. Motionen besvaras av Visttrafik med hinvisning till att det dr en operativ
fraga inom Vasttrafiks ansvar.

Sammanfattning av arendet

Anders Strand (SD) med flera har i en motion till regionfullméaktige foreslagit att
kollektivtrafikndmnden ges 1 uppdrag att se dver mojligheterna att infora flexibel
avstigning mellan ordinarie héllplatser i utsatta och otrygga omraden under
dygnets morka timmar. Regionfullméktige har skickat forslaget pd remiss till
kollektivtrafikndmnden for yttrande.

Syftet med forslaget ér att 6ka tryggheten genom att resendren kan kliva av
ndrmare sin slutdestination. Det skulle ske genom att 1ata bussarna stanna mellan
héllplatser under sena kvillar och pa helger for flexibel avstigning. Motiondrerna
hénvisar till att systemet med flexibel avstigning nattetid finns pé forsok hos SL 1
Stockholm samt i Ské&ne och ska utredas och provas dven i Region Varmland.

Forslag till yttrande:

2012 motionerade Monica Selin (KD) om att infora flexibla nattstopp for
regionens bussar med hinvisning till inférande 1 Kalmar. Kollektivtrafikndmnden
yttrade sig da med att det dr en tydligt operativ fraga som paverkar forarnas
arbetsmiljo och sidkerheten for bade forare och resenérer. Och att det ddrmed &r
Visttrafiks ansvar att avgdra om det dr mojligt att infora nattstopp. Visttrafik,
som ocksé yttrade sig dver motionen, svarade att de avrider fran ett inforande av
nattstopp med hanvisning till trafiksdkerhetsrisker, osdkerheter kring kortid och
pagaende Ovriga insatser for 6kad trygghet.

Sedan motionen 2012 har det i ndgra regioner pagatt forsok med nattstopp.
Region Kronoberg och Region Kalmar har permanenta 16sningar. De regioner
som har infort flexibla nattstopp har en liten anvéndning av tjénsten, men tycker
sig kunna mita en 6kad nojdhet och trygghet hos resendrer utifrin att mojligheten
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Justerare: Justerare: Justerare: Ratt utdraget intygar:
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Protokoll fran kollektivtrafikndmnden, 2021-10-29

finns. Det finns dock en rad utmaningar med detta, inte minst ur forarnas
perspektiv och trafiksdkerheten for resendrerna. Liksom i yttrandet over tidigare
motion om flexibla nattstopp anser kollektivtrafikndmnden att det dr inom
Visttrafiks ansvar att ta stillning 1 fradgan.

Beslutsunderlag

e Tjinsteutlatande daterat 2021-10-20
Yrkanden pa sammantradet
Boris Leimar och Bjorn Selfjord (bdda SD) yrkar bifall till motionen

Alex Bergstrom (S) yrkar enligt liggande forslag, att motionen besvaras av
Visttrafik.

Beslutsgang

Ordf6rande stéller forslagen mot varandra och finner att nimnden beslutar att
motionen besvaras av Visttrafik.

Skickas till

e Regionstyrelsen som svar, regionstyrelsen@vgregion.se, ange diarienummer

RS 2021-03326
e Visttrafik for kinnedom, vasttrafik(@vasttrafik.se
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