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SAMMANFATTNING AV ARENDET

Regionstyrelsen har beslutat att forstudie for langa hallplatstak pa Sodra torget i Boras far
paborjas, RS 2020-05557. Koncernkontorets bedomning &r att investeringsidén stodjer
trafikforsorjningsprogrammet och Malbild Koll2035.

Den foreslagna investeringen utgors av tva stycken storre hallplatstak med

vaderskydd, lages- och informationspelare, hallplatsutrustning och vaderskyddade
cykelparkeringar. Projektet &r en del av ombyggnad och koncentration av bytespunkten
pa Sodra torget dar Boras Stad star for ombyggnad av korfalt och angoringsytor for
bussarna. Projektet sker i samverkan med Boras Stad och Trafikverket som beviljat statlig
medfinansiering.

Nybyggnaden av hallplatstak pa Sodra torget utgar dels fran ett behov av att utveckla
Sodra torget i linje med utvecklingsplanen 2025 for stadstrafiken i Boras och dels fran de
regionovergripande malen i trafikforsorjningsprogrammet. Investeringen leder till:

- mindre trangsel vid hallplats

- storre och mer attraktiv vistelseyta oavsett vader

- Okad kvalitet i resendrsmiljon

- Okad trafiksakerhet

- igenkanning och jamlikhet pa storre hallplatser i regionen

Enligt tidplanen for projektet ska hallplatsen vara fardigstallt till november 2023.
Investeringskostnaden inklusive konstnarlig utsmyckning uppskattas till 12,6 mnkr i
kostnadslage 2021. Utdver fastighetsinvesteringsbeloppet tillkommer verksamhets-
investering for Vasttrafik avseende realtidsskyltar och dvriga informationssystem.
Kostnadsunderlag for detta tas fram i samband med beslut om genomférande av
investering.

Forutsattningar

Som en del av utvecklingsplanen for stadstrafiken i Boras forbattras trafikutformningen
av Hallplats Sédra torget i Boras. Idag ar Sodra torget den storsta hallplatsen i Boras med
ca 11 100 pastigande under ett medeldygn (2019). Hallplatsen uppfyller idag inte kravet
pa tillganglighet och trafikmiljon &r bade oséaker och otrygg for bade resenarer och forare.
Dagens hallplatsutformning ar dessutom inte anpassad till dagens trafiksystem.

Atgarden &r darmed en viktig del i n& méalen i utvecklingsplan 2025 for stadstrafiken i
Boras som ar beslutad av Véastra Gotalandsregionen och Boras stad.
Kapacitetsbedomning visar att endast tva hallplatslagen kréavs for att mota dagens och
framtidens trafik pa sodra torget i Boras. Det innebdr att de 11 hallplatslagen som spridit
ut resenarerna 6ver hela torget kan minska till tva langre, geografiskt koncentrerade
hallplatslagen. Farre hallplatslagen med endast genomgaende busstrafik bidrar till en
tydligare och sékrare trafikmiljo for resenédrerna och mojliggor en effektivare trafikforing.
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Den foreslagna l6sningen med langre hallplatstak som téacker hela den forlangda
plattformen ger en okad trafikkapacitet per hallplatslage pa hallplatsen. Hallplatstaken
innebar ocksa infoérandet av en ett nytt system till kollektivtrafiken som efter
fardigstallande aven har en langsiktig paverkan pa trafiksystemet i Boras.

Arendegenomgang

Investeringsidéen om langre hallplatstak pa storre bytespunkter stodjer trafik-
forsorjningsprogrammet. Vasttrafik har fatt beslut pa att paborja forstudie for Hallplats
sodra torget utav Regionstyrelsen, RS 2020-05557. Nybyggnaden av langre hallplatstak
pa Sodra torget utgar fran koncernévergripande behovsanalys av investeringsidéer hosten
2020.

Den foreslagna losningen med langre hallplatstak som tacker hela den forlangda
plattformen ger en 6kad trafikkapacitet pa hallplats och i férlangningen en 6kad kapacitet
i kollektivtrafiken. Hallplatstaken innebar ocksa inforandet av en ett nytt system till
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kollektivtrafiken som efter fardigstallande &ven har en langsiktig paverkar pa
trafiksystemet i Boras.

Funktion - fran busstorg till storhallplats

Pastigande per hiliplats <7 r» ... Hallplats Sodra torget dr en den enskilt storsta
bytespunkten i Boras, med flest pa- och
socra orge!. [ (kP20 avstigande. Det beror dels pa att centrum ar en av

Bords Rese... [ 717 de storsta mélpunkterna samt att hallplatserna
sodra Avs... Il 1702 fungerar som en bytespunkt for stadstrafiken.
Backangss... [l 1262 .
Fargingsko.. [l 1 139 Den foreslagna forandringenav
knatletana [l 1103 traﬁkutformnmgen for SO‘d[a torget mneobar en
Hotorget [l 95 reducering av hallplatser fran 10 till 2 hallplats-

lagen. Forslaget innebar att manga resenarer
samlas pa en mer koncentrerad yta. Reduceringen
av hallplatser innebér en forenkling for
resenarerna i utnyttjande av kollektivtrafiken samt
en sakrare trafikmiljo. Samtliga pa- och
avstigningar sker pa ett samlat hallplatslage. For
att tillgodose kapaciteten och tillgangligheten

av den 0kning av resenarer som forvantas utnyttja hallplatslagen behéver den
vaderskyddade ytan 6ka. Forslaget for hallplats Sodra torget innebéar darfor att forse hela

hallplatsens langd med skarmtak.
Il D . I
§ ﬁm _ I

nnnnn nd nmmg
!s,umm-

Hassietorg ] o022
Almdsskotan ] 849
Tranddgatan fJj 7

Sjcbo Torg | 702

vastgotagat... ] 673

Albanoliden ] 654

_ // -;

Bild 6ver dagens trafiklosning och den nya utformningen av hallplatsen

Forslag till I6sning

L6sningen ar tva langre hallplatstak med vaderskydd och béankar inunder. Skyltar for
lageshanvisning och en digital informationsskylt med samlad information om avgangar
ingar ocksa. For att bidra till trafikforsorjningsprogrammets mal att 6ka andelen hallbara
resor, daribland cykel, ingar dven cykelparkering med plats for ca 30st cyklar i anslutning
till hallplatsen. Hallplatstakens gestaltning och konstruktionsldsning tas fram som en
utveckling av konceptet fran projekt Hallplats Nordstan. Malséttningen med
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gestaltningen och valt koncept &r att skapa igenk&nning for resenérerna.
Hallplatskonceptet foljer Vasttrafiks arkitekturmanual i utformning och materialval.

Motivering for finansiering i enlighet med modellen fér mindre agarstyrda
fastighetsinvesteringar

Rubricerad investering uppfyller foljande krav for mindre dgarstyrda investeringar:

- Utokad verksamhet/kapacitet och/eller 6kad kvalitet i verksamheten som
medfor en varaktig 6kning av verksamhetens driftkostnader

- Verksamhetens koncentreras geografiskt

- Investeringsutgiften >5mnkr och <25mnkr.

Tidplan och fortsatta atgarder
Produktionen planeras till ar 2023
Ansdkan om inriktningsbeslut 2021 Q3
Ansokan om genomforandebeslut 2022 Q1
Godkant genomférandebeslut 2022 Q2
Detaljprojektering 2022 Q2

Bygglov 2022 Q2

Entreprenadstart 2022 Q3

Fardigstallande 2023 Q4

De mest tidskritiska aspekterna ar att fa igenom ett inriktningsbeslut sa snart som mojligt
for att kunna paborja program-/systemhandling. Det &r ocksa viktigt att sa snart
inriktningsbeslut ges uppratta en tidig dialog med Boras samhéllsbyggnadskontor och
sakerstalla bygglovsprocessen sa att tidplanen kan hallas. For att korta ner tidplanen bor
Vastfastigheters handlingar i program- och systemhandling vara sa detaljerade att
detaljprojekteringen inte kraver nagon langre tid.

Ytterligare tidskritiska delar uppstar vid byggskedet da markarbete fran Boras Stads
entreprendrer ska utféras i samband med byggnation av skarmtak, véderskydd och
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cykeltak. Vastfastigheter maste darfor ha projekterat klart markarbeten som ska utforas
av Boras Stad infor att kommunen tar fram handlingar for att utfora arbetet i egen regi.
Finansiering och resurskonsekvenser av beslutet

Uppskattad investeringsutgift i aktuellt kostnadslage (fast pris): 12,5mnkr
Avskrivningstid: 20 ar

Investeringsutgiften fran ramen for mindre dgarstyrda fastighetsinvesteringar uppskattas
fordelas enligt foljande:

Ar Belopp mnkr
2021 1,6

2022 9,0

2023 1,7

2024 0,05

2025 0,07

2026 0,02

2027 0,02

2028 0,04

Konstnarlig utsmyckning: 0,125 mnkr
Preliminar avskrivningstid: 15 ar
Uppskattad utbetalningsplan avseende konstnarlig utsmyckning fordelat per ar:

Ar Belopp mnkr
2021 0

2022 0,5

2023 0,75

Driftekonomiska konsekvenser — hyra

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter ska bekostas helt genom
sjalvkostnadshyra och medfér darmed en hyreskostnad for berérd hyresgést, enligt
hyresmodell for kollektivtrafikfastigheter.

Avtalstid for hyra: 20 ar.

Preliminar hyra/ar vid nybyggnation: 0,9 mnkr/ar for nettoinvesteringen, alternativt
0,5 mnkr/ar inklusive statlig medfinansiering.

Ovrigt
Nedlagda kostnader for forstudie: 0,25 mnkr.
Uppskattad kostnad for program- och systemhandling: 1,8 mnkr.
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Kvalitetssakring infor genomférandebeslut

En kvalitetssakring av investeringens budget infor inriktningsbeslut har skett genom
forenklad osékerhetsanalys enligt successivprincipen.

De storsta osakerheterna ar:

e Verksamhet
e Omgivande projekt
e Opinion och myndighetsbeslut
En handlingsplan for att hantera dessa osékerheter har tagits fram.
Den slutkostnad som med 15% sannolikhet kommer att underskridas &r 10 mnkr.
Den slutkostnad som med 50% sannolikhet kommer att underskridas &r 13 mnkr.
Den slutkostnad som med 85% sannolikhet kommer underskridas ar 15 mnkr.
Forslag till budget for projektet: 12,5 mnkr.
Utover fastighetsinvesteringsbeloppet tillkommer verksamhetsinvestering for Vasttrafik
avseende realtidsskyltar/och 6vriga informationssystem. Kostnadsunderlag for detta tas
fram i samband med beslut om genomférande av investering.
Tidigare beslut

e Regionstyrelsen 2021-03-16 884 Koncerndvergripande behovsanalys
investeringsidéer hosten 2020.

I

Bilagor
Bilaga 1 - Forstudierapport Vasttrafik Hallplats sodra torget projektnummer 47008
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Bilaga 1

Forstudie Vasttrafik Hallplats sodra torget

projektnummer 47008
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1. Sammanfattning av forslaget

Som en del av Utvecklingsplanen for stadstrafiken 1 Borés forbattras trafikutformningen av Héllplats
Sodra torget 1 Borés. Idag &r Sodra torget den storsta hallplatsen i Boras med ca 11 129 pastigande
under ett medeldygn (2019). Héllplatsen uppfyller idag inte kravet pa tillgdnglighet och trafikmiljon
ar bade osédker och otrygg for bade resenirer och forare. Dagens hallplatsutformning &r inte anpassad
till dagens trafiksystem. Behovet av ett busstorg dar linjerna ankommer och avgar finns inte idag da
linjerna gar betydligt oftare och istillet “fasas”. Atgirden #r dirmed en viktig del for att ni mélen

1 Utvecklingsplan 2025 for stadstrafiken i Boras som &r beslutad av Vistra Gétalandsregionen och
Borés stad.

Busstorget planeras byggas om till storhallplats for stadstrafik. Visttrafiks kapacitetsbedomning visar
att endast tva hallplatsldgen kravs for att mota dagens och framtidens trafik, vilket

innebdr 9 héllplatslédgen férre 4n idag dér resendrerna spridit ut sig over torget. Firre hallplatslagen
med endast genomgéende busstrafik bidrar till en tydligare och sékrare trafikmiljo for resenérerna ,
och mojlighet till en effektivare trafikforing.

Nir trafiken och dédrmed resenérerna koncentreras till tva hallplatsldgen krévs att dessa har tillrdckligt
god kapacitet och tillgodosedd tillgéinglighet. Resenédrer maste kunna fordela sig 6ver hela plattformen
for att minska tringsel. Behovet tillgodoses med ldnga hallplatstak som skyddar resenéren fran véader
och vind och dkar kvaliteten 1 resendrsmiljon.

Nyttan med langa héllplatstak pa storhallplatsen Sodra torget bedoms vara:

e mindre tréngsel vid hallplats

e storre och mer attraktiv vistelseyta oavsett vader

o Okad kvalitet 1 resendrsmiljon

e tydligare entré till den storsta hallplatsen i Boras

e igenkénning och jamlikhet pa storre hallplatser i regionen

e framtida mojlighet till kortare hallplatsstopp vid eventuellt inférande av Citybuss med Sppen
visering och dédrmed 6kad kapacitet vid pa- och avstigning



2. Regionovergripande utgangspunkter

2.1 Uppdraget

Investeringsidén stodjer trafikforsdrjningsprogrammet och Malbild Koll 2035. Aven om behovet av
nya héllplatstak inte dr absolut uppfattar Koncernkontoret att investeringen dr motiverad forutsatt att
kostnaden inte dverstiger nyttan i form av forkortade stopp pé héllplatserna och mer attraktiva
héllplatser for resendrer. Visttrafiks styrelse har fitt beslut pa att pdbdrja forstudie for Hallplats sodra
torget utav Regionstyrelsen, RS 2020-05557.

2.2 Uppfyllda kriterier for dgarstyrda investeringar

Den foreslagna 16sningen med langre hallplatstak som tacker hela den forldngda plattformen ger en
okad trafikkapacitet per hallplats och i férldngningen en 6kad kapacitet i kollektivtrafiken.
Hallplatstaken innebér ocksa inforandet av en ett nytt system till kollektivtrafiken som efter
fardigstdllande dven har en langsiktig paverkan pa trafiksystemet i Borés.

Verksamheten koncentreras geografiskt genom att tillskapa tva langre
och tillgénglighetsanpassade hallplatser gentemot dagens 11 héllplatser som é&r utspridda pa torget.

3. Forutsattningar

3.1 Regiondvergripande planeringsférutsattningar

Nybyggnaden av hallplatstak pa Sodra torget utgér fran en koncerndvergripande

behovsanalys av investeringsidéer hosten 2020. Foreslagen investering utgors av 2 stycken storre
hallplatstak med vaderskydd, informationspelare, papperskorgar, bankar och cykelparkeringar.

3.1.1 Trafikforsorjningsprogrammet

Den 18 maj 2021 antog Regionstyrelsen Trafikforsorjningsprogrammet 2021-2025. Det overgripande
malet dr att andelen héallbara resor i Vistra Gotaland ska 6ka. Antalet kollektivtrafikresor och
marknadsandelar for resor med kollektivtrafik, cykel och géng ska fram till 2025 minst aterta de nivaer
som radde innan 2020. Byggnation av hallplats Sodra torget inklusive cykelparkeringar intill
hallplatsen bidrar ddrmed till det Gvergripande malet om att 6ka andelen héllbara resor.

Byggnation av Héllplats Sodra torget bidrar till malomradet “kollektivtrafiken ar enkel, trygg och
inkluderande”, dér det handlar om att utforma kollektivtrafiken sa att den upplevs attraktiv, tillgodoser
grundlaggande behov av tillgdnglighet och dr utformad med medvetenhet om den variation av
forutsattningar och behov som finns hos invanarna.

3.1.2 Strategin for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Strategin for kollektivtrafik pa jamlika villkor &r en del av trafikforsorjningsprogrammet for Vistra
Géotaland. Strategin innehéller ett 6vergripande mal: Kollektivtrafiken ska utformas sé att den ar
inkluderande och att resenérerna kénner sig vilkomna, dir bland annat &tgidrdsomradena “ett fullt
tillgéngligt ndt” och “resendrerna ska kénna sig trygga i kollektivtrafiken” ska bidra till att uppfylla
strategin. Projekt Hallplats Sodra torget bidrar till ovanstaende atgdrdsomraden. I den

ingar ocksa malet om ett fullt tillgdngligt prioriterat nét. Sodra torget som med storsta antalet resor i
Boras ér en del av det prioriterade ndtet som aterstar att tillgdnglighetsanpassa for att mélen ska nas.

3.1.3 VGR’s cykelstrategi
I utvecklingen av hallplats S6dra torget ingar dven att stirka kopplingen mellan cykel och
kollektivtrafik vilket ar i enlighet med den strategi som antogs 2016 for 6kad cykling i Véstra



Géotaland. Statlig medfinansiering for finansiering av cykelutrustningen ar sokt i samband med
projektet.

3.1.4 Tillgangliga och anvandbara miljder - riktlinjer och standarder for fysisk tillganglighet
Moblering pa hallplatsen projekteras for att uppfylla de krav som finns i Vistra gotalandsregionens
riktlinjer for tillgéingliga och anvindbara miljoer. Vistfastigheter har erfarenheter av att for samtliga
héllplatser inom Véstra gétalandsregionen upphandla mobler som uppfyller krav pé tillgénglighet.
Placering av mobler och byggnader samordnas med Borés stad for att uppfylla krav pa ytor for
ledstrdk och kontrastmarkeringar.

3.2 Verksamhetens planeringsforutsattningar

3.2.1 Vasttrafiks affarsplan

Enligt Visttrafiks affdrsplan ska invanare i Véstra Gotaland enkelt ha tillgang till ett héllbart resande
och en attraktiv kollektivtrafik som tar ansvar for alla resendrsgrupper med minskad

miljopéverkan. Visttrafik ska ocksé ta ett helhetsansvar for hallbar mobilitet, inte bara for
kollektivtrafik. Den nya hallplatsutformningen av Sddra torget i Bords bidrar i hog grad till att
uppfylla denna del av affirsplanen da béde tillgéingligheten, kvaliteten i resendrsmiljon och kopplingen
till cykel stérks med atgérden.

3.2.2 Utvecklingsplan 2025 for stadstrafiken i Boras

I de delregionala pendlingsnaven finns beslutade Kollektrafikplaner, i Borés kallad Utvecklingsplan
2025 for stadstrafiken i Bords. Ombyggnad av Sodra torget pekas ut i bade utvecklingsplanen och
tillhérande ”Handlingsplan 2025 for stadstrafiken i Bords” som en mycket prioriterad atgard for
utveckling av stadstrafiken i Boras. Ombyggnaden gar i linje med flera mal i Utvecklingsplanen, till
exempel Attraktiv restid och Tillgdnglighet.

3.2.3 K2020 Den ideala bytespunkten & Vasttrafik arkitekturmanual

I utformningen och gestaltningen av hallplats Sodra torget ska bade kvalitetsmalen i K2020 Den ideala
bytespunkten och gestaltningsmalen i Vésttrafiks Arkitekturmanual uppfyllas i s hog grad som
mojligt. Mélséttningen é&r att skapa igenkdnning for resendrerna och en hog kvalitet i

resendrsmiljon. Bdda dokumenten har till syfte att 6ka kvaliteten i resenérsmiljon.

3.2.4 Vasttrafiks skyltmanual och grafiska profil
For att skapa tydlighet och igenkdnning for resendrerna ska all skyltning pé hallplatsen utga ifran
Visttrafiks grafiska profil och skyltmanual.

3.3 Vastfastigheters planeringsférutsattningar

I enlighet med Trafikforsorjningsprogrammet 2021-2025 har Vistfastigheter i uppgift att férvalta och
utveckla hallplatser. Det innebér att samma planeringsforutsdttningar som ndmnts ovan dven géller for
Vistfastigheter for att skapa tillgdngliga och &ndamalsenliga hallplatser.

3.3.1 Utredning kring solceller

Utover redan upptagna planeringsforutsattningar har Viastfastigheter utifran behovsanalysen fatt i
uppgift att utreda om det kan vara fordelaktigt att baserat pa affarskoncept for att sélja 6verkapacitet,
bygga hallplatserna med solceller pa taket. Ett utkast fran utredningen Affdrsmodeller - utredning
kring fastigheter med solceller, daterad 2021-06-30 av AFRY, och sammanstéllning av uppgifter frén
Vistfastigheters energistrateg Annika Borjeson har lett fram till f6ljande:

Fragestallning: Vilka forutséttningar finns det att sétta solceller for produktion av el pa hallplatstak i
regionen? Detta giller framst nya hallplatstak som byggs med en takyta pé ca 200 m?.



For att kunna placera konventionella solcellspaneler pé taket behdver konstruktionen mest troligt
forstirkas utifran att takets vikt 6kar. Det finns ocksé tunnfilmsteknik dér man i princip klistrar pa
solcellerna pa taket, en 16sning som rent viktmassigt och estetiskt ar béttre men har en ligre installerad
effekt per kvadratmeter och ar betydligt dyrare &n de konventionella panelerna.

I detta exempel rdknar vi pa konventionella solcellspaneler.

Av de 200 m? takyta som finns tillgénglig berdknas 70 % av ytan kunna beklds med solcellspaneler,
vilket ger 140 m? takyta for solcellsinstallation.

200 W/m? -> 28 kW installerad toppeffekt.
Utbytet av el antas till 800 kWh/kW installerad effekt och ar = 22 400 kWh/ar producerad el.
Nyckeltal for investeringskostnad av solcellsanldggning i den hér storleken ér ca 15 000 kr/kW.

Men med tanke pé solcellernas placering och mojlighet till installation av kringutrustning pé ett sikert
sétt kommer nyckeltalet bli hogre. Ett nyckeltal pa 20 000 kr/kW antas.

Investeringskostnad for denna typ av anléggning bedéms till 560 000 kr.

Enligt uppgift fran forvaltare bedoms total elanvindning for drift av hallplatstaken med
kringutrustning till 34 000 kWh/ar. Om forbrukningsmdnster antas vara det samma hér som pé
befintliga, ndgot mindre héllplatstak, skulle drygt 2 % av den totala elanvindningen forbrukas under
den tid som solcellerna genererar el (maj-sep, kl 10-15), alltsa ca 800 kWh/ér.

Egenanvind andel av den producerade elen blir da 3,6 % (800 kWh/ar / 22 400 kWh/ar).

Det méter inga hinder att sidlja den 6verproducerade elen (den el som produceras av solcells-
anldggningen men som inte gar at inom elabonnemanget). Ett avtal om att elhandlaren atar sig att kopa
den el som matas ut pa elnétet behdver tecknas och till vilket pris elen ska séljas.

Den tekniska livslangden for solcellsinstallationer bedoms till 40 ar. Avskrivningstiden for hallplatstak
ar 20 &r. Kalkylréntan ér satt till 5 %.

Kiénslighetsanalys:
Avskrivningstid: 40 ar.

Produktionskostnad 1,8 kr/kWh
Pris kopt el 1,1 kr/kWh
Pris sald el 0,5 kr/kWh
Nuvirde -470 000 kr (< 0 kr = Ej l6nsamt)
Pris kopt el 1,1 kr’/kWh
Pris sald el 1,1 kr/kWh
Nuvérde -260 000 kr (< 0 kr = Ej 16nsamt)
Pris kopt el 2,0 kr/kWh
Pris sald el 1,1 kr/kWh
Nuvirde -250 000 kr (< 0 kr = Ej lonsamt)
Pris kopt el 2,0 kr/kWh
Pris sald el 2,0 kr/kWh
Nuvérde 70 000 kr (> 0 kr = Lonsamt)
Avskrivningstid: 20 ar
Produktionskostnad 2,4 kr/kWh



Pris kopt el 1,1 kr/kWh

Pris sald el 0,5 kr/kWh

Nuvirde -500 000 kr (< 0 kr = Ej lonsamt)
Pris kopt el 1,1 kr’/kWh
Pris sald el 1,1 kr/kWh

Nuvirde -350 000 kr (< 0 kr = Ej lonsamt)
Pris kopt el 2,0 kr/kWh
Pris sald el 1,1 kr/kWh

Nuvirde -335 000 kr (< 0 kr = Ej lonsamt)
Pris kopt el 2,0 kr/kWh
Pris séld el 2,0 kr/kWh

Nuvirde -100 000 kr (< 0 kr = Ej lonsamt)

Slutsats:

Utifrén resultaten i ovanstende kénslighetsanalys ser man att det &r svart att fi lonsambhet i
investeringen om det skulle bli sa att héllplatstaken byts/rivs nidr den ekonomiska livsldngden (20 &r)
ar uppnadd. Mojlighet finns att dteranvénda paneler och kringutrustning pa annat hallplatstak/byggnad
dé dess tekniska livslédngd ér langre dn 20 ar.

Viljer man att 14ta installationen sitta i 40 &r krévs det att el-priset 6kar markant inom négra ér for att
investeringen ska bli Ionsam. Priset behdver dka till ndrmare 2 kr/kWh for bade kopt och sald el.

Kollar man det genomsnittliga spotpriset pd Nord Pool 10 ar tillbaka ser man dock att elpriset, i
princip, inte stigit alls (se diagram nedan). Men trenden sedan sommaren ar 2020 &r att priset 6kar, och
det ganska kraftigt. Med detta i minnet s ar det svért att sia om hur en prisdkning pé el skulle kunna
se ut men med storsta sdkerhet sa kommer priset att oka fran ar till ar. Ju fortare elpriset 6kar desto

mer l6nsam blir en investering i solceller.

Genomsnittligt manadspris for el pa Nord Pool ar
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Det finns ocksé mojlighet att lagra producerad solel i batterier for att sen anvénda elen nattetid. Dock
ar dessa losningar fortfarande dyra sett till vinsten av det men det &r en marknad som véxer och med
det sjunker ocksé priset. Séledes bedoms det i dagsléget inte fordelaktigt att installera solceller pa den
hér storleken av héllplatstak med 14g egenanvéndning av den producerade elen.

3.3.2 Miljémal 2030

Utredningen kring solceller som refereras till ovan visar pa att med dagens kalkyl inte &r en 16nsam
investering att installera solceller pa héllplatstak. En annan studie som tagits fram i samband med
regionens solenergiplan sager att det for att vara s kostnadseffektiv som mojligt ar béttre att bygga
farre solcellsanlaggningar men med desto storre yta och kapacitet.

Vistfastigheter har med hénsyn till dessa studier gjort stéllningstagandet att i stéllet bekld taket med
sedum som ar i linje med Miljomal 2030 for Vastra Gotalandsregionens egna verksamheter med
avseende pa frimjad biologisk méangfald och ekosystemstjanster som naturlig dagvattenhantering.

3.4 Beroenden med andra investeringar

Digitala skdrmar végleder resenéren till anvisat ldge och talar om nér avgéngar sker fran respektive
lage. Dessa skdarmar investerar Vasttrafik i genom sin verksamhets ram. Gransdragning mellan
Visttrafik och Vistfastigheter sdger att Visttrafik finansierar inkdp och forvaltar digitala skdrmar och
Vistfastigheter finansierar och forvaltar barare till dessa skdrmar.

3.5 Samordning med andra forvaltningar/bolag och externa aktérer

Omvandlingen av hallplatsen p& Sodra torget i Borés ér dels en del av forédndringen av
kollektivtrafiksystemet i Boras dels en del av Borés stads utvecklingsplaner av torget.
Hallplatsprojektet sker dérfor i ndra samverkan med Borés stad som ansvarar for markétgérder bade
avseende korbana och angoringsyta for bussar och Gvrig torgyta. Det dr darfor viktigt att tidplaner och
byggnation samordnas.

Borés stad har sokt statlig medfinansiering for markétgérderna och i juni 2021 fick de ansékan
beviljad. Boras stads delar av arbetet ska vara slutredovisat i oktober 2022.

Vistfastigheter ér beroende av att projektet projekteras och samordnas vid byggnation tillsammans
med Borés stad. Boras stads delar i projektet framgér av bilaga 1 Grdnsdragningslista Lingre
hallplatstak Bords. Vastfastigheter dr ocksa beroende av att Visttrafik tillhandahaller digitala skarmar
och de uppgifter som krévs for framdragning av el till dessa. Under byggnationstiden maste trafiken
som idag utgar fran sddra torget ledas om av Visttrafik. Eventuella tillfdlliga hallplatser bestélls via
driften som upphandlats av héllplatsservice.



4. Forslag till I6sning - Verksamhet

4.1 Losningsforslag - Funktion fran busstorg till storhallplats
Idag saknas tydliga gdngstrak pa Sodra torget vilket gor att oskyddade trafikanter sprider sig 6ver hela
ytan. Manga av linjerna har fortfarande egna hallplatsldgen vilket ger ett stort antal spridda
hallplatsperronger som dessutom trafikeras av dubbelriktad— och vindande busstrafik vilket ocksa
skapar en otydlighet mot resenédrerna. Antalet allvarliga olyckor &r relativt fa i relation till mdngden
ménniskor och tunga fordon som samsas pa den begransade ytan. Enligt nuvarande
operator Nobina intréffar dock en stor méngd incidenter dagligen som riskerar att resultera i allvarliga
personskador. Detta skapar en otrygg miljo for bade resenérer och forare.
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Den enskilt storsta mélpunkten for stadstrafikens resenérer ér centrum vilket inte kan definieras som
en punkt utan snarare som ett geografiskt omrade. For att undvika att Gverbelasta en punkt i centrum
och skapa forutsittningar for att 6ka det héllbara resandet ytterligare r det déarfor viktigt att en
ombyggd storhallplats bidrar till att sprida antalet resenirer pa fler punkter.
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Sodra torget ér utformat som en central knutpunkt
for en betydligt mindre frekvent stadstrafik med
synkroniserade ankomster och avgéngar, sa kallad
stjarntrafik. Denna typ av trafikering har inte anvénts
sedan 2004. Resandedkningen sedan 2010 har, trots
en reducering av antalet linjer, gjort att ytan ar daligt
anpassad for dagens mangd resenérer,
fordonsrdrelser och linjedragningar med krav pa
attraktiva resor dar restiderna inte skiljer sig Resecentrum
ndmnvirt fran bilens. Sodra torget forvintas efter
ombyggnad ha en funktion som hallplats for
malpunkten Centrum medan funktionen som
bytesnav fordelas pa fler centrala hallplatser.

Hogskolan

Sodra torget
1,3.5849

Ovanstaende har inneburit att Véasttrafik i samband
med att Bords stad ska bygga om Sddra torget stéllt Soderbro
krav pa dndrad funktion: 219

e Hallplatsen ska ha ett lage for péastigande i
vardera riktningen och vara separerad fran
ovrig trafik

e Utformningen ska endast mojliggdéra genomgéende trafik

e Hallplatsens ldngd ska vara 23 meter

e Da antalet byten mellan respektive riktning kommer att vara fa dr hallplatser i ytterkant att
foredra framfor mittplattform

e Hallplatsen ska utformas som en stopphallplats, utan hallplatsfickor, for att inte mdjliggora
omkorning av stillastdende fordon

e Passagerarstrommarna ska styras till hallplatsens ytterkanter och héllplatsldgena ska skiljas &t
med staket

e Perrongtak léngs hela héllplatsens ldngd ar att foredra

4.2 Andamalsenlighet

4.2.1 Effektbedémning langa hallplatstak

Reducering fran 11 till 2 héllplatslégen innebér att ménga resenérer samlas pé en mer koncentrerad
yta. Reduceringen av héllplatser innebér en forenkling for resenérerna i utnyttjande av
kollektivtrafiken. Samtliga pa- och avstigningar sker pa ett samlat hallplatslage. For att

tillgodose kapaciteten och tillgéngligheten av den 6kning av resenérer som forvéntas utnyttja
hallplatsldgena behdver den vaderskyddade ytan 6ka. Forslaget for héllplats Sodra torget innebar
darfor att forse hela hallplatsens langd med skdrmtak. Den forvéantade resendrsprognosen under
maxtimme 2035 for bada hallplatsldgena ar cirka 1000 resor.

Langa hallplatstak och smart fordelning av information &r en forutséttning for att inte skapa trangsel
pa hallplatslagena. Langa hallplatstak forvéntas ocksa bidra till en stérre och mer attraktiv vistelseyta
oavsett vader. Stora héllplatser innebar manga kundmdéten med Visttrafik, och Sodra torget dr en
viktig entré till stadstrafiken i Boras. Visttrafik avser skapa igenkénning och jamlikhet i regionen
genom de langa hallplatstaken som aterkommer i olika delar av regionen dir resandet ar tillrackligt
hogt.

Langa hallplatstak bidrar till en bra helhet pa Sodra torget. Visttrafik bedomer didremot att de
kvantitativa effekterna &r svara att mita. Vid utveckling av till exempel ett Citybuss-koncept pa linje 1
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kan vi i framtiden fa en mitbar effekt i form av kortare héllplatsstopp pé grund av effektivare pa- och

avstigning.

4.2.2 Effektbeddmning utformning

Ar 2019 gjordes i genomsnitt 11 129 resor per vardag fran
hallplats Sodra torget vilket gor den till den klart storsta
hallplatsen i Boras stadstrafik. Med Visttrafiks planerade
forédndringar av linjestrdckningar forvintas resandet spridas
till andra hallplatser och darfér minska fran hallplats Sodra
torget. Visttrafiks prognos for resandet 2035 visar dérfor pa
1 genomsnitt 9 201 resor per vardag frén Sodra torget.
Visttrafiks bedomning &r att tva héllplatslidgen ar tillrackligt
for att klara dagens och framtida trafikering. Med en ny
utformning av héllplatsen samt ett antal fordndringar i
linjenétet har Visttrafik bedomt att antalet

hallplatslagen kan reduceras fran dagens 11 till

2. Fran dagens 8 linjer med 82 avgangar under maxtimmen
fordelat pa 11 ldgen, till 5 linjer med 50 avgangar under
maxtimmen fordelat pa tva ldgen. Ett hallplatsldge anses
allmint klara av 40-45 avgangar per timme med god

Pastigande per hdliplats —

sodra torget | NN
Bords Rese . [ - 717

sodra vs... [ 1 702
Backangss... ] 1262
Fargingsko... [l 1139
Knalieland [l 1102
Hotorget | @05
Hassle torg ] 922
aimasskotan ] a9
Trandsgatan ] 754
sjobo Torg ] 703
vastgotagat . ] 673
Abanoliden [ 54

kvalitet under normala omsténdigheter, vilket innebér att utbudet efter linjefordndringarna ar majligt
att fordubbla pa Sodra torget innan hallplatsens kapacitetstak &r natt.

Dagens utformning:
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Principiell utformning efter ombyggnad:
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4.2.3 Resendrsstatistik Boras_
Pé- och avstigande per vardagsdygn pa héllplats Sodra torget fran dagens kundrikningssystem samt
Visttrafiks prognos for 2035:

Sodra torget
Januari-mal. september-december 2019 Efter omliggning Med 2 % drlig resandedkning
Ar§ Ar 13 (2035)

Genomsnittlig Pa Av Pa Av Pé Av Pa Av
Miv-to 1112 10 425 7113 6608 7853 7395 9201 8 665

21 554 13811 15248 17 866

Pl Av Pi Av P& Av P Av

Mactimme 1280 1053 813 897 a8 T 1052 202

2333 1510 1667 1953

Sodra torget dr den enskilt storsta bytespunkten i Boras, med flest pa- och avstigande. Det beror dels
pa att centrum &r en av de storsta malpunkterna samt att hallplatserna fungerar som en bytespunkt for
stadstrafiken.

4.2.4 Floden/logistik

Enligt Borés stad forvéntas det stora flodet av resenédrer komma norrifran. For att tydliggdra
avgangstider och varifran avgang sker for resendrerna kommer en informationspelare med digital
samlingsskylt placeras norr om héllplatsen, vinklad mot inkommande fléde av resenérer. Boras stad
planerar gangpassager norr och sdder om héallplatsen vilket jaimfort med dagens situation ger
forutsattningar for ett tydligare och sékrare rorelsemonster for resendrerna.

Pelare med realtidsskylt och ldgesbokstav planeras i bada dndar av varje hallplatslage, vilket
stodjer behovet av att sprida resendrerna dver hallplatsytan for att undvika trangsel.
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B infopelare med digital sambingsskoyit

B Pelare med realtidsskylt och [Sgesbokstay
{Elegant)

t Flade av resendrer

infopelare Pelare med ldgesbokstay

1 et av viiderskydden under respekiive perrongtak ska det
finmas en reklarmwitrin med analog information. Baksidan av
reklamvitrinen kan ﬁ"llts rmeeed ex. komst
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5. Forslag till [6sning - Fastighet

5.1 Losningsforslag

Hallplatstakens gestaltning och konstruktionsldsning tas fram som en utveckling av konceptet fran
projekt Héllplats Nordstan. Malséttningen med gestaltningen och valt koncept dr att skapa
igenkédnning for resenédrerna. Héllplatskonceptet foljer Visttrafiks Arkitekturmanual i utformning och
materialval. Hallplatstaket pa Sodra torget kommer dérfor besté av en léttare stdlkonstruktion och en
enklare utformning av undertak och belysning utifrén héllplatskonceptet for Hallplats Nordstan.

Gestaltningsforslag hadllplats sodra torget.

Gestaltningsforslaget framtaget av White arkitekter, bilaga 2 utgoér grunden for de
konstruktionsritningar som tas fram i program- och systemhandlingsskede. Stalpelare bér upp
konstruktionen tillsammans med bérverket i taket. Undersidan av taken ar beklddda med trépanel

och ovansidan med sedum. I undertaket monteras luckor for att kunna byta belysning och rengora
invindiga ytor. Tréaribborna i undertaket ar tinkta i moduler som sitter i ramar sé att de kan
demonteras enkelt vid underhall. Under hallplatstaken placeras 2st vaderskydd som skyddar reseniren
frén flera och mer extrema vaderforhéllanden én de 14nga taken. Véaderskydden och skdrmtaken &r
sammankopplade i sin konstruktion. Pa s sétt undvikes dubbel belysning, det vill sdga belysning i
bade viderskydd och skdrmtak. Darmed uppnés en liagre elforbrukning. Eventuell problematik med
fglar som annars kan vistas i utrymmet mellan taken undviks @ven. I kommande
konstruktionshandlingar dr det viktigt att takens konstruktion och inspektions- och underhéllsluckorna
anpassas till viderskyddens placeringar och glasning. Det dr ocksa viktigt att undertakets
konstruktionslosning ses Gver sé att den blir enklare &n i projektet Hallplats nordstan.
Kostnadsdrivande delar som belysning och undertakskonstruktion bor vidare utredas. I Whites forslag
ar en av forenklingarna fran hallplats Nordstan att undertakskonstruktionen bestar av en tunnare och
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mer lattillginglig plexiglasskiva.
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Ett trygghetsperspektiv har antagits vid utformningen av véderskydden som till stor del bestar av
genomskinligt glas. Glasen har samma matt som de standardiserade véderskydd som dgs av
Vistfastigheter i resten av Vistra Gotalandsregionen vilket gor det enkelt att byta ut glasrutor och
andra delar vid vandalisering som kan férekomma pa hallplatserna.

Vid respektive lage foreslas placering av stativ med lageshdnvisning och realtidsinformation. Skdrmar
med realtidsinformation underhalls och finansieras av Vasttrafik. En punkt for samlad information
kring avgangarna placeras i norra delen av torget.

Hela konstruktionen och hallplatsytan ska uppfylla de krav som stélls 1 Véstra Goétalandsregionens
riktlinjer for tillgédngliga och anvéndbara miljoer. Avrinning av dagvatten sker genom skdrmtakens
pelarkonstruktion och upptas av de sedumbeklddda taken, se hur 16sningen bidrar till

Miljomal 2030 for Viastra Gotalandsregionens egna verksamheter under punkt 3.3. Tillsyn/kontroll
kommer att ske med fastlagda intervall for att kontrollera 16sa partier av sedummattor pa tak, doda
partier i ytorna, behov av godsel, bevakning av ogrés och frosadda triad.

I syfte att uppna mal om hallbara resor enligt trafikforsorjningsprogrammet och

VGR’s cykelstrategi planeras byggnation av cykeltak med plats for 30st cyklar i anslutning till
héllplatsen. Antalet cykelparkeringar har dimensionerats utifran erfarenheter kring cykelparkeringars
belidggningsgrad vid Borés Resecentrum och utgor en del av flertalet cykelparkeringar pé torget som
projekteras av kommunen i samband med ombyggnationen av torget. Ar 2010 gjorde Boras stad en
storre cykelparkeringsutredning déar Sodra Torget ingick. Dar framgar behov av cykelparkering utifran
tva scenarion, nuldge 2010 samt en framtid med 3 ganger hogre cykelandel. Vésttrafik vill att det ska
finnas god tillgang till cykelparkering och har ddrav kommit fram till antalet cykelparkeringar.
Angaende vaderskydd finns det riktlinjer i cykelparkeringshandboken som sdger att ca hélften av
cykelparkeringarna bor vara viderskyddade.

Tillsyn och kontinuerligt underhall av byggnaderna kommer utforas av Vistfastigheters
driftentreprenad efter fastlagda intervall. For ytterligare beskrivning av fastighetsforvaltning,

dgande och underhall se bilaga 1 Grdnsdragningslista Lingre hallplatstak Bords. Utbyte och
underhéll av belysningsdelar kan komma att réknas in i ett planerat underhéll beroende pé vilka E-
handlingar som tas fram i kommande skeden. I samarbete med Borés stads ombyggnad av torget och
infor upphandling av konst har projektgruppen diskuterat barnperspektivet som &r en viktig del for
arbetet med kollektivtrafik pa jamlika villkor. Under 2021 har Visttrafik tillsammans med barn- och

16



unga genomfort en medskapandeprocess vid utformning av framtida héllplatser. I studien framkom att
barn och unga prioriterar trygga och sékra hallplatser, att det finns mycket gronska vid

héllplatsen och att kulér 4r en viktig del av gestaltningen. Barnen belyste dven behovet av att det finns
utrymme och platser for forstroelse i néra anslutning, da en del av barnens tid pa hallplats utgdr
véntetid. Barnens behov och kunskapen fran medskapandeprocessen bor tas med i
genomforandeskedet i sa stor utrdckning som mojligt.

Losningsforslaget kréver inga dndringar i detaljplan.

5.2 Ytor

Den totala ytan som bebyggs av Vistfastigheter berdknas till ca 200 kvadratmeter nybyggnadsarea
(BTA). Den grundkalkyl som tagits fram i forstudien utgér frén kénda kostnader och konceptet som
anvénts pa hallplats Nordstan. Justeringar gors i osékerhetsanalysen och kalkylen som tas fram 1
program- och systemhandlingsskede.

Losningsforslaget krédver att ett avtal tas fram for nyttjande av Boras stads mark samt gransdragning
for finansiering, utférande, 4gande och forvaltning, minst sa lang tid som hallplatstaken skrivs av pa
med mojlighet till forldngning. Tillstand for upplételse av allmén plats och bygglov kommer att
kravas.
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6. Tidplan och fortsatta atgarder

6.1 Tidplanen i korthet

Under 2021 kommer fortsatt arbete med framtagning av program- och systemhandling att utféras om
projektet ges positivt inriktningsbeslut. Handlingar for en forenklad konstruktion av hallplatstaket
med utgdngspunkt frén hallplats Nordstan, och White arkitekters gestaltningsforslag kommer att tas
fram.

Under kvartal 3 och 4 av 2021 och kvartal 1 och 2 av 2022 kommer vidare projektering att ske.
Upphandling av entreprenad sker under mitten av 2022 och byggnation paboérjas i den senare hélften
av 2022. Under oktober 2023 behover Véstfastigheters byggnation fardigstillas for att slutredovisning
av statlig medfinansiering ska godkénnas av Trafikverket.

Produktionen planeras till &r 2022/2023.
Ansodkan om inriktningsbeslut 2021 Q3
Ansokan om genomf6randebeslut 2022 Q1
Godkéant genomforandebeslut 2022 Q2
Detaljprojektering 2022 Q2

Bygglov 2022 Q2

Upphandling av entreprenad 2022 Q2-Q3
Entreprenadstart 2022 Q3

Fardigstéllande 2023 Q4

6.2 Vidare planering

Projektering sker tillsammans med Borés stad som projekterar och fardigstédller marken for
hallplatserna med tillhérande, kantsten, ledstrak, markvarme, rdcken och

overgéngsstéllen. Kanalisation till och fran Vistfastigheters byggnader och fundament for digitala
skérmar utfors av kommunen men finansieras av Vistfastigheter.

Fortsatt samarbete med Boras stad kommer att ske eftersom utformningen av Sddra torget ligger i
stadens intresse. Konsten i projektet samordnas med kommunen for att utreda om ytor utdver
héllplatstaken pé sodra torget kan nyttjas for gestaltning och bidra till platsens utformning och
karaktér.

Intern samverkan kommer att ske for att tillvarata kunskaper fran projektet Hallplats Nordstan samt de
erfarenheter och kunskaper som besitts inom drift och skotsel av héllplatsutrustning.

6.3 Tidskritiska aspekter

Projektet forvintas vara klart senast i oktober 2023 se bilaga 3, Skedestidsplan projekt Hdllplats Sédra
torget, dar Vastfastigheters samt Boras stads prelimindra tidsplan ér illustrerad.

De mest tidskritiska aspekterna ar att f4 igenom ett inriktningsbeslut sa snart som mojligt for att kunna
paborja program-/systemhandling. Det dr ocksa viktigt att sa snart inriktningsbeslut ges uppritta en
tidig dialog med Boras samhallsbyggnadskontor och sdkerstilla bygglovsprocessen sa att den inte blir
forsenad. For att halla tidplanen bor Vistfastigheter borja bygghandlingsprojektera delar redan

i systemhandling for att kunna skicka in bygglovsansokan sé tidigt som mojligt. Handlingar for
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konstruktionens grundldggning och kanalisation bor prioriteras for att Boras stad ska kunna utfora
arbetet i tid infor deras separata slutredovisning till Trafikverket.

Ytterligare tidskritiska delar kan uppsta vid byggskedet da markarbete fran Boras stads entreprendrer
ska utforas i samband med byggnation av skdrmtak samt viaderskydd och cykeltak.

6.4 Omgivande aktiviteter
De viktigaste omgivande aktiviteterna som paverkar hallplats Sodra torget ar:

e Projektering av Boras stads projekt som omfattar ombyggnation av korfalt och plattform for
buss.

e Andringar i kdrmdnster for att mjliggora ombyggnationen och tillfilliga hallplatser. Viktigt
att Visttrafiks trafiksamordning kontaktas sa att tillfdlliga kormdnster och héllplatser inte
paverkar eller kommer i vigen for byggetableringen.
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7. Forslagets ekonomiska konsekvenser

7.1 Investeringsutgifter
Uppskattad investeringsutgift i kostnadsldage 2021: 12 503 000kr.

7.1.1 Fastighetsinvesteringen

Preliminért totalt investeringsbelopp kostnadsldge 2021: 12 503 000kr. For kalkyl av hallplatspaketet
se bilaga 4 Grundkalkyl sodra torget. Grundkalkylen ar berdknad innan utredning och
stdllningstagandet till solceller pa taken var klart. Grundkalkylen innehéller darfor en kostnadspost for
solceller som i nésta skede plockas bort. Och andra sidan saknas i grundkalkylen post for
sedumbekliddda yttertak. En budgetuppskattning fran BK konsulter, for 200 kvadratmeter sedumtak, &r
260 000kr, motsvarande cirka 30 procent av kostnadsposten for installation av

solceller. Realtidsskyltar/och dvriga informationssystem dversiands for investering inom Visttrafik.
Birare for digitala skyltar bekostas av projektet.

Trafikverket har beviljat statlig medfinansiering for upp till 6 823 994. For att projektet ska beviljas
utbetalning ska det slutredovisas senast 10/11-2023.

Investeringsutgiften fran ramen for mindre dgarstyrda fastighetsinvesteringar fordelas enligt foljande.

Ar Belopp
2021 1642 647
2022 8 931 802
2023 1713551
2024 50 000
2025 75 000
2026 20000
2027 20000
2028 50 000

7.1.2 Konstnarlig utsmyckning
Konstnérlig utsmyckning: 125 030kr

Preliminér avskrivningstid: 15&r

Uppskattad utbetalningsplan avseende konstnérlig utsmyckning fordelat per ar.

Ar Belopp
2021 0

2022 50 030
2023 75 000

7.2 Driftekonomiska konsekvenser - hyra
Avskrivningsperiod:

20 ar
Avtalstid for hyra:
20 ar

Preliminédr hyra/ar:
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Nettoinvestering 917 256kr/ &r
Med avdrag for statlig medfinansiering 473 696kr/ ar

En hyresberdkning har genomforts i enlighet med riktlinje f6r internhyra inom Véstra
Gotalandsregionens kollektivtrafikfastigheter. Driftkostnadsokningen &dr prelimindr och

justeras efter de bygghandlingar som tas fram i senare delar av projekteringen. Exempel pa sddant
som kan leda till justering ar kostnader for elanslutning och abonnemang.

Kostnader for drift och underhall ingér i hyran men kommer att slutjusteras mot verkligt utfall. En ny
riktlinje for internhyra inom Vastra Gotalandsregionens kollektivtrafikfastigheter dr ute pa remiss.
Detta medf6ljer dndringar i en mer detaljerad rutinbeskrivning mellan Vistfastigheter och Visttrafik. |
denna rutin bor det bland annat framga vilket toleransintervall som ska gélla. Avvikelser inom
intervallet ska hanteras inom Vistfastigheters resultat. Avvikelser utanfor intervallet paverkar
Visttrafiks hyresnivd genom att hela kostnadsokningen betalas respektive hela kostnadsminskningen
erhalls. Kvadratmeterkostnader for planerat underhall kan ocksa komma att justeras nir mer
detaljerade handlingar for projektet tagits fram.

7.3 Driftekonomiska konsekvenser - dvriga kostnader

Vistfastigheter upphandlar tjénsten for drift, tillsyn, skotsel och felavhjédlpande underhéll som krévs
for att skota héllplatstaken och tillhdrande utrustning. Kostnaden &r inkluderad i hyran och kan komma
att justeras efter att bygghandlingar for hallplatstakets konstruktion och utformning tagits fram.

7.4 Ovrigt
Nedlagda kostnader for forstudie:

250 000kr
Uppskattad kostnad for program- och systemhandling:
1 767 000kr
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8. Risker och riskhantering

En forenklad osékerhetsanalys enligt succesivprincipen har utforts dér foljande generella osékerheter
har identifierats.

Marknad: Det finns en risk att priserna fortsdtter att stiga fram tills byggstart. Problem med
materielleveranser som stal kan i virsta fall medfdra omprojektering. Aven brist pa kompetens och
maskiner utgdr en risk. For att minska risken kan konkurrensutséttning ske och material som ej ar
bristfalliga véljas vid framtagning av konstruktionshandlingar. Genom att ge anbudsgivarna s& goda
forutsdttningar som mojligt minskar ocksa risken att fa for fa och/ eller simre anbud. Krav

som inte utesluter mindre foretag, med hédnsyn till storleken pé projektet och en marknadsdialog med
foretag i Boras kan bli aktuell for att sdkerstéilla kompetens och resurser.

Omgivande projekt: Stor paverkan fran omgivande projekt och otydlig gransdragning mot
kommunen och kommunens entreprendr dr en risk. Det ér viktigt att sa snart som mojligt faststélla
gransdragningen som paborjats med kommunen, bilaga 1 och att borja projektera sa att kommunen i
egen regi kan utfora arbete i mark efter Vistfastigheters handlingar.

Verksamhet: All trafik maste ledas om fran torget. Visttrafiks trafiksamordning behdver
bli inkopplade sé snart som mdjligt for att planera tillfalliga hallplatser och korrutter. Sena dndringar i
kravstéllning frén kund utgdr en risk for att projektet blir forsenat och fordyrat.

Myndighetsbeslut och opinion: Det finns risker som ett dverklagat bygglov, att beslutsprocessen
inom regionen forsenas och att beslutprocess inom kommunen underskattas. For att minimera dessa
risker bor Véstfastigheter upprétta dialog med samhéllsbyggnadskontoret i Boras och sékerstélla
bygglovsprocessen sa fort inriktningsbeslut har fattats. Bygghandlingsprojektering av delar bor ske
redan i systemhandling for att kunna skicka in bygglovsansokan sé tidigt som mojligt.

Organisation och ledningsforméga: En ytterligare risk &r att det krdvs mer samordning 4n forvéntat,
hog personalomséttning, simre engagemang, kommunikation & ledningsférmaga. Otydliga
arbetsbeskrivningar kan ocksaé leda till forseningar och férdyrningar av projektet. Risken minskar

om en projektgrupp sikerstills snarast och projektforutsattningarna tydliggors for samtliga

parter. Erfarenheter fran héllplats Nordstan tas med i projektet Véstfastigheter jobbar fortsatt for en bra
dialog med Borés stad.

Produktion: Arkeologiska hinder kan uppkomma, onormalt daligt vader kan paverka
entreprenadarbetena och krav pa grundforstarkningar pa grund av simre markforhéllanden én
forvintat &r ocksé risker. Felaktigheter i projekterade handlingar kan leda till omtag. Vésentliga
produktionsfel kan uppsté och viss produktion kan behdva ske under sommartid med 6kade kostnader
som f6ljd. Genom att samordna arbetet i tid med kommunen minskar riskerna. En mer detaljerad
tidplan kommer att tas fram for att sdkerstélla tidsétgang for ingadende arbeten i projektet, 4n sa édnge
finns en skedestidplan framtagen, se bilaga3. System-/ Programhandling och detaljprojektering
kommer specificera projektets konstruktion inklusive markarbete utanfor skarmtaken och ddarmed
minimera risken for oforutsedda hinder.
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9. Handlingsalternativ

9.1 Utredning kring solceller

Utredning kring solcellsbelysning har visat pa att installation av solceller pa hallplatstaken med dagens
kalkyl inte dr l16nsamt. I stéllet véljs sedumtak for att bland annat dra nytta av de ekosystemstjanster
som medfoljer.

9.2 Aterbruk av material

I samband med framtagning av forstudien uppstod en mdjlighet i att anvédnda material fran ett langre
hallplatstak som dgs av Vistfastigheter. Detta hallplatstak skulle rivas av Mark kommun i samband
med en ombyggnation av Kinna resecentrum. For att ta reda pa om stalstommen kunde aterbrukas
hémtade Vistfastigheter in handlingar frén KNM som konstruerat héllplatstaken. Det visade sig att
pelarnas dimensioner inte skulle klara den konstruktion som Viésttrafik tagit fram for

héllplats Nordstan och som projektet har for avsikt att efterlikna. Ett ytterligare problem med att
aterbruka dessa pelare bestod i fragan om vilken part som skulle std for kostnaden och risken som det
innebar att frakta och férvara delar av konstruktionen, samt hur avskrivningskostnader som fanns kvar
pa taket skulle behandlas. Tidsfaktorn mellan det att mdjligheten uppdagades och att mark kommun
behovde ta fram handlingar for att upphandla entreprendr for rivningsarbetet paverkade ocksé beslutet.
I ett fall dér det funnits mer tid att besluta om materialet kunde aterbrukas, genom att lata en
konstruktor rékna pa en enklare konstruktion, hade mojligheterna for &terbruk okat. En enklare
konstruktion skulle eventuellt kunnat innebéra att stommen pé Kinna resecentrum skulle

varit tillrackligt dimensionerad.
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Bilaga 1

Griansdragningslista Langre hallplatstak Boras

Skapad: 2021-06-21

Rev:
Version: 0.1 Ansvarar for:
Projektering  Utférande/
Del Finansiering ) g Agande
1 Mark
Schaktarbeten, Boras stads delar BS BS BS BS BS
VF delaktig i projektering och upphandling
Schaktarbeten, tillkommande med underlag och PL for sina delar.
arbete for VF:s delar. VF BS BS VF VF Forvaltning VF, garanti BS
Ytskikt mark BS BS BS BS BS
1.1 Installationer
EL
VF delaktig i projektering och upphandling
Kanalisation el/data till 6k med underlag och PL fér sina delar.
fundament skarmtak, barare och Forvaltning VF, garanti BS. Fran vaderskydd
cykeltak. VF BS BS VF VF till anslutningspunkt (servis)
Inget utdver utrustning/ byggnad som &gs av
VF far med denna grénsdragning kopplas till
Kraftférsorjning - servis VF Natbolag Natbolag Natbolag Natbolag |servisen.
VVs
Awvattning, kanalisation upp till 6k
fundament VF BS BS
Anslutning till dagvatten VF BS BS
2 Skiarmtak, kurer
2.1 Stomme
Skarmtak ovan mark VF VF VE VF VE
BS lagger in lagen for fundamenten i sina
handlingar. VF tar fram handlingar for sjilva
Fundament VF VF BS VF VF fundamenten.
Véderskydd ovan mark VF VF VF VF VF
BS lagger in lagen for fundamenten i sina
handlingar. VF tar fram handlingar for sjdlva
fundamenten. Beroende pa utformning av
véaderskydd kan det racka att kommunen gor
Fundament VF VF BS/VF VF VF iordning fér utsattning av betongplatta.
Bérare for skarmar (ovan mark) VF VF VF VF VF
BS lagger in lagen for fundamenten i sina
handlingar. VF tar fram handlingar for sjalva
Fundament VE VF BS VF VF fundamenten.
30 st cykelplatser intill hallplatstaket 6vriga
cykeltak finnansieras och driftas av
Cykeltak VF VF VF VF VF kommunen.
BS lagger in lagen for fundamenten i sina
handlingar. VF tar fram handlingar for sjalva
Fundament VE VF BS VF VE fundamenten.
VT:s leverantér kommer montera sjélva IT-
utrustningen. VF tvdttar anmaler it-fel till
Digitala skyltar for kollektivtrafik VT VF VT VT/VF VT vasttrafik.
2.2 Installationer
EL
Belysning i skarmtak VF VF VF VF VF
VVs
Takavvattning ner till 5k fundament VF VF VF VF VF
3 Ovrigt
Standardutrustning eller kommunens
papperskorg beroende pa placeringering i
Papperskorgar - - - - - kommande handlingar.
Tillhandahallande av racken
vid/mellan héllplatsldgen BS BS BS BS BS
Allménbelysning BS BS BS BS BS
Avser projektering samt utférande av
atgarder for tillgénglighet (t ex ledstrak,
lutningar, nivaer osv), VGR’s
Tillgénglighet mark BS BS/VF BS BS BS tillganglighetskrav
Avser projektering samt utférande av
atgarder for tillganglighet (t ex matt mellan
Tillgénglighet skarmtak, vdderskydd VF VF VF foremal, métt i kurer osv)
Bankar (utanfor skarmtak) BS BS BS BS BS
4 Genomférande
Bygglovsansdkan skarmtak och
cykeltak, ev skyltar VF VF VF
Inhédgnad av arbetsplats BS BS BS Samma inhdngnad for VF’s entreprenad
Avstangning trafik BS BS BS
Utférs av Vastfastigheters driftenreprenad
Tillfélliga hallplatser VT VT/BS VF for hall ice, ej projektet.

VT=Vasttrafik
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Ta fram handlingar s nara detaljproj som majligt
specifikt for att ge Bords stad ritt underlag for
upphandiing av entreprendr

A\

2021

Mars
Grindvakter och milstolpar
Vistfastigheter

Forstudie

Bestallning 12/3-2021 FAST-2021-00755

Avrop byggkalkylator och arkitekt.

Utredning kring solceller

‘Godkénnande av frstudie FN 23/11 (stoppdatum handldggar 18/8)
NOM. BESLUT 10/9-2021, Inriktningsbeslut 1-2manader

Tillfaliga halplatser, samordningen med Vasttrafik och Boras stad

For utférande av delar av
gransdragningslista. Anslutningspunkter for el, vvs
och lagen for samtliga fundament skall projekteras in
i Bords stads handlingar

Genomfrandebeslut kan sokas under hela aret, se
tider for FN-sammantréden 3feb, 11 mars.
Stoppdatum for inlamnade handlingar ca en manad

 Projektera mark och grundiaggning sa nara detaliproj
_v Tillhandahalla uppifter till Bords stads utforandedelar
4 Genomforandebeslut

Detaliprojektering
| skicka in bygglovansokan

innan. Handlingar
de ar klara skickas till koncernekonomi for att det
snabbare ska kunna ta beslut, skickas handlingar in i

‘Samordna byggetablering med Borés stad

samband med ca1manad
efter att fastighetsnamnden har haft sitt
sammantrade.

smneaamsmni tll rafikverket och hmkmmi senast 2023 11/11

Forstudie

Ta fram nyckeltal enligt KGBA
‘Godkannande av forstudie VT 24/8
Pro; h i

Tilhandahalla och installera digitala skarmar

Boras stad

Férstudie

Rérelsemanster for utredning kring placering av information, utformning
av torget.

Pros

UPPG. MARKBELAGGN. Ledsttrak etc

UPPGIFT GRUNDLAGGN, kanalisation./HPL LAGE

Proiektering med Vastafastigheter for delar som kommunen utfor

Handlingar for Bors stads utforande i egen regi
Tilllliga korvagar for buss, cykel och gangtrafikanter

BEST ARB START
Slutredovisning tll rafikverket

April

Maj Juni

A —

Juli

Mars

April

Maj

Juni

Juli

Aug

Sep

Mars

April

Maj

Juni

Juli

Aug




YHVASTRA Kostnadssammanstillning

GOTALANDSREGIONEN
W VASTFASTIGHETER
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