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Upphandling trafik 2023 - Flexlinjetrafiken i Goteborg
och Mdlndal

Bifogat redovisas de dvergripande strategiska forutsattningarna infor upphandling av
flexlinjetrafiken i Géteborg och Mdélndal.

Dokumentet beskriver trafikering, fordon, milj6, depd, risker och ekonomi for den trafik som
avses upphandlas.

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att ge VD i uppdrag att genomféra redovisad upphandling avseende trafiktjanster inom
Trafik 2023 Flexlinjetrafiken i Goteborg och M6lIndal utifrn nedanstaende
forutsattningar.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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1. Inledning

Flexlinjetrafiken i Goteborg och Mdlndal &r ett kommunalt tillkép dar kommunerna ger
Vasttrafik i uppdrag att handla upp trafiken.

Nuvarande avtal for flexlinjetrafiken upphor att galla i juni 2023. Flexlinjetrafiken pa Styrso
Dons6 upphor att gélla i september 2023.

Forstudien tydliggor vad som ska upphandlas, med hénsyn taget till hur det ser ut i dag samt
framtida planer och malsattningar som kommer att paverka flexlinjetrafiken under den
kommande avtalstiden. Da upphandlingen sker pa uppdrag av Goteborgs och MélIndals stad
kan forutsattningar beskrivna i denna handling forandras utifran nya kommunala direktiv.

2. Geografiskt omrade och omfattning
Det ar flexlinjetrafik i Goteborg och MdlIndal som ska handlas upp till ar 2023.

Trafiken foreslas upphandlas i fyra omraden — Ostra Goteborg-Allum, Harlanda/Orgryte-
Savedalen, Ostra Centrum och kopplingen mellan Hisingen och Centrum. | samband med att
dessa omraden infors sker andringar i dagens befintliga omraden och linjer. Omradet Kérra
har idag lagt resande och utredning pagar kring om detta fortsatt ska trafikeras med
flexlinjetrafik.

Trafikeringsomrade Molndal kommer vara samma geografiska omrade som i dagsléaget, dar
huvuddelen av Mélndal ingar.

3. Marknadsanalys

| forstudien &r behovsanalyser gjorda utifran dagens och framtida aldersstruktur, dagens
resande samt planerad stadsutveckling. Underlag ar framtaget for att bedoma
forutsattningar till ett forandrat resande och utifran det har framtida behov av Flexlinjen
bedémts, bade i vilken omfattning det bor trafikeras och var.

Goteborg

Dagens resande har mellan ar 2016 och 2019 minskat med 9% sett till antal resor utférda
med flexlinjen i Goteborg. Resandet har framfarallt minskat pa turerna p& morgon och
eftermiddag, vilket har gett en flexlinjetrafik mer koncentrerad till dagtid mellan

kl 09:00 — 16:00.

Goteborg genomgar idag och flera ar framéver en markant stadsforvandling av staden,
framforallt nar det galler alternativa resvagar och nya bostadsomraden i de centrala delarna
i Goteborg, vilket ger underlag till nya linjer och omraden.

Flexlinjen kor framforallt aldre och de som nyttjar tjansten idag har en snittalder pa 79 ér.
Statistik fran statistikdatabas Goteborgs Stad visar att det i Goteborgs kommun mellan ar
2020 — 2027 prognostiseras en 6kning med cirka 19% nér det géller dldre invanare 75+.
Uppfodljning av prognosen behover goras under borjan av ar 2021 med anledning av
radande pandemi.

MdlIndal
| Mélndal har framtidens behov bedomts utifran hur befolkningsstrukturen ser ut i hela
Molndals stad idag och prognoser 6ver befolkningsforandringar pa 10 ars sikt. Staden har
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analyserat hur aldersstrukturen ser ut, vilken befolkningstathet som rader i omradena samt
var exploaterings- och utvecklingsomraden tillkommer under denna tidshorisont och
omfattningen av detta.

Madlndals stads bedémning ar att resandeunderlaget for tre flexlinjebussar inte bedéms
tillrackligt i dagslaget eller inom de narmaste kommande aren och darfor inte kan
motiveras kostnadsmassigt. Resandet i MolIndals stad ar av en sadan omfattning att det inte
paverkas namnvart av en atergang till tva flexlinjebussar.

Pa lite langre tidshorisont, fran senare delen av tillkommande Flexlinjeavtal eller fran
inledningen av féljande Flexlinjeavtal, beddms det finnas nya intressanta omraden att
trafikera. Att méta upp potentialen i dessa omraden &r nadgonting som kan hanteras inom
ramen for frivolymer i avtalet da det inte ror sig om nagra stora forandringar.

4. ldentifierade behov av trafikforandringar

Goteborg

Antal fordon foreslas bli det samma till antalet som i dagens avtal (38 st) men med farre
trafiktimmar. Dagens avtal har pa vardagar en omfattning pa 69 750 timmar per ar, vilket
foreslas minskas med 13 250 timmar till totalt 50 500 timmar.

Trafiktiden varierar idag pa de olika linjerna mellan klockan 8 till 17 och foreslas fortsatt vara
som idag. Flexlinjen planeras att trafikera strre delen av Géteborg och i stort sett samma
omraden som idag. Nya omraden och linjer ar planerade med héansyn till prognoser och den
nya zonindelningen.

Dagens avtal for trafikering pa l6rdagar ar pa 2 750 timmar per ar och foreslas 6ka med 1 000
timmar till totalt 3 750 timmar. Forandringen medfor att pa l6rdagar kommer fordonsatgangen
att utokas fran dagens 11 till 15 fordon. Trafiktiden foreslas till kl. 09:30 — 15:30, vilket &r
samma som idag.

Flexlinjen kommer fortsatt att fyllas ut med andra typer av resor under trafikdygnet nér
resandeefterfragan ar lag eller det motiveras av fyllnadsgrad i flexlinjebussarna. | dagslaget
nyttjas bussarna exempelvis for att avlasta fardtjansten med resor for funktionshindrade for att
na 6kad kostnadseffektivitet. Flexlinjen kan med fordel anvandas aven som ordinar fardtjanst
under trafikeringstiden 07.30 — 17.00 for 6kad flexibilitet.

Utredning pagar kring om Kaérra ska inga som ett flexlinjeomrade eller inte.

MolIndal

Molndals stad foreslas i det kommande avtalet att trafikeras som ett enda trafikeringsomrade
och forsorjas med tva flexlinjebussar istéllet for, som i nuvarande avtal, tre bussar.
Omfattningen bedéms darmed minska fran dagens cirka 6 600 timmar till 4 800 timmar.

Flexlinjen kommer fortsatt att fyllas ut med andra typer av resor under trafikdygnet nar
resandeefterfragan ar lag eller det motiveras av fyllnadsgrad i flexlinjebussarna. Flexlinjen
kan med fordel anvandas nyttjas som ordinér fardtjanst under trafikeringstiden 07.30 — 17.00
for okad flexibilitet.



5. Depaer

De senaste aren har det blivit allt svarare for trafikforetagen att 16sa en depa i Goteborgs-
omradet. Detta beror framst pa att de depaer som tidigare har funnits i Goteborgsomradet
undan for undan har fatt avvecklas och lamna plats at annan stadsutveckling. | denna
upphandling kommer trafikforetaget att ansvara for att sakerstélla depan, detta innebar en
viss risk i upphandlingen.

6. Miljo- och fordonskrav

| dagens flexlinjeavtal ingar 41 fordon exklusive reservfordon, varav merparten trafikerar i
Goteborg. Tva trafikerar pa Styrsé/Donso och tre i MélIndal. Fordonen i Goteborg och
Molndal &r av typen CMAL som &ar en minibuss i Klass A-utférande, dvs anpassade for
stadstrafik. Merparten av fordonen drivs idag med diesel, men fyra fordon gar pa el.

Pa Styrsd/Donso tillater inte infrastrukturen trafikering med minibuss, varfor flexlinjen dar
trafikeras med ett &nnu mindre specialfordon, ett sa kallat SP2-fordon.

De fordonstyper som anvands idag ar val anpassade utifran de behov och de infrastrukturella
forutsattningar som finns. Darfor foreslas fordonstyperna forbli desamma i kommande
upphandling.

Nar det galler branslekrav finns det ett starkt 6nskemal fran bade Vasttrafik och kommunerna
om att flexlinjetrafiken ska trafikeras med el eller elhybridbussar. For det trafikupplagg som
forslas, dar linjerna kors korta strackor under ett begransat tidsintervall inom ett lokalt
naromrade, ar depaladdning att foredra.

Vasttrafik ser goda mojligheter att upphandla CMAL med eldrift. Daremot finns inte i
dagslaget SP2-fordon med eldrift pa fordonsmarknaden, utan har bor krav stallas pa biodiesel
och HVO.

7. Ekonomiska konsekvenser

Flexlinjetrafiken i Goteborg beddms omfatta i princip samma antal fordon, medan antalet km
minskar med ca 15%. | MéIndal beddéms antalet km bli ungefér desamma som idag, men med
tvéa bussar istallet for tre. Overgéngen fran dagens dieselfordon till el bedéms medféra en viss
kostnadsokning for investering i fordon.

Flexlinjetrafiken finansieras av Géteborgs och Mdlndals stad och forandringar i dessa avtal
paverkar darmed inte Vasttrafiks nettokostnad.

8. Identifierade risker

En risk som har identifierats ar tillgang till depa. Det har dock utifran nuvarande
konkurrenssituationen bedomts att depatillgangen inte bor paverka antalet anbudsgivare
namnvart.

En annan risk som har identifierats & mojlighet till forandrat utbud utifran kommunernas
ekonomiska forutsattningar och andrade kundbehov. Flexlinjetrafiken beréknas att upphandlas
for en avtalstid pa 7 ar. Det &r av stor vikt att det finns frivolymer i avtalet for att kunna
minska utbudet om det behdvs.
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