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Upphandling trafik 2023 - Hisingen och expressbusstrafik

Bifogat redovisas de dvergripande strategiska forutsattningarna infor upphandling av
busstrafiken pa Hisingen samt motsvarande dagens Svart, Rod och Lila express.

Dokumentet beskriver forutsattningar for trafikering, fordon, miljo, depa, omfattning, risker
och ekonomi for den trafik som avses upphandlas.

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att ge VD i uppdrag att genomféra redovisad upphandling avseende trafiktjanster inom
Trafik 2023 Hisingen och expresser utifran nedanstaende forutsattningar.
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1. Inledning

Vasttrafik har under 2021/2022 behov att genomfora en upphandling av busstrafiken pa
Hisingen da nuvarande avtal upphér att galla i juni 2023. Dagens avtal for Rod och Lila
express I6per ut senare men kommer att handlas upp samtidigt.

Infor upphandlingen har en forstudie genomforts for att tydliggdra vad som ska upphandlas,
med hansyn taget till hur det ser ut i dag samt framtida planer och malsattningar som kommer
att paverka kollektivtrafiken under den kommande avtalstiden. Under varen kommer ett
upphandlingsprojekt att ta vid for att arbeta vidare med sjélva upphandlingen.

2. Geografiskt omrade och omfattning

Det ar i forsta hand den sa kallad omradestrafiken pa Hisingen som ska handlas upp i Trafik
2023. Det innebar att det trafikforetag som far avtalet/avtalen har huvudansvaret for att
tillgodose resbehoven for boende och verksamma inom ett definierat geografiskt omrade, med
undantag for de behov som stomnatet (sparvagn, city- och expresshuss) kan tillgodose. Det
innebar ocksa att omradeslinjer inte ska trafikera utanfor det egna omradet eller parallellt med
stomnatet, med undantag om det saknas stomnéatsforbindelser i relationerna eller om det finns
behov av kapacitetsforstarkning av stomnatet.

For Trafik 2023 omfattas det geografiska omrade som sammanfaller med 6n Hisingens
geografiska avgransning samt det tre stadsdelsnamndsomradena Norra Hisingen, Véstra
Hisingen och Lundby, se karta nedan.

NORRA HISINGEN

VASTRA HISINGEN
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Utover omradestrafiken ska ett antal av dagens expressbusslinjestrak inga i Trafik 2023, vilket
motsvarar de kvarvarande linjer som inte ingick i det expressbusspaket som handlades upp
inom Trafik 2021.

e (Vallhamra —) Ostra sjukhuset — City (dagens Svart express)
Frolunda — Kungsten — City (dagens linje 50)

Modlndal — Frélunda — Volvo — Amhult (dagens Lila Express)
Lilla Varholmen — Amhult — City (dagens RAd express)
Landvetter — Korsvagen — City (dagens R6d express)

Avtalen for Rod och Lila express gar ut ar 2024 med mojlighet till optionsférlangning till ar
2026.

3. Marknadsanalys

| forstudien har det genomforts en marknadsanalys med fokus pa hur kollektivtrafikens
marknad ser ut i upptagningsomradet idag samt vilka férandringar och utvecklingsplaner
som kommer att genomfdras under den kommande avtalsperioden.

Exempel pa delar som studerades ar demografiska data for att forsta vem kunden ar,
tillganglighet med kollektivtrafik till bostader, arbetsplatser, bytespunkter och andra
viktiga malpunkter som handel, friluftsomraden och skolor samt utbyggnadsplanering.

Demografiska forutsattningar
Pa Hisingen finns det stora demografiska skillnader i forutsattningar mellan olika
geografiska omraden.

| Torslanda bor exempelvis de flesta i villor, har en htég medianinkomst, stor andel
hogskoleutbildade, 1ag andel med utlandsk bakgrund, hog sysselsattningsgrad och laga
ohalsotal. | Vastra Biskopsgarden &r forhallandena det omvanda. | spannet mellan dessa
omréden finns Norra Alvstranden dar forhallandena ar relativt liknande de i Torslanda,
men att invanarna bor i flerfamiljshus och har en lagre andel bil per invanare, framst
beroende pa att man har bra méjligheter att aka kollektivt, ga och cykla till manga
malpunkter i centrala staden. Backastraket, fran Selma Lagerlofs torg till Hjalmar
Brantingsplatsen, ar daremot mer likt Vastra Biskopsgarden. | stadsdelen Lundby &r
forhallandena nagonstans mitt emellan.

Norra och nordvastra Hisingen har mer landsbygdskaraktar med utspridd villabebyggelse.
Sysselsattningen och lonerna ar relativt hoga, samtidigt som en lagre andel har
hogskoleutbildning.

P& Hisingen ligger storre verksamhetsomraden framst koncentrerade langsmed Géta Alv
fran Angeredsbron i Norr till Arendal i soder, langsmed Vasterleden med Volvo Torslanda
och Volvo Tuve som stora arbetsplatser samt langsmed Tuvevagen. Viss blandbebyggelse
aterfinns kring Norra Alvstranden och Amhults torg, men i évrigt ar det framst
boendeomraden.

Tillgénglighet till kollektivtrafiken

For Hisingen erbjuder dagens omradestrafiklinjenat tillsammans med stomnatet, dvs
sparvagn, stombuss och expressbuss, en mycket god yttackning och merparten av boenden,
skolor och verksamheter har tillgang till en hallplats inom 400 meter. | de omraden som



inte tacks upp av kollektivtrafik ar bebyggelsen gles med fa boenden och darmed ar
resandeunderlaget lagt, tex pa norra delarna av Hisingen.

De delar som inte tacks upp av ordinarie linjenat har for 6vrigt tillgang till Nartrafik, vilket
sékerstéller att det finns mojlighet att genomfora exempelvis handels- och serviceresor mitt
pa dagen, dock inte i pendlingslagen.

De mal- och tyngdpunkter som i Malbild Koll 2035 ar utpekade pa Hisingen har idag god
tillganglighet med kollektivtrafik. De nas dessutom direkt eller med max ett byte fran hela
Hisingen.

Utbyggnadsplaner Hisingen och langsmed berdrda expressbusslinjer

Potential for ett 6kat resande bedoms framst finnas till och fran de omraden dar utbyggnad av
boende- och verksamhetsomraden sker. | stort ligger de flesta nybyggnadsomradena som
berdrs i anslutning till stomnét eller befintlig omradestrafik. Omradena har darmed god
tillganglighet till kollektivtrafiken. I de flesta fall finns det kapacitet kvar i kollektivtrafiknatet
for att ta emot det okade resandet som kan forvantas, men i vissa omraden kan kapaciteten
behova utdkas, till exempel i omradena kring S6dra Alvstranden, Ostra Sjukhuset, Backa,
Abro samt Landvetter tétort.

Nér det galler utdkning av arbetstillfallen kommer det framst att ske vid Arendal, Save
depa och langs E6:an (Tagene, Backebol, Ballskar). Det &r mycket svart att i forhand
uppskatta hur stora volymer av arbetstillfallen nya verksamhetsomraden genererar. Save
depa &r det utbyggnadsomrade for verksamhet som ska véaxa mest under avtalstiden.

Det bedoms dven finnas en potential for att 0ka kollektivtrafikresandet i att skapa nya
kopplingar till Selma Lagerl6fs torg samt snabba forbindelser forbi city for byten till andra
delar av staden.

4. Identifierade behov av trafikforandringar

Dagens linjenat uppfyller i stor utstrackning de resbehov som finns for
upphandlingsomradet. Undantaget ar trafiken i Backa dar trafiksystemet har setts éver och
andrats en del.

Likasa ar utbudet generellt redan vél avvagt gentemot resandeefterfragan. De utbuds-
utékningar som foreslas baseras pa att det for vissa linjer/strackor behovs av kapacitets-
massiga skal. Likasa har utbud och i ndgot fall hela linjer avvecklats da det har bedémts
inte finnas tillrackligt med resande och resandeunderlag for att kunna motivera att de finns
kvar. Detta berdr framst de norra delarna av Hisingen som har mer en karaktér av
landsbygd och darmed inte kan forvantas ha lika bra utbud som inne i mer tatbebyggda
omraden.

For linjer som idag gar till de centrala delarna av Goteborg har generellt riktlinjen om att
avlasta centrum efterstravats. Det innebér att samtliga omradeslinjer som idag gar in till
centrala staden har setts 6ver och antingen kortats infor upphandlingen eller beskrivits som
att den ska kortas under avtalstiden.

Aven vid Hjalmar Brantingsplatsen rader det idag kapacitetsbrist, bade fér genomgaende
och véandande linjer. Det finns inga majligheter att bygga ut kapaciteten pa grund av den
stadsomvandling som pagar i omradet kring Backaplan och pa sikt kommer de tillgangliga
ytorna for kollektivtrafiken att begransas &nnu mer och méjligheterna att vanda linjer i
princip forsvinna. Det innebér att linjer kommer behdva prioriteras bort fran Hjalmar
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Brantingsplatsen och att byten far ske vid andra bytespunkter istallet, tex
Wieselgrensplatsen och Eketragatan. Da det redan nu behdver prioriteras vilka linjer som
ska fa angora Hjalmar Brantingsplatsen har det i forstudien foreslagit ett antal atgéarder dar
framst linjer med lagt resande inte langre kommer att angora Hjalmar Brantingsplatsen
samt att nagra linjer har blivit genomgaende for att minska trycket pa de vandytor som
finns.

Strukturforandring Backa

Trafiken i Backa bestar idag dels av stombusslinje 18 och 19, dels av flertalet
omradestrafiklinjer. Dagens linje 18 erbjuder snabba forbindelser in till mal- och bytespunkter
som Hjalmar Brantingsplatsen och City, medan nya stombusslinje 19 kommer att erbjuda
snabba forbindelser till centrala Hisingen och vasterut.

Historiskt sett har manga av linjerna i Backa gatt direkt till Hjalmar Brantingsplatsen och
City. Med den trangsel som de senaste aren har uppkommit i centrala Géteborg far inte
langre alla dagens linjer plats i City, varfor de som inte ingar i stomnatet behéver
prioriteras bort och vandas pa Hisingen alternativt dras andra vagar an genom City.

Hjalmar Brantingsplatsen har for manga varit den naturliga bytespunkten. Dock &r det idag
trangt vid knutpunkten samt att vidare resor till och genom city ofta tar lang tid pa grund
av dalig framkomlighet. Genom att skapa snabbare forbindelser fran Backa till
knutpunkten Svingeln, via Tingstadstunneln istallet fér genom city, kan nya och i manga
fall snabbare resalternativ erbjudas.

Samtidigt som det har funnits bra med forbindelser till Hjalmar Brantingsplatsen och City
har det for vissa omraden saknats forbindelser till det lokala handels-och kulturcentret
Selma Lagerl6fs torg. Med den utbyggnad och upprustning som nu har skett vid just Selma
Lagerlofs torg finns det en okad efterfragan om att kunna ta sig dit fran hela stadsdelen.

Med alla dessa aspekter i beaktande har en ny struktur for trafiken i Backa arbetats fram.
Malsattningen for den nya strukturen har varit att alla omraden ska ha goda majligheter att
ta sig bade till Hjalmar Brantingsplatsen och Selma Lagerl6fs torg, men dven kunna
erbjuda nya snabbare resmojligheter till Svingeln for vidare resa i staden.

Kdorkarlens gata utgor den stora bytespunkten och trafiknavet for Backa. Vasttrafik har for
avsikt att utveckla Korkarlens gata ihop med Backebolsmotet till en mer samlad och
attraktiv bytespunkt.

Forandringar i expressbussnatet

En viktig inriktning for arbetet med att ta fram trafikeringsforslag infér de kommande
upphandlingarna av bertrda expressbusslinjer har varit att de ska driva mot den utveckling av
metrobussystem som har beslutats om i Malbild koll2035.

For Lila och Rd express innebar det att de linjerna kortas av vid Landvetter respektive
MolIndal da linjestrackningarna Gster darom inte ingar i det framtida metrobussystemet.
Strackningarna far istallet ersattas med lokal omradestrafik.

Likasa ingar inte dagens strackning av Svart express pa Hisingen i det kommande
metrobussystemet utan den delen av linjen kommer att 6verga till en omradeslinje pa
Hisingen, dock med angdring till Nils Ericson Terminalen da linjen har ett stort antal
resande som ska till City.



Kvarvarande del av Svart express kommer att kopplas samman med del av dagens
stombusslinje 50 Frélunda — City, som enligt malbilden ska inga i det kommande
metrobussystemet.

5. Depaer

| takt med stadsutveckling och fortatning, dar ytor prioriteras for bostader och andra
verksamheter, blir det allt svarare att hitta ytor for fordonsdepaer i Géteborg samt att de
behover flytta langre och langre ut ur staden.

Depa for Hisingstrafiken

Den befintliga depd som anvands for omradestrafiken pa Hisingen idag ligger i Grimbo.
Depan har ett for omradestrafiken pa Hisingen bra strategiskt lage och rymmer dessutom
det antal fordon som behdvs for avtalet. Depan ar en fullvardig depa med bade verkstad,
stadhall, personalutrymmen etc.

Vasttrafik har dock ingen radighet ver depan da den dgs av en privat aktor och kan
darmed inte villkora den i upphandlingen. Vasttrafik har darfor studerat mojligheter att
finna andra ytor for depa pa Hisingen, men med den tidplan som har funnits for forstudien
samt de langa ledtider som Vastra Gotalandsregionen har for investeringar i en ny depa har
det inte gatt att losa.

Vasttrafik avser inte att villkora depa for omradestrafiken pa Hisingen.

Depa for expressbussar

Dagens fordon for R6d och Lila express star pa Bulyckedepan. Bulyckedepan ligger i ett
for dessa tva linjer bra strategiskt lage. Likasa for Svart express. Strax sdder om véag 155
finns dven biogasledning, varfor det skulle kunna vara méjligt att dra in biogas om sa
onskas.

Depan &gs av ett privat foretag och Vasttrafik ser dver méjligheterna att teckna ett avtal
med fastighetségaren for att sikra depan for den kommande avtalsperioden. Ett beslut och
eventuellt avtal bedéms kunna finnas framme i mars 2021.

Om Bulyckedepan kan sakras kommer Vasttrafik att villkora denna depa for det avtal som
framGver kommer att innehalla dessa expressbusslinjer.

6. Miljo- och fordonskrav

Enligt Vasttrafiks Miljo- och klimatstrategi ska stadstrafik framst drivas av helelektiska
bussar. Trafiken avses elektrifieras i samband med att nya upphandlingar genomférs och
senast ar 2030 ar malet att all stadstrafik i Vasttrafiks omrade ska utforas fullt ut med el.
Ovriga fordon ska framst drivas med biogas nar sa ar méjligt.

De linjer som trafikerar pa Sodra Hisingen kor till 6vervagande del inom tatbebyggt omrade
och &r darmed foreslagna att trafikera med elektrifierade stadsbussar. En mix av normal- och
ledbussar foreslas for att kunna anpassa fordonsstorlekarna efter kapacitetsbehovet.

Norra Hisingen har mer en landsbygdskaraktar med trafikering pa landsvégar och leder med
hogre hastigheter och darmed behov av hogre komfort. For linjerna pa Norra Hisingen
foreslas darfor landsbygdsbussar som ska koras pa biogas. En mix av normal- och ledbussar
foreslas for att kunna anpassa fordonsstorlekarna efter kapacitetsbehovet.
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En viktig forutsattning for val av fordonstyper for expressbusslinjerna har varit att det finns
kapacitetsbrist i infrastrukturen i City och att storre fordon med plats for fler resenérer per tur
ska efterstravas framfor utokning av utbudet. Detta for att inte 6ka belastningen pa City
ytterligare.

Svart express har ett stort resande, men forhallandevis korta resor fran Frolunda till
Jarntorget respektive Vallhamra till Svingeln, varfor ledbussar av cityexpressmodell med
biogasdrift forordas. Ledbussar ger fler sittplatser an boggibussar och erbjuder samtidigt
battre staplatser an dubbeldackare som inte har full stahdjd pa nedre vaningsplan.

Aven Réd express har ett stort resande och diarmed behov av mer kapacitetsstarka fordon.
Med R&d express genomfors generellt langre resor samt att linjen kor till storre del pa trafik-
leder, som riksvag 40 mellan Landvetter och Géteborg samt vag 155 till Torslanda. For linjen
foreslas darfor dubbeldackare av cityexpressmodell. Da inte dubbeldéckare finns med gasdrift
samt att dubbeldackare inte behovs pa kvallar foreslas att linjen kors med biogasdrivna
boggibussar efter lampligt klockslag pa kvéllen. Har kan fordon da samnyttjas med till
exempel Lila express, som inte trafikerar pa kvallar och helger, och som foreslas trafikeras
med biogasdrivna boggibussar av cityexpressmodell.

7. Behov av tillkommande infrastruktur

Laddplatser

Vid krav pa eldrift kan trafikforetagen valja att depaladda, snabbladda vid andhallplats eller
en mix av de bada. For att inte Vasttrafik ska styra vilken I6sning som trafikforetagen ska
valja maste det innan Vasttrafik kan stalla krav pa helelektriska bussar i en upphandling
sékras att det finns tillgangliga ytor i staden for att bygga laddinfrastruktur i anslutning till
andhallplatser, vandslingor och resecentrum for det tankta linjenatet, om trafikforetagen vill
valja en 16sning med pantografladdning. Det ska dven vara mojligt att dra fram tillracklig
eleffekt till dessa platser for att mojliggora laddning. Det bor dessutom finnas plats for
pausutrymmen i anslutning till laddplatsen som féraren kan nyttja medan bussen laddas.

Arbete pagar med att, tillsammans med Trafikkontoret och Goteborg Energi, hitta och sakra
platser i staden for laddning. De sdkrade laddplatserna ska bifogas upphandlingsdokumentet
som en mojlighet, men det ar anbudsgivaren som slutligen avgor vilka av platserna som man
vill anvénda.

Skulle det inte vara majligt att sakra laddplatser innan anbudsférfragan gar ut eller att
anbudsgivaren vill gora egna tilldgg av laddplatser i sitt anbud, behdver Vasttrafik kravstalla
pa ett sddant satt att anbudsgivaren maste redogora for och bifoga underlag pa hur, var och
med vem man har sékrat genomforbarheten for laddplatserna, vilket ska bifogas anbudet och
vara enkelt for Vésttrafik att verifiera i samband med utvarderingen.

Nytt hallplatslage Selma Lagerléfs torg

For att kunna trafikera omradet kring Backa sa som det framgar i forstudien behdver det
sakerstallas att linjen bade kan stanna vid mal- och knutpunkten Selma Lagerl6fs torg och
aven kunna kéra mellan Litteraturgatan och Backadalen i bada riktningar. Dialog pagar med
Goteborgs stad for att forsoka l6sa detta till trafikstart 2023.

Vandplats Lindholmen
For att kunna avlasta Hjalmar Brantingsplatsen sa som det foresla i forstudien behdver det



skapas en vandmaojlighet i anslutning till Lindholmen. Detta &r inte 16st i dagsléaget, men
dialog pagar med Goteborgs stad for att 16sa detta till trafikstart 2023.

Bytespunkt Skra Bro

Bytespunkt Skra Bro skulle behtvas utvecklas till en battre bytespunkt med mojlighet for
linjer att reglera samt med toaletter for forarna. Foreslagen trafikering ar moéjlig med
nuvarande 16sning, men skulle behdva forbéttras.

8. Ekonomiska konsekvenser

De forslag till forandringar som framgar i forstudien erbjuder fortsatt en bra trafik utifran
resandebehoven, men blir nagot mer effektiv &n idag, varfor vissa besparingar kan goras i
antalet fordon och produktion. Den storsta besparingen star forandringen pa Rod express for
dar utbudet, och darmed dven antalet fordon och produktion, kan minskas nar dubbeldéckare
som tar fler resenarer per tur infors.

Totalt beraknas antalet tidtabelltimmar minska med 30 000 timmar/ar (-7%), produktionen
med 145 000 fordonskilometer (-2%) och antalet fordon med 16 st (-11%). Under
upphandlingen kommer produktionen att sékerstallas ytterligare och viss justering kan ske.

9. Identifierade risker

En risk som har identifierats i forstudien ar bristen pa tillgang till depa och att Vasttrafik inte
kan erbjuda anvisade depder. Det kan innebéra att vissa potentiella anbudsgivare avstar fran
att lamna anbud.

En annan risk ar att de infrastrukturatgarder som behdver vidtas for att trafiken ska kunna ga
som planerat inte kommer att finnas pa plats i tid. | s fall behover alternativa losningar
tillampas tills infrastrukturen finns pa plats. Dialog pagar med Goteborgs Stad.

Da de negativa forandringarna i utbud och linjenat for omradestrafiken &r relativt sma
kommer fa resendrer att paverkas. Det ar framst konsekvenser av att vissa forandringar
medfor ett byte for en del resendrer som kunderna troligtvis kommer att ha mest synpunkter
pa. Har ar det viktigt att arbeta vidare med att skapa bra och attraktiva bytespunkter for att
minska motstandet i att byta.
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