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Upphandling trafik 2023 - Battrafik Ockero

Bifogat redovisas de dvergripande strategiska forutsattningarna infor upphandling av
battrafiken i Ockero.

Dokumentet beskriver forutsattningar for trafikering, fartyg, miljo, depa, omfattning, risker
och ekonomi for den trafik som avses upphandlas.

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att ge VD i uppdrag att genomfoéra redovisad upphandling avseende trafiktjanster inom
Trafik 2023 Battrafik Ocker6 utifran nedanstaende forutsattningar.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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1. Inledning

Vasttrafik har under 2020/2021 behov att genomféra en upphandling av battrafiken mellan
Ocker6-Framnas-Kalvsund-Groté. Nuvarande avtal for battrafiken l6per ut i december 2023.

Infor upphandlingen har en forstudie genomforts for att tydliggora vad som ska upphandlas
samt ge underlag till upphandlingsprojektet. Forstudien tydliggér vad som ska upphandlas
med hansyn taget till hur det ser ut i dag samt framtida planer och malsattningar som kommer
att paverka kollektivtrafiken under den kommande avtalstiden.

2. Geografiskt omrade och omfattning

Auvtalet ror linje 296, battrafik mellan 6arna Ockerd, Bjorkd, Kalvsund och Groto i Ockerd
kommun. Befintligt trafikavtal ingicks 2011 mellan Vésttrafik och Ockeré kommun.
Avtalstiden &r 8 & med 4 optionsar (2 ar for vardera option). Darmed &r alla optioner utlosta
vid avtalets slut i december 2023. Det nuvarande trafikavtalet bestar av en ersattningsmodell
av fast och rorlig ersattning. | den fasta ersattningen ingar fartygsrelaterade kostnader, och i
den rorliga ersattningen ingar kostnader for bland annat personal och drivmedel per aktuell
tidtabells gangtimmar.

Linje 296 ar en batlinje som utgér fran Ockerd farjelage och trafikerar fyra 6ar i norra
skargarden — Ockerd, Kalvsund, Bjorko och Groto.
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Figur 1. Kartan visar dagens linjestréckning for linje 296 mellan Ockerd-Kalvsund-Framnés-Groto.



3. Marknadsanalys

| forstudien har det genomforts en marknadsanalys med fokus pa hur kollektivtrafikens
marknad ser ut i upptagningsomradet idag samt vilka forandringar och utvecklingsplaner
som kommer att genomfdras under den kommande avtalsperioden.

Exempel pa delar som studerades ar demografiska data for att férsta vem kunden ar,
tillganglighet med kollektivtrafik till bostader, arbetsplatser bytespunkter och andra viktiga
malpunkter som handel, friluftsomraden och skolor samt utbyggnadsplanering.

Demografiska forutsattningar
Ockeré kommun &r en relativt liten kommun befolkningsmassigt med ca 13 000 invanare
2020. Se nedan for sammanstallning av befolkning per 6, SCB 2019.

(o} Invanare Andel aldre an 65 ar (%)
Hono 5532 23
Ockerd 3602 23
Bjorko 1545 24
Fotd 637 22
Halso 620 30
Kallé-Knippla 295 Rt
Roro 244 4
Kalvsund 206 25
Hyppein 168 35
Groto 94 23
Kommunen 12 945 24

Det bor ungefar lika manga man som kvinnor i kommunen och relativt fa barn och unga
vilka utgor cirka 20% av den totala befolkningen i kommunen. Andelen dldre 6kar och
under 2019 hade kommunen en negativ befolkningstillvéxt. Kommunen har &ven en lag
andel utrikesfodda, relativt 1ag andel hgutbildade jamfort med andra kommuner i Vastra
Gotaland, men en hdg sysselsattningsgrad. Vanligaste och nastan uteslutande
boendeformen ar smahus/villor.

Det finns idag grundskolor pa Ockerd, Bjorko, Hono, Halsd, Roré och Foto. Inga for- eller
grundskolor finns pa Groto och Kalvsund, barn och unga fran dessa 6ar ar darfor beroende
av dagens linje 296 for att komma till skolan. Dagens linje 296 nyttjas dagligen for
skolresor mellan 6arna, eventuella férandringar av linjestrackning/utbud behdver darfor
kommuniceras med kommunen i god tid.

Fran Ockeré kommun som helhet &r det ca 3 000 personer som pendlar fran 6arna och 2
000 personer som pendlar inom 6arna, det ar alltsa en stor intern arbets-/studiependling.

Tillgénglighet till kollektivtrafiken
De flesta boende pa Groto och Kalvsund har mindre an 400 meter men langre an 200 meter
till respektive av Vasttrafiks farjelagen. Ingen annan kollektivtrafik finns pa 6arna.

Bytet till Trafikverkets farja vid Gronevik innebar en cirka 500 meter lang promenad fran
Framnas. Personer som har svart att ga kan uppleva hela resan som otillganglig. Dock finns
mojlighet att byta till linje 3 vid Framnas for vidare resa till Trafikverkets férja vid
Gronevik.



Vid Ockero farjelage ar Brattebergsskolan och Ockerégymnasiet ndbara inom 200 meter
samt likasa service. Langre ifran (<400 meter) finns bland annat Kompassens skola och
idrottsanlaggningar samt ytterligare serviceutbud. Vid Ockero farjelage finns mojlighet att
byta till busslinje 1 och 290 for vidare transport pa Ocker6 och Hono.

Utbyggnadsplaner

Kommunen har en del mindre utbyggnadsplaner pé kort sikt, framst pa Ocker6 och Hono.
Pa nagot langre sikt och dven vad som fokuseras pa i 6versiktsplanen ska utbyggnad och
fortatning ske pa Ockerd och Bjorko.

I Ockerd nya centrum planeras ca 400 nya bostader pa kort till medelléng sikt, dven en del
verksamhetsutbyggnad och centrumbildning forvantas.

Pa Bjorko planeras ca 200 bostader med utbyggnad pa sikt mer soder om dagens centrum,
mot Skarvik.

Pa Gvriga Oar ar det framst smaskalig bebyggelse som kan tankas tillkomma.

4. ldentifierade behov av trafikforandringar

Trafikeringsmassigt sa innebéar forstudiens forslag mindre justeringar dar tidtabellstyrda
turer 6vergar till att bli anropsstyrda vilket medger fortsatt resméjlighet vid behov. Utifran
mojliga utpekade forandringar i trafikeringen pa sikt som exempelvis trafikering till Lilla
Varholmen, bor det finnas utrymme i avtalet samt frivolym for att gora forandringar i
utbudet pa sikt.

Det finns 6nskemal fran kommunen om trafikering till Lilla Varholmen pa sikt. Vasttrafik
stanger inte for denna mojlighet under avtalsperioden, men tas inte med i upphandlingen da
det inte &r sakert att det gar att genomfora.

Kommunen har 6nskemal om snabbférja, men bedéms inte ge ndgon storre effekt, det ar
dyrare samt sémre ur miljohanseende, varfor det har valts bort.

5. Natthamn och bryggor

Ockerd kommun och Vasttrafik samarbetar for att kunna sakra och skriva avtal om
natthamn.

Bryggor och kajanlaggningar ags enligt gallande hamnavtal av Ockeré kommun. | dialog
med Ockerd kommun har det framgatt att dagens natthamn vid Ockero farjelage &r aktuell
natthamn aven i kommande avtal. | och med den avsiktsférklaring som tas fram
tillsammans med Ockeré kommun kommer parterna att gemensamt arbeta for att verka for
att inom ramen for hamnavgiftsavtalet tillhandahalla natthamn for ordinarie fartyg samt
reservfartyg.

Enligt nuvarande hamnavtal har det varit mojligt att hyra bland annat yta for uppstalining
av material, vaktlokal, personalutrymme, farmaggregat, samt stalcontainers for forvaring.
Behov av personalutrymme har lyfts under forstudien men bedémts kunna lamnas at
kommande operator att 16sa.



6. Miljo- och fordonskrav

| upphandlingen bor krav stéllas pa ett fartyg efter identifierat kapacitetsbehov pa cirka 100
passagerare samt styra fartygskraven vad géller bland annat milj6- och klimatkrav samt
tillganglighetskrav. For att folja Vasttrafiks miljo- och klimatstrategi bor det i forsta hand vara
ett el- eller laddhybridfartyg (dock ej pa reservfartyget). En forutséttning for att el- eller
hybridfartyg ska upphandlas ar att méjlighet for laddning sékerstalls.

Vasttrafik utreder mojlighet till statlig medfinansiering for hyra av fartyg. Upphandlingen kan
komma att delas upp i tva ataganden, hyra av fartyg respektive drift av trafiken.

7. Behov av tillkommande infrastruktur

Ockerd kommun och Vasttrafik samarbetar for att kunna sakra och skriva avtal om
laddinfrastruktur. For att det ska vara mojligt att utfora trafiken med ett hybridfartyg eller
elfartyg kréavs laddning under natten, samt beroende pa trafikeringsupplagg, stodladdning
under dagen. | dialog med Ockeré kommun och nitégare har uppgifter framkommit att det
behdver dras fram tillracklig effekt (0,5-1 MW beroende pa effektbehov) for att kunna
ladda ett el- eller hybridfartyg samt att en transformatorstation for htgspanning behovs.
Vasttrafik har paborjat arbetet med att ta fram en avsiktsforklaring tillsammans med
kommunen for att sékerstalla att elektrifiering av fartygstrafiken, helt eller delvis, & mojlig
innan trafikstart i december 2023.

8. Ekonomiska konsekvenser

Kostnaden for framtida trafik med hybridfarja beraknas bli hogre an idag. For att uppna
Vasttrafiks miljomal och se till en miljovénligare kollektivtrafik anses den 6kade kostnaden
rimlig.

Under hosten 2020 har tidtabellen setts dver och eventuellt kommer vissa trafikforandringar
att implementeras i Trafikplan 2022 som beskrivits tidigare i detta dokument. Detta innebar
att tidtabellstimmarna for avtalet kan dndras innan trafikstart 2023. Den 6kade kostnaden
estimeras till cirka 2 miljoner for trafikatagandet baserat pa de kostnader som investering i
elektrifiering av trafiken innebar. Kostnadsuppskattningen innehaller dock osékerhet och
beror av inkomna anbud.

Krav pa hybridfarja kan paverka anbudsintresse pa grund av hoga kostnader for nytt eller
ombyggt fartyg.
9. Identifierade risker

De storsta identifierade riskerna ar att laddinfrastruktur for hybridfartyg inte kan komma pa
plats innan avtalstid samt att ett fatal resendrer kommer bli missnojda over att turer kvallstid
blir anropsstyrda.
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