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Bifogat redovisas de dvergripande strategiska forutsattningarna infor upphandling av
busstrafiken i Stenungsund.

Dokumentet beskriver forutsattningar for trafikering, fordon, miljo, depa, omfattning, risker
och ekonomi for den trafik som avses upphandlas.
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1. Inledning

Vasttrafik har under 2021/2022 behov att genomftra en upphandling av busstrafiken i
Stenungsunds kommun da nuvarande avtal upphor att galla i juni 2023.

Nuvarande trafikavtal for skoltrafiken i Stenungsunds kommun I6per ocksa ut i juni 2023.
Vasttrafik har handlat upp nuvarande avtal at kommunen med sé kallad Gppen skoltrafik. Det
innebar i stora drag att trafiken bekostas av kommunen och att linjerna planeras utifran
skolresebehovet, men att allménheten far resa med och att Vasttrafiks fardbevis och allmanna
resevillkor géller. Kommunen far da ersattning av Vasttrafik for de allmanresenarer som reser
med skollinjerna.

Stenungsunds kommun har bett Vasttrafik att handla upp skoltrafiken at dem och med s k
oppen skoltrafik dven for den kommande avtalsperioden. Arbete pagar med att ta fram avtal
mellan Vésttrafik och kommunen for detta, vilket férvéantas kunna skrivas under inom kort.

Infor upphandlingen har en forstudie genomforts for att tydliggdra vad som ska upphandlas,
med hansyn taget till hur det ser ut i dag samt framtida planer och malsattningar som kommer
att paverka kollektivtrafiken under den kommande avtalstiden. Under varen kommer ett
upphandlingsprojekt att ta vid for att arbeta vidare med sjélva upphandlingen.

2. Geografiskt omrade och omfattning

Det ar tatortstrafik och landsbygdstrafik i Stenungsund som ska handlas upp de kommande
aren, med trafikstart ar 2023. Det innebér att den entreprendr som far avtalet/avtalen har
huvudansvaret for att tillgodose resbehoven for boende och verksamma inom ett definierat
geografiskt omrade utifran regionens ambitionsniva och strategier.

For Trafik 2023 omfattas det geografiska omradet Stenungsunds kommun, se karta nedan.
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| avtalet ingar inte genomgaende linjer som Stenungsund express, som tillsamman med taget
pa Bohusbanan &r den viktigaste busslinjen for arbetspendling till Kungélv och Goteborg.
Dock har hansyn tagits till planerad utveckling av dessa linjer.

3. Marknadsanalys

| forstudien har det genomforts en marknadsanalys med fokus pa hur kollektivtrafikens
marknad ser ut i upptagningsomradet idag samt vilka férandringar och utvecklingsplaner
som kommer att genomfdras under den kommande avtalsperioden.

Exempel pa delar som studerades ar demografiska data for att forsta vem kunden ar,
tillganglighet med kollektivtrafik till bostader, arbetsplatser bytespunkter och andra viktiga
malpunkter som handel, friluftsomraden och skolor samt utbyggnadsplanering.

Demografiska forutsattningar

| Stenungsunds kommun bor manga i smahus. De omraden som sticker ut med en hogre
andel boende i flerbostadshus ar de centrala delarna av Stenungsund, Svenshégen och dven
i centrala Jorlanda.

Gallande utbildningsniva finns det en skillnad mellan den véstra och den 6stra sidan av
kommunen dar kuststraket har en hogre andel hogutbildade. Motsvarande monster finns
aven géllande forvarvsinkomst. Det finns daremot inga stora patagliga skillnader dar nagot
storre omrade sticker ut gallande sysselsattningsgrad. Generellt finns det ett lagre
bilinnehav utmed Kuststraket och i centrala Stenungsund och ett hdgre bilinnehav i de
ostra delarna av kommunen som ocksa ar betydligt glesare befolkningsstrukturmassigt.

Kommunens storre verksamhetsomraden utgdrs framst av omradet norr om centrala
Stenungsund samt Munkerdd. Aven i Stora Hoga och Spekerod finns omraden som ar
utpraglade verksamhetsomraden. | centrala Stenungsund finns en tydlig blandbebyggelse.
| dvrigt utgdrs Stenungsunds kommun primart av boendeomraden.

Tillgénglighet till kollektivtrafiken

For Stenungsunds kommun finns en god ytmassig tillganglighet till kollektivtrafik med
frekvent utbud dels i centrala Stenungsund samt utmed straket for Stenungsund express.
Merparten av boende och verksamheter i kommunen har tillgang till en héllplats inom
rimligt gangavstand. Av kommunens ca 27 000 invanare uppskattas drygt 16 500 bo inom
400 m fran en hallplats utmed dagens allmanna linjenat, exklusive skollinjer.

| de omraden som inte tacks upp av kollektivtrafik ar bebyggelsen i huvudsak gles. De
omraden som sticker ut med lite fler invanare bosatta, som inte tacks upp inom 400 m fran
héllplats, ar de véstra delarna av Stora Hoga, omradet Starrkarr/Nas vaster om Odsmal
samt Timmervik. Mestadels bestar dessa omraden av villabebyggelse.

De delar av kommunen som inte tacks upp av ordinarie linjenat inom 1 km fagelvagen har
tillgang till nartrafik, vilket sakerstaller att det finns mojlighet att genomfdra exempelvis
handels- och serviceresor, dock inte resor i pendlingslagen.

Utbyggnadsplaner

| forslaget till ny dversiktsplan beskrivs visionen om att Stenungsunds kommun ska véxa med
ca 8 000 invanare till ar 2035 vilket skulle innebara att kommunen da har 35 000 invanare.
Det planeras for storre utbyggnadsomraden framst i centrala Stenungsund, men dven i
omradet runt Hallerna i tatortens sodra delar, dar kommunen planerar for ett bostadstillskott



pa ca 1 000 bostader. | detta omrade byggs aven forskola och skola ut med bland annat en ny
hogstadieskola.

Kommunen har nyligen (dec 2019) antagit en mobilitetsstrategi. Mobilitetsstrategin ar ett satt
for kommunen att pa en strategisk niva styra utvecklingen av kommunen i en mer hallbar
riktning géllande mobilitet. Utgangspunkt har bland annat tagits i regionens mal gallande
trafikforsorjningsprogram. Kortfattat ska kommunen planera for en utveckling som minskar
bilresandet och okar de hallbara fardséatten inom kommunen.

4. ldentifierade behov av trafikforandringar

Principerna och riktlinjerna i Landsbygdsutredningen ligger framst som grund for Vésttrafiks
oversyn av trafiken infor upphandlingen. Omraden med likvardiga forutséttningar ska ges
samma utbud av regionalt finansierad kollektivtrafik, oavsett var i regionen de ligger, och
motsvara den ambitionsniva som regionen har for kollektivtrafiken i hela regionen.

Enligt Landsbygdsutredningen ska den allméanna linjetrafiken i forsta hand anpassas for
gymnasie- och arbetspendling, men kan aven erbjuda maéjlighet till service-, fritids- och
grundskoleresor. Resmojligheter ska finnas fran tatort till kommunhuvudort. Dock maste
det inte vara en direktforbindelse utan byte vid knutpunkt kan vara aktuellt om det finns
kapacitet och ett tillrackligt utbud i den anslutande trafiken.

Landsbygdsutredningen omfattar den kollektivtrafik som bedrivs av Vasttrafik pa uppdrag
av regionala kollektivtrafikmyndigheten, Vastra Gotalandsregionen. Skolskjutstrafik for
grundskola &r ett kommunalt ansvar och ingar darmed inte primart i utredningen. Daremot
bor resurseffektivitet beaktas genom att skoltrafik och allmén kollektivtrafik samordnas dér
det kan ge mervarden.

Forandringar landsbygdstrafik
Forstudien har genomlyst nuvarande trafiknat i Stenungsund utifran framst
Landsbygdsutredning, tillgangligt resandeunderlag och framtida utvecklingsplaner.

Analysen har resulterat i att en ny linje 339 foreslas mellan Timmervik och Stora Hoga
(-Ndsnas). Linjen motiveras med att Timmervik/Ardd tillsammans ar en tatort som enligt
Landsbygdsutredningen ska erbjudas ett grundutbud av 5 dubbelturer/vardag om detta kan
ordnas pa ett resurseffektivt satt, vilket inte uppfylls idag. Timmervik, som har den storre
andelen av befolkningen, hanvisas till linje 309 fran Ardd som inte ligger inom acceptabelt
gangavstand samt endast trafikerar inom Kungalvs kommun, samt Stenungsunds kommuns
skollinje 949. Med foreslagen atgard kan grundnivaerna i Landsbygdsutredningen uppfyllas.

Forstudien foreslar att linje 336 Gvergar till skoltrafiklinje eftersom linjen trafikerar omraden
dar Vasttrafik inte har uppdrag enligt landsbygdsutredning och resendrerna framst ar
skolkortsresenarer.

Forstudiens forsta analys visade att linjestrackningarna for landsbygdslinjerna 331, 332,
333 borde kortas utifran Vasttrafiks uppdrag enligt Landsbhygdsutredningen, att det &r fa
som reser pa strackorna samt att merparten av resenarerna ar skolkortsresenarer. Dessa
strackningar skulle i sa fall behova tackas upp av skoltrafik bade inom Stenungsunds och
Uddevalla kommun. Vid en sammanvégning av vad denna forandring skulle innebéara for
Vasttrafik respektive berérda kommuner visade det sig att en uppdelning av linjerna skulle
medftra 6kade kostnader for samhallet, framst pa grund av att det skulle ga at fler fordon,
varfor Vasttrafik har valt att bibehalla dagens 16sning.



Forandringar tatortstrafik

Tatortslinjenatet i Stenungsund utgdrs idag av 5 linjer som forenklat kan ségas trafikerar
med 30-minutersintervall under vardagstrafikdygnet. Dessutom kompletteras trafiken med
en nattlinje i slinga (13) med 2 turer natt mot I6rdag och natt mot séndag. Utbudet av trafik
i Stenungsund &r hogre an i tatorter av motsvarande storlek i regionen. Dessutom &ar
resandet lagt, inte minst under lagtrafiktid.

| forstudien foreslas tatortstrafiken justeras och anpassas i samband med upphandlingen
utifran underlag och efterfragan. Linjestrackningarna for linje 4 och linje 5 foreslas
omdanas till landsbygdslinjer med ett reducerat utbud jamfort med idag. Aven linje 1-3
foreslas fa forandrade linjestrackningar och delvis ett reducerat utbud framfor allt under
lagtrafik, men bibehalls som tatortslinjer med 30-minutestrafik som bas.

Den viktigaste funktionen for det nya tatortslinjenatet &r att erbjuda resmojligheter mellan
bostads- och verksamhetsomraden och viktiga malpunkter. Tatortslinjenatet kommer att
behova ses dver tillsammans med kommunen infér den kommande flytten av
Stenungsunds resecentrum. Dock bedoms den trafikvolym som forslas i forstudien racka
till for att kunna omhdanderta denna férandring under avtalstid.

Narbuss

Nérbuss ar en anropstyrd produkt i form av en linje som trafikerar olika geografiska
omraden i kommunen olika veckodagar och in till centralorten for att mojliggora
serviceresor. Narbusstrafiken ar en trafik med véldigt hog servicegrad och &r att jamstalla
med exempelvis flexlinje eller flextrafik i andra kommuner, vilket da alltid & kommunala
tillkdp. Det ar dock inte en produkt som Vésttrafik har i sitt sortiment och Vastra
Gotalandsregionen har inte som ambitionsniva att erbjuda motsvarande trafik i hela
regionen, varfor Néarbussen inte kan vara kvar i nuvarande form.

| de glesare strukturerna inom kommunen kan nértrafik fylla motsvarande syfte som
narbussen. | 6vrigt hanvisas till ordinarie linjetrafik.

Om kommunen inom Stenungsunds tatort har ambitionen att behalla den hégre
servicegraden kan tillkop av exempelvis flexlinje eller flextrafik erbjudas istallet. Dialog
pagar med kommunen om de vill kdpa till denna trafik, varfor det i sa fall bor tas med i den
kommande upphandlingen for att fa till den mest fordelaktiga ekonomiska l6sningen.

Forandringar skoltrafik

Skoltrafiken i Stenungsunds kommun har under den nuvarande avtalsperioden I6pande
anpassats utifran de behov av skoltrafik som kommunen har haft. Darfor foreslas trafiken till
stor del handlas upp som idag, men med vissa forandringar utifran kommunens behov. Ett
exempel dr att till skolstarten hdstterminen 2023 planeras Stenungsskolan stdngas ner och
eleverna hanvisas istéllet till Hallernaskolan. Detta innebar att ett flertal skollinjer behdver
planeras om.

5. Depaer

Ell6s buss, som kor trafiken i Stenungsund idag, dger en egen depa som ligger i Doterdds
industriomrade. Depan rymmer cirka 40 bussar och har verkstad, tvatthall samt utrymme
for personal och administration.



| Stenungsund finns det minst en ytterligare depa och antalet bussar som ska depaladdas
med el kommer att bli sa pass fa att det bedoms ga att 16sa d&ven om depa inte ar sakrad
innan upphandlingen.

Vasttrafik har stallt fragan till ett antal trafikoperatorer om de ser att de kommer att kunna
I6sa en depa i Stenungsund, aven med eldrift for tatortstrafiken, vilket de bedomer att de
kommer att gora.

Vasttrafik avser darfor inte att villkora depa for Stenungsundstrafiken.

6. Miljo- och fordonskrav

Tatortstrafik

Enligt Vasttrafiks Miljo- och klimatstrategi ska stads- och téatortstrafik framst drivas av
helelektriska bussar. Trafiken avses elektrifieras i samband med att nya upphandlingar
genomfors. Ovriga fordon ska framst drivas med biogas nar sa ar méjligt.

For tatortstrafiken foreslas sa kallade stadsbussar av klass | och pa eldrift. | stadsbussar
prioriteras goda flexytor for barnvagnar och staende passagerare samt dorréppningar for ett
smidigt flode vid pa/avstigning for alla resenarsgrupper.

For tatortstrafiken anses normalbussar vara fullt tillrackligt for att klara kapacitetsbehovet,
vilket ocksa r det som kors med idag. Nagon eller nagra linjer skulle kunna vara mojliga att
trafikera med smabussar baserat pa resandeunderlaget, men dar en homogen fordonstyp for
tatortstrafiken foreslas utifran ett utvecklingsperspektiv dar resurser kan omfordelas inom
avtalet.

Landsbygdstrafik

For landsbygdstrafiken foreslas landsbygdsbussar av klass 11 pa gasdrift. | landsbygdsbussar
ar det antal sittplatser och sittplatser for alla resendrsgrupper som prioriteras. Det innebar att
bussarna har begréansade flexytor for barnvagnar och staende passagerare samt att antalet
dorrar ar sa fa som majligt till forman for sa manga sittplatser som majligt. I klass 11 bussar
kravstalls sdkerhetsbalten.

Timmervik &r ett nytt omrade som foreslas trafikeras med linjetrafik, linje 339, och dar
vaginfrastrukturen &r begransad, varfor smabuss eller mindre ar de enda majliga alternativen.
For dessa fordon foreslas inga branslekrav stéllas da det finns for fa leverantorer av foreslagen
fordonsmodell som erbjuder gas- eller eldrift.

Skoltrafik

Skollinjer 6ppna for allmanheten trafikeras med landsbygdsbussar som uppfyller Vasttrafiks
fordon- och miljokrav motsvarande for linjebussar. For skoltrafiken i Stenungsunds kommun
foreslas i forsta hand normalbussar, men det finns dven flertalet omraden och véagavsnitt som
inte ar mojliga att trafikera med normalbuss varfor smabussar blir aktuella. Som drivmedels-
krav foreslas gas, men da det finns begransat med leverantorer av smabussar med gasdrift
foreslas aven eldrift vara ett alternativ for dessa fordon.

7. Ekonomiska konsekvenser

En analys av totala produktionen resulterar i att foreslagna forandringar medfor en
produktionsminskning med cirka 15% samt en besparing pa ca 2 fordon jamfoért med idag.



8. Identifierade risker

Né&rbussen &r ett koncept som finns idag och som uppskattas av de som nyttjar tjansten. Det &r
inte en produkt som Vésttrafik har i sitt sortiment och kan inte vara kvar i nuvarande form.
Om kommunen valjer att kopa till motsvarande trafik men som flexlinjetrafik beddms konse-
kvenserna bli sma. Véljer kommunen inte att kdpa till denna tjanst finns en risk att denna
forandring kommer att upplevas som negativ av de resendrer som nyttjar narbussen idag.

Foreslagna trafikforandringar kommer innebara forandrade resmajligheter for nagra resenarer,
som kommer att paverkas av indragen hallplats pa grund av andrad linjestrackning eller
minskat turutbud i den allménna linjetrafiken.
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