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Bifogat redovisas de dvergripande strategiska forutsattningarna infor upphandling av
busstrafiken i Kungélv.

Dokumentet beskriver hur trafiksystemet ska utformas, forutsattningar for fordon, miljé och
depéa samt omfattning, risker och kostnadsdrivare for den trafik som avses upphandlas.
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1. Inledning

Nuvarande avtal for busstrafiken i Kungalv upphor att gélla i juni 2024. Dock gar avtalen for
angransande trafikomraden ut 2023 och da det kan finnas synergier, omradena emellan, har
Vasttrafik tagit beslut om att en forstudie for Kungalvstrafiken skulle genomfdras samtidigt
som for de angransande omradena. Beslut om trafiken ska handlas upp under 2021/2022 eller
ett ar senare kommer att tas under varen inom det kommande upphandlingsprojektet. Dock
kommer trafiken oavsett att fa trafikstart i juni 2024.

Nuvarande trafikavtal for skoltrafiken i Kungéalv 16per ut i juni 2023. Vésttrafik har handlat
upp nuvarande avtal &t kommunen med sa kallad 6ppen skoltrafik. Det innebér i stora drag att
trafiken bekostas av kommunen och att linjerna planeras utifran skolresebehovet, men att
allmanheten far resa med och att Vasttrafiks fardbevis och allmanna resevillkor géller.
Kommunen far da ersattning av Vasttrafik for de allméanresenarer som reser med skollinjerna.
Kungalvs kommun har bett Vasttrafik att handla upp skoltrafiken at dem och med sa kallad
oppen skoltrafik dven for den kommande avtalsperioden. Arbete pagar med att ta fram avtal
mellan Vasttrafik och kommunen for detta, vilket férvantas kunna skrivas under inom Kkort.

Forstudien tydliggor vad som ska upphandlas, med hénsyn taget till hur det ser ut i dag samt
framtida planer och malsattningar som kommer att paverka kollektivtrafiken under den
kommande avtalstiden.

2. Geografiskt omrade och omfattning

Det &r tatortstrafik och landsbygdstrafik i Kungélv som ska handlas upp de kommande aren,
med trafikstart ar 2024. Det innebér att den entreprendr som far avtalet/avtalen har
huvudansvaret for att tillgodose resbehoven for boende och verksamma inom ett definierat
geografiskt omrade utifran regionens ambitionsniva och strategier.

For Trafik 2023 omfattas det geografiska omradet Kungalvs kommun, se karta nedan.

Kartkalla:
Esri, HERE, Garmin, FAD, NOAA, USGS,
0 25 50[km]  © OpenStreetMap contributars, and

|_|_| the GIS User Community



| avtalet ingar inte genomgaende linjer, som Bohusexpresser, Stenungsund express eller Gron
express/X4. Dessa ar dock viktiga linjer for pendling till och fran Kungalvs kommun och
planerad utveckling av dessa linjer har darmed beaktats och tagits hansyn till i forstudien.
Likasa utvecklingen av tagtrafiken pa Bohusbanan.

Da Gron express/X4 inte kommer att trafikera omradena Ullstorp och Ytterby framéver
behdver uppdraget med att knyta samman dessa omraden med Kungalv resecentrum tas over
av en omradeslinje istallet.

3. Marknadsanalys

| forstudien har det genomforts en marknadsanalys med fokus pa hur kollektivtrafikens
marknad ser ut i upptagningsomradet idag samt vilka forandringar och utvecklingsplaner
som kommer att genomfdras under den kommande avtalsperioden.

Exempel pa delar som studerades ar demografiska data for att forsta vem kunden ér,
tillganglighet med kollektivtrafik till bostader, arbetsplatser bytespunkter och andra viktiga
malpunkter som handel, friluftsomraden och skolor samt utbyggnadsplanering.

Demografiska forutsattningar

| Kungalv bor manga invanare i smahus. De omraden som sticker ut med en hogre andel
boende i flerbostadshus &r de centrala delarna av Kungalv, Ytterby, Karna och ute vid
Marstrand.

Det finns inga stora patagliga skillnader dar nagot omrade sticker ut gallande
utbildningsniva, forvarvsinkomst eller sysselsattningsgrad. Generellt finns det ett lagre
bilinnehav i Kungélv/Ytterby tatort jamfort med andra delar av kommunen.

Kommunens storre verksamhetsomraden utgérs av Rollsbo i anslutning till Kungalvs
tatort, samt langs straket mellan Gamla och nya E6 norr ut, mellan Kungélv och Kareby,
samt utmed Diserddsvagen i Kungalvs tatort. Viss blandbebyggelse kan hittas inte minst i
centrala Kungélv men aven i t ex centrala Ytterby, Marstrand samt i centrala Diserod.

| vrigt utgors Kungalv primart av s k boendeomraden.

Tillganglighet till kollektivtrafiken

For Kungdlv erbjuder dagens omradestrafiklinjenat en god yttackning och merparten av
boende och verksamheter i kommunen har tillgang till en hallplats inom rimligt gang-
avstand. Av kommunens ca 45 000 invanare uppskattas runt 32 000 invanare bo inom 400
meter fran en hallplats utmed dagens kollektivtrafiklinjenat, exklusive skollinjer. | de
omraden som inte tacks upp av kollektivtrafik ar bebyggelsen huvudsakligen gles med fa
boenden och darmed &r resandeunderlaget lagt. Kommunens beslut om att erbjuda sin
skolskjuts som Oppen kollektivtrafik okar tillgangligheten till kollektiva resmojligheter i
kommunen.

De delar som inte tacks upp av ordinarie linjenat inom visst avstand och med ett visst
utbud har tillgang till Nartrafik. Nartrafik sakerstaller att det finns méjlighet for invanarna
att genomfora exempelvis handels- och serviceresor fran dessa omraden, dock inte resor i
pendlingslagen. Nartrafiken anpassas lopande utifran hur linjetrafiken forandras.

Utbyggnadsplaner
Kungélvs kommun har en ambition att vaxa i enlighet med Goteborgsregionens strukturbild.
Detta innebadr att storst utbyggnad kommer ske i centralorten (Kungélv-Ytterby-Kareby), men



det finns dven en satsning pa de orter som kommunen kallar serviceorter (Diserdd, Kode,
Ké&rna, Marstrand) for att dessa ska kunna vaxa till sig och skapa underlag for viss lokal
service. Denna inriktning innebéar dven att underlaget utmed kollektivtrafikstraken 6kar och
mojliggor pa sikt att kollektivtrafikens marknadsandel kan ¢ka da den blir ett reellt alternativ
till bilen i dessa strak.

Fortatningen i Kongahélla i centrala Kungalv bidrar med ca 1 200 nya bostader, vilket
uppskattningsvis genererar ca 2 600 nya invanare nar omradet ar fullt utbyggt (ar 2025).
Omradet ligger i direkt anslutning till nya resecentrum. | omradet byggs aven tillskott av
kontor som forvantas innehalla ca 300 arbetsplatser.

Ovriga projekt inom centralorten Kungéalv, som beréknas vara klara till och med 2021
genererar ca 650 nya bostader, vilket bedoms innebéra ca 1 450 tillkommande invanare.
Merparten av projekten ligger langs straket Strandgatan — Uddevallavagen, till storre del
genom fortatning vid gamla busstorget. Med utblick mot ar 2022- 2023 beréknas ytterligare
tillskott inom samma strak med ca 600 bostader.

Pa 10 ars sikt finns dven fler planer inom Kungalvs titort samt Diserdd (ca 300 bostader),
Ytterby (ca 800 bostader), Marstrand/Tjuvkilsstraket (ca 600 bostader). | Karna, Kareby och
Kode ar det endast ett mindre antal bostader som planeras.

4. ldentifierade behov av trafikforandringar

Dagens linjenat uppfyller i stor utstrackning de resbehov som finns for upphandlings-
omradet. De omraden dar det saknas forbindelser ar framst pa landsbygd dar bebyggelsen
ar gles och resandeunderlaget for litet for att det ska kunna motivera en trafikering med
omradestrafiklinjer.

Forandringar tatortstrafik

Tva av tre linjer i tatortstrafiken ar sa kallade lagfrekventa och behdver darmed
effektiviseras. Utbudet har darfor anpassats battre utifran resandeefterfragan. Samtidigt
foreslas utbudet utokas pa linje 1 for att ersétta dagens Gron Express/X4.

e Tatortslinje 1 Ytterby — Kungalv — Ullstorp tar 6ver uppdrag fran dagens Gron
express, varfor utbudet utékas fran 30- till 15 mintrafik under hogtrafik.

e Tatortslinje 2 Ytterby — Sparras — Kungalv RC ar lagfrekvent och effektiviseras
genom att utbudet reduceras fran 30- till 60-minuterstrafik utanfor hogtrafiktid.
Slingan runt Rollsbo tas dven bort.

e Tatortslinje 3 Kungélv RC — Fontin — Kungélv RC ar lagfrekvent och
effektiviseras genom att linjen gors om till en hogtrafiklinje.

[ ]

Forandringar landsbygdstrafik

Idag gar flertalet linjer frdn Kungalv in till Goteborg. Da det radet kapacitetsbrist i
infrastrukturen i Géteborg behover det prioriteras mellan linjerna vilka som ska ga hela
vagen in till centrum. Darmed har de omradeslinjer fran Kungalv som idag gar in till
Goteborg foreslagits kortas av och att resendrer som ska vidare till Goteborg far gora ett
byte vid Kungélvs resecentrum eller Ytterby station.

e 302 Marstrands express Linjen kortas till Kungalv med passning till tag i Ytterby.
Produktion omfordelas till fler turer pa kvallar och helger samt att samtliga turer



ska ga till Kungalv, vilket medfor fler direktturer inom kommunen till
kommunhuvudorten utan byte i Ytterby.
e 310 Haltet — Rollsbo - Géteborg samt 311 Kareby — Kungalv — Svingeln
Linjerna avvecklas da det finns flera andra parallella linjer att resa med i straket.
e 320 Tjuvkil — Kéarna — Goteborg Linjen avvecklas. Ersatts med ny linje 137
Kérna — Hjalmar i Hisingsavtalet samt ny hogtrafiklinje 321 Tjuvkil — Karna.

Ovriga storre forandringar

e 313 Vedhall — Kovikshamn — Kérna Linjen &r idag ett kommunalt tillkép, men
ska tas dver av Vasttrafik da omradet ska trafikforsorjas enligt
Landsbygdsutredningen.

e 304 Karna - Kanehall — Ytterby och 305 Karna — Overon Linjerna har mycket
Iagt resande och framst skolelever. Linjestrackningarna kan inte motiveras utifran
Landshygdsutredningen, varfor de foreslas avvecklas och ersattas med skollinjen
istallet.

| dvrigt foreslas endast mindre justeringar i trafiken.

Forandringar skoltrafik

Skoltrafiken i Kungélv har inte andrats pad manga ar och darmed inte anpassats utifran dagens
behov. Dessutom har kommunen valt att, infor kommande avtalsperiod, striktare tillampa det
skolskjutsreglemente som kommunen tog beslut om for nagra ar sedan som innebar att
framforallt hogstadieelever forvantas kunna ga langre fran bostad till hallplats, och darmed i
storre utstrackning kunna resa med den allménna trafiken. Darutdver tillkommer att dagens
linje 304 och 305 ska 6verga fran allmanna linjer till skoltrafiklinjer, enligt forslag i
forstudien infor upphandling av den allménna trafiken i Kungélv.

Vasttrafik har utifran dessa forutsattningar tillsammans med Kungalvs kommun tagit fram
forslag till hur den kommande skoltrafiken som ska handlas upp ska se ut. De férandringar
som foreslas ar framst turutbudsforandringar dar vissa turer eller delar av turer avvecklas.
Totalt sett innebar forslaget en produktionsminskning med knappt 30%. Dock kommer det att
ga at ungefar lika manga fordon for att genomfora trafiken som idag samt att aven forar-
kostnaderna till stor del kommer att kvarsta. De ekonomiska besparingarna blir darmed
relativt laga.

Vasttrafik ser en viss risk i att de forandringar som foreslas, dar hégstadiebarn som idag har
tillgang till skolbuss nara bostaden kommer att hanvisas till att ga langre vag till en allméan
linje, kommer att fa kritik. Detta ar ett beslut som kommunen ansvarar for att ta, men det kan
aven fa viss paverkan pa bilden av Vasttrafik.

5. Depaer

For dagens Kungéalvsavtal hyr Bivab/Lebu depa i centrala Kungélv med plats for 40 bussar.
For de fordon som kors av Bivab/Jorlanda buss anvands Jorlanda buss egen depa i Kode.
Dér finns plats for 25 fordon och nyttjas av 19 bussar. | Kungélv finns det &ven ett antal
ytterligare depaer, bland annat i Rollsbo industriomrade.

Antalet bussar som ska depaladdas med el kommer att vara sa pass fa att det bedéms ga att
I6sa elforsorjning aven om depa inte r sakrad i upphandlingen.



Vasttrafik har stéallt fragan till ett antal trafikforetag om de ser att de kommer att kunna lésa
en depa i Kungélv, dven med eldrift for tatortstrafiken, vilket de bedomer att de kommer
att gora.

Vasttrafik avser darfor inte att villkora depa for Kungalvstrafiken.

6. Miljo- och fordonskrav

Tatortstrafik

Enligt Vasttrafiks Miljo- och klimatstrategi ska stads- och tatortstrafik framst drivas av
helelektriska bussar. Trafiken avses elektrifieras i samband med att nya upphandlingar
genomfors. Ovriga fordon ska framst drivas med biogas nar sa ar mojligt.

For tatortstrafiken foreslas sa kallade stadsbussar av klass | och pa eldrift. | stadsbussar
prioriteras goda flexytor for barnvagnar och staende passagerare samt dorroppningar for ett
smidigt flode vid pa/avstigning for alla resenérsgrupper.

For tatortstrafiken anses normalbussar vara fullt tillrackligt for att klara kapacitetsbehovet,
vilket ocksa r det som kors med idag. Nagon eller nagra linjer skulle kunna vara mojliga att
trafikera med smabussar baserat pa resandeunderlaget, men en homogen fordonstyp for
tatortstrafiken foreslas utifran ett utvecklingsperspektiv dar resurser kan omfordelas inom
avtalet.

Landsbygdstrafik

For landsbygdstrafiken foreslas landsbygdsbussar av klass 11 pa gasdrift. | landsbygdsbussar
ar det antal sittplatser och sittplatser for alla resendrsgrupper som prioriteras. Det innebdr att
bussarna har begréansade flexytor for barnvagnar och staende passagerare samt att antalet
dorrar ar sa fa som majligt till forman for sa manga sittplatser som majligt. I klass 11 bussar
kravstalls sdkerhetsbalten.

Linjerna 302 och 303 trafikerar mellan Kungalv och Marstrand respektive Karna och fqreslés
trafikeras med boggibussar med god sittplatskapacitet for att klara resandeefterfragan. Ovriga
landshygdslinjer foreslas normalbussar pa samma satt som idag.

Skoltrafik

Skollinjer éppna for allmanheten trafikeras med landsbygdsbussar som uppfyller Vasttrafiks
fordon- och miljokrav motsvarande for linjebussar. For skoltrafiken i Kungalv féreslas i forsta
hand normalbussar, men det finns dven flertalet omraden och vagavsnitt som inte & mojliga
att trafikera med normalbuss varfor smabussar blir aktuella. Som drivmedelskrav foreslas gas,
men da det finns begransat med leverantérer av smabussar med gasdrift foreslas aven eldrift
vara ett alternativ for dessa fordon.

7. Ekonomiska konsekvenser

En analys av totala produktionen resulterar i att, efter omférdelning av linjer till skoltrafik och
till andra angransande omradesavtal, den totala produktionen i fordonskilometer blir ca 4%
lagre vid trafikstart 2024 &n idag och att antalet fordon blir det samma som idag.

Det som kan bli kostnadsdrivande for avtalet ar fordonen. Avtalet kraver inte totalt si manga
fordon, men med hansyn till Vastrafiks ambition med el som drivmedel i tatortstrafik och
infrastrukturella begransningar bestar fordonslésning av fa fordon, men av olika typ.



8. Identifierade risker

Resultatet av riskanalys under forstudien visade att de storsta riskerna finns att resenérer
upplever forsamring nar linjestrackning och utbud férandras och att det darfor ar viktig att
forandringar forklaras och motiveras.

Det finns &ven en risk for upplevda forsamringar pa dagens Marstrandsexpress, som inte
kommer att vara en direktbuss till Goteborg langre utan byte kravs for att dka hela strackan
Goteborg — Marstrand.

Det finns en risk att resenérer som idag reser med en linje som helt eller delvis avvecklas,
aven om det finns alternativa resmojligheter som Nartrafik och 6ppen skoltrafik, kommer att
uppleva en forsamring da det innebér att deras resvanor behover andras.
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