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Sverigeforhandlingen: Brunnsbo — Linnég, val av
alvforbindelse

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att rekommendera regionstyrelsen att foresla regionfullmaktige att besluta att
alvforbindelsen mellan Lindholmen till Linnéplatsen ska vara enligt
tunnelalternativet,

att rekommendera regionstyrelsen att foresla regionfullmaktige att besluta att
regionens aterstaende medel fran objektavtal linbanan pa 364 mnkr (2019 ars
penningvarde) inom ramen for Sverigeforhandlingen 6verfors till objekt
Brunnsbo — Linné, samt

att rekommendera regionstyrelsen att foresla regionfullmaktige att besluta att
kostnadsramen for program Brunnsbo — Linné faststalles till 6 136 mnkr (2019
ars penningvarde), forutsatt att Goteborgs Stads och Statens kvarvarande medel
fran objektavtal linbanan 6verfors till objekt Brunnsbo — Linné.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Roger Vahnberg / Camilla Holtet
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BAKGRUND

Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen och Staten har genom Sverigeférhandlingen
gemensamt ingatt avtal om storstadsatgarder i Goteborg inom ramen for
Sverigeforhandlingens uppdrag. Avtalet, innefattar "Ramavtal 7 — Storstad Goteborg”
med bilagor samt tillhdrande objektavtal for fyra kollektivtrafikobjekt, varav ett &ar
objektavtal for sparvig och citybuss Norra Alvstranden, centrala delen (Brunnsbo —
Linné). Objektet ar framtaget som prioriterade objekt i arbetet med Malbild Koll2035.

Kollektivtrafikobjektet omfattar halva den séa kallade innerstadsringen (stadsbana).
Denna &r avgorande for att korta restiderna mellan viktiga tyngdpunkter och
malpunkter, avlasta de mest centrala delarna av Géteborg och dka robustheten och
palitligheten i sparvagssystemet. Den behdvs dven for att hantera ett kraftigt 6kat
resande pa Norra Alvstranden. Utbyggnaden av bostader och verksamheter inom
Alvstaden kraver en omedelbar kapacitetsforstarkning av kollektivtrafiken pd Norra
Alvstranden och pa sikt aven pa Backaplan.

Programmet Brunnsbo — Linné delas upp i tre projekt/delstrackor:

Projekt Frihamnen — Lindholmen,
med sparlaggning i egen bana.
(Trafikstart 2025)

Projekt Brunnsbo — Hjalmar
Brantingsplatsen, som innehaller
sparanlaggning i gata, korbar for buss
med mojlighet till el-laddning/eldrift.
(Trafikstart 2029)

Frihamnen

Projekt Lindholmen — Linnéplatsen,
med sparanlaggning i tunnel
alternativt bro dver alven med
eventuell bussgata. (Trafikstart 2035)
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SAMMANFATTNING

Vasttrafiks styrelse foreslas besluta att rekommendera regionstyrelsen att foresla
regionfullméktige att besluta att forbindelsen mellan Lindholmen till Linnéplatsen ska
vara en tunnel. Vésttrafik ser att tunnelalternativet jamfort med broalternativen medfor:

e Battre stadsbanekvaliteter fér den framtida innerstadsringen och hogst
resenarsnytta. Tunnelalternativet ger sammantaget bést forutsattningar for
kollektivtrafikens fortsatta utveckling utifran Malbild Koll2035.

e Mindre paverkan pa stadsbyggnad och pa framtida exploatering.
Tunnelalternativet ger minst konkurrens om ytansprak med framtida
stadsbyggnad och exploatering bade pa Lindholmen, pa Masthuggskajen och pa
Stigbergstorget/Bangatan.

e Mindre paverkan pa riksintressen och specifikt pa riksintresset sjofart. Den
Gppningsbara 12 meters bron innebér avsevard paverkan pa riksintresset sjofart.
Aven en 27 meters bro skulle paverka mojligheterna att anvanda
hamnanlaggningarna i innerhamnarna. Tunnelalternativet medfor viss begransad
paverkan under byggtid men det sker ingen permanent paverkan pa farleden
eller fartygsrorelserna i Goteborgs innerhamn efter byggnationen.

e Mindre paverkan pa stadsmiljon, pa verksamheter och boende samt pa
riksintresset kulturmiljo. Genom att valja tunnelalternativet med dess mindre
ytansprak ovan mark minskar tekniska risker och osakerheter kopplat till kritiska
passager av befintliga fastigheter. Dock innebar aven tunnelalternativet ett antal
kritiska passager, byggnadstekniska risker liksom hantering av byggstorningar.
Aven paverkan pa riksintresset kulturmiljo begréansas, bland annat pa Stigberget.

Det som lyfts fram i Goteborgs Stad trafikkontorets forstudie bekréftas och forstarks av
remissinstansernas synpunkter. Tunnelalternativet forordas i samtliga av de 40 inkomna
remissvar som tar stallning i valet av alternativ.

Flera av remissinstanserna har uttryckt oro éver att utformningen av Lindholms-
forbindelsens anslutning till Linnéplatsen medfor barriareffekter och risk for negativ
paverkan pa riksintressen for friluftsliv och kulturmiljo. Trafikkontoret har tagit fram ett
nytt principforslag som minskar saval barriareffekter som paverkan pa riksintressen
genom att sparet korsar det befintliga gng- och cykelstraket till Slottsskogen i ett trag.

Vad avser tunnelprojektets tid, kostnad och innehall uppskattas kostnaden for att
genomfora program Brunnsbo — Linné till ssmmanlagt 6 030 mnkr, varav tunnel mellan
Lindholmen — Linnéplatsen beréknas till 4 548 mnkr. (Alla belopp i denna
styrelsehandling avser 2019 ars prisniva dar annat ej anges.) Forutsatt att parterna i
Sverigeforhandlingen beslutar att omfordela resterande medel fran det avslutade
objektavtal linbanan pa 1 026 mnkr sa uppgar kostnadsramen for programmets alla
delar till 6 136 mnkr, vilket ocksa foreslas utgéra programmets kostnadstak.
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Eventuella ytterligare dverskridanden av kostnadstaket far hanteras genom besparingar
inom ramen for programmet. Vasttrafik foreslar ocksa att styrelsen beslutar att Vastra
Gotalandsregionens aterstdende medel i objektavtal linbanan pa 364 mnkr 6verfors till
program Brunnsbo — Linné.

For samtliga objekt i Sverigeforhandlingen ska ett genomforandeavtal godkannas av
kommun- och regionfullméktige. Genomférandeavtalet for program Brunnsbo — Linné
via Lindholmen kommer att fardigstéllas efter att kostnadsramen for programmet har
faststallts.

I Malbild Koll2035 beskrivs att Lindholmsforbindelsen ska trafikeras av sparvéag och
citybuss. Forstudien for Lindholmsforbindelsen visade att tunnelalternativet har bast
stadsbanekvaliteter och darmed hogst resenérsnytta. Forstudien visade ocksa pa stora
utmaningar med att trafikera broalternativen med buss, bland annat genom att buss i
sparvagnssparet medfor samre stadsbanekvaliteter pa innerstadsringen samt storre
paverkan pa stadsmiljon pa Lindholmen och Stigberget.

Sammantaget bidrar tunnelalternativet bast till att uppfylla de 6vergripande malen med
Malbild Koll2035 och tillhérande kvalitetsmal ur resenarsperspektivet. En tunnel ger en
kapacitetsstark kollektivtrafik som innebar att kvalitetsmal som restid, turtathet,
palitlighet, komfort och stadsutveckling uppsatta i Malbild Koll2035 kan uppnas.

Den samhéllsekonomiska analysen visade att Lindholmsférbindelsen ar 16nsam med
enbart sparvag oavsett vilket alternativ som véljs.

Enligt den tidplaneanalys som trafikkontoret ltit genomfora bedoms tunneln kunna tas i
bruk under 2036. En dversyn av tidplanen kommer att géras inom ramen for
genomfoérandestudien.

Underlag i denna handling ar baserat pa nedan tva PM framtagna av projektet och
Goteborgs Stad trafikkontor.

1. PM. ”Sammanfattning av svar pa remiss pa Lindholmsforbindelsens forstudie”

2. PM. ”Rekommendation att vilja tunnelalternativet for Lindholmsforbindelsen”
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EKONOMISK ANALYS

Program Brunnsbo — Linné, dér projekt Lindholmen — Linnéplatsen ingar, finansieras
via Sverigefdorhandlingens Ramavtal 7 - Storstad Goteborg. Den tilldelade ramen inom
Sverigeforhandlingen uppgar till 4 800 mnkr i prisniva 2016-01. Medelstilldelningen
inom Sverigeforhandlingen kompenseras med konsumentprisindex (KPI). En uppraknad
ram uppgar till 5 110 mnkr.

Inom Styrelsen for Sverigeforhandlingen har fragan lyfts att éverféra aterstdende medel
fran linbanan till program Brunnsbo-Linné. Aterstdende medel fér linbanan uppgar till
1 026 mnkr. Statens andel av aterstaende medel for linbanan uppgar till 261 mnkr,
Goteborg Stads andel ar 401 mnkr och Vastra Gotalandsregionens andel uppgar till 364
mnkr. Orsaken till att VVastra Gotalandsregionens summa &r lagre &n Goteborgs Stads ar
att regionen beslutat kdpa in ytterligare en farja med sina kvarvarande medel fran
linbanan, for att mota behovet av uttkad kapacitet dver alven.

Den primara anledningen att omférdela medlen ar att sékerstalla genomférandet av
Lindholmsforbindelsen i sin helhet. Den tilldelande ramen for projektet tunnel mellan
Lindholmen — Linnéplatsen uppgar till 3 515 mnkr. Kostnaderna for projekt
Lindholmen — Linnéplatsen berdknas enligt successivkalkyleringsmetoden till 4 548
mnkr. | kostnaden innefattas osakerhet och risk som &r bedémd till ca 542 mnkr samt en
ny principutformning for anslutning i markplan till den framtida hallplatsen pa
Linnéplatsen.

Den ursprungliga kostnadsbeddmningen for strackan Lindholmen — Linnéplatsen
gjordes i ett tidigt skede utifran den kunskap som fanns da. Den nya kostnads-
bedémningen &r gjord utifran dagens forutsattningar med en ékad kunskap om
projektets utmaningar. Kostnader som paverkar bedémningen &r bland annat fastighets-
inlosen, detaljplanekostnader, ny principutformning av Linnéplatsen samt projektets
riskreserv.

Om beslut fattas att tillféra programmet medel fran linbanan innebér det att ramen for
program Brunnsbo - Linné justeras fran 5 110 mnkr till 6 136 mnkr. Kostnaden for
programmet berédknas till ca 6 030 mnkr. Kostnaderna inkluderar beréknade osékerheter
och risk. Beslut om riskreservens andel av den totala budgeten gors i samband med att
genomfdrandestudien &r klar och da investeringsbeslut om projektgenomforande fattas.

Vasttrafik foreslar att 6 136 mnkr (2019 ars prisniva) utgor programmets kostnadstak
och att eventuella dverskridanden darefter far hanteras genom besparingar inom ramen
for programmet. Av nedanstaende tabell framgar forslag till ekonomisk ram och
kostnader for program Brunnsbo — Linné.

Programkostnad Brunnsbo-Linné, alternativ tunnel (2019 ars prisniva).

Ekonomisk ram 5 110 mnkr
Tillkommande ram 1 026 mnkr
Justerad ekonomisk ram 6 136 mnkr
Grundkostnad 5290 mnkr
Osékerhet och risk 740 mnkr

Summa 6 030 mnkr
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Aven om staten inte beslutar omférdela resterande medel till program Brunnsbo — Linné
pa 261 mnkr sa foreslar Vasttrafik att styrelsen beslutar att VVastra Gotalandsregionens
aterstaende medel pa 364 mnkr dverfors till programmet. Géteborgs Stads och Vastra
Gotalandsregionens representanter i Sverigeforhandlingens styrelse ar 6verens om att
parternas resterande medel fran linbanan ska omfardelas till program Brunnsbo — Linné.

Om Vastra Gotalandsregionen och Staden beslutar omfordela resterande medel fran
linbanan till programmet, men inte staten, sa bor respektive fullméktige istéllet fatta
beslut om att satta programmets kostnadstak till 5 875 mnkr. Forandring av beslutssats
far i sa fall ske vid behandling till regionstyrelsen, om staten meddelar sitt beslut efter
behandling i Vasttrafiks styrelse. Bedémningen &r att staten kommer kunna fatta beslut
om eventuell 6verforing av kvarvarande medel under kvartal 1 ar 2021.

Skulle staten inte godkanna 6verforing av kvarvarande medel sa kommer det att behéva
goras vissa besparingar inom ramen for programmet Brunnsbo — Linné som kommer att
paverka omfattningen av infrastruktursatsningen. Kostnadstaket kommer da att uppga
till 5 875 mnkr for program Brunnsbo — Linné medan kostnaderna beraknas till 6 030
mnkr. Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till mojliga besparingar i dialog med
tjanstepersoner fran Vasttrafik och Vastra Gétalandsregionen.

Om samtliga parter i Sverigeforhandlingen beslutar att 6verféra kvarvarande medel fran
objektavtal linbanan sa ska Gverforingen bekréftas av parterna genom tillaggsavtal till
géllande ramavtal i Sverigeférhandlingen.

Kostnad for drift och underhall

Programmet har i forstudien beraknat Lindholmsférbindelsens drift- och
underhallskostnad till ett arligt genomsnitt av ca 26 mnkr per ar i prisniva 2019.
Kostnaden innefattar da inte trafikering. Drift- och underhall av anlaggningarna
bekostas av Vastra Gotalandsregionen enligt banavgiftsavtalet mellan Vésttrafik och
Goteborgs Stad trafikkontoret. Den nya principutformningen av Linnéplatsen beddms
ha en marginell paverkan pa drift- och underhallskostnader.
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ARENDEGENOMGANG

Bakgrund

Lindholmsforbindelsen ar en sparforbindelse med hog kapacitet och korta restider, sa
kallad stadsbana, i halva den planerade innerstadsringen. Den knyter samman
Lindholmen med Linnéplatsen via hallplats Stigberget, och ska fungera som en tvarlank
med goda resendrskvaliteter som 6verbryggar de naturgivna barriarerna Gota alv och
Stigberget. Atgdrden &r en forutséttning for att utveckla sparvagssystemet pa Hisingen
for att mota den pagaende stadsutvecklingen pa Norra Alvstranden samt dka
robustheten i dagens sparvagssystem.

Remissinstanserna har tagit stallning till tre alternativa utformningar mellan
Lindholmen — Linnéplatsen och ett alternativ ska valjas ut for fortsatt
genomforandestudie som ar en fordjupad utredning infor investeringsbeslut. De tre
alternativ som studerats i forstudien &r foljande:

- Tunnel fran Lindholmen och hela vagen till Linnéplatsen.

- Oppningsbar bro pa 12 meter — motsvarande héjd som Hisingsbron — fran
Lindholmen till Stigberget med tunnel fran Stigberget till Linnéplatsen.

- Ej 6ppningsbar bro pa 27 meter fran Lindholmen till Stigberget med fortsatt
strackning ovan mark langs Bangatan till Djurgardsplatsen dar strackningen gar
over till tunnel till Linnéplatsen.

Trafiknamnden remitterade 2020-08-27 forstudien med trafiknamndens yrkanden och
yttranden till 35 remissinstanser. | remissen formulerades foljande fragestallningar for
remissinstanserna att ta stallning till:

- Hur paverkar de olika alternativen er verksamhet?
- Vilket alternativ foresprakar ni?

Remissinstansernas synpunkter

En sammanstéallning av inkomna remissvar och forordat alterantiv framgar av
nedanstaende figur:

Antal Remissinstans Tunnel Inget férordande/
Avstar fran yttrande
Kommunala némnder och bolag

3 Statliga och regionala myndigheter 3

14 Kommuner/myndigheter/intressenter langs 10 4
Gota Alv och Vanern

4 Intressenter som berors av strackningen 3 1(*)
samt intresseorganisationer

6 Ovriga intressenter 3 1 2
(inte formella remissinstanser)

(*): Cykelframjandet férordar tunnel enbart i kombination med separat cykelbro mellan Lindholmen -
Stigberget.

Tunnelalternativet forordas av samtliga 40 inkomna remissvar som tar stéllning i valet
av alternativ. Cykelframjandet forutsatter en gang- och cykelbro i samma lage.
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Samtliga kommunala namnder och bolag som har forordat ett alternativ foresprakar
tunnelalternativet. De menar bland annat att broalternativen inte kan rekommenderas da
det leder till svarlosta fragestallningar och intressekonflikter inom Goteborgs Stad som
kommer att innebéara stora kostnader, betydande tidsfordrojningar i planeringen samt
medfora risker for kompromissldsningar som kan minska nyttan av investeringen.

De statliga och regionala myndigheterna Sjofartsverket, Trafikverket och Lansstyrelsen
forordar samtliga tunnelalternativet. Trafikverket menar att en tunnel har bést férut-
sattningar for hog kollektivtrafikeffektivitet och kapacitet samt paverkar riksintressen i
minsta mojliga man. Sjofartsverket forordar “tunnel dd den har i sirklass minst pé-
verkan pa riksintressena” och pekar pa svérigheten att hantera de risker och mal-
konflikter mellan sjofarten och kollektivtrafiken som uppkommer med 6ppningsbara
kollektivtrafikbroar 6ver Gota &lv.

Samtliga kommuner/myndigheter/intressenter langs Gota alv och Vanern som
foresprakar ett alternativ framhaller tunnelalternativet utifran paverkan pa riksintresset
sjofart. Remissinstanserna pekar bland annat pa att den forhandling i miljdomstolen
som kommer att krdvas vid ett val av en dppningsbar bro kommer att bli komplicerad, ta
tid och resurser i ansprak och att det ar osakert om ett utfall kommer att ge de forut-
sattningar for kollektivtrafik dver bron som kravs for att uppfylla Malbild Koll2035.

Av intressenterna som berdrs av strackningen samt intresseorganisationer forordar
Stena Line, Gotenius varv samt Vastsvenska Handelskammaren tunnelalternativet.
Stena Line menar att den verksamhet som Stena Line bedriver maste flytta till annat
lage innan byggnationen paborjas dven av en tunnel, pa grund av risk for paverkan pa
den operativa fartygs- och hamnverksamheten. Cykelfrdmjandet férordar tunnel under
forutsattning att den kombineras med en gang-och cykelbro i samma geografiska lage.
Om inte detta & majligt forordas alternativet 6ppningsbar bro pa 12 meter.

Av de Ovriga intressenterna ar det enbart Naturskyddsféreningen som menar att
broalternativet ar att foredra utifran att en bro ger mojlighet att trafikera med alla
hallbara transportslag. Alexanderssons fastigheter, Tibergs Mobler samt bostadsrétts-
foreningen Lindholmsdockan menar att broalternativen inte ar rimliga utifran den stora
negativa paverkan som byggnationen far pa narmiljon. (B)id Stigberget samt
Sparvagssallskapet Ringlinjen tar inte stallning i fragan om bro eller tunnel.

Parallellt med remissen har dialog hallits med boende och verksamma langs med
strackan Lindholmen-Linnéplatsen samt med évriga intresserade medborgare. Dialogen
visar att tunneln foredras i de flesta fall.

Remissinstanserna lyfter ocksa vissa fragestéallningar som de menar ar viktiga att belysa
och beakta for trafikkontoret i den fortsatta projektplaneringen. De fragestallningar som
lyfts ar bland annat féljande:

- Planerna pa en gang- och cykelbro

- Framtida utformning av Linnéplatsen

- Projektets kostnadsram

- Paverkan pa sjofartstrafiken under byggnation
- Behov av en samhéllsekonomisk analys.
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Flera remissinstanser har tryckt pa behovet av en gang- och cykelforbindelse 6ver Gota
alv. Férutom val mellan bro eller tunnel kommer trafikndmnden foreslas fatta ett
inriktningsbeslut for en framtida gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj dar kommunfullméaktige uppdrar at trafiknamnden att fortsétta planera for
en gang- och cykelbro med vissa inriktningar.

Vad avser Linnéplatsens framtida utformning har trafikkontoret under hosten tagit fram
en ny principutformning for Lindholmforbindelsens anslutning i markplan till den
framtida hallplatsen pa Linnéplatsen. Detta har gjorts utifran synpunkter fran bland
annat stadsbyggnadskontoret och park- och naturférvaltningen. Principlésningen
innebar mindre paverkan pa riksintressena kulturmiljo samt friluftsliv och att
barriareffekterna begransas vid entrén till Slottsskogen.

Kostnaden for att genomfdra program Brunnsbo — Linné via Lindholmen uppskattas till
6 030 mnkr medan den tilldelade ramen uppgar till 5 110 mnkr. Forutsatt att parterna i
Sverigeforhandlingen beslutar omférdela resterande medel fran objektsavtal linbanan pa
1 026 mnkr sa uppgar den ekonomiska ramen for programmets alla delar till 6 136
mnkr. Kostnaderna for projekt Lindholmen — Linnéplatsen uppskattas till 4 548 mnkr av
de 6 030 mnkr.

Inom ramen for forstudien har en utredning genomforts for att tydliggora vilken
paverkan som kan forvantas av byggnationen av tunnel under Gota élv pa sjofarten pa
farleden och pa anvandningen av Stigbergskajen vid det sodra tunnelpaslaget. Vad
galler paverkan pa Stena Lines verksamhet ser trafikkontoret att det finns mojliga
I6sningar att hantera byggnationen av bergtunnelpaslaget vid Stigbergskajen samtidigt
som Stena Line fortsatt bedriver sin verksamhet. Ovanstaende kommer att fordjupas i en
paverkansstudie for att oka kunskapen och identifiera verksamhetsbehov sa att effekten
av atgarder for att begransa byggnationens verksamhetspaverkan kan séakerstllas.

Vad avser den samhallsekonomiska analysen var inte denna féardigstalld nér forstudien
skickades pa remiss. Denna ar nu avslutad och visar att samtliga tre alternativ ar
samhallsekonomiskt Idnsamma.

Remissinstanserna har ocksa tryckt pa behovet av fortsatt dialog i det fortsatta arbetet.
Sa kommer ocksa att ske, blanda annat inom ramen for den fortsatta
genomforandestudien samt detaljplanearbetet.

Vasttrafiks bedémning
Vasttrafik ser att tunnelalternativet jamfoért med broalternativen medfor:

Bast stadsbanekvaliteter for den framtida innerstadsringen och hogst resenarsnytta.
Tunnelalternativet ger sammantaget bast forutsattningar for kollektivtrafikens fortsatta
utveckling utifran Malbild Koll2035.

Fragan om val av alternativ har ocksa behandlats i projektstyrelsen for Brunnsho —
Linné som bestar av tjanstepersoner fran Goteborgs Stad, Véstra Gotalandsregionen och
Vésttrafik. Projektstyrelsen beslot 2020-12-04 rekommendera trafikndmnden och
Vasttrafiks styrelse att forbindelsen mellan Lindholmen till Linnéplatsen ska vara en
tunnel. Slutligt beslut fattas i kommunfullmaktige och regionfullmaktige.
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Mindre paverkan pa stadsbyggnad och pa framtida exploatering. Genom val av
tunnelalternativet minskar konkurrerande ytansprak med framtida stadsbyggnad och
exploatering bade pa Lindholmen, pd Masthuggskajen och pa Stigbergstorget/Bangatan.

Mindre paverkan pa riksintressen och specifikt pa riksintresset sjéfart. Den
oppningsbara 12-meters bron innebar avsevird paverkan pa riksintresset sjofart. Aven
en 27 meters bro skulle paverka mojligheterna att anvanda hamnanléggningarna i
innerhamnarna. Tunnelalternativet medfor viss begransad paverkan under byggtid men
det sker ingen paverkan pa farleden eller fartygsrorelserna i Géteborgs innerhamn efter
byggnationen.

Mindre paverkan pa stadsmiljon, pa verksamheter och boende samt pa riksintresset
kulturmiljo. Genom att vélja tunnelalternativet med dess mindre ytansprak ovan mark
minskar ocksa tekniska risker och osakerheter kopplat till kritiska passager av befintliga
fastigheter. Dock kvarstar ett antal kritiska passager, byggnadstekniska risker liksom
hantering av byggstorningar med tunnellésningen. Flera berdrda fastighetsagare och
verksamhetsutdvare menar att broalternativen skulle medféra oacceptabel paverkan pa
byggnader. Aven péverkan pa riksintresset kulturmiljo begrénsas, bland annat pa
Stigberget.

Projektets tid, kostnad och innehall

Trafikkontoret har Iatit analysera forutsattningarna att klara tidplanen for projekt
Lindholmen-Linnéplatsen da mal for trafikstart angetts till 2035 i Sverigeforhandlingen.
Bedomningarna har gjorts pa en évergripande niva, innan beslut om alternativ fattats
och utan att i detalj studera varje aktivitets bakomliggande forutsattningar. Enligt
tidplaneanalysen beddéms tunneln kunna tas i bruk under 2036. En fordjupad
tidplaneanalys kommer att genomfdras inom ramen for genomforandestudien.

Vad galler kostnad ser Vasttrafik att projekt Lindholmen — Linnéplatsen ryms inom
ramen for program Brunnsbo — Linnés ram, forutsatt att resterande medel fran
objektavtal linbanan i Sverigeférhandlingen omférdelas till program Brunnsbo - Linné.
Den nya ramen foreslas ocksa utgora programmets kostnadstak vilket innebér att
eventuella 6verskridanden av kostnadstaket far hanteras genom besparingar inom ramen
for programmet. Om Véstra Gotalandsregionen och Staden beslutar omfordela
resterande medel fran linbanan till programmet, men inte staten, sa bor respektive
fullmaktige istéllet fatta beslut om att sétta programmets kostnadstak till 5 875 mnkr.
Skulle staten ej godkanna 6verforing av kvarvarande medel s3 kommer det att behdva
goras besparingar inom ramen for program Brunnsbo — Linné som kommer att paverka
omfattningen av infrastruktursatsningen.

Vad avser projektets innehall ser Vasttrafik att tunnelalternativet sammantaget ar den
I6sning som béast uppfyller Malbild Koll2035 och resenarskvaliteterna restid, turtathet,
palitlighet och robusthet.
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