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FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att rapporterna Forstudie Sandback tagdepa samt Tagdepa Sandback slutrapport
skisskede godké&nns med foljande tillagg:

att beslut tas om genomférandeplanering for investering for stdd och tvéatthall
(etapp 1) anlaggningskostnad ca 416 mnkr, samt

att sakerstalla tillgang till marken for verkstadshall (etapp 2), markkostnad
ca 10 mnkr.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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BAKGRUND

Vastra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035 har ambitionen att kraftigt 6ka
tagtrafiken, malet &r att tagresandet ska trefaldigas fran 2006 till 2035. For att kunna
trafikera den Okade trafiken koper Vasttrafik in 45 nya tag fran Bombardier, med option
pa ytterligare 55 st. Tagen borjar levereras fran 2021. Utbyggnaden av Vastlanken (ny
dubbelsparig jarnvagstunnel under Goteborg) kommer dven att ge ett nytt jarnvégs-
system i Vastsverige. Nar denna borjar trafikeras i slutet av 2026 forandras trafikerings-
strukturen samtidigt som det mojliggors for fler fordon i systemet. I och med att trafik-
strukturen forandras blir delar av befintliga depaer olampliga och delvis inte ens mojliga
att anvanda for tagen som trafikerar Vastlanken.

Detta erfordrar ssmmantaget nya och vél fungerande anlaggningar for underhall av tag.
Med utgangspunkt i detta har nya lokaliseringsalternativ for depa studerats, och
resulterat i ett forordat 1age sdder om Vastlankens sédra mynning i Sandback Mélndal.

ARENDEGENOMGANG

Trafikverket tog fram Atgérdsvalsstudien Géteborg och Véastsverige omloppsnéra
uppstallningsspar, TRV 2017/5355, ar 2017 for att utreda behovet av nya
uppstallningsspar och depaer for persontag som trafikerar Goteborg samt att finna och
utvardera lampliga lokaliseringar for dessa anlaggningar. | atgardsvalsstudien
rekommenderas en anlaggning for uppstallningsspar, med mojlighet till utbyggnad for
depaverksamhet, i Sandback MalIndal. Vasttrafik har under 2017 tagit fram rapporten
Tagdepaer och uppstallning i Vastlankenperspektivet” med syfte att definiera behovet
av tagdepa- och uppstallningskapacitet for Vasttrafiks fordon, fran Vastlankens start
2026 till 2035. Slutsatsen &r att en depa soder om Vastlanken ar det mest intressanta
alternativet da fler fordon satts i och tas ur trafik dar. 2018 tecknade Trafikverket,
Molndals stad och Vasttrafik en avsiktsforklaring avseende planldggning och byggande
av spar for omloppsnara uppstallning och verkstadsdepa i Sandback, Maélndal.
Vasttrafik/Vastfastigheter har tagit fram en férstudie for depan, ”Férstudie Sandback
Tagdepa™, som blev klar i februari 2019. | utredningen har olika utformningsalternativ
studerats och analyserats, samt en tidig kostnadsuppskattning av projektet har tagits
fram. Under 2019 genomfordes ett skisskede dér syftet var att landa i utformning av
uppstallningsspar och depa utifran nya forutsattningar kopplat till Trafikverkets
angransade anlaggning. Skisskedet syftade aven till att ge en indikation pa
gransdragning mellan Véstfastigheters och Trafikverkets anldggningar. Resultatet av
skisskedet resulterar i denna uppdaterade Forstudie (2019-10-07). Regionstyrelsen har
med forstudien som grund i mars 2020 beslutat fortsatta genomférandeplaneringen av
tagdepa Sandbéck. Tagdepan &r dven i maj 2020 upptagen i Vastra Gotalandsregionens
investeringsplan for aren 2021-2023 med ett belopp av 311 mnkr. Den totala kostnaden
for tagdepa Sandback &r i investeringsplanen beraknad till 1 657 mnkr. | investerings-
planen bekréftas beslutet att fortsatta genomférandeplaneringen. Det beslutas ocksa den
planerade investeringen ska delas upp i lampliga etapper och ga fram i den takt som &r
lamplig nar forutsattningarna for andra depaalternativ har klarnat.
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Parallellt med planeringen av Sandbacksdepan har Vasttrafik aven utrett andra
depaalternativ for att 16sa behovet av depakapacitet pa kort sikt. Vasttrafik har tecknat
avtal med Jernhusen att bygga ut tagdepan i Séavenas fran tva depaspar till sex depaspar.
Planering pagar aven for att bygga ut tagdepan i Falkoping. Om dessa projekt
genomfors enligt plan minskar behovet av en fullt utbyggt tagdepa i Sandbéck, men
behovet kvarstar att bygga den forsta etappen som innefattar en stadhall och en tvétthall
pa vastra sidan av Kalleredshacken i direkt anslutning till Trafikverkets planerade
uppstallningsspar i Pilekrogen. Uppstallningssparen, stad- och tvatthallarna behover
byggas samtidigt for att kunna sta klara till ar 2026 nar Vastlanken 6ppnar for trafik.

Beskrivning av depan

Depan planeras bland annat innehalla verkstadshall, stadhall, tvétt, svarv, lager och
personalutrymmen. | framtagen forstudie studeras en depa med 6-8 verkstadsplatser.
Hur stort behovet &r av olika funktioner for depan i Sandbéck beror pa regionens
mojligheter att nyttja andra depaer och pagaende projekt/idéer kring utbyggnad av
Falkoping och Savenas. For ett forverkligande av tagdepan kravs detaljplan. Molndals
stad vill att det blir en exploatorsdriven detaljplan, vilket innebar att VVastfastigheter
(som exploator) tar ett storre ansvar for arbetet.

Beslutsprocess

Beslut kravs i Vasttrafiks styrelse géllande forstudien och framtaget forslag for
hyresniva. Begaran om planbesked samt ansokan om markanvisning ar inskickat till
Madlndals stad. I kommande skeden kommer en detaljplan samt programhandling och
systemhandling att tas fram. Efter ett eventuellt godként genomférandebeslut tas
bygghandling fram och en produktion kan paborijas.

Projekt tagdepa Sandback har som malsattning att vara klar i december 2026. Tidsplan
ar dock beroende av andra projekt som t.ex. Trafikverkets utbyggnad av
uppstallningsspar i Sandback men dven av pagaende projekt kring utbyggnad av
tagdepaer i Falkoping och Savenas.

EKONOMISK ANALYS

Kostnaden for Sandbackdepan har berdknats i bade forstudie och i den nu genomforda
programhandlingen. | forstudien beraknades kostnaden for bade etapp 1 och etapp 2
sammantaget. Kostnadsberakningen kvalitetssakrades genom Osékerhetsanalys enligt
successivprincipen. De storsta osékerheterna ar:

e Platsens mycket daliga geotekniska forhallanden.
o Tillstand kopplat till Kalleredsbacken, som omfattas av miljokvalitetsnormer
for vatten.

e Omkringliggande projekt (Trafikverkets uppstallningsspar, Gotalandsbanan,
Molndals breddning av Kalleredshacken).
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¢ Nuvarande verksamhet, befintliga privata markégare.
e Hojdnivaskillnader.
Osakerheterna kan i huvudsak kopplas till etapp 2. For etapp 1 &r osékerheterna mycket

mindre och finns framst inom geotekniska foérhallanden som innebar att det kan behéva
genomforas forstarkningsarbeten som okar kostnaden dven for etapp 1.

Preliminart totalt investeringsbelopp for bade etapp 1 och etapp 2, kostnadslage ar 2019,
enligt forstudien ar 1 660 mnkr.

I programhandlingen har sedan kostnaden for etapp 1 och etapp 2 berdknats var for sig.
Kostnaden for etapp 1 ar 416 mnkr enligt programhandlingen.

BILAGOR SOM INGAR | BESLUTSUNDERLAGET

e Forstudie Tagdepa Sandback 2019-02-13 (Bilaga 1)
e Tagdepa Sandback, skisskede - uppdaterad forstudie 2019-10-07 (Bilaga 2)

TIDIGARE BESLUT

e Beslut i Regionstyrelsen 2018 (2018-01749), Investeringsplan 2019-2021.:
Beslut att som &garstyrd investering fa paborja genomforandeplanering for
Vasttrafik, tagdepa, GMP-omradet, genomforande 1 500 Mkr
(Kostnadslage 2016).

e Beslut i Regionstyrelsen 2019 (2019-04808). Investeringsplan 2021-2023:
Beslut att som dgarstyrd investering fortsatta genomforandeplanering for
Tagdepa Sandback. Den planerade investeringen ska delas upp i lampliga
etapper och ga fram i den takt som &r lamplig nar forutsattningarna for
andra depaalternativ har klarnat.
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Sammanfattning

Vasttrafik behdver 6ka sin kapacitet for underhall av tdg da antalet fordon 6kar.
Anvandandet av Véstlanken gor att trafikeringsmonstret blir annorlunda vilket
gor att befintliga depaer ar mindre lampliga for underhall av Vasttrafiks tag. Till
Vastlankens 6ppnande 2026 bor en ny tagdepa vara i drift. | Trafikverkets
atgardsvalsstudie for omloppsnara uppstallningsspar i Goteborg sa ar en
lokalisering i Sandback, Mdélndal utpekad.

Denna forstudie har ett dubbelt syfte. Dels, att besvara om det gar att bygga pa
utpekad plats med dnskad funktion till en forsvarbar kostnad, samt, oavsett var
depan byggs, belysa vilka behov Vasttrafik har.

Malet med forstudien har varit att att ta fram ett generellt layoutforslag samt ett
detaljerat layoutforslag anpassat till de lokala forutsattningarna. For det
detaljerade layoutférslaget har en kostnadsuppskattning gjorts.
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Omradets forutsattningar

Omradet ar idag i princip obebyggt och bestar av en 6ppen, flack grasmark som
avgransas av straket Vastkustbanan/Kungsbackaleden (E6) i véster och
Kungshackavégen i dster. Omradet sluttar fran bada sidor, ned mot
Kalleredshacken som genomkorsar omradet i nordsydlig riktning. Omradet i
Sandbéck ar i dagslaget inte detaljplanelagt, forutom en fastighet, och ar i
oversiktsplanen utpekat som omrade for nya verksamheter.

De geotekniska forutsattningarna for omradet ar daliga. Jordlagren, som ar 30-
40 meter, bestar i huvudsak av en lera, vilken Gverst ar av extremt Iag
hallfasthet och mot djupet okar till medelhdg hallfasthet. For att sakerstélla
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stabiliteten och halla sattningarna inom rimlig storlek, erfordras stora mangder
forstarkningsatgarder. | denna utredning rekommenderas KC-pelare med hag
areatackningsgrad kompletterat med lattfylining. For depabyggnader foreslas
forstarkas med 30 meter langa kohesionspalar placerade i ett rutmonster.

Molndals Stad bedriver arbete med att utoka kapaciteten i Kalleredsbacken for
att undvika 6versvamningar da backens lutning mellan Kéarra bro och Kallereds
centrum ar mycket flack, vilket leder till dversvamningsproblem i dalgangen
och centrala Kallered. Flera alternativ beskrivs dels for backens tvarsektion,
dels for dess strackning. Generellt férordas en tvarsektion med tvastegsdike och
en parallell skotselvdg. Om utrymmet &r begransat kan det bli aktuellt med en
6ppen sektion med langsgaende spontvaggar. Att flytta backen kan mojligen
goras och kréver att omproévning av géllande forrattning gors i en ansokan till
mark- och miljddomstolen. Att lagga backen i kulvert en langre stracka bedéms
som orealistiskt men kan bli aktuellt pa en kortare stracka.

Trafikverket planerar att anlagga uppstéllningsspar pa omradet. Exakt
utbredning har inte varit kant under forstudien. Vastkustbanan, som gar langs
omradet, kan eventuellt fa tva nya spar vilket skulle krava en planskild
sparanslutning till omradet. Gotalandshanan ar tankt att ga i omradets norra del
aven om riksintresset tacker hela omradet. Alla dessa faktorer har gjort att
depans anslutningspunkt ar okand vilket paverkat utformningens detaljering.

Funktion och kapacitet

En tagdepa kan ha en méangd olika funktioner; tvatt, avisning, klotter- och
kadaversanering, stddning, storstddning, fekalietdmning & vattentryckning,
ersattning av defekt materiel, diagnos, syning, hjulsvarvning, tyngre
forbyggande underhall, avhjélpande underhall, och testkérning. Det finns viss
flexibilitet avseende vilka aktiviteter som sker vid depan och pa andra platser.
Tagdepan i Sandbéck ar tankt att ha alla dessa funktioner. Tidigare studier
avseende kapacitetsbehov har pekat ut behovet av antal verkstadsplatser samt
tillhandahallit underlag for bedémning av kapacitetsbehov for andra funktioner.
Tabellen nedan listar bedémt kapacitetsbehov i depans sparanlaggningar. Till
detta kommer lager, verkstad, kontor och personalutrymmen.

Anlaggning Kapacitetsbehov Sandbdck | Kommentar
Servicehall 4-6 tagplatser Lattare trafikndra underhall
Verkstadshall 2-4 tagplatser Tyngre trafiknara underhall
Tvatthall Ett spar Kombineras med avisning
Sanering Ett spar i hall, ett spar

utomhus
Svarv En anléggning

Stadplattform

Fekalietdomning inkl.

vattentryckning

Fyra-sex samtidiga tag

Fyra-sex samtidiga tag

Kan éven ske i servicehall och vid
uppstallningsspar
Tomningsmojlighet &ven i service-
och verkstadshall

Depabangéard 10-21 tag Beror av depans utformning, var
verkstads- och trafikreserv star
uppstalld

Diagnos En anléggning Skanning av hjul, profil, broms,
korg, stromavtagare

Testspar Ett spar
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Utformning

Sex principalternativ har tagits fram dar placering av depa, Trafikverkets
uppstallningsspar och backen varierats. En dversiktlig utvardering har gjorts.
Kalleredshackens dragning styr hur ytan kan utnyttjas. Om backen kan flyttas sa
okar flexibiliteten. Om backen bevaras i befintligt lage blir det svart att utnyttja
ytorna Gster om backen utan att ga nara Kungsbackavégen vilket skulle krava
mer kunskap om de geotekniska forhallandena dar.

Tva av alternativen valdes ut for att skisseras. En slutsats &r att det ar svart att fa
plats med bade Trafikverkets uppstallningsspar och tagdepan véster om backen
med béckens nuvarande dragning. Att flytta bécken ytterligare dsterut bedéms
inte realistiskt pga sluttningen upp mot Kungshackavégen. Om bécken flyttas
mellan dessa bada anlaggningar bedéms bada kunna fa plats. Utformningen blir
inte optimal men det gar att fa till en relativt funktionell depa. Att flytta backen
innebar en omfattande process med nagot osékert utfall.

Det kan vara onskvart att halla samman Trafikverkets och Vasttrafiks
anlaggningar. Det mojliga samspelet mellan depan och Trafikverkets
uppstallningsspar beror mycket av var anslutningspunkten kommer placeras
men ocksa av Kalleredsbackens dragning och utformning. | forstudien har ett
par principutformningar 6vervagts. Fler alternativ kan dvervagas och fler
alternativ kan studeras i mer detalj for att utvardera hur omradet utnyttjas pa
bésta satt.

Ett flertal skisser har tagits fram. De &r baserade pa antaganden och en slutlig
depa kommer se annorlunda ut men det konstateras att full funktionalitet med
efterfragad kapacitet far plats givet att Kalleredsbhacken kan flyttas. Om backen
inte flyttas kan olika funktioner beh6va placeras pa 6mse sidor av béacken.
Optimal utformning ar svar att fa till pa aktuell plats, dels galler det flodet
mellan Trafikverkets uppstéllningsspar och depan, dels mellan depans
anlaggningar.

Kostnadsbeddmning

En grov kostnadshedémning har gjorts utifran den skiss som bedomdes
innebéra bast funktionalitet. Den totala kostnaden beddms till 1927 Mkr men
innebar en stor osakerhet vilket ger ett spann pa mellan 1 350 Mkr och 2 510
Mkr. De geotekniska forstarkningsatgarderna utgor 30% av
kostnadsbeddmningen vilket belyser att geotekniken utgor en omfattande del av
kostnaden. Kostnader for spar inklusive markarbeten, signal och el star for 15%.
Byggnader inklusive utrustning bedoms sta for 23%. Vagatgarder och atgarder
for backen star for ett fatal procent. Byggherrekostnaden beddms till 20% av
totalkostnaden.

Resultat fran workshop om depans funktion och
utformning
En workshop holls med syfte att inhdmta synpunkter pa framtaget

utformningsforslag samt ge mojlighet till inspel. Den hade ett brett deltagande
och manga kommentarer kom in angaende processen fram till driftsatt depa,
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kring omradets forutsattningar och depans paverkan pa omgivningen, depans
anslutning och samspel med Trafikverkets anlaggningar.

Angaende processen konstaterades att tidplanen ar snav. Det & manga moment
som ska avklaras innan tagdepan ar i drift varav en del innehaller en mindre
eller storre osékerhet. Processens innehall avseende moment och knackfragor
bor fortydligas for att skapa en tidseffektiv framdrift. | samband med detta &r en
handlingsplan av vikt. Nara samordning maste ske med Trafikverkets projekt.
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1 Inledning

Vasttrafik behdver 6ka sin kapacitet for underhall av tag enligt tidigare
utredningar da antalet fordon 6kar. Anvandandet av Vastlanken gor att
trafikeringsmanstret blir annorlunda vilket gor att befintliga depaer & mindre
lampliga for underhall av Vasttrafiks tag. Till Vastlankens éppnande 2026 bor
en ny tagdepa vara i drift. | rapport om depastrategi forordas en stor depa i
trafiksystemets mitt som hanterar alla fordonstyper (Vasttrafik 2017b).

| Trafikverkets Atgardsvalsstudie fér omloppsnara uppstéliningsspar i Géteborg
var syftet att utreda behovet av nya uppstallningsspar och depaer samt att finna
och utvérdera lampliga lokaliseringar (Trafikverket 2018). Figur 1 visar vilka
lokaliseringar som Overvagt for ny uppstéliningskapacitet. Studien pekar ut
Médlndal Sandback som mest lamplig och motsvaras av Mdélndals sddra i Figur
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Figur 1 Befintliga och potentiella lokaliseringar av uppstallning och depd. Kalla: Trafikverket 2018.

Léarje ar ocksa utpekad som lokalisering for en ny depa. Bade Sandback och
Lérje ar utpekade som lampliga lokaliseringar for uppstallningsspar. Sandbéck
ska ha uppstallning for lokal- och regiontag som trafikerar Vastlanken medan
Léarje ska ha uppstallning for alla persontagstyper. Sandback ar mest lamplig for
Vasttrafiks depd da manga av tdgen kommer sta uppstallda dar.
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1.1 Forstudiens syfte och mal
Denna forstudie har ett dubbelt syfte:

1. Gar det att bygga pa utpekad plats med onskad funktion till en
forsvarbar kostnad?
2. Oavsett var depan byggs vilka behov har Vasttrafik?

Malet med forstudien ar att ta fram minst ett generellt layoutforslag samt minst
ett detaljerat layoutforslag anpassat till de lokala forutsattningarna. For det
detaljerade layoutforslaget ska en kostnadsuppskattning géras med en
noggrannhet om +/- 30%.

1.2 Arbetssatt inom forstudiens delar

Nedan redovisas kort kring arbetssétt och underlag for forstudiens respektive
delar.

1.2.1 Omradets forutsattningar

Arbetet kring omradets forutsattningar baseras pa tidigare framtaget material
som har utvecklats och analyserats vidare. Inga faltundersdkningar har gjorts i
forstudien.

Osakerheter rader kring Trafikverkets anlaggningar inom omradet vilket
paverkar depans majliga utformning.

1.2.2 Funktion och kapacitet

For att definiera vilka funktioner som kravs har underlagsmaterial i form av
rapporter och information fran andra depaer anvants samt dialog forts inom
utredningsgruppen och med Vésttrafiks experter. Studiebesdk genomfordes av
delar av utredningsgruppen samt tre tagdepaer kartlades genom intervjuer.
Kapacitetsbehov har beréknats utifran tillhandahallet material och studier av
andra tagdepaer.

1.2.3 Utformning

Ett antal principiella alternativ har tagits fram. Utformningen har gjorts forst
grovt utifran de 6nskade funktionerna och deras utbredning. Darefter har
alternativen utvérderats for att gallra ut nagra som tagits vidare till skissering.
Innan skissering togs funktionella sparlayouter fram for att visa énskad
sparfunktion. Under sjdlva skisseringen gjordes justeringar och avsteg utifran de
spargeometriska forutsattningarna med malet att fa till en funktionell depa. Tva
alternativ skisserades och flera varianter testades for att hitta s god funktion
som mojligt.

En workshop hélls med deltagare fran ett flertal organisationer for att inhamta
synpunkter infor fortsatt arbete och specifikt pa den skiss som bedomdes ha bast
funktion.
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1.2.4 Kalkyl

Kalkylen har gjorts i Trafikverkets mall fér grov kostnadsindikation (GKI) da
den motsvarar den noggrannhet som ar rimligt i denna forstudie och baseras pa
mangder fran respektive teknik. Kalkylen gicks igenom gemensamt med Sweco
och Vaésttrafik for att identifiera osdkerheter och behov av kompletteringar.
Dérefter gjordes en uppdaterad kalkyl.

1.3 Avgréansningar

Forstudien gors i ett tidigt skede och det rader stor osakerhet kring
utrymmesbehov och placering av 6vrig sparinfrastruktur som kan paverka
tillganglig yta for depan. | forstudien gors rimliga antaganden som behéver
revideras nar mer information &r tillganglig.

| dagslaget gar en cykellank langs Vastkustbanan. Denna tas ingen hansyn till i
detta skede.

1.4 Lasanvisning

Forstudien ar strukturerad i kapitel enligt nedanstaende punktlista. Under
respektive punkt ges en kort introduktion vad kapitlet innehaller.

e  Omradet forutsattningar

Kapitlet sammanstéller kanda forutsattningar utifran Kalleredsbécken,
geoteknik, Trafikverkets planerade anl&ggningar och andra aspekter.

e Funktion och kapacitet

Tagdepaers generella funktionsinnehall och Vasttrafiks kapacitetsbehov
sammanstalls i kapitlet, med speciellt fokus pa lokaliseringen i Sandback. Aven
generella krav pa vagar, byggnader och spar. | samband med forstudien gjordes
en kartlaggning av tre tagdepaer som antingen nyligen byggts eller ar under
uppforande.

e Utformning

Fokus ar pa utformning utifran aktuell lokalisering. Ett antal alternativa
utformningar presenteras 6versiktligt tillsammans med en utvérdering. Nagra
alternativ som ansags mest realistiska skisserades upp och utvérderades. Ett
alternativ valdes som beskrivs lite mer detaljerat.

e Resultat fran workshop

I samband med forstudiens senare del holls en workshop och huvudresultaten &r
sammanstéllda har.

e Kostnadsbeddémning

Den kostnadsbedémning som gjorts i forstudien redovisas dversiktligt avseende
ingaende delar och summor. Kostnadsbedémningen redovisas i bilaga.

e Slutsats och diskussion
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Forstudiens slutsatser sammanstalls samt en diskussion fors utifran rapportens
rubriker omradets forutsattningar, funktion och kapacitet, utformning samt
kostnadsbeddmning.
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2  Omradets forutsattningar

Det utpekade omradet och dess forutsattningar presenteras oversiktligt i detta
kapitel. Figur 2 visar det omrade som beddmts inom forstudien. | vaster
begransas omradet av Véastkustbanan, i 6ster av Kungsbackavagen. I norr och
soder begransas inte omradet av infrastruktur utan dér finns verksamheter och
bostader. Genom hela omradet gar Kalleredsbécken.

Sandback

i \ ' raigedalen
e

20m.
Hokemossen.

Skjutfalt . i ey \ K "L
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O\ hotan) (s Ag\l
Figur 2 Omrade som bedémts inom forstudien
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2.1 Molndals Stad

2.1.1 Oversiktsplan

Enligt den digitala kartan for pagaende éversiktsplan omfattas hela omradet av
riksintresse framtida jarnvagssatsning, dvs. Gotalandsbanan. Tennishallen ar
utpekad som idrottsanlaggning. Idag gar en lank i huvudcykelnatet langs
Vastkustbanan. Kalleredsbécken ar angiven som patagligt naturvarde.

Ytan mellan Véstkustbanan och Kungsbackavagen sdder om tennishallen &r
markerad som nya verksamheter i gallande dversiktsplan, se Figur 3.
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BEFINTLIG MARKANVANDNING FORSLAG TILL FORANDRING
Tatorts- och annan tit bebyggelse | NyBebyggelse
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Figur 3 Markanvandning i gallande dversiktsplan fran 2006.

2.1.2 Detaljplaner

Storre delen av omradet &r inte detaljplanelagt. Endast omradet for tennishallen
ar detaljplanelagt.

2.2 Miljo

2.2.1 Landskap

Omradet ar en del av Molndalsans dalgang som stracker sig i nordsydlig
riktning fran Garda i norr och s6derut och avgransas av branta bergssidor pa
bada sidor. Dalgangen har, norr om aktuellt omrade, parallell infrastruktur och
manga korsande broar. Aktuellt omrade ligger pa gransen till bebyggelsen och
Oppnar upp vyerna nér den avslutar den hopvéxta staden Goéteborg/Mélndal.

Omradet ar idag i princip obebyggt och bestar av en 6ppen, flack grasmark som
avgransas av straket Vastkustbanan/Kungshackaleden (E6) i vaster och
Kungsbackavagen i 6ster. Pa den 6stra sidan av Kungshackavéagen ligger en rad
med hus innan bergssidorna blockerar sikten mot dster. Omradet sluttar svagt
fran bada sidor, ned mot Kalleredsbacken som genomkorsar omradet i
nordsydlig riktning.
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2.2.2 Riksintressen

E6/E20 och Vastkustbanan &r bada riksintressen for kommunikation.
Gotalandshanan ar utpekad som riksintresse framtida jarnvagssatsning.

2.2.3 Skyddad natur

Enligt naturvardsverkets kartmaterial dver skyddad natur finns inga registrerade
nationella skyddsformer inom utredningsomradet. Strax sydvast utanfor
utredningsomradet vast om E6 ligger ett naturreservat kallat Peppareds
naturreservat. Reservatets syfte ar att varda och bevara vardefulla naturmiljoer i
form av 16vskog. Det bedéms som osannolikt att projektet inverkar pa
naturreservatet och dess varden, men kan mojligen behtva kommenteras och
beddmas nér utformning &r ndrmare kand.

| en naturinventering som utforts i samband med Lokaliseringsutredningen for
Gotalandshanan Almedal-Mdlnlycke, klassificeras omradet kring
Kalleredshacken som klass 3, patagligt naturvarde. Aven en mindre hasthage i
omradet har fatt klass 3.

En 6versiktlig naturvardesbedomning av utredningsomradet bor goras.

2.2.4 Kalleredsbacken

Ett stort antal dversvamningar har intraffat langs Kalleredsbacken de senaste tio
aren pa grund av bristande kapacitet i backen. Backens lutning mellan Karra bro
och Kallereds centrum ar mycket flack, vilket leder till 6versvamningsproblem i
dalgangen och centrala Kallered (framst langs Ekenleden och i Kallereds
kdpstad vid stora host- och vinterfloden). Nedstroms Kérra bro faller backen
kraftigt och kapaciteten okar.

Molndals Stad bedriver arbete med att utoka kapaciteten i Kalleredsbéacken for
att undvika dversvamningar, vilket behdver tas hansyn till vid utformning av
tagdepan, liksom risken for Gversvamningar inom depan. Béackens stracka
mellan Kérra bro och tagdepans sydligaste punkt berors av arbetet med de
kapacitetshojande atgarderna. Foljande scenarion har bedomts vara mojliga
alternativ for Kalleredsbéckens strackning:

1. I huvudsak oférandrad strackning pa backen (mindre omgravningar av
an)

2. Flytt av backen till utrymme mellan Trafikverkets och Vasttrafiks
anlaggningar

3. Kulvertera backen

Det ar fordelaktigt att dsektionen utformas med en terrass, tvastegsdike, som
dversvammas minst en gang i manad. Detta da det & gynnsamt for den
biologiska mangfalden och for arbetet med att inte forsamra mojligheten att
uppfylla miljokvalitetsnormen (MKN) for an. Skulle utrymmet for backen vara
begréansat ar ett mojligt alternativ en trapetsformad asektion. Figur 4 visar tre
typsektioner.
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Figur 4 Mojliga tvarsektioner for Kalleredsbéacken

Att flytta backen bor motiveras ur utrymmesskal och for att fa en andamalsenlig
utformning pa tadgdepan. En flyttning av en back och byte fran nagot svagt
meandrande strackning pa backen till 1anga rakstrackor, bedéms alltid negativt
ur ekologisk synpunkt. Detsamma géller att nuvarande omgivning av backen
med naturmark byts till en omgivning med verksamheter pa 6mse sidor om
bécken, vilket férsamrar forutsattningen for djur som vill réra sig utmed vattnet.
Det ar darfor viktigt att eventuell flytt av backen atfoljs av att asektionen
utformas pa basta mojliga och gynnsamma sétt ur ekologisk synpunkt.

Vid mycket begransat utrymme ar en 6ppen sektion med langsgaende
spontvaggar maojligt, om det kravs for att tdgdepans utformning ska bli
andamalsenlig. Botten bor da vara trapetsformad och bekladd med naturgrus/-
sten for att gynna fiskvandring och ev. reproduktion.

Det sista, och minst dnskvarda alternativet, ar att kulvertera backen langs hela
tagdepan, vilken troligen blir mycket vanskligt att fa tillstand for. Numera ar
trenden att langre kulvertar ersatts med dppna diken/aar. Dartill blir det mycket
svart, om inte omajligt, att uppfylla de miljokvalitetsnormer som nu inforts i
miljobalken. Ett krav &r rimligen att det inte finns nagon annan rimlig l6sning.
Daremot ar kulvertering av kortare strackor inte omojligt att fa tillstand for, sa
till vida det gar att motivera det ar den ur funktionssynpunkt 6verlagset basta
I6sningen.

Omgréavning av asektioner bor goras innan tagdepan byggs med hansyn till
utrymmet.

Befintlig utformning av Kalleredsbacken &r reglerad i handlingar fran
forrattning enligt vattenlagen. Omgréavning av an kraver att omprévning av
géllande forrattning gors i en ansokan till mark- och miljédomstolen. Mélndals
kommun ar markagare till nastan all den mark som berdrs av domgravningen.
Ansokan samordnas darfor lampligen med Mdlndals stad. Kalleredshacken ar
ett dikningsforetag. Dikningsforetaget ska vara sékande i domstolsérendet.
Vastra Gotalandsregionen (Vésttrafik/Vastfastigheter) kommer i egenskap av
markégare inom det s.k. batnadsomradet att intrada som delagare. Detsamma
géller sannolikt dven Trafikverket.

2.2.5 Boendemiljo

Mellan bergskanten och Kungsbackavégen ligger en rad med hus. Deras utsikt
over omradet ar begransat pa grund av trad langs Kungsbackavagen. Enstaka
hus och verksamheter ligger pa den vastra sidan av vagen och darmed inom
aktuellt omrade.
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Omradet gransar i norr till de sodra delarna av MolIndal vilka idag ar starkt
paverkade av buller fran E6 och Véastkustbanan i den vastra delen. Vid
byggnation i omradet bor en gemensam bullerutredning genomforas.

2.2.6 Kulturmiljo

Vid Pilekrogen i omradets nordéstra del finns en fornlamningsregistrering for
en boplats, se Figur 5. Omradet behover utredas om det paverkas.

BB\ O\ e

*  Sandbéck
'

Léanga

Figur 5 Fornlamning vid Pilekrogen. Boplats utan synlig anléaggning.

2.2.7 Fororenad mark

Omradet utgdrs generellt av jordbruksmark i anslutning till befintlig jarnvag
och med mindre verksamheter i utkanten av omradet.

I anslutning till befintlig jarnvagsverksamhet finns normalt ett behov av att
undersoka fororeningar som forknippas med jarnvagsverksamhet.

| Lansstyrelsens EBH-stod* framgar att det funnits Bilverkstad,
skrothantering/skrothandel och Plantskolor i utkanten eller strax utanfor
utredningsomradet.

Miljotekniska undersokningar kravs sannolikt for att bedoma risker med
verksamheten och krav pa masshantering.

! EBH = Efterbehandling
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Figur 6 Potentiellt fororenade omréaden.

2.3 Geoteknik

2.3.1 Topografi och omradesbeskrivning

Utredningsomradet ligger i en nord-sydlig dalgang som gar mellan Mdélndal och
Kallered med hojdpartier i vést och 6st. Langs utredningsomradet l6per

Kalleredshacken som har en flodesriktning mot norr. Marken runt
Kalleredsbécken ar huvudsakligen av aker- eller angsmark, och langs

Kungsbackavagen i 6st férekommer bebyggelse, samt i syd aterfinns ett
industriomrade.

2.3.2 Geoteknisk oversikt

| den centrala delen av dalgangen, langs Kalleredsbacken, varierar jorddjupet
generellt mellan 30 och 39 meter. Jordlagren bestar i huvudsak av en lera,
vilken Gverst dr av extremt lag hallfasthet och mot djupet 6kar till medelhdg
hallfasthet. Leran ar mellansensitiv till kvick. Mot hojdpartierna i 6ster minskar
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lermaktigheterna succesivt, och leran ar dar nagot fastare. Vid de hogre
partierna vid Kungsbackavagen overlagras leran av ett fastare lager pa ca 3 till
5 meter bestdende av en delvis skiktad siltig sand alternativt siltig lera. Leran
underlagras av ett friktionsjordslager som inte narmre undersokts. Figuren
nedanfor ar ett urklipp fran SGUs jordartskarta.

i Gyttjelera eller lergyttja
Postglacial lera

Svamsediment, ler-silt
Postglacial finsand

Glacial lera

. Berg

Figur 7. SGUs jordartskarta med ungefarligt utredningsomrade markerat.

Ett artesiskt portryck har uppmatts i den langstrackta slanten mellan
Kungshackavégen och Kalleredshacken i tidigare utredningar, vilket innebar att
risken for forsamrad stabilitet vid palslagning/KC-pelarinstallation i den slanten
ar stor.

Tidigare stabilitetsutredningar har visat pa en dalig lokal stabilitet vid backen,
och pagaende erosion och mindre ras/skred vid backen har observerats. Da det
inte &r hoga vattenfloden i backen vid det aktuella utredningsomradet, kan
erosionen bero pa att backen delvis dversvammas vid hogvatten.

2.3.3 Berakningar och forstarkningsatgarder

Stabiliteten har kontrollerats for placering av uppstallningsspar bade vaster och
oster om Kalleredsbécken i dess befintliga lage, och sattningar har kontrollerats
for olika bankmaktigheter och lerdjup. Berakningar visar pa en valdigt dalig
stabilitet inom omradet och att med bankmaktigheter mellan 1 till 3 meter kan
sattningar mellan ca 0,7 till 2,5 meter forvantas for oforstarkt mark.

For att sékerstalla stabiliteten och halla sattningarna inom rimlig storlek,
erfordras stora mangder forstarkningsatgarder. | denna utredning
rekommenderas KC-pelare med hdg areatdckningsgrad kompletterat med
lattfylining (méktighet pa ca 1-3 meter) som lampliga forstarkningsatgérder for
att mota stabilitet- och sattningskraven. | tillagg till detta maste lokalstabiliteten
vid bécken sékerstallas, vilket till exempel kan géras med tryckbanker och/eller
erosionsskydd.
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Forutom uppstallningssparen har forstarkningsatgarder uppskattats for
depabyggnader. Med hansyn till de radande forhallandena kan byggnaderna
forstarkas med 30 meter langa kohesionspalar placerade i ett rutmonster med
ungefar c/c 2 meter utmed byggnaderna.

2.3.4 Geotekniska begransningslinjer

Oster om bécken begransas tillganglig yta for dep& och uppstallningsspar av
slanten mot Kungshackavagen. For att inte paverka stabiliteten fran
Kungsbackavégen ned mot béacken, har det antagits i denna studie att
avschaktning inte utfors i slanten. Detta innebar att depa och uppstallningsspar
avgransas av slantens befintliga nivaer. Dessutom, om artesiskt portryck rader i
slénten finns det en stor risk for forsémrad stabilitet i slanten vid
palslagning/KC-pelarinstallation. Baserat pa de geotekniska forutsattningarna
och berékningarna har begrénsningslinjer satts for vilken yta som kan anvandas,
vilket i sig har styrt dess utformning.

Vister om backen begransas Vasttrafiks depa av ytan som Trafikverkets
uppstallningsspar erfordrar.

Det som ytterligare styr utformningen av depa och uppstéllningsspar &ar backens
placering och utformning. En yta har skapats for backen dar uppstéllningssparen
inte far placeras. Ytan innefattar:

- En breddad back (vilket & en majlig atgard for att 6ka flodet i backen)

- Ett sdkerhetsavstand pa 5 meter fran backens slantkron till
uppstallningsspar, da geotekniska atgarder (KC-pelarinstallation) utfors
5 meter in mot béacken fran uppstallningssparen.

- Transportvag for skotselfordon att transporteras 1angs backen.

2.4 Trafikverkets anlaggningar

2.4.1 Vastkustbanan

Trafikverket har en pagaende atgardsvalsstudie for straket Varberg — Goteborg.
Inga resultat dr dnnu klara. Det har diskuterats om Vastkustbanan behover fyra
spar i framtiden. | denna studie antas att VVastkustbanan har fyra spar och att
tillkommande spar dras 6ster om befintliga spar.

2.4.2 Uppstallningsspar

Ut6ver en depa for underhall av tag sa ar omradet utpekat som lokalisering for
nya uppstallningsspar for framst lokal- och regionaltag, dvs framst Vasttrafiks
tag.

| ett forsta skede rekommenderas det i Atgérdsvalsstudie - Géteborg och
Vastsverige omloppsnara uppstallningsspar en utbyggnad som méter behovet
ar 2027 med 2 500 tagmeter i Mélndal vilket motsvarar 30 tag. Till detta
bedoms ytterligare 2 350 meter spar tillkomma avseende anslutning och
sparharpa vilket ger totalt 4 850 sparmeter. Pa langre sikt (efter 2030) bedoms
foreslagen struktur mojliggdra en utbyggnad. Utbyggnad rekommenderas att
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ske i en takt som efterfragas infor planerade trafikokningar eller vid
tillkommande av ny jarnvagskapacitet som 6kar mangden fordon i systemet. P&
detta satt bedéms alternativ markanvandning inom respektive lokalisering
kunna bevaras i en sadan utstrackning att eventuella konflikter reduceras. Inom
namnd atgardsvalsstudie namns uppstallningskapacitet om 36 tag till ar 2040 i
scenariot med uppstéllning i centralt/perifert lage. En skiss togs fram som hade
runt 4 000 meter uppstallningskapacitet och totalt 5 800 sparmeter.

Trafikverket har paborjat en jarnvagsutredning for uppstéllningssparen. Den
kommer precisera utformning och markbehov. I de anlaggningsspecifika krav
jarnvag (AKJ) som formulerats for uppstallningssparen specificeras
uppstallningsbehovet till totalt 4 500 tagmeter. | vantan pa mer precist underlag
sa utgar denna forstudie fran det markbehov som visas i Figur 8 som bedéms
motsvaras av den skiss som gjordes i AVS:en. Detta ger att markbehovet for
Trafikverkets uppstallningsspar underskattas nagot.

Figur 8 Bedomt markbehov for Trafikverkets uppstallningsspar i scenariodr 2027

2.4.3 Gotalandsbanan

Huvuddelen av omradet i MolIndal-Sandbéck ar upptaget som en
riksintressekorridor for jarnvag mot Boras.

Parallellt med arbetet for atgardsvalsstudien har Trafikverket inom projekt
Goteborg-Boras forprojekterat for en smalare korridor som inte bedoms paverka
potentiell placering for uppstéllning och depa i MélIndal-Sandbéck. Under
hdsten 2018 har det skissats vidare vilket gett en battre uppfattning kring
Gatalandsbanans méjliga dragning genom omradet men resultatet har inte
kunnat anvéndas i denna forstudie. Trafikverket gor bedémningen att banan
kommer dras i ndrheten av Kungsbackavégen men att det &r oklart om banan
kommer ga i plan, i tunnel eller pa bro. Dessutom &r det oklart hur banan ska
ansluta till Vastkustbanan, mojligen blir anslutningen i h6jd med bussdepan
som ar norr om omradet. Anslutningen mellan Goétalandsbanan och
Vastkustbanan antas vara planskild vilket kréver en viss strdcka och utrymme.
Det ar i samma omrade som depan och uppstallningssparen bor ha sin
anslutning till Vastkustbanan. | forstudien har det inte kunnat goras nagot exakt
antagande om utformning i anslutningen till Vastkustbanan och paverkan fran
Gotalandsbanan.
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2.5 Fastigheter och vagar

Kungsbackavagen gar langs omradets Ostra sida och har vagnummer 518. Det ar
en kommunal vag med en hastighetsgrans pa 60 km/h och &r klassad som dvrig
lansvég. Ett antal enskilda vagar ansluter till Kungsbackavégen. VVagen har
bérighetsklass 1.

Langs végen finns fyra busshallplatser; Pilekrogen, Grankullen, Sandbéck och
Hasseldungen.

En gang- och cykelbana korsar Kungsbackavagen norr om tennishallen och gar
darefter langs Vastkustbanan sdderut.

I sédra delen av Kungsbackavégen finns en matpunkt for trafikflodet. Under
aren 2013 — 2018 har arsmedeldygnstrafiken varierat mellan 2740 och 2890
fordon.

Det mesta av omradet &r kommunagt. Vaster om Kungsbackavagen finns en
privatagd fastighet som paverkas direkt om ytor 6ster om backen &r aktuella.
Oster om vagen finns ett 30-tal privatbostader. Soder om omradet finns nagra
verksamheter samt bostader. | omradets norra ande finns en tennishall med
tillnorande parkering. Arrendet for denna ar uppsagt och upphor ar 2020.
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3 Funktion och kapacitet

En depa for tag uppfyller ett antal olika funktioner som kravs for tagens drift.
En framtida tdgdepa i Sandbéck ska utfora trafiknara underhall for en stor del av
Vasttrafiks fordonsflotta. Aven depén i Falkoping kommer utféra trafiknara
underhall. Tyngre underhall som kréaver langre tid, t.ex. revisioner och
uppgraderingar, kommer utforas i andra depaer som inte ar i Vasttrafiks regi.
Da nya fordon kops in behdvs aven leveransspar samt garantispar. Dessa
behover Vasttrafik tillhandahalla trafiknara.

| detta kapitel beskrivs dessa funktioner, depéans kapacitetsbehov samt
overgripande funktionella krav som géller for depans byggnader, spar och vég.

3.1 Funktioner och anlaggningar i en tagdepa

Det finns viss flexibilitet avseende vilka aktiviteter som sker var. Stadning kan
ske bade vid plattform men ocksa inne i servicehall. Lattare underhall kan ske
bade i servicehall och i hallen avsedd for tyngre underhall. Av kostnadsskal ska
inte alla funktioner finnas Gverallt men samtidigt ska depan ha tillracklig
kapacitet for effektiv drift som innebér viss flexibilitet av hur anldggningen kan
anvandas. Avvagning behover goras om skillnad ska goras pa verkstadshall och
servicehall, eventuellt kan bada dessa vara utrustade for tungt underhall.

Tabell 1 visar vilka funktioner som kan forekomma pa en tagdepa med
trafiknara underhall samt indikativa varden for frekvens och tidsatgang.

Det finns viss flexibilitet avseende vilka aktiviteter som sker var. Stadning kan
ske bade vid plattform men ocksa inne i servicehall. Lattare underhall kan ske
bade i servicehall och i hallen avsedd for tyngre underhall. Av kostnadsskal ska
inte alla funktioner finnas dverallt men samtidigt ska depan ha tillracklig
kapacitet for effektiv drift som innebdr viss flexibilitet av hur anlaggningen kan
anvandas. Avvagning behover goras om skillnad ska goras pa verkstadshall och
servicehall, eventuellt kan bada dessa vara utrustade for tungt underhall.
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Tabell 1 Onskade funktioner p& Sandback tagdepé
Funktion Beskrivning Frekvens Tidsatgang
Tvatt Utvandig tvatt av tagsatt Var 6:e dag 10 min
Avisning Avisning av tagens underrede | Vid string vinter: vartannat 10 — 240 min
med propylenglykol, varmluft | dygn
eller ljummet vatten
Klotter- och Manuell borttagning av klotter | Vid behov, klotter mindre pa | 4-6 timmar

kadaversanering

Stadning

Storstadning

Fekalie-tdmning
& Vatten-
tryckning

Ersattning av
defekt material
Diagnos

Syning
Hjulsvarvning

Tyngre
forbyggande
underhall

Avhjalpande
underhall
Lackning
Testkdrning

respektive kadaver

Témning papperskorgar,
dammsugning, avtorkning,
toaletter, pafyllning
forbrukningsmaterial
Rengdring av vaggar och
fonster

Invandigt, dammsugning/
vatdammsugning

Tégens toaletter tdms och
vattentankar fylls pa. X50 och
nya fordon har tva tankar.

Byte av lampor, séten, mindre
reparationer

Automatisk skanning av
tagsatt vid ankomst

Syning av tagsattens utrustning
Svarvning av fordonens hjul

Atgérder som kraver langre tid
och speciell utrustning, t.ex.
byte av boggier eller
stromavtagare

Ovaéntade fel

Utvandiga mindre lackarbeten
Testkorning av fordon dver
baliser

vintern, kadaver mest frekvent
pa hosten
Dagligen

Manatligen, eventuellt mer
frekvent vintertid

Varje — varannan dag (finns
tag som har ateranvandning
av gravatten vilken innebar
lagre frekvens)

Vid behov

Infor besok till service

Manatligen

Planenligt 1 gang/ar, kan
finnas fordelar med hogre
frekvens

Enligt underhallsplan med
km-intervall

80-100 fel/miljon km

Vid behov
Efter vissa verkstadsbesok

En depa kommer ha ett antal olika anlaggningar som ar sammanstallda i Tabell

2 dar det Oversiktligt redovisas vad respektive anldggning ska ha for utrustning.

30-40 min (beror av
antal personer)

2 timmar

20 min/tank.

Varierar
Vid genomfart

5 timmar

24 timmar, troligen
betydligt kortare
med stationér svarv
4-48 timmar

2 timmar

Ett dygn
30-60 minuter
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Tabell 2 Utrustning pa depans anlaggningar
Anlaggning Utrustning Funktion Kommentar
Verkstadshall | Atkomst under, éver, sida, front och inuti Forebyggande
M&jlighet att byta hjul/boggier (lyft av tag) 002_ thJélpande
Mojlighet att byta takmonterad utrustning (travers) er? dlerr;\%rl?
Arbetsplattformar pa bada sidor sparet; 2,5 m respektive framforallt
0.8 m tyngre
Golvniva 1,2 m under rélens Gverkant (r.6.k.)
Varuhissar/ramp till alla nivéer
Kunna félla kontaktledning at sidan
Kunna utféra mindre lackarbeten pa nagot spar
Servicehall Atkomst under, dver, sida, front och inuti Storstadning, Eventuellt med
Enkel &tkomst till resandeutrymmen, t.ex. gangbord syning, lattare samma
Utrustning for vattentryckning och fekalietémnin forebyggande utrustning som
g y_ . g ] g och avhjalpande | verkstadshallen
Kunna falla kontaktledning at sidan underhall,
Mojlighet till avisning med vatten fekalietdmning
och stédning
Svarv Svarv for hjulen pa en fordonsmonterad boggi i taget Svarvning
Portar med luftslussar
Om kapacitet ska saljas externt kravs att anlaggningen kan
hantera alla tdnkbara fordon
Tvatthall Rorlig tvatt, tagsatt star still Yttre tvatt Tvétt- och
Uppsamling av tvéttvatten, eventuellt &teranvéndning av saneringshall
grévatten samlokaliseras
Atkomst till underrede lampligen.
God ventilation
Avisning med ljummet vatten, propylenglykol och/eller
varmluft
Saneringshall | Arbetsplattformar for effektiv atkomst Sanering av
Atkomst till underrede klotter och
kadaver

Stadplattform

Diagnosportal

Uppsamling av kemikalier
God ventilation
Plattform med bredd for mindre servicefordon. Tak.

Utrustning for vattentryckning och fekalietémning var
80:e meter.

Utrustning for skanning av hjul, bromsar, strémavtagare,
fordonets yttre. Datadverforing till analys och
atgardsforslag.

Daglig stédning

Diagnos

Testspar Avskilt fran 6vrig depa genom staket om hastighet >30 Testkorning Gors vanligen
km/h pa Trafikverkets
Baliser for test av ETCS ombordutrustning anlaggning
Y VASTRA
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3.2 Kapacitetsbehov for Vasttrafiks tagdepaer

| Vasttrafiks rapport Tagdepaer och uppstéllning i Vastlankenperspektivet sa
behandlas vilken kapacitet en ny central depa behdéver ha for att mota
underhallsbehovet som féljer av malbild tag 2035. Rapporten namner ingen
dimensionering av 6vriga funktioner eller differentiering mellan tyngre
trafiknara underhall (verkstadshall) och lattare trafiknara underhall (servicehall).

Tabell 3 Behov av verkstadsplatser enligt TAgdepder och uppstalining i Vastlankenperspektivet

2026 2040 Kommentar

Behov av verkstadsplatser 11-12 | 14-16 | Baseras pa forvantat fordonsantal och
nyckeltal om fordon/verkstadsplats

Depakapacitet

Falkdping 6 6 Inkl. tre nya spar

Ny depa i central placering | 6 6-10 Avser Sandbécks lokalisering
Eventuell ny perifer depa 0 0-4 Odefinierad lokalisering

Behovet av verkstadsplatser har bedomts lite mer utforligt utifran en
underlagsrapport kompletterat med vissa aktiviteter och antaganden.
Berakningen bygger pa att X50-familjen och nya tag kor 250 000 km/ar och att
X61-tdgen kor 175 000 km/ar. Oppettider har antagits vara 14 timmar/dygn, 350
dagar/ar. Antalet fordon ar baserat pa Malbild tag 2035.

| depastoppen ingar bade avhjélpande och férebyggande trafiknara underhall.
Tabell 4 visar resulterande sparbehov for hela Vasttrafiks fordonsflotta vilket
stammer i stora drag med Tabell 3. Enligt uppgift fran Vasttrafik kan de
underliggande tiderna vara i underkant. Med totalt 16 verkstadsplatser blir
belaggningen 50% med en fordonsflotta enligt malbilden for ar 2035 raknat pa
Oppet dygnet runt, alla arets dagar. Med langre 6ppettider kravs farre spar men
samtidigt forordas en maximal belaggning pa 75%. Om depakapacitet ska mota
behovet och ha en beldggning pa 75% ar 2035 racker 11 verkstadsplatser
baserat pa de uppskattningar av tidsatgang per moment som tillhandahallits,
men tidsatgangen per moment ar nagot i underkant. Med denna kapacitet bor
darfor spar kunna avsattas for leverans av nya tag och garantispar
tillhandahallas.

Storstadning kan tankas ske mer frekvent vintertid. Daglig stadning antas
utforas nattetid och har antagits ha en tidsperiod pa 8 timmar till forfogande.
Om stadningen ska ske inom depan eller vid Trafikverkets uppstéllning bor
klarlaggas samt om tagen kan téankas rangeras for stadning eller om den ska ske
vid uppstallningsplats. Angivet sparbehov visar hur manga spar som kravs om
enbart stadning sker dar och tagen vaxlas in vid bestamda tider, oavsett om
stadning sker inom Vasttrafiks depa eller pa Trafikverkets uppstallningsspar.

Saneringsverksamheten har sdsongsvariationer och viss hansyn har tagits till
detta men da behovet &r intermittent blir det osékerhet vid dimensionering av en
anlaggning.

Vissa aktiviteter sker pa samma spar, t.ex. fekalietémning och stadning.
Fekalietomning har antagits ske med tva anslutningar sa att ingen rangering
behovs for att tomma tagsatt med tva tankar.

V€Y visira

mm - B v . by
tt VASTTRAFIK VASTRA
Vas raflk TENDELAV GOTALANDSREGIONEN A 4 g?;rA’le]?ﬁEEREGIONEN



Forstudie: Sandbéck Tagdepa Dnr: VT 1-449-18
Version: 1.0
2019-02-13 Sida: 29 (55)

Tabell 4 Beraknat sparbehov utifran Systecons rapport Analys av depa- och anlaggningskapacitet samt
tagantal enligt Malbild tdg 2035. Avser totalt sparbehov, alltsd bade Falkoping och Sandback

Spérbehov

2028 | 2035
Korta depastopp [<4 h/stopp] 1,4 1,7
Medelldnga depastopp [<24 h/stopp] 7.3 9,1
Langa depastopp [>24 h/stopp] 2,9 3,6
Totalt antal verkstadsplatser 116 144
Tvattanlaggning 0,3 0,4
Svarv 0,7 0,8
Tomning av fekalier och pafyllning av vatten 3,6 4,4
Sanering 1,6 2,0
Storstadning 1,1 1,3
Daglig stadning 131 16,1
Daglig stddning Sandback 2,5 4,1

3.2.1 Uppstallning utanfor service/verkstadsspar

Behov av uppstallningskapacitet inom depan kan paverkas av om servicehallen
har genomgaende spar eller spar i sack. Principiellt sa foreslas foljande som
minsta standard:

e Vid genomgaende spar pa servicehall respektive verkstadshall
o Ett depabangardspar per depaspar
e Vid sackspar pa servicehall respektive verkstadshall
o Ett depabangardspar per depaspar
o Ett trafikeringsspar per tva depaspar for ett effektivt flode

Aven en servicehall med genomgéende spér kan ha en sparkonfiguration med
trafikspar och depabangardsspar vilket ger extra flexibilitet i depans
anvandning.

Figur 9 Principiell sparkonfiguration utanfor servicehall med sackspar

3.2.2 Kapacitetsbehov i Sandbé&ck

Utifran det underlag som finns tillgangligt ar bedomningen att Sandbéck bor
dimensioneras enligt sammanstallningen i Tabell 5. Tva kapacitetsnivaer anges
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dar en avser trafikstart och en avser vad som &r relevant pa langre sikt. Vid
leverans av nya fordon och under garantitiden kravs leveransspar respektive

spar for garantiarbeten.

Tabell 5 Bedomt kapacitetsbehov Sandbéack

Anléaggning Kapacitetshehov Sandback Kommentar

Trafikstart Langre sikt
Servicehall 4 tagplatser 4-6 tagplatser Lattare trafiknara underhall
Verkstadshall 2 tagplatser 2-4 tagplatser Tyngre trafiknéra

underhall

Tvatthall Ett spar Ett spér Kombineras med avisning
Sanering Ett spér i hall, ett | Ett spar i hall, ett

spar utomhus spar utomhus
Svarv En anléggning En anléggning

Stadplattform

Fekalietomning inkl.

vattentryckning

Depéabangard
Diagnos

Testspar

Tre samtidiga tag

Tre samtidiga tag

10-15 tag
En anldggning

Ett spar

Fyra-sex
samtidiga tag

Fyra-sex
samtidiga tag

10-21 tag
En anldggning

Ett spar

Kan &ven ske i servicehall.
Olika strategier kan bli
aktuella, t.ex. att stddning
sker vid uppstallningsspar
Tva anslutningar/fordon
for att undvika rangering
Témningsmojlighet dven i
service- och verkstadshall

Skanning av hjul, profil,
broms, korg, strémavtagare

Malet med dimensioneringen ar att skapa en anlaggning som har god kapacitet
och mojlighet till flexibel anvandning snarare an hogt sparutnyttjande. Val av
tekniska losningar kan paverka vilka anlaggningar som kravs samt dessas

utrustning.

Tabell 6 visar principer for sparutformning, lokalisering och dimension for
depans anlaggningar. Detta ar borvarden och vid platsbrist kan kompromisser

bli aktuella.
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Tabell 6 Indikativa lokaliseringar och dimensioner for depans anlaggningar

Anlaggning Sparanslutning Lokalisering Dimension Antal spar

Servicehall Genomgaende spar | | mitten, onskvart att | A: 100x60 m 6 (vid platsbrist
onskvart kunna na B: 180x30 m kan nagot spar

uppstéllning dras in)

Verkstadshall Kan ha sackspar Léngst in 100x40 m 4 (vid platsbrist

kan nagot spar
dras in)

Lager - I anslutning till Totalt 4600 m? -

service- och (inkl
verkstadshall, komponentverkstad
eventuellt storre samt
extern byggnad personalutrymmen)

Tvatthall Genomgaende spdr | | borjan — kunna nd 100x20 inklusive 3(2ihall, 1
onskvart, vantspar uppstallning sanering, plus 1 utanfor) (vid
framfor spar utanfor samt platsbrist kan

Sanering Kan ha sackspar Samlokalisering med | teknikutrymmen utomhussparet

tvatthall dras in)

Svarv Kan ha sackspar, | borjan om kapacitet | 10x40 + vantspar 1

Stadplattform

Stadbyggnad
Fekalietomning

Depabangard

Diagnos
Testspar

genomgaende spar
om kapacitet ska
séljas
Genomgaende spar
Onskvért

Vid stadplattform
(&ven i servicehall)
Ansluter till depans
alla delar,
vantkapacitet innan
varje anlaggning
Genomgaende
Genomgaende

ska sdljas. Viktigt att
svarvning inte laser
andra funktioner.

I borjan — kunna na
uppstéllning

I anslutning till
stédplattform

I borjan — kunna na
uppstélining

innan varje
anléggning

Vid infart

Utnyttja trafikspar
om mojligt. Avskilt
fran depan om
hastigheten &r hogre
an vid vaxling.

3.2.3 Floden till, frdn och inom depan

& utdrag 80 (240
m om kapacitet ska
séljas)

250x25 m

400 m?

250 m

Nagra spar 250 m

8x40 m
>450 m

Tabell 7 visar uppskattat antal tagrorelser som sker till, fran och inom depan.
Uppskattningen har gjorts utifran tillhandahallna tidsintervaller samt den totala
fordonsparken enligt Malbild Tag 2035. Fordelningen mellan Sandbéck och
Falkdping &r inte statisk utan bor ses som en indikation.

2 (eventuellt fler
for okad
flexibilitet)

2x250m+
servicehall
Beror avom
servicehallen har
genomgaende
spar

1

1
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Tabell 7 Indikativ omfattning av tagrorelser till, fran och inom depan
Anléaggning Frekvens Uppehallstid Antal Antal Antal
tag/dygn tag/dygn tag/dygn
totalt Sandbéack Falkdping
Servicehall Varannan, var 3-24 timmar 23 18 5
tredje vecka
Verkstadshall Planmassigt varje | 4-48 timmar 7 4 3
halvar
Avhjélpande var
tredje méanad
Tvétthall Veckointervall 10 minuter 30 20 10
Sanering Intermittent, 4-6 timmar 5 2-5 0-3
Manadsintervall
Svarv Arligen <24 timmar 05 03 0,2
Stadplattform Dagligen 30 minuter 179 - 36
reserv
Fekalietdmning Dagligen 10 minuter 179 — | 36+eventuellt
reserv passerande
tag

3.3 Funktionskrav sparanlaggning

Utformning av sparanlaggningen har foljt de funktionskrav som definierats i
Tabell 8. Dessa baseras i stort pa Vasttrafiks fordonspark och Trafikverkets
gallande foreskrifter vilket garanterar tillgang till komponenter samt en
funktionell, saker sparanlaggning. Vasttrafik har mojlighet att gora avsteg fran
foreskrifterna.

For att sakra funktion och kapacitet pa Trafikverkets huvudsystem
(Vastkustbanan) ska langd pa ankomst-/avgangspar bortom den
anslutningsvéxel som ingar i huvudsystemet och Trafikverkets jarnvagsnat vara
dimensionerat for den taglangd som ankommande/avgaende tag har.
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Tabell 8 Funktionskrav sparanlaggning
Parameter Krav Kommentar
Storsta tillatna axellast (stax) 22,5 ton
Storsta tillatna vikt per meter 6,4 ton
(stvm)
Sparradier >250m
Hastighet infart 80 km/h Infart fran Véstkustbanan

Hastighet inom depdomradet

Véaxeltyper

Taglangd

Funktionell hinderfri langd
infart/utfart

Funktionell hinderfri langd

Tagvikt (tjanstevikt)

Lutningar

Signalering

Elektrifiering

Bromsprovsanléggning
Sparavstand

Plandvergangar

Generellt: 30 km/h*
Inomhus: 10 km/h
Portpassage: 5 km/h

Infart: 1:15
Bangard: 1:9

X50, X51, X53: 80,5 m
X61:74,3m

Nya tg: 80 m

Tag ska kunna ankomma och avga
multipelkopplade med tre enheter

3x80+10m=250m

80+10 m vid dvérgsignal
80+5 m mellan tagsatt
80+5 m till stoppbock

X50, X51, X53: 164 ton

X61: 155 ton

Nya tag: ?

Uppstallningsspér: 2 %o*
Verkstadsspar: 0 %o

Interna spar: 2 %o*

Anslutande spar: 25 %o

Kunna lagga vag for genomgaende
véxlingsrorelse.

Alla spér ska vara elektrifierade

Mot Vastkustbanan: ~7,1 m*
Normalt: 4,5 m
Mellan spar med plattformkant: 1,7 m

**

Mellan spar med korvag: 5 m alt. 8
m***

Mellan spar med
kontaktledningsbrygga: 6,7 m (sparmitt
till sparmitt)

Personer 2,4 m

*Ska det vara uppkdérningsbara
sparvixlar kravs en lagre hastighet.

Vid behov kan andra véxlar bli
aktuella, t.ex. dubbel
kryssningsvéxel eller symmetrisk
vaxel

For att inte paverka kapaciteten
negativt pa Vastkustbanan

Med hansyn till signaler. Vid
multipelkopplade fordon 6kar
langderna enligt antal kopplade
fordon

*Om sparet lutar mot en signal s
accepteras ingen lutning (0 %o).

Ska hela depabangarden vara
signalerad eller enbart inf/utfart?

Matt till jarnvag galler sparmitt,
matt till vdg galler vagbanekant.
*Varierar beroende av tjocklek pa
sparrstaket.

**Kurvradier paverkar mattet.
***Kontaktledningens placering,
elsdkerhet och vagens hastighet kan
paverka avstandet.

Bor generellt undvikas men

Fordon 3,6 m kommer kravas
Y VASTRA
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3.4 Byggnader

Depan kommer ha ett antal byggnader. Nedan beskrivs bedomt ytbehov for
dessa vilket anvants vid senare utformning. Dimensionerna behdver verifieras i
fortsatt process.

3.4.1 Servicehall och verkstadshall

Depans tva centrala byggnader &r hallarna déar depaspéren, har benamnda
servicehall och verkstadshall. Dessa har antagits ha 10 meter mellan sparen och
5 meter mellan yttersta sparets mitt och vagg. Beroende pa om varije spar ska ha
en eller tva fordonsplatser kan dimensionen variera nagot. Verkstadshallen som
forvantas ha nagot tyngre underhall bor enbart ha en plats per spar och vid 4
spar blir den 40x100 meter. Servicehallen kan ha tva fordonsplatser per spar om
den har genomgaende spar och blir da 30x180 meter medans med en
fordonsplats per spar blir den 60x100 meter.

3.4.2 Tvatthall

Den kombinerade tvatt- och saneringshallen antas dven den ha 10 meter mellan
sparen och 5 meter mellan yttersta sparets mitt och vagg samt técka ett helt
fordon. Byggnadens dimension blir 20x100 meter. Till detta tillkommer teknik-
samt personalutrymmen som bedéms vara 400 m?,

3.4.3 Lager

Behov av lageryta for Sandbacksdepan har uppskattats utifran tagdepan i
Karrakra och Eskilstuna. Dessa tagdepaer har en avsatt lageryta pa mellan 18—
24 m? per tagfordon. Utifran att depan i Sandback ska vara dimensionerad for
126 fordon innebér detta att en lageryta i markplan pa omkring 2600 m?
behover anldggas. Mer detaljerad analys krédvs av vilket lagerbehov som
foreligger for att bestamma hur mycket yta som krévs.

| Falképing byggs separat lagerbyggnad pa 2200 m2. Denna ska forsorja sex
verkstadsplatser. Det finns dven lagring direkt vid verkstadshallen om drygt 700
m?. Falkoping har darfor relativt hog lagringskapacitet relativt andra depaer.

Hoglagerdel har en yttre hojd pa omkring 10 m och en inre fri hojd under balk
pa minst 8 meter. | forstudien antas all lageryta vara hoglager.

Viktigt &r att lagret eller lagren ska kunna nas fran utsidan av en lastbil. Det bor
finnas en lastkaj med en héjd pa omkring 1,2 m i anslutning till lagret. Detta for
att lossning av gods fran lastbilar ska ga smidigt. Latta lastbilar med en lagre
hojd som inte nar upp till lastkaj kommer ocksa att angora till lagret. Det bor
darfor sékerstallas att det gar att na lagret via markplan pa ett funktionellt satt
ocksa.

Det bor vara en port till vartdera lagret och en port till komponentverkstad.
Manga yttre portar minskar transporter inom byggnaden. Dessutom minskar
risken for att det ska bli kder pa utsidan.
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3.4.4 Komponentverkstad

| komponentverkstad sker bearbetning av specifika komponenter sdésom HVAC
(varme, ventilation och luftkonditionering), elektronik, och inredning.
Hogvardeskomponenter antas lagerhallas pa depan men bearbetas pa
specialverkstad pa annan lokalisering. Vidare utredning far specificera mer
exakt vilka komponenter som ska bearbetas pa plats och vilka som skickas till
andra verkstader.

Granskning av depaer i Karrakra och Eskilstuna visar att komponentverkstaden
inte ar linjart beroende av antal underhallna fordon eller verkstadsplatser. For
Sandbéck bedéms att en komponentverkstad behover vara runt 1000 m2,

3.4.5 Kontors- och personalutrymme

Depan i Kérrakra och Eskilstuna har en kontors- och personalyta pa mellan 24—
31 m? per fordon. Denna yta ar mojlig att placera i flera plan. For Sandbéck
beddéms en bruttoarea pa 3000 m? och en byggnadsarea om 1000 m?. | ytan
ingar kontor, toaletter, omkladning och dusch, konferensrum, och
pausutrymmen.

3.4.6 Ovriga

Svarvens byggnad har antagits enbart tdcka en del av ett fordon och med
mojlighet att sluta tétt kring de delar av fordonet som sticker ut. Byggnaden
over sparet bedoms vara 10x40 meter, dvs 400 m?, till detta tillkommer
teknikutrymmen som inte uppskattats men bedéms vara relativt sma.

Stadplattformarna antas vara utomhus men med plattformstak. | anslutning
behovs en stadbyggnad om 400 m?, som innehaller kontor, toaletter,
omkladning och dusch samt en mindre lagerdel.

En diagnosanlaggning bedoms ta relativt liten plats i ansprak. | princip ar det
utrustning langs sparen, vid sidan av sparen upptill kontaktledningen samt ett
litet teknikskap vid sidan. Eventuellt kan en byggnad omsluta utrustningen.

Tabell 9 Uppskattat ytbehov

Bruttoarea (BTA) m*> | Byggnadsarea (BYA) m?

Servicehall 6 000 alt 5 400 6 000 alt 5 400
Verkstadshall 4 000 4000
Lager 2 600 2 600
Komponentverkstad (vid 1000 1000
service- och verkstadshall)

Personalutrymmen / kontor 3000 1000
Tvétthall 2 000 2 000
Tvétthall (sidobyggnad) 400 400
Svarv 400 400
Stadbyggnad 400 400
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3.5 Vagar

Anléggningen bor ha kapacitet att ta emot de storsta fordonsstorlekarna som
anslutningsvadg och vandytor vid lager bor dimensioneras for. Langs hela
anlaggningen bor en servicevag finnas som gor att alla anlaggningar nas. Denna
kan dimensioneras for mindre fordon och vara smalare da trafiken bedoms bli

ringa.
TYPFORDON Lspec TYPEORDON i
. 14] 518 ||.3|z.3| a1 | 7.8 4.2
1.-1! 3.0 !1_-! 88 !zu! 25 ! ] ) !

Figur 10 Exempel pa dimensionerande fordon som kan angéra anlaggningen (Kélla VGU, Sveriges
Kommuner och Landsting).

Tjanstefordon som lastbilar, skapbilar och vans har lager och
underhallsbyggnaderna (servicehall och verkstad) som primar malpunkt. For att
na byggnaderna behdver de passera skalskyddet till anlaggningen via en grind.
Den fordonstrafik som angér anlaggningen bedéms inte kunna orsaka nagra
storre koer vid grind. Innanfor grind bor det finnas en uppstéliningsyta som
mojliggor for storre fordon att kunna véanda pa platsen.

Personalparkering foreslas ligga utanfor skalskyddet och ha 100-150 bilplatser.
Personal jobbar skift, darmed &r parkeringen endast fullt utnyttjad vid
skiftbyte.Uppstallda fordon som véntar pa att passera grind bor inte hindra
trafik till och fran parkeringen. Forslagsvis kan en separat gangvag anlaggas
mellan parkering och de byggnader dar personal arbetar.
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4 Utformning

Utifran omradets forutsattningar samt Vasttrafiks behov har mojliga
utformningsforslag tagits fram. Ett flertal faktorer ar osékra och nér de &r mer
sakra kommer det paverka majlig utformning.

Baserat pa de geotekniska forutsattningarna och berakningarna har
begransningslinjer satts for depa och uppstallningsspar, vilket i sig har styrt dess
utformning pa sa satt att vid anvandning av ytor utanfor dessa linjer ar
geotekniken delvis okand och delvis utmanande.

Det som ytterligare styr utformningen av depan ar backens placering och
utformning. En korridor har skapats for backen dar depa och uppstallningsspar
inte far placeras. Ytan innefattar:

- En breddad back (vilket ar en mojlig atgard for att 6ka flodet i backen)

- Ett sakerhetsavstand pa 5 meter fran backens slantkron till
uppstallningsspar, da geotekniska atgarder (KC-pelarinstallation) utfors
5 meter in mot backen fran depa och uppstallningsspar.

- Transportvag for skotselfordon att transporteras langs backen.

4.1  Principutformning

4.1.1 Alternativ

Ytorna som finns tillgangliga for depa och Trafikverkets uppstallningsspar kan
principiellt disponeras pa olika satt. Kalleredshackens dragning kan eventuellt
justeras, i arbetet med dessa principalternativ har det antagits att den kan flyttas
vasterut men inte l&ggas narmst Véstkustbanan. Tabell 10 visar ett antal
definierade alternativ. En initial utvardering av alternativen har gjorts utifran
beddémda ytbehov och geotekniska begransningslinjer utan att skissa upp alla
alternativ. Alla alternativ kraver tillstand for atgarder avseende
Kalleredshacken.

Tabell 10 Alternativ for lokalisering av depd, Trafikverkets uppstallningsspar samt Kalleredsbacken

Alternativl | Alternativ2 | Alternativ3 | Alternativ4 | Alternativ5 | Alternativ 6

Trafikverkets narmst VKB | narmst VKB | ndrmst VKB | Ostrasidan | narmst VKB | Ostra sidan

uppstallningsspar backen backen

Kalleredsbackens Befintligt Befintligt Nytt Befintligt Befintligt Nytt

lage

Depaverksamhetens Vistra sidan | Ostra sidan Ostra sidan Vistra sidan | Ostra & Vastra sidan

lokalisering backen backen backen backen Véstra sidan | bécken
backen

En initial bedémning av alternativen har gjorts:

- Alternativ 1 ger en sammanhallen infrastruktur och potentiellt effektivt
flode men det kan bli trangt att fa plats med alla depéns funktioner och
expansionsutrymme saknas for Trafikverkets uppstéllningsspar.
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- lalternativ 2 far inte depans alla funktioner plats inom de geotekniska
begransningslinjerna pa 6stra sidan backen vilket skulle krava att mer
yta behdvs narmre Kungsbackavégen. Tveksamt om ett effektivt flode
mellan depa och uppstallningsspar kan skapas. Stort
expansionsutrymme for Trafikverkets uppstallningsspar.

- Alternativ 3 ger att Trafikverkets och Vasttrafiks anlaggningar halls
isar. Tveksamt om ett effektivt flode kan skapas. Beroende pé béackens
dragning kan expansionsutrymme saknas for Trafikverkets
uppstallningsspar.

- Alternativ 4 bedoms ha tillrackligt utrymme for depans funktioner.
Tveksamt om ett effektivt flode mellan depa och uppstallningsspar kan
skapas. Tveksamt om Trafikverkets uppstallningsspar far plats inom de
geotekniska begransningslinjerna, mer yta behdvs ndrmre
Kungsbackavagen.

- Alternativ 5 liknar alternativ 1 men ar lite luftigare och blir darmed lite
mer utspridd. Visst expansionsutrymme for Trafikverkets
uppstallningsspar kan skapas.

- Alternativ 6 innebar att det blir trangt for depans funktioner att fa plats
samt att Trafikverkets uppstallningsspar behover utformas mer kompakt
an i AVS. Expansionsméjligheterna inom de geotekniska
begransningslinjerna for Trafikverkets uppstéllningsspar bedoms som
begrénsade.

Utifran bedomningen sa har alternativ 1 och 3 valts ut for skissering i forsta
hand.

4.1.2 Funktionella sparlayouter

Infor skissering av spar sa togs funktionella sparlayouter fram for de alternativ
som valts ut for skissering for att visa onskad sparutformning. Sparlayouterna
diskuterades inom arbetsgruppen for att uppna en god funktionalitet.

Lager &

Verkstad 40x100
personal

Q
N)
P

o Servicehall 30:x180 Lager &
Stad & fekalier 250m personal

Testspar 600 m; 50-km/h

Trafikverket Uppstallningsspar

[ Stid & fekalier 250m |

I Trafikverket anslutningsbangard

Figur 11 Funktionell spéarlayout alternativ 1
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K Verkstad
A S
P Lager & personal

Servicehall |

d\%’ Y Stad & fekalier 250m | |

Lsvan] Testspar

Trafikverket Uppstallningsspar

[ Stad & fekalier 250m ] l

ETraﬁkverkei Uppstéllningsspér:l

Figur 12 Funktionell sparlayout alternativ 3

4.2  Skissering

Beroende pa sparutformningens forutsattningar sa skapades en sparlayout med
malet att uppfylla de funktionella sparlayouterna. Det visade sig snabbt inte
vara mojligt att spargeometriskt l6sa de funktionella sparlayouterna inom
angivet omrade.

Alternativ 1 skissades upp forst och utifran denna skiss kunde det konstateras
att depafunktionerna kan hjalpligt fa plats pa vastra sidan backen men med
nedsatt funktionalitet. Servicehallen ligger i sack men har tva platser pa rad
vilket ger inlasningseffekt. Det ar onskvart att skapa en genomgaende
sparlosning som ansluter till Trafikverkets uppstallningsspar men det visade sig
langdmassigt inte kunna astadkommas pa vastra sidan backen. Dessutom &r det
svart att fa till stadplattform inom depan. Om stadplattformarna ska ligga pa
Trafikverkets uppstallningsspar sa kommer den anléaggningen bli bredare och
darmed behdver backen flyttas Osterut. Tvatthallen kan eventuellt flyttas norrut
for att skapa battre anslutning till depans 6vriga funktioner. Vissa lager och
kontorsytor kan troligen skapas vid service- och verkstadshallarna men den
mesta ytan maste ligga pa andra sidan backen.

Figur 13 Skiss av alternativ 1 med servicehall i séck

Alternativ 3 skissades upp i tva varianter, en med servicehall i sack och plats for
ett fordon per spar och en med servicehall med genomgaende spar och plats for
tva fordon per spar. Varianten med servicehall i sick innebér en bred depé och
potentiellt depaspar som ar onddigt langa. Denna variant kan optimeras och
nagra forsok gjordes for att fa till en vettig placering av tvatthall.
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Figur 14 Skiss av alternativ 3 med servicehall i séck

Darefter skisserades varianten med servicehall (lattare trafiknara underhall) med
genomgaende spar. Denna variant till4ts bli mer utdragen for att skapa
utdragsspar efter servicehallen samt att fran tvatthallen kunna na alla andra
depafunktioner. Resultatet blir intrang i fastighet i sodra anden samt att vissa
delar gar utanfor den dnskvarda geotekniska begransningen samt att
anlaggningens sparanslutning hamnar relativt langt norrut. Aven denna variant
kan optimeras. Skissen har alla funktioner; totalt 10 verkstadsplatser, tvatthall
med tva spar, uppstallningsmajlighet, stadplattformar, svarvanlaggning samt ett
spar som eventuellt kan anvandas som testspar.

Skissen uppfyller inte Trafikverkets krav pa langden pa alla anslutningsspar
men da anslutningspunkten varit oklar vid skisseringen har inte fokus lagts pa
denna del av anldggningen. | ndsta skede bor Trafikverket och Vasttrafik
skissera sina anlaggningar gemensamt for att fa till en god funktion.

FORHANDSKOPIA
Sandhack tagieps
Alfernativ 3 - genomghende 2
Version 013

Figur 15 Skiss av alternativ 3 med servicehall med genomgaende spar

Anslutningsvégen har skisserats med hansyn till omradets lutningsférhallanden.
Delar av vaganlaggningen hamnar utanfor de geotekniska begransningslinjerna
vilket innebér att paverkan pa Kungsbackavagen ar oklar.

Fordonstrafik kommer till anlaggningen via infart fran Kungsbackavagen.
Infartsvagen har en lutning runt 7 % som startar tva meter fran
Kungsbackavagen. Detta ar en relativt stor lutning men &r en lutning som
fordon till anldggningen ska kunna hantera. Utanfor lagerbyggnaden finns en
vandyta for 24 m lastbilar.

En servicevag gar dster om anlaggningen och mojliggor atkomst till bangard
och tvéatthall. I norra delen av végen finns en vandyta. Den &r dimensionerad for
fordon med en langd upp till 12 meter. En separat servicevag behdvs ocksa for
att na svarvanlaggningen. Backen nas i detta alternativ forslagsvis soderifran.
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Figur 16 Vaganlaggningar i skiss av alternativ 3 med servicehall med genomgaende spar

Fordon som ska till bilparkering aker rakt fram pa infartsvagen. Parkeringen har
en rektangular form vilket gér det mojligt att effektivt nyttja denna och fa in
manga bilplatser. Parkeringsytan i skissen inrymmer 86 bilplatser vilket inte
riktigt uppfyller behovet men beddéms kunna utdkas.

Framtagen skiss har kapacitet enligt Tabell 11.

Tabell 11 Kapacitet for skiss av alternativ 3 med servicehall med genomgaende spar

Anlaggning/funktion Kapacitet Kommentar
Servicehall (lattare 3x2 = 6 fordon 3 spar med vardera
trafiknara underhall) 2 platser
Verkstadshall (tyngre 4 fordon 4 spar med vardera
trafiknara underhall) en plats

Tvétthall/ sanering 2 fordon En plats per spar,

inklusive sanering

Stadplattform 4 spar, 2 plattformar, 12 fordon

Svarv Ett spér, 250 m spar fore och efter
Uppstallning Totalt kan 29
- Servicehall 7 fordon pé 3 spar, en nodplats fordon stéllas upp
finns efter hallen utan att blockera
- Verkstadshall 4 fordon nagon funktion,
- Tvatthall 4 fordon, ett fore och efter pa ytterligare 13
respektive spar fordon kan i
- Stadplattform | 12 fordon nodfall stallas upp.
- Svarv 6 fordon, 3 fore respektive 3 efter
- Langtid 6 fordon
Testspar 757 m hinderfritt Trafiksparet vaster

om servicehallen
kan eventuellt

anvéandas
Personalparkering 86 platser Beddms kunna
utokas
Rangeryta framfor Véandmojlighet for lastbilar av alla
lager storlekar

Intern servicevag 5 meter bred med vandmojlighet

for lastbilar upp till 12 meter

4.2.1 Kalleredsbacken

Forslag pa mojlig strackning och sektioner for backen har tagits fram utifran
layoutforslag for tagdepan. For mer information hanvisas till PM Forslag pa
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sektioner och strackning av Kalleredsbhacken, Sandbéck av Sweco (2019-01-
16). Layoutforslaget for tagdepan innebér att backen inte kan vara kvar i sin
nuvarande strackning utan maste flyttas till utrymmet mellan Vasttrafiks och
Trafikverkets spar. En del av strackan, vid korsning av jarnvagsspar, kommer
att behdva utféras som en bro eller kulverteras. Fran uppstromssidan/soder och
langs huvuddelen av Kalleredshackens nya strackning finns utrymme att
utforma asektionen som ett tvastegsdike fram till korsning med spéren (ca 1150
m). Korsningen utférs som bro eller kulvert (ca 100 m). Resterande stréacka
behover daremot utféras med en spontad sektion (ca 300 m). Detta med
anledning av det begransade utrymmet mellan spar, landsvég och fastighet.
Utmed an ska en servicevag anlaggas. Det ar viktigt att an ar lattillganglig for
genomforande av arligt underhall.

vastegsdike

Figur 17 Bedomd sektion for Kalleredsbacken
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5 Resultat fran workshop

En workshop holls 14 december 2018 med syfte att inhamta synpunkter pa
framtaget utformningsférslag samt ge mdjlighet till inspel. Totalt ndrvarade 27
deltagare fran Vasttrafik, Trafikverket, MoIndals stad, Oresundstag, SJ, Alstom,
Bombardier, SNC Lavalin, Atkins och Sweco. Resultaten finns dokumenterade
i en presentation i form av SWOT-analyser samt kommentarer pa
utformningsforslaget, se bilaga. De flesta kommentarerna handlar om svagheter
och hot samt delvis hur dessa kan l6sas. Nedan foljer en sammanfattning av
resultatet grupperat i ett antal huvudkategorier.

51 Process

Tidplanen ar snav. Det & manga moment som ska avklaras innan tagdepan &r i
drift varav en del innehaller en mindre eller stérre osakerhet. Processens
innehall avseende moment och knéckfragor bor fortydligas for att skapa en
tidseffektiv framdrift. | samband med detta ar en handlingsplan av vikt. |
handlingsplanen bor risker identifieras, strategier utformas att hantera riskerna
och en kommunikationsplan/strategi utarbetas. Risker som namnts &r
atgarder/flytt av backen med tillhorande tillstandsprocess, eventuell 6verklagan
av detaljplan och finansiering. Allra mest akut &r problematiken kring béacken.

Andra projekt som Goétalandsbanan, planskildhet mot VVastkustbanan med
tillhorande anslutningspunkt till depa och Trafikverkets uppstéllningsspar
innebéar osakerheter. Nara samordning maste ske med dessa. Det ansags akut att
kunna frikoppla processerna for uppstéllningssparen och depan samtidigt som
det &r viktigt att anldggningarna har en effektiv koppling. Anslutningspunkten
lage paverkar saval depans som uppstallningssparens utformning vilket gor att
de bada anlaggningarna &r starkt beroende av varandra. Kan behdva arbeta med
flera forslag parallellt.

Att ordna gemensamt studiebesok for berérda organisationer pa en befintlig
tagdepa samt att anordna fler workshopar med t.ex. underhallsleverantérer kan
vara vérdefullt.

5.2 Omradets forutsattningar och depans
paverkan pa omgivningen

Konstaterande om att omradet &r trangt vilket innebér begransad méjlighet till
utbyggnad. Geotekniken dr utmanande. Ldsnhing for dagvattenhanteringen
paverkas eventuellt av atgarder for backen. Backens kapacitet och
miljokvalitetsnormer maste sakerstallas, bl.a. for att hantera stora regnméangder.

Om bécken skulle kunna laggas ndrmst Vastkustbanan skulle det skapa
mojlighet for ett ssmmanhallet omrade for depan och Trafikverkets
uppstallningsspar. Mojligheten bor undersokas. Att ha backen som avdelare
mellan depa och uppstéllningsspar sdgs som begransande.

Kikasledens eventuella paverkan och om hansyn maste tas till denna bor
klarlaggas tidigt.
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Hur omkringliggande fastigheter paverkas av vibrationer, buller, 6kad
fordonstrafik och inlsen maste utredas.

Placering av olika funktioner och backen kommer behdva motiveras i detaljplan
och jarnvagsplan. Depans gestaltning ar viktig att ta hansyn till, vem paverkas
av depan visuellt och hur vags olika alternativa placeringar mot varandra.

Depan kommer behéva forsorjas med vatten, avlopp och el med tillracklig
kapacitet. Forutsattningar och behov behdver utredas i nésta skede.

5.3 Anslutning

For att nd depan kommer Vastkustbanan anvandas vilket kommer skapa ett 6kat
antal tgrorelser. Onskvart att aven kunna na depan soderifran pa
Vastkustbanan. Omradet har ingen sparanslutning till Gétalandsbanan,
eventuellt behov bor klarlaggas.

Behovet av en effektiv koppling mellan depan och Trafikverkets uppstéllning
har framforts och att en sadan forflyttning kan goras av personal med lagre
behorighet an lokforare. Framst aktuellt fran hogfrekventa funktioner som tvatt
och stad men aven fran underhallshallarna till uppstallningssparen.

5.4 Utformning och kapacitet

Skisserad I6sning har alla huvudfunktioner och forutsattningar for effektivt
flode mellan vissa funktioner. Det ar bra med vantspar innan underhallshallarna,
antalet spar kan behova utokas sa att fordon som behover sta uppstallda langre
tid inte behover flyttas nagon langre stracka. Utbyggnadsmojligheterna ar
begransade, vilket dels beror av omradets forutsattningar dels av
utformningsforslaget. Magasinering vid infart till depan saknas. Depan ar i sack
vilket av vissa ses som en nackdel medan andra inte ser det som nagot problem.
Underhallshallen med genomgaende spar &r svar att utnyttja optimalt med
framtagen sparl6sning enligt vissa.

Oklart vilka aktiviteter som kan ske vid Trafikverkets uppstéllningsspar, inget
utrymme har avsatts i skissen for stad och andra funktioner i skissen.

Om och hur depan ska signalregleras behover klarlaggas. Eventuella lutningar
kan skapa begransningar och maste hanteras vid utformningen.

Det framkom ett par synpunkter om att det ar onskvart att halla ihop
verkstadsbyggnaderna. Behov av mojligheten att kunna vanda tagsatt genom
triangelspar har namnts. Kapacitet for avisning bor sakerstallas. Tillrackliga
utrymmen for lager, personal och parkering maste finnas.

Svarvens placering med tillhorande sparutformning ger forutséttningar for att
svarva andra tagtyper an Vasttrafiks tag.

Skissen har ett spar som skulle kunna fungera som testspar forutom huvudsyftet
att mojliggora forbifart av ena underhallsbyggnaden. Férekomst av och
kravstallningen pa testsparet maste fastslas i samband med fortsatt utformning.
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Det rader en viss osakerhet kring vilka framtida Iésningar som kan vara
aktuella. Forslagsvis 16ses det genom kontinuerlig omvarldsbevakning och
dialog med underhallsleverantorer.
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6 Kostnadsbeddmning

Alternativ 3 med varianten dar servicehallen har genomgaende spar valdes ut
for kalkyl da denna har en relativt god funktionalitet. Alternativet innebar en del
osdkerheter avseende Kalleredshécken, tillgangliga ytor samt geotekniska
forutsattningar vilket kommer paverka depans utformning och kostnad.

Kostnadsbeddmningen ar upprattad i Trafikverkets mall for grov
kostnadsindikation (GKI) dar mangd och a-pris sétts for identifierade ingaende
delar. Uppdelningen i delar &r grov och respektive del kan utvecklas och
preciseras i nasta skede.

Kostnadsbedémningen har gatts igenom med Vasttrafiks depdansvariga och
dérefter reviderats.

6.1 Mangder

6.1.1 Geoteknik

Uppskattningen av forstarkningsatgarder baseras pa berakningar utférda for
jarnvagbankens placering vast om Kalleredshécken (vilket ursprungligen
undersoktes), &ven om bécken &r ténkt att flyttas i det skisserade alternativet.

| berakningarna har forstarkningsatgarder delats upp i tva delar da det kravs mer
forstarkningar narmare béacken. Forstarkningsatgarder (KC-pelare och
lattklinker for jarnvagsbank, samt palar for depabyggnader) har uppskattats per
kvadratmeter, sedan har detta multiplicerats med ytan for jarnvagsbanken
respektive byggnaderna. Inga atgarder har beraknats for vagytorna, vilket kan
krévas.

Tabell 12 Geotekniska atgarder ing&ende i kostnadsbedémningen

Del Mangd Enhet

Total schakt for forstarkningsatgarder 47300 | md

Fortarkningsatgarder for jarnvagsbank

Antal KC-pelare 124900 | st
Pelarlangd 2248200 m
Lattklinker 95000 | m®

Fortarkningsatgarder for byggnader

Antal betongpalar (ST2) fér byggnader 4000 | st
Antal betongpalmeter 120000 | m

6.1.2 Kalleredsbacken

Schaktmassor har beréknats for igenfylinad av befintlig asektion och flytt av
bécken till nytt 1&ge enligt beskrivning och Figur 17. Berdknade massor
redovisas i Tabell 13.
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Tabell 13 Atgarder for Kalleredsbacken i kostnadsbedémningen
Del Méngd Enhet
Schaktmassor igenfyllning av befintlig &fara Fall A 67000 | md
Schaktmassor for flytt av back enligt férslag Fall A 67000 | md
anpassat till tagdepans layoutférslag
Fall B 12500 | m?d
Kulvert 100  m
Spontad sektion 300 | m

6.1.3 Byggnader

Depan kommer innehalla ett antal byggnader som sinsemellan har olika innehall
och &r delvis utspridda 6ver omradet. Tabell 14 visar en sammanstallning av
vilka byggnader som ingar i kalkylen. Utrustningen i de olika byggnaderna har
specificerats i en separat flik i kostnadshedémningen.

Awven tva stadplattformar med plattformtak ingar. Totalt 1 800 m? stadplattform
samt 500 m plattformtak.

Ingen diagnosanlaggning ingar i kalkylen da den bekostas av
underhallsentreprendren.

Tabell 14 Byggnadsytor i kostnadsbeddmningen

Del | Funktion Bruttoarea Byggnadsarea Enhet
(BTA) (BYA)
1 Lager 2 600 2600 | m?
2 Komponentverkstad (vid servicehall) 1000 1000 | m?
3 Personalutrymmen/kontor 3000 1000 | m?
4 Servicehall 1 4000 4000 | m?
5 Servicehall 2 5400 5400 @ m?
6 Tvatthall (huvudbyggnad) 2 000 2000 | m?
7 Tvatthall (sidobyggnad, teknikutrymmen) 400 400 | m?
8 Stadbyggnad 400 400 | m?
9 Svarv 400 400 | m?

Byggnaderna innehaller en hel del utrustning vilket kommer utgéra en stor del
av kostnaden for vissa byggnader. En gransdragning kommer ske mellan vad
Vasttrafik star for som hyresvard och vad underhallsentreprendren stor for som
hyresgast. Gransdragningslistor finns framtagna utifran andra depaer.
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6.1.4 Vaganlaggning

Végatgarderna baseras pa skissen forutom parkeringen som utokats for att fa
fler parkeringsplatser. Anslutningsvagen kréver en uppbyggnad av en vagkropp
for att inte fa for kraftig lutning.

Tabell 15 Vagatgarder i kostnadsbedémningen

Del Méngd | Enhet
Servicevag (5.5m) 7163 | m?
Asfaltsyta framfor lager 5286 | m?
Parkeringsyta 3100 | m?
Servicevag (7.5m) 871 | m?
Fyllnad Servicevag (7.5m) 3055 | md

6.1.5 Spar, signal, el och tele (BEST)

Mangder for spar och vaxlar ar uppmatt i skissen. Mangder for signal, el och
tele baseras pa erfarenhetsvarden utifran sparmeter. Vasttrafiks depaanlaggning
antas ha en betydligt enklare signalanléaggning én Trafikverkets
uppstallningsspar.

Tabell 16 Spar och véxlar i kostnadsbedémningen

Del Méngd Enhet
Spar utanfor byggnad 9816 | m
Spar inom byggnad 1180 | m
Sparomrade, yta (banéverbyggnad) 51451 | m?
Enkla sparvaxlar 37 | st
Symetriska sparvaxlar 3 | st
Stoppbockar 9 | st

6.1.6 Mark och fastighetsinldsen

En oversiktlig beddmning har gjorts av mark- och fastighetinlésen. Aktuellt
omrade ar i huvudsak ej planlagt (med undantag fran tennishallen). Inlésen av
mark for tdgdepa bor saledes utga ifran ett s.k. ramarksvérde (om detta
overstiger vardet av pagaende markanvadning). | forslag till versiktsplan for
Molndals stad anges markanvéandningen for omradet. Omradet &r aven utlagt
som fortatningsomrade i forslaget till 6versiktsplanen. Viss forvantan pa
planlaggning kan darfor antas (motsvarande angiven befintlig
markanvandning).

Den Oversiktliga vérderingen syftar till att ge en grov uppskattning av utgifter
for markatkomst for ny tagdepa i Sandbéck, Mélndal. Angivna varden galler vid
frivillig 6verlatelse. Om marken planlaggs (detaljplan och/eller jarnvéagsplan)
och marken l6ses in ska ersattning + 25 % utga enligt expropriationslagen.
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6.1.7 Byggherrekostnader inklusive projektadministration,
vidare utredningar, projektering, avslut

| ett skede dar osakerheter rader i exakt vad som ska byggas sa beréknas de

Overgripande kostnaderna som sorteras under byggherrekostnader som en

procentsats av de dvriga kostnaderna. Erfarenhetsvardet som anvants ar 25%.
Da entreprenadkostnaderna &r stora blir denna kostnadspost ocksa omfattande.

Ett antal utredningar kommer sannolikt krévas i samband med fortsatt process.
Féljande har identiifierats i samband med forstudien:

e Bullerutredning

e En oversiktlig naturvardesbedémning av utredningsomradet bor goras.

o Eventuellt fornlamningsutredning Pilekrogen

e Undersokning och atgard kring fororenade massor (narmst VKB,
skrothandel i s6der)

| kalkylen prissatts dessa utredningar inte separat utan ingar i den dvergripande
posten Byggherrekostnader.

6.2 Kalkylresultat

Kostnadsbedémningen redovisas i detalj i bilaga Sandbéck Tadepa grov
kostnadsbedémning. Totalt bedoms tagdepan kosta 1 927 Mkr. Nogrannheten
bedoms i detta skede till +/- 30% vilket ger ett intervall pa mellan 1 350 Mkr
och 2 510 Mkr. Fordelningen mellan depans olika delar och atgardstyper anges i
Tabell 17.

Tabell 17 Grov kostnadsbedémning

Kostnadspost Summa (Mkr) | Andel
Byggherrekostnad 385 | 20%
Generella osdkerheter 171 9%
Markinldsen 9 0%
Geoteknik for byggnader 96 5%
Geoteknik for spar 484 |  25%
Atgérder for Kalleredsbacken 19 1%
Vg inklusive skalskydd 30 2%
Byggnader 274 14%
Utrustning i lager, depabyggnader etc 162 8%
Spar 210 | 11%
Signal, tele 26 1%
Kontakledning, lagspanning 62 3%
Totalsumma 1927

Inom omradet gar en vattenledning. Beroende pa placering av Trafikverkets
uppstallningsspar och Vasttrafiks depa sa kan den behdva laggas om. Kostnaden
har uppskattats till 9 Mkr.
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6.3 Oséakerheter i kalkylen

Byggherrekostnaden, vilken inkluderar projektadministration, utredningar,
projektering och avslut, innehaller en del osakerheter. En diskussion har forts
om den borde vara hogre beroende av den osékerhet som rader kring depans
utformning, tidplan och andra paverkande faktorer.

De geotekniska forstarkningsatgarderna som har beréknats har viss marginal
vilket gor att de kan vara négot i 6verkant. Atgarderna skulle kunna berdknas
mer detaljerat. Samtidigt har inga atgarder beraknats for vagytorna men dessa
forvantas vara sma i relation till tgarder for sparomradet och byggnaderna.

Vasttrafiks depdanlaggning antas ha en betydligt enklare signalanlaggning &n
Trafikverkets uppstallningsspar. Om en mer avancerad signalanlaggning kravs
eller 6nskas innebér det hogre kostnad.

Depans gestaltning har inte behandlats i denna forstudie. Kostnaden for
gestaltning av depan har inte tagits med i kostnadsbedémningen utan antas
tackas av posten generella osékerheter.

Resultatet av de utredningar som identifierats kan komma att innebara atgarder
avseende buller eller férorenade massor. Kostnader for detta ligger inte med
som egna poster i kostnadsbeddémningen utan antas tackas av posten generella
osékerheter.
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7 Slutsats och diskussion

7.1 Omradets forutsattningar

Det rader ett antal osékerheter kring hur omradet kan disponeras, vilket speciellt
galler:

- Kalleredsbackens dragning

- Depans anslutningspunkt

- Ytbehov for och utformning av Trafikverkets uppstéllningsspar samt
eventuell mojlighet till expansion

- Gotalandshanans paverkan pa utformningen

Om Vastkustbanan ska ha fyra spar paverkar det depans lage nagot genom att
yta behdver reserveras for detta samt att depa och uppstallningsspar hamnar
nagot langre osterut.

For de geotekniska forstarkningsatgarderna har antaganden kring axellast och
metervikt gjorts som ar samma som for Trafikverkets uppstéllningsspar. Vidare
sa har atgarder beréknats for en sida av backen i taget. Dessa faktorer gor att
forstarkningsatgarderna for sparomradet sannolikt ar 6verskattade.

Geotekniken ar delvis ok&nd nara Kungsbackavégen vilket gor att det &r osakert
vilka ytor som utnyttjas for depa och Trafikverkets uppstallningsspar. Mer
kunskap kring forutsattningarna narmre vagen ar onskvart i nasta skede for att
klargora hur omradet kan utnyttjas och vilka atgarder som ar lampligast.

Kalleredsbéacken har behov av atgarder. Det har gjorts en bedémning att backen
kan ges en alternativ dragning om det skulle kravas for att fa en fungerande

depa och uppstallning. Att lagga backen i kulvert forvantas endast kunna goras
en kort stracka och inte langs hela omradet. Processen kring backen innebér en
stor osakerhet och en kontinuerlig dialog bor hallas med beslutande myndighet.

Depan kommer fa inverkan pa boende. Eventuellt paverkas vissa fastigheter
direkt genom intrang. Dessa faktorer kommer behandlas i detaljplanearbetet.

7.2 Depans funktion och kapacitet

En framtida depa i Sandback kommer samverka med Falkopingsdepan kring det
trafiknara underhallet. Beroende pa hur den samverkan sker sa kan det paverka
behoven i Sandback. Depan i Sandbéck &r tankt att ha full funktionalitet
avseende trafiknara underhall. Tyngre underhall forutsatts ske pa annan
depaanlaggning, vilken beror av vilken underhallsentreprenor som utfor
underhallet.

Beroende pa strategi for stadning och fekalietémning sa kan denna
funktionalitet behdvas pa ett fatal eller manga spar i depan samt pa fler platser i
trafiksystemet.

Da malbilden haller pa att revideras sa rader en viss osdkerhet kring
kapacitetsbehov. Bedémningen é&r att gallande malbild kommer revideras ner
nagot vilket gor att behovet kommer vara nagot lagre an vad som ansatts i
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denna forstudie. En fraga som diskuterats & om en framtida expansion ska
mojliggoras. | forstudien har antagits att vid ytterligare depabehov sa kommer
en tredje depé anlaggas. Ingen kapacitet har avsatts for garanti- och leveransspar
vilket kravs vid leverans av nya tag. Det ar da en fordel med viss 6verkapacitet,
speciellt da tag forvantas levereras i nara anslutning till att depan ar fardigstalld.

7.3 Utformning

Kalleredsbéackens dragning styr hur ytan kan utnyttjas. Om backen kan flyttas sa
okar flexibiliteten. Det kan vara 6nskvart att halla samman Trafikverkets och
Vasttrafiks anlaggningar. | forstudien har ett par principutformningar 6vervagts.
Fler alternativ kan 6vervégas och fler alternativ kan studeras mer i detalj for att
utvéardera hur omradet utnyttjas pa béasta satt.

Skissen ar baserad pa antaganden och en slutlig depa kommer se annorlunda ut
men det konstateras att full funktionalitet med efterfragad kapacitet far plats.
Optimal utformning ar svar att fa till pa aktuell plats, dels galler det flodet
mellan Trafikverkets uppstéllningsspar och depan, och dels mellan depans
anlaggningar.

7.4 Kostnadsbeddmning

Den kostnadshedémning som tagits fram baseras pa framtagen skiss med vissa
kompletteringar. Den anses vara representativ till viss del dven for andra
alternativ avseende utformning. Men att komplettera med kalkyl av andra
utformningsalternativ skulle skapa mer underlag for en beddmning om
kalkylens generaliserbarhet.

De geotekniska forstarkningsatgarderna som har berdknats har viss marginal
vilket gor att de kan vara nagot i 6verkant. Atgérderna skulle kunna beraknas
mer detaljerat. | detta skede foreslas att atgarderna ses 6ver i ett mer detaljerat
skede nér forutsattningarna ar mer fastlagda.

Vasttrafiks depaanlaggning antas ha en betydligt enklare signalanlaggning an
Trafikverkets uppstéllningsspar. Om en mer avancerad signalanlaggning 6nskas
innebar det hdgre kostnad.
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Sammanfattning

Beskrivning av projektet

Projektet Tagdepa Sandback innebar nybyggnation av en tagdepa i
Sandbéack for att mota okande kapacitetsbehov for underhall av tag.
Projektet ska vara klart till 2026 da Vastlanken 6ppnas for trafik.

Denna utredning ingar i projektets skisskede och syftar till dversiktlig
projektering av depa och optimering av depaomradet utifran platsspecifika
forutsattningar.

Uppdraget omfattar dven en beddmning av eventuell paverkan pa
Kalleredsbackens hydromorfologiska parametrar samt mojligheten att
folja miljokvalitetsnormerna.

Depautformning

Framtaget forslag omfattar 6 verkstadsplatser, verkstadshall, svarv,
tvatthall och stadperrong.

Framtaget forslag upptar en markyta pa totalt ca 60 000 m?,

Effekter och konsekvenser

Projektomradets begransade yta har varit en stor utmaning dar omradets
ogynnsamma geotekniska forhallanden och Kalleredshackens strackning
forsvarat ytterligare. Projekteringen har behovts styras utifran malet att ta
fram en sa effektiv anlaggning som majligt inom ramen for den yta som
kan tas i ansprak.

Genom foreslagen tagdepa med kringliggande servicevéagar,
uppstéliningsytor, geotekniska forstarkningar, erosionsskydd och
anlaggningar i sjalva backen sdsom bropassage skulle mgjligheten att
forbattra narmiljon till Kalleredsbacken minskas och darmed mojligheten
att folja miljokvalitetsnormerna.

Projektet ar kostnadsbedomt till ett medelvérde pa ca 1 660 mkr samt en
berdknad osékerhet i form av en standardavvikelse pa ca 310 mkr.

Slutsats och diskussion

Fortsatt arbete rekommenderas omfatta ytterligare optimering av
tagdepans lage utifran de geotekniska utmaningarna samt projektering av
vdag-, mark och bropassage.

Fortsatt dialog pagar med Trafikverket kring gransdragning och hur
anlaggningarna kan anpassas i férhallande till varandra, dar bada parter
bor komma 6verens om en Gvergripande I6sning infor nasta skede.

| kommande skeden bor det bland annat utredas hur risk for forsamring av status pa
Kalleredshacken ska hanteras samt analys av forutsattningarna for att forbattra
statusen i ett helhetsperspektiv.

Nésta skede omfattar detaljplan.



1. Beskrivning av projektet

Projektet Tagdepa Sandback innebar nybyggnation av en tagdepa, med upp mot 10
verkstadsplatser, i Sandbéck for att méta 6kande kapacitetsbehov for underhall av tag.
Projektet ska vara klart till 2026 da Vastlanken 6ppnas for trafik.

Denna rapport har tagits fram pa uppdrag av Vastfastigheter och omfattar utredning av
foljande punkter:

e Optimering av depdomradet utifran platsspecifika forutsattningar

e Oversiktlig projektering av depan samt utreda hur anléaggningen
bor placeras i férhallande till platsen och Trafikverkets anlaggning,
samt om bada anlaggningarna far plats i omradet

e Beddmning av eventuell paverkan pa hydromorfologiska
parametrar samt mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna for
Kalleredsbécken

1.1 Bakgrund och syfte

Efterfragan pa persontransporter med jarnvag har okat kraftigt i Sverige sedan 90-talet.
Framst ar det den regionala trafiken som okat, vilket ocksa aterspeglas i Goteborgsomradet
dar efterfragan véxt stadigt i takt med ett dkat utbud av lokal och regional tagtrafik.

Vastra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035 har ambitionen att kraftigt 6ka tagtrafiken,
dar malet &r att tagresandet ska trefaldigas fran 2006 till 2035. For kunna trafikera den
okade trafiken koper Vasttrafik in 45 nya tag fran Bombardier, med option pa ytterligare
55 stycken. Tagen borjar levereras fran ar 2021.

Utbyggnaden av Vastlanken (ny dubbelsparig jarnvagstunnel under Goteborg) kommer
aven att ge ett nytt jarnvagssystem i Vastsverige. Nar denna borjar trafikeras i slutet av
2026 forandras trafikeringsstrukturen samtidigt som det mojliggors for fler fordon i
systemet. | och med att trafikstrukturen forandras blir delar av befintliga depaer olampliga
och delvis inte ens majliga att anvanda for tagen som trafikerar Vastlanken. Skansendepan
i anslutning till Goteborg centrals sackbangard ligger felplacerad och ar mycket besvérlig
att na nar trafiken gar genom Vastlanken. Savenasdepan ar inte heller latt tillganglig fran
Véstlanken.

Detta erfordrar sammantaget nya och vl fungerande anlaggningar for underhall av tag.
Med utgangspunkt i detta har nya lokaliseringsalternativ for depa studerats, och resulterat i
ett forordat lage séder om Vastlankens sédra mynning i Molndal.

Ar 2018 tecknade Trafikverket, MéIndals stad och Vasttrafik en avsiktsforklaring avseende
planlaggning och byggande av spar for omloppsnara uppstéllning och verkstadsdepa i
Sandbéck, Mdlindal.

En tadgdepa kan ha en mangd olika funktioner, sa som tvatt, avisning, klotter- och
kadaversanering, stadning, storstddning, fekalietbmning, vattentryckning, ersattning av
defekt materiel, lackning, syning, hjulsvarvning, tyngre forbyggande underhall,
avhjalpande underhall, och testkorning. Tagdepan i Sandbéck ar tankt att ha samtliga av
dessa funktioner.



1.2 Tidigare utredningar

Trafikverket tog fram Atgérdsvalsstudien (AVS) ”Goteborg och Vistsverige omloppsnara
uppstéllningsspér, TRV 2017/5355”, ar 2017 {or att utreda behovet av nya
uppstallningsspar och depaer for persontag som trafikerar Goteborg samt att finna och
utvérdera lampliga lokaliseringar och utformningar for dessa anlaggningar.
Rekommendationerna i AVS:en &r att tva nya anlaggningar for uppstallningsspér, med
mojlighet till utbyggnad for depaverksamhet, etableras centralt i Gteborgsomradet norr
respektive soder om Vastlanken. Lokaliseringar som forordas ar Ldrje strax norr om
Goteborg langs Norge/Vanerbanan respektive Molndal-Sandbéack langs Véstkustbanan. |
ett forsta skede rekommenderas en utbyggnad som moter behovet ar 2027 med ca 2 500
tagmeter i MolIndal. | en andra etapp i MdlIndal planeras en utbyggnad med ytterligare upp
mot ca 2 000 tagmeter. Trafikverket studerar méjlig utbyggnad, samt ser 6ver etapptanket i
skisskedet.

Vasttrafik har under ar 2017 tagit fram rapporten “Tagdepaer och uppstillning i
Vistlankenperspektivet” med syfte att definiera behovet av tagdepa- och
uppstallningskapacitet for Vasttrafiks fordon, fran Vastlankens start 2026 till 2035.
Rapporten ar ett underlag for beslut om fortsatt arbete for att sékerstélla att det vid
Vastlankens trafikstart finns fungerande anldggningar for fordonens uppstallning, service
och underhall av ratt dimensioner och med ratt geografisk placering och att dessa ar
anpassade och utbyggnadsbara for framtida behov. Slutsatsen ar att en depa soder om
Vastlanken ar det mest intressanta alternativet da fler fordon, i alla fall i ett kortsiktigare
perspektiv, stts i och tas ur trafik dar. Vidare rekommenderas att ett arbete for att
undersoka mojligheten att bygga en depa i MdIndal paborjas.

1.2.1 Tidigare forstudie

Inom projektet tagdepa Sandbéck har det tagits fram en tidigare forstudie ar 2019 (Dnr VT
1-449-18) i syfte att besvara om det gar att bygga pa utpekad plats med 6nskad funktion till
en forsvarbar kostnad, samt belysa vilka behov Vasttrafik har. | tidigare forstudie har det
tagits fram generella layoutforslag anpassat till de lokala forutsattningarna samt en
kostnadsuppskattning. N&r den tidigare forstudien togs fram var utgangspunkten den AVS
som Trafikverket tagit fram, med det saknades projekterat forslag pa Trafikverkets
anlaggning. Sedan dess har forutsattningarna forandrats da Trafikverket inlett skisskede
inom projekt Omloppsnara uppstallningsspar Sandback.

Denna utredning blir saledes en uppdatering av tidigare forstudie parallellt med
Trafikverkets skisskede.

1.3 Ovriga intressenter

Ytan mellan Véstkustbanan och Kungsbackavagen séder om tennishallen & markerad som
nya verksamheter i gallande 6versiktsplan fran 2004. Enligt den digitala kartan for
pagaende Oversiktsplan omfattas hela omradet av riksintresse framtida jarnvéagssatsning,
Gotalandsbanan.

Véstfastigheter samordnar sin planering med Trafikverket och den jarnvégsplan som de
planerar for uppstallningsbangarden i omradet. Trafikverket skall medverka till att depan
kan anslutas till Trafikverkets anlaggning via anslutningsvaxlar till uppstallningssparen.



Samordning sker d&ven med Trafikverkets projekt med fyrspar pa Vastkustbanan och
Gotalandsbanan.

Molndals stad har &ven ett pagaende projekt kring 6kade floden i Kalleredsbacken for att
minska 6versvamningsrisken i framst Kallered. Samordning sker med staden aven géllande
detta projekt.

For ett forverkligande av tagdepan kravs detaljplan. Molndals stad vill att det blir en
exploatdrsdriven detaljplan, vilket innebér att Vastfastigheter (som exploator) tar ett storre
ansvar for arbetet. Arbetet kommer att ske i samrad med Mdlndals stad vad géller
gestaltning och eventuell vattendom.



2. Befintliga forhallanden

Sandbéck &r ett omréade i sydvastra delen av kommundelen Ostra Mdélndal, i Vastra
Gotalands lan, omkring en mil soder om Goteborg och fyra kilometer soder om Mdolndal
centrum. Se figur 1 for 6versiktlig orientering av projektets lage.
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Figur 1. Projektomradets lage.

Projektomradet i Sandbéck ligger langs Gstra sidan av jarnvagen Vastkustbanan och ramas
in av Kungsbackavégen (bilvdg med ett korfalt i vardera riktningen) som I6per 1&ngs med
Ostra sidan av omradet. Pa vastra sidan av Vastkustbanan passerar E6 och E20 i gemensam
motorvégsstrackning mellan Goéteborg och Malmd. Langs med Véstkustbanans dstra sida
gar en gang- och cykelvég. Projektomradet ar omkring en kilometer langt (mellan
Tennishall och Véastkustbanans korsning av backen i sdder) och som mest cirka 350 meter
brett (mellan Véstkustbanan och Kungsbackavégen). Se figur 2 for en dversikt dver
projektomradet.
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Figur 2. Oversiktbild, Sandback.
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I sodra &nden korsas jarnvagen av bilvag langs Gamla riksvagen. | norra &nden korsas
jarnvégen forst ett par kilometer norrut, i hojd med Molndal centrum, for bade bil-, gang-
och cykeltrafik. Omradet trafikeras av Vasttrafiks busslinjer 755 (Mdlndal C — Réavekarr —
Kallered) och 761 (Linnéplatsen — Mélndal C — Kallered), vid hallplatserna Pilekrogen,
Grankullen, Sandback och Hasseldungen. Idag gar en lank i huvudcykelnatet langs
Vastkustbanan.

Storre delen av omradet ar inte detaljplanelagt. Endast omradet for tennishallen ar
detaljplanelagt. Kalleredsbacken ar angiven som patagligt naturvéarde.

Oster om Kalleredshécken, vid Pilekrogen, finns en fornlamning
(stenalder/bronsalder/jarnalder) av typen boplats, med en utstrackning av 80 ganger 80
meter (RAA-nummer MélIndal 112:1). | 6vrigt finns inga andra byggnadsminnen,
fornminnen eller andra kulturhistoriska lamningar inom projektomradet.

Se figur 3 for en bild av befintlig miljo.

Figur 1. Befintlig miljo, Sandback. Vy norrut fran Kungsbackavégen, i sodra delen av
omradet. Tennishallen skymtas i bakgrunden, i mitten av bilden. Foto: Ylva Brunnander,
WSP (2019).
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2.1 Befintlig anlaggning

Vastkustbanan gar mellan Goteborg och Lund och &r en av Sveriges viktigaste
jarnvégsforbindelser. Sandbéck ligger 1angs med bandel 626 (Almedal)-Kungsbacka, som
bestar av dubbelspar. Vastlanken kommer i sin tur att ansluta till VVastkustbanan soder om
Goteborg, vid trafikoppning ar 2026.

Madlndal station ligger fyra kilometer norr om Sandbdck och &r idag en station for
pendeltdg pa Kungsbackapendeln och Oresundstdg mot Malmo och Képenhamn. Stationen
ligger intill Vasttrafiks resecentrum Knutpunkt Mdélndalsbro med totalt omkring 3,5
miljoner resande per ar, dar aven sparvagn och buss trafikerar. Mélndal som knutpunkt for
resande bedoms forstarkas i och med Vastlankens 6ppnande samt nybyggnationen av
Gotalandsbanan.

2.2 Fastigheter

Omradet r i princip obebyggt och bestar av en 6ppen dngsmark. Det mesta av omradet &r
kommunagt. Véster om Kungsbackavagen finns tva privatagda fastigheter som kan
paverkas. Oster om vagen finns ett 30-tal privatbostader. Soder om omradet finns nagra
verksamheter samt bostéader. | omradets norra dnde finns en tennishall med tillhérande
parkering. Arrendet for denna ar uppsagt och upphor ar 2020.

2.3 Geoteknik och topografi

Projektomradet i Sandbéck ligger i Kalleredsbhackens dalgang som stracker sig i nordsydlig
riktning omgiven av héjdpartier med berg i dagen i 6ster och vaster (pa andra sidan om
motorvagen). Marken bestar i huvudsak av aker- eller &ngsmark och langs
Kungsbackavagen i ost forekommer bebyggelse, samt i syd aterfinns ett industriomrade. |
dalgangen utgdrs jordlagren i huvudsak av lera med 6kande maktighet mot dalgangens
mitt, dar Kalleredsbacken rinner norrut.

| den centrala delen av dalgangen, varierar jorddjupet generellt mellan 30 till 39 meter.
Lerans skjuvhallfasthet ar extremt till mycket lag i 6vre delen av jordprofilen och dkar mot
djupet till lag hallfasthet. Mot hojdpartierna i 6ster minskar lermaktigheten succesivt, och
leran déar ar nagot fastare. Vid de hogre partierna under Kungsbackavagen forkommer
fastmark som i huvudsak bestar av sand. Leran & mellansensitiv till hogsensitiv och
klassificeras stéllvis som kvicklera.

Preliminara stabilitetsberdkningar utférda i forstudien visar pa en véldigt dalig stabilitet,
bade for planerad jarnvagsbank och for lokal stabilitet vid backen. Detta stammer ocksa vl
Overens med att det ibland sker mindre ras/skred vid backen. Leran &r dessutom
sattningskénslig. Med en 2 meters hdg uppfyllnad berdknas séttningar exempelvis kunna
bli i storleksordningen en meter. Omfattande geotekniska grundforstarkningar kommer
déarfor att kravas.

Ett betydande artesiskt portryck har uppmatts i bottenlagren i tidigare utredning, vilket
innebar att risken for forsamrad stabilitet vid palslagning/KC-pelarinstallation r stor.
Detta Overtryck forefaller dock vara htgre inom omradets Gstra delar.

I tidigare forstudie har aldre arkivmaterial anvants som underlag och dartill var
geotekniken &ven delvis ok&nd ndrmast Kungsbackavégen vilket utgjorde en stor
osakerhet. | detta skede har darfor nya sonderingar utforts med syftet att bekréfta de
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geotekniska forutsattningarna i tidigare forstudie och dessutom klarldgga de geotekniska
forutsattningarna nara och under Kungsbackavégen vilket redovisas i PM geotekniskt
utlatande, Tagdepa Sandback (WSP, 2019). Enligt detta PM stammer tidigare forstudie och
aldre arkivmaterial bra 6verens med nu utférda sonderingar. Enligt de kompletterande
undersokningspunkterna forekommer fastmark vid de hogre partierna néra och under
Kungsbackavagen. Fastmarken bestar i huvudsak av fyllning pa siltig sand. Ibland
forekommer ett tunt lager av fast lagrad lera eller silt under fyllningen. Fyllningens
tjocklek varierar mellan 1 till 2 meter och bestar i huvudsak av grusig sand. Enlig utférda
slagsonderingar har stopp erhallits pa mellan 5 till 6 meters djup under markytan.
Nordvéstra delen av Kungsbackavagen bestar av ca 1,5 meter tjock fylining pa maktigt
lager av lera vilandes pa friktionsjord. Lermaktigheten i nordvést ar ca 25 meter och
minskar succesivt mot hojdpartierna i oster. Fyllningen bestar i huvudsak av lerig sand.

Inom projektomradet rader stora hojdskillnader. Som visualiseras i topografin i figur 4
handlar det om 10 till 12 meter i hojdskillnad fran Kalleredsbéacken (8 meter 6ver havet)
till de hoga partierna i omradets Gstra delar (18—-20 meter 6ver havet).

Figur 2. Topografiskkarta 6ver projektomradet, variationer mellan 8 och 20 meter éver havet.
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2.4 Kalleredsbacken

Kalleredsbacken &r en 10 kilometer lang vattenforekomst som stracker sig fran sydvastra
Kallered till centrala MolIndal i Vastra Gétalands lan. Kalleredsbacken passerar rakt
igenom utredningsomradet i Sandback, och denna del i Sandback utgor ett av fa partier
som fortfarande &r naturliga och relativt oexploaterat. Se figur 5 for 6versiktskarta och
figur 6 for bild pa befintlig miljo.
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Figur 3. Kalleredshacken &r markerad i turkos farg och utredningsomradets
ungefarliga lage ar markerat med rod cirkel.

A & K N N

Figur 4. Befintlig miljo, Kalleredsbacken, vy sdderut. Foto: Ylva Brunnander, WSP (2019)
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Enligt databasen VISS (VattenIinformationsSystem Sverige) som utvecklats av
vattenmyndigheterna, lansstyrelserna och Havs- och vattenmyndigheten bedéms den
ekologiska statusen 1 Kélleredsbacken vara “maéttlig”. Kemisk status dr bedomd till
“uppnar ej god” pa grund av de overallt dverskridande &mnena kvicksilver och bromerad
difenyleter (6verskrids i alla ytvatten i Sverige).

Miljokvalitetsnormerna definieras som den status som vattendraget ska ha ett visst ar. Fran
borjan skulle alla vattenférekomster ha uppnatt god ekologisk och kemisk status till 2015
men det finns mojligheter till undantag. Miljokvalitetsnormerna for Kalleredshacken ar
god ekologisk status till 2027 med ett tidsundantag for konnektivitet till 2021 och for
dvergddning (naringsamnen) till 2027 och god kemisk status 2015 med ett undantag for de
overallt 6verskridande &mnena kvicksilver och bromerad difenyleter som omfattas av ett
mindre strangt krav.

Kalleredsbackens svamplan ar den flacka ytan langs vattendraget som bildats genom
aterkommande dversvamningar. Naromradet ar markomradet narmast backen, 30 meter
fran vattenlinjen. Svamplanet ar dock begréansat i Sandback men desto stérre vid Kallered,
soder om Sandbéack, dar ett stort antal Gversvamningar intraffat de senaste 10 aren, se figur

Figur 5. Svamplan (beigt) och naromrade (ljusgront) i anslutning till Kalleredshacken. Rodmarkerat
omrade visar utredningsomradet. (Kalla: Lansstyrelsen Vastra Gétaland)

Miljokvalitetsnormer foljer av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen via EU:s
ramdirektiv for vatten (2000/60/EG). Sedan januari 2019 har Weserdomens tydliggérande
av hur miljokvalitetsnormerna enligt ramdirektivet for vatten ska tillampas implementerats
i den svenska lagstiftningen genom Miljobalkens 5 kap. Myndigheter och kommuner ska
ansvara for att miljokvalitetsnormer f6ljs. For att uppna Miljokvalitetsnormerna ska alltsa
Kalleredsbéckens status forbattras inom de narmsta aren. Detta i kombination med att
omradet i Sandbéck ar relativt oexploaterat gor att det bedoms som osakert att planera for
atgarder som kraftigt forsamrar Kalleredsbéackens status eller minskar mojligheterna att
forbattra narmiljon.
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3.

Funktion och kapacitet

Tidigare forstudie har utrett vilka funktioner, kapacitetsbehov och funktionella krav for
tagdepans utformning. Foljande kapitel & en sammanfattning av resultaten fran tidigare

forstudie.

En depa for tag uppfyller ett antal olika funktioner som kravs for tagens drift. En framtida
tagdepa i Sandback ska utfora trafiknara underhall for en stor del av Vésttrafiks
fordonsflotta. Aven depan i Falkoping kommer utfora trafiknara underhall. Tyngre
underhall som kraver langre tid, exempelvis revisioner och uppgraderingar, kommer
utforas i andra depaer som inte ar i Vasttrafiks regi. Da nya fordon képs in behdvs dven
leveransspar samt garantispar. Dessa behover Vasttrafik tillhandahalla trafiknéara.

3.1 Funktioner och anlaggningar i en tagdepa

Det finns viss flexibilitet avseende vilka aktiviteter som sker var. Stadning kan ske bade
vid plattform men ocksa inne i servicehall. Lattare underhall kan ske bade i servicehall och
i hallen avsedd for tyngre underhall. Av kostnadsskal ska inte alla funktioner finnas
overallt men samtidigt ska depan ha tillracklig kapacitet for effektiv drift som innebar viss
flexibilitet av hur anldggningen kan anvandas. Avvégning behover goras om skillnad ska
goras pa verkstadshall och servicehall, eventuellt kan bada dessa vara utrustade for tungt
underhall. Tabell 1 visar vilka funktioner som kan forekomma pa en tagdepa med
trafiknara underhall samt indikativa véarden for frekvens och tidsatgang.

Tabell 1. Onskade funktioner pa Tagdepa Sandbéck.

Funktion Beskrivning Frekvens Tidsatgang
Tvatt Utvandig tvatt av tAgsatt Var 6:e dag 10 min
Avisning Avisning av tdgens underrede med Vid strang vinter: vartannat dygn 10 — 240 min
propylenglykol, varmluft eller ljummet
vatten
Klotter- och Manuell borttagning av klotter respektive | Vid behov, klotter mindre pa 4-6 timmar

kadaversanering

kadaver

vintern, kadaver mest frekvent pa
hosten

Stadning

Tomning papperskorgar, dammsugning,
avtorkning, toaletter, pafyllning
forbrukningsmaterial

Dagligen

30-40 min (beror av antal
personer)

defekt material

reparationer

Storstadning Rengoring av vaggar och fonster Manatligen, eventuellt mer 2 timmar
Invandigt, dammsugning/ frekvent vintertid
vatdammsugning
Fekalie-tomning | Tagens toaletter toms och vattentankar | Varje — varannan dag (tag som har | 20 min/tank.
& Vatten- fylls p&. X50 och nya fordon har tva &teranvandning av gravatten
tryckning tankar. innebér lagre frekvens)
Ersattning av Byte av lampor, saten, mindre Vid behov Varierar

Diagnos Automatisk skanning av tagsatt vid Infor besok till service Vid genomfart
ankomst
Syning Syning av tagséttens utrustning Méanatligen 5 timmar

Hjulsvarvning

Svarvning av fordonens hjul

Planenligt 1 gang/ar, kan finnas
fordelar med hogre frekvens

24 timmar, troligen betydligt
kortare med stationar svarv

Tyngre Atgarder som kraver langre tid och Enligt underhallsplan med km- 4-48 timmar
forbyggande speciell utrustning, t.ex. byte av boggier | intervall

underhall eller stromavtagare

Avhjélpande Ovantade fel 80-100 fel/miljon km 2 timmar
underhall

Lackning Utvandiga mindre lackarbeten Vid behov Ett dygn

Testkdrning

Testkdrning av fordon éver baliser

Efter vissa verkstadsbesok

30-60 minuter
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En depa kommer ha ett antal olika anlaggningar som ar sammanstallda i Tabell 2 déar det
oversiktligt redovisas vad respektive anlaggning ska ha for utrustning.

Tabell 2. Utrustning pa depans anlaggningar.

Kommentar

Anléggning Utrustning Funktion

Verkstadshall

Atkomst under, éver, sida, front och
inuti Mdjlighet att byta hjul/boggier
(lyft av tag) Mojlighet att byta
takmonterad utrustning (travers)
Arbetsplattformar pa bada sidor
sparet; 2,5 m respektive 0,8 m
Golvniva 1,2 m under rélens éverkant
(r.6.k.) Varuhissar/ramp till alla nivaer
Kunna falla kontaktledning at sidan
Kunna utféra mindre lackarbeten pa
nagot spar

Forebyggande och
avhjélpande trafiknéra
underhall, framférallt tyngre

Servicehall

Atkomst under, éver, sida, front och
inuti Enkel atkomst till
resandeutrymmen, t.ex. gangbord
Utrustning for vattentryckning och
fekalietdémning Kunna falla
kontaktledning at sidan Majlighet till
avisning med vatten

Storstadning, syning, lattare
férebyggande och avhjalpande
underhall, fekalietomning och
stadning

Eventuellt med samma
utrustning som
verkstadshallen

Svarv

Svarv for hjulen pa en
fordonsmonterad boggi i taget Portar
med luftslussar. Om kapacitet ska
séljas externt kravs att anlaggningen
kan hantera alla tnkbara fordon

Svarvning

Tvatthall

Rorlig tvatt, tagsatt star still
Uppsamling av tvéttvatten, eventuellt
&teranvandning av gravatten Atkomst
till underrede God ventilation Avisning
med ljummet vatten, propylenglykol
och/eller varmluft

Yttre tvatt

Saneringshall

Arbetsplattformar for effektiv atkomst.
Atkomst till underrede Uppsamling av
kemikalier God ventilation

Sanering av klotter och
kadaver

Tvétt- och
saneringshall
samlokaliseras
lampligen.

Stadplattform

Plattform med bredd fér mindre
servicefordon. Tak. Utrustning for
vattentryckning och fekalietémning
var 80:e meter.

Daglig stadning

Diagnosportal

Utrustning for skanning av hjul,
bromsar, stromavtagare, fordonets
yttre. Datadverforing till analys och
atgardsforslag.

Diagnos

Testspar

Avskilt fran évrig depa genom staket
om hastighet >30 km/h Baliser for test
av ETCS ombordutrustning

Testkorning

Gors vanligen p&
Trafikverkets
anlaggning

3.2 Kapacitetsbehov for Vasttrafiks tagdepaer

| Vasttrafiks rapport Tagdepaer och uppstallning i Vastlankenperspektivet sa behandlas
vilken kapacitet en ny central depa behover ha for att mota underhallsbehovet som foljer av
malbild tag 2035. Rapporten namner ingen dimensionering av 6vriga funktioner eller
differentiering mellan tyngre trafiknara underhall (verkstadshall) och lattare trafiknara
underhall (servicehall). Se tabell 3 nedan for sammanstéllning av behovet av

verkstadsplatser.
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Tabell 3. Behov av verkstadsplatser enligt Tagdepaer och uppstallning i Vastlankenperspektivet.

2026 2040 Kommentar
Behov av 11-12 14-16 Baseras pa forvantat
verkstadsplatser fordonsantal och
nyckeltal om

fordon/verkstadsplats

Depakapacitet

Falkdping 6 6 Inkl. tre nya spar
Ny depd med 6 6-10 Avser Sandback
central placering lokalisering
Eventuell ny perifer | 0 0-4 Odefinierad
depa lokalisering

Behovet av verkstadsplatser har bedomts lite mer utforligt utifran en underlagsrapport
kompletterat med vissa aktiviteter och antaganden. Berdkningen bygger pa att X50-
familjen och nya tag kor 250 000 km/ar och att X61-tdgen kor 175 000 km/ar. Oppettider
har antagits vara 14 timmar/dygn, 350 dagar/ar. Antalet fordon ar baserat pa Malbild tag
2035.

| depastoppen ingar bade avhjalpande och forebyggande trafiknara underhall. Tabell 4
visar resulterande sparbehov for hela Vasttrafiks fordonsflotta vilket stammer i stora drag
med Tabell 3. Enligt uppgift fran Vasttrafik kan de underliggande tiderna vara i underkant.
Med totalt 16 verkstadsplatser blir belaggningen 50% med en fordonsflotta enligt
malbilden for ar 2035 raknat pa 6ppet dygnet runt, alla arets dagar. Med langre Gppettider
kravs farre spar men samtidigt férordas en maximal belaggning pa 75%. Om depakapacitet
ska mata behovet och ha en beléaggning pa 75% ar 2035 racker 11 verkstadsplatser baserat
pa de uppskattningar av tidsatgang per moment som tillhandahallits, men tidsatgangen per
moment &r nagot i underkant. Med denna kapacitet bor darfor spar kunna avséttas for
leverans av nya tag och garantispar tillhandahallas.

Storstadning kan ténkas ske mer frekvent vintertid. Daglig stadning antas utforas nattetid
och har antagits ha en tidsperiod pa 8 timmar till férfogande. Om stadningen ska ske inom
depan eller vid Trafikverkets uppstallning bor klarlaggas samt om tagen kan tankas
rangeras for stadning eller om den ska ske vid uppstallningsplats. Angivet sparbehov visar
hur méanga spar som kravs om enbart stadning sker dar och tagen vaxlas in vid bestamda
tider, oavsett om stadning sker inom Vasttrafiks depa eller pa Trafikverkets
uppstallningsspar.

Saneringsverksamheten har sasongsvariationer och viss hansyn har tagits till detta men da
behovet &r intermittent blir det osédkerhet vid dimensionering av en anldggning.

Vissa aktiviteter sker pa samma spar, exempelvis fekalietomning och stadning.
Fekalietomning har antagits ske med tva anslutningar sa att ingen rangering behdvs for att
tomma tagsatt med tva tankar.
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Tabell 4. Beraknat sparbehov utifran Systecons rapport Analys av depa- och anlaggningskapacitet samt tagantal enligt
Malbild tag 2035. Avser totalt sparbehov, alltsa bade Falkoping och Sandbéck

2028 2035

Korta depastopp [<4 h/stopp] 1,4 1,7
Medelldnga depastopp [<24 h/stopp] 7,3 9,1
Langa depastopp [>24 h/stopp] 2,9 3,6
Totalt antal verkstadsplatser 11,6 14,4
Tvéattanlaggning 0,3 0,4
Svarv 0,7 0,8
Tomning av fekalier och pafylining av 3,6 4,4
vatten

Sanering 1,6 2,0
Storstadning 11 1,3
Daglig stadning 13,1 16,1
Daglig stadning Sandback 2,5 4,1

3.2.1 Uppstallning utanfor service/verkstadsspar

Behov av uppstéllningskapacitet inom depan kan paverkas av om servicehallen har
genomgaende spar eller spar i sack. Principiellt sa foreslas foljande som minsta standard:

e Vid genomgaende spar pa servicehall respektive verkstadshall
o Ett depdbangardspar per depaspar
e Vid sackspar pa servicehall respektive verkstadshall
o Ett depdbangardspar per depaspar
o Ett trafikeringsspar per tva depaspar for ett effektivt flode

Aven en servicehall med genomgaende spér kan ha en sparkonfiguration med trafikspar
och depabangardsspar vilket ger extra flexibilitet i depans anvandning. Se figur 8 for en
principiell sparkonfiguration.
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Figur 6. Principiell sparkonfiguration utanfor servicehall med sackspar.
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3.2.2 Kapacitetsbehov Sandback

Utifran det underlag som finns tillgangligt ar bedémningen att Sandback bor
dimensioneras enligt sammanstallningen i Tabell 5. Tva kapacitetsnivaer anges dar en
avser trafikstart och en avser vad som ar relevant pa langre sikt. Vid leverans av nya
fordon och under garantitiden kravs leveransspar respektive spar for garantiarbeten.

Tabell 5. Bedomt kapacitetsbehov Sandbéck.

Anlaggning Kapacitetsbehov Sandbéack Kommentar
Trafikstart Langre sikt
Servicehall 4 tagplatser 4-6 tagplatser Lattare trafiknéra
underhall
Verkstadshall 2 tagplatser 2-4 tagplatser Tyngre trafiknéra
underhall
Tvéatthall Ett spar Ett spar Kombineras med
avisning
Sanering Ett spar i hall, Ett spar i hall,
ett spar ett spar
utomhus utomhus
Svarv En anlaggning En anlaggning
Stadplattform Tre samtidiga Fyra-sex Kan aven ske i

tag

samtidiga tag

servicehall. Olika
strategier kan bli
aktuella, t.ex. att
stadning sker vid
uppstallningsspar

vattentryckning

Fekalietomning inkl.

Tre samtidiga
tag

Fyra-sex
samtidiga tag

Tva anslutningar/fordon
for att undvika rangering
Tomningsmaoijlighet aven
i service- och

verkstadshall
Depabangard 10-15 tag 10-21tag
Diagnos En anlaggning En anlaggning Skanning av hjul, profil,
broms, korg,
stromavtagare
Testspar Ett spar Ett spar

Malet med dimensioneringen ar att skapa en anlaggning som har god kapacitet och
mojlighet till flexibel anvandning snarare dn hogt sparutnyttjande. Val av tekniska
I6sningar kan paverka vilka anlaggningar som kravs samt dessas utrustning. Tabell 6 visar
principer for sparutformning, lokalisering och dimension for depans anlaggningar. Detta ar
borvérden och vid platsbrist kan kompromisser bli aktuella.
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Tabell 6. Indikativa lokaliseringar och dimensioner for depans anlaggningar.

Sparanslutning

Dimension

Antal spér

Anlaggning

Lokalisering

att svarvning
inte laser andra

séljas)

Servicehall Genomgaende | mitten, A: 100x60 m 6 (vid platsbrist
spar 6nskvart onskvart att B: 180x30 m kan nagot spar
kunna na dras in)
uppstallning
Verkstadshall Kan ha sackspar Langstin 100x40 m 4 (vid platsbrist
kan nagot spar
dras in)
Lager - | anslutning till Totalt 4600 m2 (inkl. |-
service- och komponentverkstad
verkstadshall, samt
eventuellt stérre | personalutrymmen)
extern byggnad
Tvatthall Genomgaende | bérjan — 100x20 inklusive 3 (2ihall, 1
spar onskvart, kunna na sanering, plus 1 utanfor) (vid
vantspar framfor uppstallning spar utanfor samt platsbrist kan
Sanering Kan ha séckspar, | Samlokalisering | teknikutrymmen utomhussparet
genomgaende med tvatthall dras in)
spar om kapacitet
ska sélja
Svarv En anlaggning | boérjan om 10x40 + vantspar & |1
kapacitet ska utdrag 80 (240 m
séljas. Viktigt om kapacitet ska

frdn depan om
hastigheten ar
hogre an vid
vaxling.

funktioner.
Stadplattform Genomgaende | bérjan — 250x25 m 2 (eventuellt
spar 6nskvart kunna na fler for okad
uppstéllning flexibilitet)
Stadbyggnad - | anslutning till | 400 m? -
stédplattform
Fekalietomning Vid stadplattform | bérjan — 250 m 2 x 250 m +
(aven i kunna na servicehall
servicehall) uppstallning
Depéabangard Ansluter till innan varje Nagra spar 250 m  |Beror av om
depéns alla delar, | anlaggning servicehallen
vantkapacitet har
innan varje genomgaende
anlaggning spar
Diagnos Genomgaende Vid infart 8x40 m 1
Testspar Genomgaende Utnyttja >450 m 1
trafikspar om
mojligt. Avskilt
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3.2.3 Fléden till, fran och inom depan

Tabell 7 visar uppskattat antal tagrorelser som sker till, fran och inom depan.
Uppskattningen har gjorts utifran tillhandahallna tidsintervaller samt den totala
fordonsparken enligt Malbild Tag 2035. Férdelningen mellan Sandbéck och Falkoping ar
inte statisk utan bor ses som en indikation.

Tabell 7. Indikativ omfattning av tagrorelser till, fran och inom depan.

Anlaggning Frekvens Uppehallstid = Antal Antal Antal
tag/dygn tag/dygn  tag/dygn
totalt Sandback Falkdping

Servicehall Varannan, var 3-24 timmar | 23 18 5

tredje vecka

Verkstadshall Planmassigt 4-48 timmar | 7 4 3

varje halvar
Avhjélpande var
tredje mana

Tvétthall Veckointervall 10 min 30 20 10
Sanering Intermittent, 4—6 timmar 5 2-5 0-3
Manadsintervall
Svarv Arligen <24 timmar 0,5 0,3 0,2
Stadplattform Dagligen 30 minuter 179 —reserv |36
Fekalietdmning | Dagligen 20 minuter 179 —reserv  [36+eventuellt
passerande
tag

3.3 Funktionskrav sparanlaggning

Overgripande funktionskrav definieras i tabell 8 nedan. Dessa baseras i stort pa Vasttrafiks
fordonspark och Trafikverkets gallande foreskrifter vilket garanterar tillgang till
komponenter samt en funktionell, siker sparanlaggning. Vasttrafik har méjlighet att gora
avsteg fran foreskrifterna.

For att sakra funktion och kapacitet pa Trafikverkets huvudsystem (Vastkustbanan) ska
langd pa ankomst-/avgangspar bortom den anslutningsvéaxel som ingar i huvudsystemet
och Trafikverkets jarnvagsnat vara dimensionerat for den taglangd som
ankommande/avgaende tag har.

Tabell 8. Funktionskrav sparanlaggning.

Parameter Krav Kommentar

Storsta tillatna axellast | 22,5 ton -
(stax)

Storsta tilldtna vikt per | 6,4 ton -
meter (stvm)

Spérradier >250 m 10 min

Hastighet infart 80km/h Infart fran Vastkustbanan

Hastighet inom Generellt: 30 km/h* *Ska det vara

depdomradet Inomhus: 10 km/h uppkérningsbara
Portpassage: 5 km/h sparvaxlar kravs en lagre

hastighet.
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X61: 74,3 m

Nya tdg: 80 m

Tag ska kunna ankomma och avga
multipelkopplade med tre enheter

Véaxeltyper Infart: 1:15 Vid behov kan andra
Bangard: 1:9 vaxlar bli aktuella, t.ex.
dubbel kryssningsvéxel
eller symmetrisk vaxel
Taglangd X50, X51, X53:80,5m -

Funktionell hinderfri
langd infart/utfart

3x80+10m =250 m

For att inte paverka
kapaciteten negativt pa
Vastkustbanan

Funktionell hinderfri
langd

80+10 m vid dvargsignal
80+5 m mellan tagsatt
80+5 m till stoppbock

Med hansyn till signaler.
Vid multipelkopplade
fordon 6kar langderna
enligt antal kopplade
fordon

Tagvikt (tjanstevikt)

X50, X51, X53: 164 ton

vaxlingsrorelse.

X61: 155 ton
Nya tag: ?

Lutningar Uppstallningsspar: 2 %o* *Om sparet lutar mot en
Verkstadsspar: 0 %o signal sa accepteras
Interna spar: 2 %o0* ingen lutning (0 %o).
Anslutande spar: 25 %o

Signalering Kunna lagga vag for genomgaende Ska hela depabangarden

vara signalreglerad eller
bara in- och utfart?

Elektrifiering

Alla spar ska vara elektrifierade

Bromsprovsanlaggning

Spéravstand

Mot Véstkustbanan: ~7,1 m*

Normalt: 4,5 m

Mellan spar med plattformkant: 1,7 m **
Mellan spar med korvag: 5 m alt. 8 m***
Mellan spar med
kontaktledningsbrygga: 6,7 m (sparmitt
till sparmitt)

Matt till jarnvag galler
sparmitt, matt till vag
géaller vagbanekant.
*Varierar beroende av
tjocklek pa sparrstaket.
**Kurvradier paverkar
mattet.
***Kontaktledningens
placering, elsékerhet och
vagens hastighet kan
paverka avstandet.

Plandvergangar

Personer 2,4 m
Fordon 3,6 m

Bor generellt undvikas
men kommer kravas

3.4 Byggnader

Depan kommer ha ett antal byggnader. Nedan beskrivs bedomt ytbehov for dessa.
Dimensionerna behover verifieras i fortsatt process.

3.4.1 Servicehall och verkstadshall

Depans tva centrala byggnader ar hallarna dar depasparen, har benamnda servicehall och
verkstadshall. Dessa har antagits ha 10 meter mellan sparen och 5 meter mellan yttersta
sparets mitt och vagg. Beroende pa om varje spar ska ha en eller tva fordonsplatser kan
dimensionen variera nagot. Verkstadshallen som forvantas ha nagot tyngre underhall bor
enbart ha en plats per spar och vid 4 spar blir den 40x100 meter. Servicehallen kan ha tva
fordonsplatser per spar om den har genomgaende spar och blir da 30x180 meter medans
med en fordonsplats per spar blir den 60x100 meter.
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3.4.2 Tvatthall

Den kombinerade tvétt- och saneringshallen antas dven den ha 10 meter mellan sparen och
5 meter mellan yttersta sparets mitt och vagg samt técka ett helt fordon. Byggnadens
dimension blir 20x100 meter. Till detta tillkommer teknik- samt personalutrymmen som
bedéms vara 400 m?,

3.4.3 Lager

Behov av lageryta for Sandbéacksdepan har uppskattats utifran tagdepan i Karrakra och
Eskilstuna. Dessa tagdepaer har en avsatt lageryta pd mellan 18—-24 m? per tagfordon.
Utifran att depan i Sandbéck ska vara dimensionerad for 126 fordon innebér detta att en
lageryta i markplan pa omkring 2600 m? behover anléggas. Mer detaljerad analys krivs av
vilket lagerbehov som foreligger for att bestimma hur mycket yta som kravs.

| Falkoping byggs separat lagerbyggnad pa 2200 m?. Denna ska forsorja sex
verkstadsplatser. Det finns dven lagring direkt vid verkstadshallen om drygt 700 m?.
Falkoéping har darfor relativt hog lagringskapacitet relativt andra depaer.

Hoglagerdel har en yttre hojd pa omkring 10 meter och en inre fri hojd under balk pa minst
8 meter. | forstudien antas all lageryta vara hoglager.

Viktigt ar att lagret eller lagren ska kunna nas fran utsidan av en lasthil. Det bor finnas en
lastkaj med en hojd pa omkring 1,2 meter i anslutning till lagret. Detta for att lossning av
gods fran lastbilar ska ga smidigt. Latta lastbilar med en lagre hojd som inte nar upp till
lastkaj kommer ocksa att angora till lagret. Det bor darfor sakerstallas att det gar att na
lagret via markplan pa ett funktionellt sétt ocksa.

Det bor vara en port till vartdera lagret och en port till komponentverkstad. Manga yttre
portar minskar transporter inom byggnaden. Dessutom minskar risken for att det ska bli
koer pa utsidan.

3.4.4 Komponentverkstad

I komponentverkstad sker bearbetning av specifika komponenter sasom HVAC (varme,
ventilation och luftkonditionering), elektronik, och inredning. Hégvardeskomponenter
antas lagerhallas pa depan men bearbetas pa specialverkstad pa annan lokalisering. Vidare
utredning far specificera mer exakt vilka komponenter som ska bearbetas pa plats och vilka
som skickas till andra verkstéder.

Granskning av depaer i Karrakra och Eskilstuna visar att komponentverkstaden inte ar
linjart beroende av antal underhéllna fordon eller verkstadsplatser. For Sandback bedoms
att en komponentverkstad behdver vara runt 1000 m?,

3.4.5 Kontors- och personalutrymme

Depén i Kérrékra och Eskilstuna har en kontors- och personalyta pa mellan 24-31 m? per
fordon. Denna yta ar mojlig att placera i flera plan. For Sandback bedoms en bruttoarea pa
3000 m? och en byggnadsarea om 1000 m?. | ytan ingar kontor, toaletter, omkladning och
dusch, konferensrum, och pausutrymmen.
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3.4.6 Ovriga byggnader

Svarvens byggnad har antagits enbart tdcka en del av ett fordon och med méjlighet att sluta
tatt kring de delar av fordonet som sticker ut. Byggnaden dver sparet bedoms vara 10x40
meter, dvs 400 m?, till detta tillkommer teknikutrymmen som inte uppskattats men bedéms
vara relativt sma.

Stadplattformarna antas vara utomhus men med plattformstak. I anslutning behovs en
stadbyggnad om 400 m?, som innehaller kontor, toaletter, omkladning och dusch samt en
mindre lagerdel.

En diagnosanlaggning bedoms ta relativt liten plats i ansprak. I princip ar det utrustning
langs sparen, vid sidan av sparen upptill kontaktledningen samt ett litet teknikskap vid
sidan. Eventuellt kan en byggnad omsluta utrustningen.

Se tabell 9 for uppskattat ytbehov for respektive byggnad.

Tabell 9. Uppskattat ytbehov.

Anlaggning Bruttoarea (BTA) m? Bruttoarea (BYA) m?

Servicehall 6 000 alt 5 400 6 000 alt 5 400
Verkstadshall 4 000 4 000
Lager 2 600 2 600
Komponentverkstad (vid 1 000 1000

service- och
verkstadshall)

Personalutrymmen/kontor | 3 000 1000

Tvatthall 2 000 2 000

Tvatthall (sidobyggnad) 400 400

Svarv 400 400

Stadbyggnad 400 400
3.5 Vagar

Anléaggningen bor ha kapacitet att ta emot de storsta fordonsstorlekarna som
anslutningsvag och véndytor vid lager bor dimensioneras for. Langs hela anlaggningen bor
en servicevag finnas som gor att alla anlaggningar nas. Denna kan dimensioneras for
mindre fordon och vara smalare da trafiken bedéms bli ringa. Se figur 9 for exempel pa
dimensionerande fordon.

TYPFORDON Lspec TYPFORDON L "

#z_u! 28 444 515 !v:!::! “..5-1 T8 la.z !

14 30 ]3|
T T T

Figur 7. Exempel p& dimensionerande fordon som kan angéra anlaggningen (Kélla: VGU,
Sveriges, Kommuner och Landsting).

Tjanstefordon som lastbilar, skapbilar och vans har lager och underhallsbyggnaderna
(servicehall och verkstad) som primér malpunkt. For att na byggnaderna behdver de
passera skalskyddet till anlaggningen via en grind. Den fordonstrafik som angér
anlaggningen bedéms inte kunna orsaka nagra storre koer vid grind. Innanfor grind bor det
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finnas en uppstéllningsyta som mojliggor for stérre fordon att kunna vanda pa platsen.
Personalparkering foreslas ligga utanfor skalskyddet och ha 100150 bilplatser.

Personal jobbar skift, darmed ar parkeringen endast fullt utnyttjad vid skiftbyte. Uppstéllda
fordon som vantar pa att passera grind bor inte hindra trafik till och fran parkeringen.
Forslagsvis kan en separat gangvag anlaggas mellan parkering och de byggnader dar
personal arbetar.
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4. Depautformning

| detta kapitel presenteras forutsattningarna for projektering, avfardade alternativ samt en
oversiktlig skiss pa framtaget forslag.

Projektomradet som Vastfastigheter utreder bestar av cirka 300 000 kvadratmeter, varav
Kalleredsbacken naromrade omfattar 30 meter fran vattenlinjen langs hela backen.
Projektomradet ar totalt cirka 1850 meter langt, och som mest 320 meter brett. Se figur 10
for en oversiktbild dver den yta som kan tas i ansprak. | anslutning till projektomradet har
Trafikverket tar en yta pa cirka 130 000 kvadratmeter i ansprak, for anlaggning av deras
uppstallningsspar.

; SR ) e
Figur 8. Projektomradets yta ar markerad i gront. Kélleredsbacken ar utmarkt i rétt. Trafikverkets
anlaggning ar utritad i blatt, utanfér anvandbart projektomrade.

4.1 Forutsattningar for projektering

Malsattning har varit att anlagga en fullvéardig depa med 6-8 verkstadsplatser.
Anlaggningen omfattar omkring 11-17 uppstallningsplatser for tag, vilket innebar omkring
1040-1360 tagmeter samt tillhGrande sparharpa.

Foljande funktioner ingar pa Vastfastigheters mark:

e Verkstadshall

e Uppstéllningsplatser
e Kombihall

e Fordonstvatt

e Saneringar

e Auvisning

e Hjulsvarv

e Lager, inomhus och utomhus
e Godsmottagning

e Personalutrymmen

e Bilparkering

e Angdringsytor
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Foljande funktioner ingdr och kan eventuellt tillhandahallas av Trafikverket vid deras
anlaggning:

e Stadspar/plattformar under tak
e Vattentryckning

e Fekalietomning

e Testspar

4.1.1 Trafikverkets uppstallningsspar

Trafikverket arbetar parallellt med projektet Omloppsnéra uppstallningsspar Sandbéck, i
syfte att bygga uppstallningsspar i omradet med anslutning till Vastfastigheters tagdepa.
Trafikverkets projekt ar under utredning i skisskede, med sikte pa nasta skede for
framtagande av jarnvagsplan och systemhandling. | detta uppdrag har Vastfastigheter fatt
ta del av ett utkast pa en oversiktlig projektering av Trafikverkets spar att ta hansyn till i
projektering av tagdepa, se figur 11 nedan. Enligt Trafikverkets forslag upptar deras
anlaggning en storre del av omradet vaster om Kalleredsbacken. Samordning pagar mellan
Trafikverket och Vastfastigheter kring hur anldggningarna kan anslutas och anpassas i
forhallande till varandra.

Figur 9. Oversiktlig skiss pa Trafikverkets uppstallningsspar, skisskede, 2019-08-15.

4.1.2 Utbyggnad av Vastkustbanan

Vastlanken planerar att 6ppna for trafik ar 2026 och kommer da att ansluta till den
befintliga Vastkustbanan som planeras att byggas ut till fyra spar. | detta skisskede for
uppstéllningsspar i Sandback behdver det sakerstallas att majlighet till utbyggnad av
Vastkustbanan ar mojlig.

4.1.3 Nybyggnation av G6talandsbanan

Trafikverket utreder Gotalandsbanan som ar en ny jarnvag for hoghastighetstag. Den ska
stracka sig mellan Stockholm och Géteborg via Linkdping, Jonkoping och Boras. Pa
strackan Goteborg-Boras planeras 6 mil dubbelsparig jarnvéag, dar Moélndal, Landvetter
flygplats och Boras ar utpekade som alternativa stationsorter. Planerad byggstart ar ar
2025-2027.

I planeringen av uppstallningsspar i Sandback behdver hansyn tas till den kommande
nybyggnationen av Goétalandsbanan. Gotalandsbanan kommer att dras i norra &nden av
projektomradet, och Trafikverkets uppstallningsspar bor darfor alltsa placeras sa langt
soderut som mojligt. Definitiv stdckning av Gotalandsbanan &r inte beslutad, och projektet
har tagit ett omtag i sin lokaliseringsutredning.
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4.1.4 Geotekniska begransningslinjer

Oster om backen begransas tillganglig yta for depé och uppstallningsspér av slanten mot
Kungsbackavagen. Om artesiskt portryck rader i slanten finns det en stor risk for forsamrad
stabilitet i slanten vid palslagning/KC-pelarinstallation. Baserat pa de geotekniska
forutsdttningarna och berdakningarna har begransningslinjer satts for vilken yta som kan
anvandas, vilket i sig har styrt dess utformning.

Vaster om backen begransas Vasttrafiks depa av ytan som Trafikverkets uppstéllningsspar
erfordrar.

Det som ytterligare styr utformningen av depa och uppstallningsspar ar backens placering
och utformning. En yta har skapats for backen dar uppstallningssparen inte far placeras.
Ytan innefattar ett sakerhetsavstand pa 5 meter fran backens slantkron till
uppstéllningsspar, da geotekniska atgarder (KC-pelarinstallation) utfors 5 meter in mot
backen fran uppstallningssparen.

4.2 Avfardade alternativ

I skisskede har ett tiotal alternativa I6sningar utretts och flertalet avfardats.

4.2.1 Angiven anslutningsvaxel

De forsta skisserna utgick fran en fran Trafikverket angiven véxel, strax norr om
Tennishallen, for anslutning till tagdepa, se figur 12 nedan. Detta alternativ innebar dock
att trots maximal kurvradie hamnade depaanlaggningen langre séder ut i omradet, vilket
innebar att en stor del av projektomradet Gster om backen inte kunde utnyttjas.

Figur 10. Trafikverkets angivna anslutningsvéxel till
Vastfastigheters tagdepa.

Efter samordning med Trafikverket har detta alternativ kunnat avfardats och mojligheten
att flytta anslutningsvéxeln langre norrut har kunnat utredas vidare.
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4.2.2 Fler verkstadsplatser

Tidigare har det dven skissats pa ett alternativ med 8 verkstadsplatser, vilket &r det
maximala antalet verkstadsplatser som bedémts fa plats i omradet, se figur 13 nedan. Detta
alternativ innebar dock mer omfattande konfliktpunkter med Kalleredsbéacken och samre
forutsattningar for bropassage. | detta alternativ var dessutom svaren placerad intill
Trafikverkets spar da det saknades utrymme intill verkstadshallen.

Figur 11. Avfardat alternativ med 8 verkstadsplatser.

Da detta alternativ innebar storre paverkan pa Kalleredshacken samt mindre flexibilitet i
placering av depans funktioner togs beslut att forkasta alternativet och ga vidare med
utredning av en tdgdepa med 6 verkstadsplatser.

4.2.3 Plan hoéjdniva

Under skisskedet utreddes inledningsvis mojligheten att projektera anldggningen i plan
niva utifran given anslutningspunkt, vilket dock fick stora negativa konsekvenser sett till
skarningsdjup och den schaktméngd det skulle innebéra. Profilritningen i figur 14 nedan
visar pa hojdskillnader i befintlig markniva pa ca 7 meter samt ett skarningsdjup pa upp till
7 meter.

Figur 12. Profilritning for avfardat alternativ. Gron linje avser anlaggningens hojdniva i forhallande till befintlig
markniva.
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En 6versiktlig uppskattning av schaktvolym togs fram baseras pa nedan 3D-modelering, se
figur 15, av ytan med spar mellan Kalleredsbacken och depabyggnaden. Totalt
uppskattades 65 000 kubikmeter jordlager, framforallt lera, behdva schaktas bort,
turkosfarg i figur 15, innan 6nskvard markniva for jarnvagsbanken ar nadd. Detta &r inte
den totala schaktméangden for omradet, da dven ytterligare schaktmangder tillkommer vid
forstarkningsatgarder av bankroppen. Uppskattad schaktméngd inkluderar ej heller diverse
depabyggnader.

Figur 13. 3D-modell for uppskattning av schaktmangder, fran befintlig mark ner till banéverbyggnad.

Med anledning av slutsatserna efter uppskattning av schaktmangder bedémdes det
nodvandigt att utreda mojligheten att hoja anlaggningens niva, det vill séga en stigande
lutning efter given anslutningspunkt i profilniva. Verkstadshall och uppstéllningsspar bor
ligga i plan niva men det finns magjlighet att utreda en stigande lutning mellan
anslutningsvaxel och upp till uppstallningssparen.
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4.3 Framtagen skiss

Framtaget forslag upptar en markyta pa ca 60 000 m? total yta, inklusive en verkstadshall
pé ca 10 000 m? med kontor och lager samt svarv, tvitthall och stadhall.

4.3.1 Sparanlaggning

Framtaget forslag omfattar en depaanlaggning med sex verkstadsplatser. Oversiktliga
sparskisser i plan- och profillage redovisas i bilaga 1 samt i miniatyrbilder av bilagorna i
figur 16 och 17 nedan.

Omradet ar mycket begransat vilket gor att framtagen I6sning ar en sa kallad sackdepa utan
genomgaende spar, dar anslutning for in- och utfart endast sker at ett hall, vid
anlaggningens norra ande. Anlaggningen omfattar 11 uppstallningsspar for tag, vilket
innebar omkring 1040 tdgmeter samt tillnérande sparharpa.

Figur 14. Oversiktlig skiss av sparanlaggning, dar réda linjer avser Véstfastigheters depdanlaggning. Grona linjer avser
Trafikverkets uppstallningsspar.

Anlaggningens profillage visar att"spéret vid norra anslutningspunkten ligger paen
hojdniva pa +10,8 till +13 meter. Over Kalleredshacken ligger spar (ROK) med en lutning
pa 15 promille. Uppstallningsspar och verkstadshall ligger i plan niva.

Figur 15. Profilritning, depaanlaggning. Gron linje avser anlaggningens hojdniva i forhallande till befintlig markniva.
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4.3.2 Depabyggnader

Framtaget forslag omfattar en verkstadshall med kontor och lager, en svarv samt tvéatthall
och stadperrong. Stadhallen &r placerad inom Trafikverkets anlaggning men &r utformad
utifran Vastfastigheters behov.

Illustrativa skisser ver samtliga depabyggnader redovisas i bilaga 2 och i miniatyrbild 18—
21 nedan. | bilaga 2 visas dven tekniska ritningar éver byggnaderna.

Figur 16. Situationsplan, hela anlaggningen.

Verkstadshallen omfattar totalt 10 000 m? (ca 100x80 meter) inklusive kontor och lager.
Verkstadshallen omfattar 6 verkstadsplatser, det vill sdga plats for 6 tag. Intill
verkstadshallen ligger dven en svarv med ett spar och plats for tva tag samt en byggnad
som ér totalt ca 180 meter lang, se figur 19. Kontorsbyggnaden bestar av tva vaningar.

v.A"»_Jghi o ‘.vgl 1 R W— —
R B R [ r—=

Figur 17. Verkstadshall, med 6 verkstadsplatser samt svarv med plats for tva tag.
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En tvatthall pa totalt 1230 m? (ca 100 meter lang) ligger pa ett separat spar mellan
depaanlaggningen och Trafikverkets uppstallningsspar, med plats for ett tag. Till detta
tillkommer en personalbyggnad p& 310 m?, belagen utanfor sparanléaggningen i norra dnden
av anlaggningen. Se figur 20 for en illustrativ skiss av personalbyggnad och tvétthall.

Figur 18. Personalbyggnad samt tvatthall med plats for ett tag.

Stadhallen ar placerad inom Trafikverket anldggning vilket utretts i samverkan med
Trafikverket. Gransdragningen mellan de bada anlaggningen ar dock inte helt faststalld,
och inte heller hur stadhallen och dess spar kommer att forvaltas. Stadhallen &r totalt ca
5420 m? och placerad p& tva spar om ca 250 meter, med plats for totalt 6 tdg. Se figur 21

for en skiss pa stadhall.

—_ Tt - om—— . =z ——— — ! =43 ]

STADHALL PLAN |

Figur 19. Stadhall, med plats for 6 tag.
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5. Effekter och konsekvenser

Projektomradets begransade yta har varit en stor utmaning dar omradets ogynnsamma
geotekniska forhallanden och Kalleredsbackens strackning forsvarat ytterligare.
Projekteringen har behovts styras utifran malet att ta fram en sa effektiv anlaggning som
mojligt inom ramen for den yta som kan tas i ansprak.

De overgripande kapacitetsbehov som redovisas i kapitel 3, kring antal verkstadsplatser
och huvudfunktioner, kan uppfyllas i framtagen skiss. Dessa behov &r dock végledande och
kan kompromissas vid platsbrist vilket projektomradet i Sandbéck lider av. Tabell 10
nedan pavisar att det totala behovet ar 2040 ar 14-16 verkstadsplatser, varav 6-10 avses
lokaliserad vid tagdepan i Sandback. Malet pa minst 6 verkstadsplatsen kan alltsa uppfyllas
i framtaget forslag, men detta innebér aven att det da finns behov av ytterligare ett par
verkstadsplatser vid en eventuell ny perifer depa.

Tabell 10. Behov av verkstadsplatser enligt Tagdepéer och uppstéllning i Vastlankenperspektivet.

2026 2040 Kommentar
Behov av 11-12 14-16 Baseras pa forvantat
verkstadsplatser fordonsantal och
nyckeltal om

fordon/verkstadsplats

Depéakapacitet

Falkdping 6 6 Inkl. tre nya spar
Ny depd med 6 6-10 Avser lokalisering i
central placering Sandbéack
Eventuell ny perifer | O 0-4 Odefinierad

depa lokalisering
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5.1 Geoteknik

En stor utmaning ar omradets stora hojdskillnader pa 10 till 12 meter, fran Kalleredsbacken
(8 meter Gver havet) till de hdga partierna i omradets dstra delar (18-20 meter 6ver havet).

Sparanlaggningens profillage, figur 22 nedan, visar pa den stora hojdskillnaden mellan
befintlig mark och tankt sparanlaggning, vilket kommer innebéara upp till ca 4 meters
skarningsdjup. Hojdskillnaden kommer medféra betydande schaktméngder av framforallt

lera.

Betydande forstarkningsatgarder kommer att kravas i omradet, sarskild med tanke pa de
geotekniska undersékningarna som visar pa en valdigt dalig stabilitet.

Inom detta uppdrag har inte geotekniska berakningar genomforts.

Figur 20. Profilritning, framtaget forslag. Gron linje avser anlaggningens hojdniva i forhallande till befintlig markniva.
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5.2 Signal och styrning av rorelsevagar

Inom detta uppdrag har utredning och projektering av signalanlaggning inte genomforts.
Framtaget forslag pa depaanlaggning innebar dock att Véastfastigheter och Trafikverket
gemensamt bor utreda en dvergripande 16sning for styrning av rérelsevégar for de bada
sparomradena, Vastfastigheters tagdepa och Trafikverkets uppstallningsspar.

5.2.1 Forutsattningar

De tekniska forutsattningarna for signalanlaggningen inom Trafikverkets uppstéllningsspar
ar att signaler placeras, sa att efterfragad kapacitet fordelas sa att det uppfyller den trafikala
funktion som efterfragas i Trafikverkets kravlista. Trafikering inom uppstallningssparen
sker via véaxlingsvag. Utrymme for placering av utdelsskap i nya kiosker ska mojliggoras.

Begrepp for banans utformning och trafikeringsformer féljer Modul 1, Termer, som &r
kopplad till Trafikverkets kravdokument TDOK 2015:0309 Trafikbestimmelser for
jarnvag”.

5.2.2 Foreslagna losningar
Grundprinciper

For de foreslagna alternativen ar féljande grundprinciper forutsatta:

o Vaxlar
Samtliga vaxlar forses med elektriska véxeldriv som medger omstéllning
via lokalstéllare och ger mojlighet till styrning och 6vervakning av véxeln
via signalstéllverk eller annat styr- och évervakningssystem.

o Véxlarnas lage kan dvervakas och indikeras vilket dven inbegriper
mojlighet till kontroll att véxeln ligger i ett kontrollerat.

e Detektering av fordon
Samtliga spar utrustas med likstromssparledningar enligt Trafikverkets
kravdokument TDOK 2013:0628 Signal: Signaleringsprinciper. Spéarledningar”
dar det ar elektriskt mojligt. Sparavsnitt i exempelvis tvatthall utelamnas.

o Detta medger signalsaker detektering av fordonsset och ger
forutsattning for att anordna lasbara rorelsevagar for véaxling och
tag samt skydda dessa mot fientliga rorelser.

o Det ar mojligt att 6vervaka och forhindra att vaxlar 1daggs om under
fordonsset.

o Detektering av fordonsset i exempelvis tvatthall kan utféras med
annat system for narvarodetektering sasom RFID, radar, fotocell,
kamerasystem med mera.

e Styr- och dvervakningssystem
Sparomradet kan forses med ett anpassat styr- och 6vervakningssystem som baseras
pa industristandard och som kan utforas for en 6nskad sakerhetsniva. Systemet ar
inte ett signalsékerhetssystem men kan fungera som ett stod for véxlingsrorelser
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genom forval av rorelsevégar och hantering av fientliga roérelser. Det ger dven
mojlighet till dverordnad mandvermdjlighet

(@]

Systemet bygger pa ett programmerbart logiskt styrsystem, PLS,
som hanterar insamlande av indikeringar samt styrsignaler och
logiska villkor for dessa.

Borjan- och slutpunkter forses med korsignal som kan visa beskeden stopp
och kor.

Vaxlar kan indikeras och mandvreras av systemet.
Véaxlarna kan friges for manuell oml&ggning eller service.

Borjanpunkter forses med mandvertavla dar mojliga rorelsevégar
kan viljas via tryckknapp, status for rérelsevagarna visas med
lysdiod/lampa.

Systemet detekterar rorelser genom kontroll av beldggning av sparavsnitt.
Systemet kan forhindra omléggning av véxlar under fordon.

Systemet kan utrustas med dverordnat mandversystem dar sparsystemets
status, vaxellagen och belédggning av sparavsnitt och andra indikeringar kan
visas pa manovertavla eller bildskarm.

Overordnat manoversystem kan mangévrera mojliga rorelsevagar
och kan dven anvandas for planering och utrustas for val av flera
rorelsevagar och utfora dessa i sekvens.

Systemet kan kommunicera med annat system, antingen digitalt eller ett
friférbundet relagranssnitt.

5.2.3 Alternativ 1 - Gemensamt system for styrning av

rorelsevagar

Detta alternativ avser att bade Trafikverkets och Vastfastigheternas sparanlaggningar styrs
och Overvakas av ett gemensamt styr- och 6vervakningssystem.

Trafikverkets anlaggning enligt projekt Omloppsnéra uppstéllningsspéar Sandbéck

omarbetas.

e Signalkontrollerade entréspar anordnas i bade norra och sodra delen av
anlaggningen.

©)

| sodra danden kan entréspar anordnas sa signal 136 utgor slutpunkt for
tagvag, vaxlingsvagar mot signal 138 och 140 kan ocksa vara mojliga

| norra anden anordnas langt entréspar med signal 129 som
slutpunkt och ett kortare spar med signal B127 eller motsvarande
som slutpunkt. I denna rapport visar sparskissen att vaxeln for
anslutning mot Vastfastigheters sparanlaggning ar vand at andra
hallet.
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Huvudljussignalerna 169 i sddra anden samt 186 och 188 i norra dnden behalls sa
att utfart mot Vastlanken kan ske som tagrorelse.

Ovriga signalpunkter som inte behdvs for entrésparen ersitts med enklare
korsignaler. Vastfastigheters sparomrade utrustas med kérsignaler och
manaoverpaneler enligt samma principer, alltsa sa att mojliga rorelsevagar
kan véljas och signaleras.

Fordelar:

Trafikering och annat utnyttjande av sparanlaggningarna kan planeras
gemensamt.

Rorelser till och fran tvatthall och stadhall hanteras i ett system. Dessa ligger i nara
anslutning eller i Trafikverkets sparomrade och skulle medfora kranglig hantering
av system- och administrativa grénser.

Nackdelar:

Ovrigt:

Mojlighet till rorelsevégar fran Vastlanken till fler slutpunkter i
depaomradet forsvinner vilket kan minska kapaciteten nagot i perioder
med hdg trafikering. Detta géller &ven magasinering av utfarter mot
Vastlanken.

Situationen foranleder samarbete och avtal mellan Trafikverket och
Vastfastigheter.

o Trafikverkets sparsystem styrs- och 6vervakas av annat system

o Overlamning av fordon i granspunkterna, det ar bade tekniska och
administrativa granssnitt.
o Bemanning och befogenheter for verordnat system

5.2.4 Alternativ 2 — System for styrning pa Vastfastigheters
sparomrade
Detta alternativ avser att Trafikverkets sparanlaggning signalutrustas och styrs- och

overvakas fran Trafikverkets Trafikcentral. Vastfastigheternas sparanlaggningar styrs och
dvervakas av ett eget styr- och dvervakningssystem.

Trafikverkets anlaggning enligt projekt Omloppsnara uppstallningsspar Sandback
omarbetas nagot, i alternativet foreslas att delar av Véastfastigheters sparanlaggning
signalutrustas med styrning och 6vervakning fran Trafikverkets Trafikcentral. | denna
rapport visar sparskissen att vaxeln for anslutning mot Vastfastigheters sparanlaggning ar
vand at andra hallet.

Systemgréns mellan trafikverkets signalanldggning och Véstfastigheters
styr- och dvervakningsanlaggning utformas efter véaxeln dar sparet till
Vastfastigheters uppstallningsspar ansluter till de 6vriga sparen.

Vastfastigheters sparomrade utrustas med korsignaler och mandverpaneler
sa att mojliga rorelsevagar kan véljas och signaleras.
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Fordelar:

e Det finns fler rorelsevégar till och fran uppehallssparen fran Vastlanken
jamfort med alternativ 1 vilket inte ger nagon begransning av
anlaggningens kapacitet.

e Rorelser till och fran tvatthall och stadfastighet hanteras av ett system, namligen
signalanlaggningen och Trafikverkets Trafikcentral.

e Det blir en systemgrans mellan Trafikverkets och Véstfastigheters styr-
och dvervakningssystem.

Nackdelar:

e Gemensam anvandning av de bada sparanlaggningarna forsvaras av
tekniska och administrativa orsaker.

Ovrigt:

e Situationen foranleder samarbete och avtal mellan Trafikverket och
Vastfastigheter.

o Del av Vastfastigheters sparsystem styrs- och dvervakas av annat system

o Overlamning av fordon i granspunkten, det ar bade ett tekniskt och
administrativt granssnitt.

o Bemanning och befogenheter for 6verordnat system.
Vastfastigheters rorelser styrs och dvervakas av Trafikverkets
system.
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5.3 Trafiksakerhet (att aga och driva en depa)

Att &ga och driva en sparanlaggning innebdr att Vastfastigheter ska ha en godkand
anlaggning och inneha ett tillstand som infrastrukturforvaltare hos Transportstyrelsen.

Vastfastigheters roll kommer att vara infrastrukturforvaltare for sparanlaggningen och
fastighetsagare. Att vara infrastrukturforvaltare innebar ansvar for sparanlaggningen
utifran ett sakerhets- och underhallsperspektiv och att man forhaller sig till de regler som
galler for att bl.a. underhalla sparet.

Fore trafikstart maste Vastfastigheter ha ett antal godkannanden som beskrivs nedan.

5.3.1 Godkannandeprocess for infrastruktur

Sparanlaggningen som &gs av Vastfastigheter behdver godkannas. Godkannandet gors av
Transportstyrelsen och processen styrs av svensk lagstiftning och EU-lagstiftning samt
Transportstyrelsens foreskrifter.

For godkannandeprocessen utses en handlaggare (GOP-handl&ggare). Denna person
ansvarar for att underlag tas fram som ska godkéannas av Vastfastigheter for att sedan
skickas till Transportstyrelsen. | underlaget ska aven en riskanalys inga for depan. GOP-
handlaggaren har sedan kontakt med Transportstyrelsen for komplettering av
dokumentation under handlaggningstiden.

Nar anlaggningen ar fardigbyggd ska den ibruktas och intyg fran ibruktagandebesiktningen
ska skickas till Transportstyrelsen. Godkannandeprocess paborjas i ett tidigt skede under
projekteringen av sparanlaggningen. Efter att slutgiltigt inlamnande av uppgifter till
Transportstyrelsen har skett kan handlaggningstiden ta 3-4 manader.

Spar i hallen behdver inget godkannande av Transportstyrelsen.

5.3.2 Godkannandeprocess for starkstromsanlaggning

Hogspanningsanlaggningen, kontaktledningen, tdgvarmeanlaggningen och eventuella
andra hogspanningsanléaggningar ska godkénnas av Elsakerhetsverket.

For hdgspanningsanlaggningen ska ett liknade forfarande som for
infrastrukturanlaggningen tillampas men godkannandet ges av Elsékerhetsverket.

5.3.3 Tillstand som infrastrukturforvaltare

Parallellt med godkannandet av sparanlaggningen behover Vastfastigheter anséka om att
bli infrastrukturforvaltare. Detta forfarande styrs av svensk lagstiftning och EU-lagstiftning
samt Transportstyrelsens foreskrifter. For att kunna vara infrastrukturforvaltare kravs att
Véstfastigheter utvecklar ett sdkerhetsstyrningssystem och tar fram en
trafiksakerhetsinstruktion for att hantera risker och sakerhet inom sparomradet. Detta
sdkerhetsstyrningssystem kommer att krdva resurser med specialkompetenser och nya
funktioner i organisationen som troligen inte finns idag inom Vastfastigheter.
Framtagande av sakerhetsstyrningssystem &r en process dar rutiner och instruktioner
behover tas fram som omfattar bl. a. beskrivning av sékerhetsstyrningssystem,
organisation, dokumentation, riskhantering, utbildning och behdrighet, halsofordringar,
underhall av sparanlaggning, dvervakning av sakerhetsstyrningssystem, revisioner,
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hantering av olyckor och tillbud, avvikelsehantering, hantering av information och
informationsutbyte med mera.

Efter att en komplett anstkan har skickats in till Transportstyrelsen ar handlaggningstiden
3-4 manader.

5.3.4 Underhall av infrastrukturen

Som infrastrukturforvaltare ansvarar man for underhallet av sparanlaggningen (inklusive
starkstromsanldaggning). For att kunna ta det ansvaret krdvs att det finns en organisation
som kan skota underhallet. Det vanligaste &r att man upphandlar ett foretag som har
resurser for detta och har erforderliga behorigheter.

Beskrivning av upphandlat foretag med signerat underhallsavtal ska med i
tillstandsansokan for infrastrukturforvaltning.
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5.4 Kalleredsbacken

Foreslagen tagdepa ligger delvis inom naromradet for Kalleredsbacken samt kommer att
korsa backen med en bro. Kalleredsbacken har darfor utretts med fokus pa
miljokvalitetsnormerna och vilken paverkan projektet kan komma att ha pa mojligheten att
uppna miljokvalitetsnormerna, samt att inte forsvara méjligheten att uppna god ekologisk
och kemisk status for hela Kalleredshacken.

Som underlag till bedomning av paverkan pa Kalleredsbackens miljckvalitetsnormer har
VISS (VattenInformationsSystem Sverige) anvants och de data som finns tillgangliga dar.

Samordning har dven skett med Mdélndals stads pagaende projekt kring 6kade floden i
Kalleredsbacken for att minska dversvamningsrisken, och hur det projektets atgarder kan
paverka projektomradet i Sandback. Mdélndals stads atgarder kommer att ha stor paverkan
och vara styrande for flera aspekter i kommande projektering. Dock har Mdlndals stad ej
fattat beslut om genomférande av atgarder och i detta skede har projektering utgatt ifran
befintlig strackning av Kalleredsbécken.

5.4.1 Paverkan pa MKN for Kalleredsbacken

| den Gvergripande bedémningen har paverkan pa kvalitetsfaktorerna for
miljokvalitetsnormer i Kalleredshacken utretts samt dven en bedémning av risk for
forsamring av status pa parameterniva utifran forslaget pa tagdepa i Sandbéck (se bilaga 3
for en detaljerad redovisning av beddmd paverkan). Med anledning av att planerad
verksamhet omfattar saval byggnation i och éver vattendraget, samt byggnation och
verksamhet i vattendragets naromrade, har samtliga kvalitetsfaktorer ingatt i analysen.

Sammantaget bedéms de biologiska och fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna paverkas,
men risken for forsamring 6ver en klassgrans bedéms som liten eller obefintlig da
forsiktighetsatgarder och hansyn till exempelvis val av material och utformning kan gora
att paverkan blir mycket liten eller forsumbar.

Bland de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna &r det framforallt Vattendragets
naromrade samt Svamplanets strukturer och funktion i vattendrag dér paverkan pa
parametrarna ar svar att undvika. Hansyn kommer att tas till dessa parametrar under
projektering av planerad verksamhet, dock kommer mark att tas i ansprak inom saval
naromrade som svamplan. Hur stor paverkan planerad verksamhet kommer att ha pa dessa
parametrar ar darfor svart att bedoma i dagslaget. Paverkan pa évriga hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer bedéms kunna mildras genom vidtagen hansyn vid exempelvis val av
material och utformning.

De hydromorfologiska faktorerna kan dock teoretiskt sett endast forsdmra den ekologiska
statusen fran hog till god. Detta eftersom de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna endast
ar stodfaktorer till de biologiska kvalitetsfaktorerna. Utdver den teoretiska klassningen av
ekologisk status skulle vissa former av fysisk paverkan pa Kalleredsbéacken kunna ha en
tydligare paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorer och pa sa sétt ha en storre paverkan
pa den ekologiska statusen an det som visas i den teoretiska klassningen. Detta maste
beaktas i det fortsatta arbetet med projektet.

En aspekt som &r viktigt att belysa &r att det inte endast &r risk for férsémring av status for
enskilda parametrar och kvalitetsfaktorer som maste bedomas i ett infrastrukturprojekt.
Utover det far inte mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna dventyras. For
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Kalleredsbacken ska den dvergripande ekologiska statusen uppna god status till ar 2027
med en tidsfrist for den hydromorfologiska kvalitetsfaktorn konnektivitet till ar 2021.
Omradet som forslaget pa tagdepa i Sandbéck ett av de partier i anslutning till
Kalleredsbacken som fortfarande ar naturliga och relativt oexploaterat. | det omradet skulle
det eventuellt kunna finnas mojlighet att forbattra statusen for Kalleredsbéacken i sin helhet.
I VISS beskrivs det att den fysiska paverkan orsakat av manniskan pa vattenférekomsten ar
en orsak till att Kalleredshacken inte uppnar god status och att vattenforekomsten maste
aterstallas i ett mer naturligt tillstand. Genom féreslagen tagdepa med kringliggande
servicevégar, uppstéllningsytor, geotekniska forstarkningar, erosionsskydd och
anlaggningar i sjalva backen sasom bropassage skulle mojligheten att forbattra narmiljon
till Kalleredshacken minskas och darmed majligheten att folja miljokvalitetsnormerna.
Detta maste beaktas i det fortsatta arbetet med projektet.
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5.4.2 Konsekvensanalys vid 100-arsfléde

En Gvergripande analys vid 100-arsflode har tagits fram med utgangspunkt fran
flodesmodellen i tidigare underlag fran Molndals stad (Kalleredsbackens omprévning,
preliminarhandling 2017-02-13).

Fokus for tidigare rapport har varit att foresla olika atgarder for att 6ka flodesmangden i
backfaran, for att oka kapaciteten for flodesmangden (och minska risken for 6versvamning
uppstroms) vilket kommer leda till en mer utjamnad flodesniva langs vattendraget.
Preliminar beddmning av konsekvensen visar att det blir hogre flodesnivaer i
Kalleredsbacken efter atgarder uppstroms, vilket kommer vara styrande for flera aspekter i
kommande projektering. | forordat alternativ (alternativ 11) breddas backen till 4,5 meter
och flédesnivan vid strackan langs planerad tagdepa berdknas da ligga pa som mest +8,91
meter. Se figur 23 nedan for en dvergripande bild 6ver de héjda flodesnivaerna i
Kalleredsbacken efter Mélndals stads foreslagna atgarder, vid en 30-, 50- och 100-
arshandelse.

Tagdepans profillage visar att sparet vid norra anslutningspunkten ligger pa en héjdniva pa
som lagst +10,8 meter, vilket innebar att vattennivaerna vid ett 100-arsfléde inte nar upp
till hojdnivan for framtaget forslag pa tagdepa i Sandback.

Labackavagen
Ekenleden + E6
Gabionmur
Jarnvégen

21Karrabro /

Figur 21. Berakning enligt Atgérd 11(forordat alternativ), med 30- (gron), 50- (bld), och 100-&rsfléde (orange)
med klimatfaktor. TAgdepan ryms mellan Jarnvagen och Karra bro. Det som bendmns “Jirnvigen” syftar till
dar Vastkustbanan passerar over Kalleredshacken i den sédra andan av anlaggningen.

Underlagsrapporten tar dock inte hojd for bifloden till Kalleredsbacken, vilket ger ett
ytterligare tillskott av vatten for aktuell stracka. Man har heller inte tagit hojd for vilken
effekt hojda havsnivaer har pa flodesgradienten, vilket ger ytterligare osakerheter som man
bor ha med sig i kommande dimensionering av bruksniva samt skyddsniva for
anlaggningen. Beddomningen tar heller inte héjd for eventuell hantering av naturvéarden och
dess paverkan.
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5.5 Kostnadsbeddomning

I augusti 2019 genomférdes en workshop for framtagande av osakerhetsanalys for
projektet. Vid workshopen deltog ett 20-tal specialister fran olika konsultféretag och
projektledare for liknande projekt (som inte varit inkopplade i projektet tidigare).

Bakgrunden till detta &r att VVastra Gotalandsregionen beslutat att alla de stérsta och mest
komplexa projekten (6ver 500 mkr) ska genomga en Kvalitetssakring med
osakerhetsanalys enligt Successivprincipen. Osakerhetsanalysen ska genomforas i tidigt
skede i syfte att fa en gemensam bild av projektets omfattning och osakerheter samt att ta
fram en handlingsplan att anvanda for den fortsatta kostnadsstyrningen i projektet.
Workshopen bestod av tva delar, en kvalitativ del (dag 1) och en kvantitativ del (dag 2).
Unden den kvalitativa delen genomférdes en brainstorming kring projektets generella
osékerheter. Under dag 2 kostnadsbeddmdes projektets olika poster (genom individuella,
tysta bedémningar).

Under givna forutsattningar visade osakerhetsanalysen foéljande resultat:

e Ett medelvarde for kostnaden pa ca 1 660 mkr.

e En berdknad osékerhet i form av en standardavvikelse pa ca 310
mkr.

De storsta osakerheterna bedomdes ligga pa geoteknik och mark men aven en stor del pa
projektledning, kravstallning och samverkan med 6vriga projekt.

Bedomningen gjordes utifran en depautformning enligt tidigare avfardat alternativ med
plan hojdniva, men omfattning pa anlaggningen i stort foljer dock forordat alternativ i
denna utredning. Komplett resultatrapport, Kvalitetssakring med Oséakerhetsanalys enligt
succesivprincipen, aterfinns i bilaga 4.
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6. Slutsats och diskussion

| detta skisskede har en 6versiktlig projektering gjorts som visar pa mojligheten att anlagga
en tagdepa i Sandbéck. Det har dock varit en utmaning i och med det begransade omradet
och samtidigt hantera forhallandet och anslutning till Trafikverkets anlaggning.

| detta forslag ligger storsta delen av anlaggningen i omradet dster om Kalleredsbécken,
och upptar en yta av ca 60 000 kvadratmeter. Anlaggningens huvudyta med uppstéllning
och verkstad ar totalt cirka 450 meter lang och 100 meter bred. Se figur 24 for en
oversiktbild Gver den yta som tas i ansprak i och med framtaget forslag.

> ! ’ - ., d
i ¥ -

Figur 22. Oversikt 6ver den yta som anlaggning tar i markanstrak markerat i rott,

Trafikverket arbetar parallellt med projektet Omloppsnara uppstallningsspar Sandback i
syfte att bygga uppstéllningsspar i Sandback som ska ligga i anslutning till
Vasttrafik/Vastfastigheters tagdepa inom projektomradet. | framtaget forslag har
utgangpunkten varit att sékerstélla att det finns plats for, och anslutning till Trafikverkets
uppstéllningsspar. Fortsatt dialog pagar med Trafikverket i syfte att optimera anslutning till
tagdepa samt hur anlaggningarna kan anpassas i forhallande till inom projektomradet.

Gransdragningen mellan Vastfastigheters och Trafikverkets anldggning ar utmanande och
kommer att krava ytterligare samordning, bland annat kring agandeskap av hus och spar
samt signalreglering.

Det bedoms krava omfattande geotekniska atgarder for att hantera befintlig mark och en
anlaggning nara placerad Kalleredsbécken, vilket bedoms kunna bli en av de storsta
kostnaderna inom projektet. FOr att minimera kostsamma och komplicerade geotekniska
atgarder bor man vidare utreda hur anlaggningens lage kan optimeras for ett mer
fordelaktigt lage utifran de geotekniska forhallandena. Framtaget forslag omfattar spar med
en maximal lutning pa 15 promille. Enligt funktionskrav pa anlaggningen kan anslutande
spar ha en lutning pa upp till 25 promille, vilket ger mojligheten att héja delar av
sparanlaggningen ytterligare.
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6.1 Fortsatt arbete

Projektets tidplan ar baserad pa malet att ha en anlaggning som star klar till ar 2026 da
Véstlanken dppnar for trafik. Nésta skede omfattar detaljplan.

I kommande skede behdver projektering av vag, mark och bropassage genomforas.
Foljande specifika punkter bor studeras vidare enligt framtagen sparskiss:

e Yiterligare optimering av tagdepans placering i plan och profil for
hantering av de geotekniska utmaningarna.

e Fortsatt dialog med Trafikverket pagar kring hur anlaggningarna kan
anpassas i forhallande till varandra, dar bada parter bor komma éverens
om en 6vergripande 16sning infor nasta skede.

6.1.1 Kalleredsbacken

| detta skede har mojlig paverkan utretts pa Kalleredshackens biologiska, fysikalisk-
kemiska och hydromorfologiska parametrar. | uppdraget har ingen slutlig bedémning
gjorts av risken for statusforsamring pa de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna eller den
overgripande ekologiska statusen i Kalleredsbéacken. Forslagen principlésning pa tagdepa
kommer forandras, utvecklas och kompletteras i ett antal steg. Principskissen som
bedémningen har utgatt ifran har saknat information om flera viktiga tekniska detaljer och
information om biologiska forhallanden i Kalleredshacken som behdver vara faststallda for
att kunna gora en mer omfattande och detaljerad beddémning.

Foljande punkter aterstar att studera vidare:

e En uppdaterad bedémning behover géras nér de platsspecifika
forutsattningarna for tagdepan ar faststéllda inklusive projekterade hojder,
val av forstarkningsatgarder i anslutning till backen samt 6vriga
anlaggningar i eller i anslutning till Kalleredsbacken ar faststéllda. Detta
sker i en iterativ process dar projektering av tdgdepan sker i samrad med
miljospecialist i syfte att ta hansyn till bland annat miljokvalitetsnormen
for vattendraget.

e Utreda hur risk for forsdmring av status ska hanteras samt hur
miljokvalitetsnormerna for Kalleredsbacken kan féljas och om eventuella
kompensationsatgarder kan genomforas.

e Enanalys av forutsattningarna for att forbattra statusen for
Kalleredsbacken i ett helhetsperspektiv behover goras om tagdepan
beddms &ventyra mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna.

e Beredskapsplan for utslapp bedoms nodvandig for att inte riskera att nagot
sérskilt fororenande &mne sl&pps ut i betydande méngd i
ytvattenforekomsten, eller i betydande mangd tillfors pa annat satt.
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