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Objektsgenomférandeavtal Citybuss BRT Backastraket

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta
att godkéanna objektsgenomfoérandeavtal Citybuss BRT Backastraket

att rekommendera regionstyrelsen att foresla regionfullmaktige att godkanna
objektsgenomférandeavtal Citybuss BRT Backastraket

att rekommendera regionstyrelsen att delegera till Vésttrafik AB att underteckna
objektgenomférandeavtal Citybuss BRT Backastraket, samt

att under forutsattning att regionfullmaktige beslutar om delegation, ge VD i
uppdrag att signera objektsgenomférandeavtal Citybuss BRT Backastraket.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrém Roger Vahnberg / Camilla Holtet
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BAKGRUND

Goteborgs Stad, Véstra Gotalandsregionen och Staten har genom Sverigeforhandlingen
gemensamt ingatt avtal om storstadsatgarder i G6teborg inom ramen for Sverigeférhandlingens
uppdrag. Avtalet, innefattar "Ramavtal 7 — Storstad Géteborg” med bilagor samt tillhérande
objektavtal for fyra kollektivtrafikobjekt, varav ett &r objektavtal for Citybuss BRT
Backastraket. Objektet ar framtaget som prioriterade objekt i arbetet med Malbild Koll2035.

| arbetet med Malbild Koll2035 beslutade Véastra Gotalandsregionen tillsammans med bland
andra Goteborgs Stad om ett antal atgarder for att mota framtidens behov inom kollektiv-
trafiken. En av atgarderna som pekades ut var en ny citybusstrackning mellan Balladgatan och
Korkarlens gata. Denna éatgard blev under 2018 faststalld som en del i Sverigeférhandlingen.
Genomfdrandestudie for etappen inleddes 2019 och &r nu fardigstalld.

Korkarlens gata

Balladgatan

Projektet Citybuss Backastraket syftar till att bygga om straket med egen korbana for citybussar
och vara forberedd for sparvag och i framtiden kunna knyta an till planerad sparvagnshallplats
vid Brunnsbo station. Straket ska kunna trafikeras med eldrivna kollektivtrafikfordon som ska
kunna laddas vid hallplatsen Kérkarlens gata.

Med citybusskonceptet beddms kollektivtrafikens attraktivitet 6ka och kunna locka fler att vélja
kollektivt resande framfor bil samtidigt som det 6kade resandebehovet kan hanteras under
overskadlig tid.
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EKONOMISK ANALYS

Projektet har totalt en investeringskostnad pa 400 miljoner kronor i 2016 ars prisniva. Den
statliga medfinansieringen om totalt 200 miljoner kronor ska raknas om med hansyn till
forandringen i KPI.

Finansiering av projektet enligt Sverigeforhandlingen (2016 ars prisniva).

Part Andel i mnkr %
Statlig medfinansiering 200 mnkr 50%
Goteborgs Stad 100 mnkr 25%
Véstra Gotalandsregionen 100 mnkr 25%
Total finansiering 400 mnkr 100%

Atgarden &r indelad i tvd huvudsakliga delar; ordinarie trafikinvestering utifrén
genomforandestudien, samt atgarder i detaljplaner.

Totalt &r det tre detaljplaner langs med den aktuella strackan dar det ingar utbyggnad av
citybusstrak som belastar Goteborgs Stad och bekostas genom étgarden.

- Selma Lagerlofs torg
- Bostdder véster om Litteraturgatan
- Skola och bostader vid Gasagangen

Eventuellt kan ytterligare en detaljplan tillkomma. Det rér detaljplan Brunnsbo station som &r
under uppstart och som kan komma att berdra projektet. De delar med detaljplan forutsétter att
erforderliga beslut fattas i berérda ndmnder.

Kostnaden for utbyggnaden i de fyra detaljplanerna &r cirka 150 miljoner kronor.

Kostnaden for utbyggnad av genomférandestudiens utredningsomrade bedoms till cirka 225
miljoner kronor i 2021 ars prisniva inklusive kostnader for genomférandestudien.

Bedomd kostnad for genomférandestudiens utredningsomrade (2021 érs prisniva).

Projektkostnad Andel i mnkr
Anldggningskostnader 152 mnkr
Planering och projektering 18 mnkr
Trafikoml&ggningar 9 mnkr
Projekt- och byggstyrning 13 mnkr
Riskreserv 23 mnkr
Genomfdrandestudie 10 mnkr
Totalt 225 mnkr

Inom Sverigeforhandlingens avtal, som baseras pa de kalkyler som gjorts inom ramen for
arbetet med Malbild Koll2035, beraknades strackan kosta 430 miljoner kronor i 2021 ars
prisniva. Efter utford genomférandestudie bedéms kostnaderna for genomforandestudiens
omrade samt detaljplaner som omhéndertar utbyggnad av citybusskonceptet till 375 miljoner
kronor.

Fardigstallandet av omradet kring Balladgatan/Brunnsbo planeras till runt ar 2029 och bedéms i
dagslaget att ha en investeringskostnad om cirka 55 miljoner kronor i 2021 ars prisniva. Exakt
innehall och kostnad ar annu oklart da detta ar beroende av arbete med detaljplaner samt den
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kommande sparvag- och citybuss strackningen Brunnsbo — Linnéplatsen via Lindholmen som
Oppnar for trafik 2029.

Bedomd kostnad Citybuss Backastraket (2021 ars prisniva).

Part Andel i mnkr
Genomforandestudie 225 mnkr
Atgérder i detaljplaner 150 mnkr
Fardigstallande Balladgatan 2029 55 mnkr
Totalt 430 mnkr
ARENDEGENOMGANG

Projektet Citybuss Backastraket syftar till att bygga om ett strk, langs med Litteraturgatan och
Skalltorpsvagen, fran hallplatsen Balladgatan i soder till hallplatsen Korkarlens gata i norr, med
egen korbana for citybussar. Citybuss Backastraket som atgard ska vara forberedd for sparvag
och i framtiden kunna knyta an till ny sparvagslinje fran Hjalmar Brantingsgatan med planerad
sparvagnshallplats vid Brunnsbo station. Med citybusskonceptet bedéms kollektivtrafikens
attraktivitet 6ka och kunna locka fler att valja kollektivt resande framfor bil samtidigt som det
okade resandebehovet kan hanteras under éverskadlig tid.

Bakgrund till atgarden

Pa Hisingen sker fortatning langs Backastraket mellan Balladgatan och Korkarlens gata och
bostadsutbyggnaden dar kommer resultera i en betydande 6kning av antalet boende. Tillvaxten i
omradet och i Goteborgsregionen medfor ett stort behov av samhallsnyttiga investeringar som
exempelvis en val fungerande kollektivtrafik for att mojliggora hallbara resor och minska
tréangsel.

Backastraket trafikeras idag av omradestrafik samt stombuss med delvis egna korfalt. | Malbild
Koll2035 pekas Backastraket ut som ett strak for trafikkonceptet citybuss. Pa sikt ar mal-
séttningen for Koll2035 att Goteborgs centrala delar och begransade utrymme ska kunna
avlastas genom att fler byten, som idag sker i centrum, gors langre ut i systemet. Citybussarna ar
da viktiga for att resendrer snabbt ska kunna ta sig vidare mot centrum. Trafikkonceptet stéller
darfor hoga krav pa framkomlighet och hastighet. For att uppna kraven behdver bussarna ga pa
egen korbana, vilket idag saknas langs hela Backastraket.

Projektet Citybuss Backastraket syftar till att bygga om straket med egen korbana for citybussar
langs med Litteraturgatan till Skalltorpsvagen och hallplatsen Korkarlens gata. Citybuss
Backastraket som atgérd ska vara forberedd for sparvag och i framtiden kunna knyta an till ny
sparvagslinje fran Hjalmar Brantingsgatan samt till planerad sparvagnsstation i Brunnsbo.
Straket ska kunna trafikeras med eldrivna kollektivtrafikfordon som ska kunna laddas vid
hallplatsen Korkarlens gata.

Med citybusskonceptet bedoms kollektivtrafikens attraktivitet 6ka och kunna locka fler att valja
kollektivt resande framfor bil samtidigt som det 6kade resandebehovet kan hanteras under
overskadlig tid.

Genomfdrandestudiens avgransningar
Genomforandestudien har avgransats till att endast behandla delstrackor langs med Backastraket
som inte redan ingdr i pagaende eller redan fardigstallda detaljplaneprojekt. Darmed har
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delstrackor som ingar i de angransande projekten ”Bostader vaster om Litteraturgatan™, ”’Selma
Lagerlofs torg™ samt ’Skola och bostader vid Gasagangen” avgransats bort.

Utifran avgransningen har varken trafik- och gestaltningsférslag, genomférande eller
kostnadsbeddmning fér ombyggnation i enlighet med citybusskonceptet utretts inom ramen for
genomfdrandestudien utan hanterats inom arbetet med detaljplanerna.

For att Backastraket ska fa ett enhetligt uttryck langs med hela strackan har dock en

utgangspunkt i arbetet varit att genomférandestudiens trafik- och gestaltningsforslag ska utga

fran och anpassas till de angransande projektens utformning. Bland annat innebér det att skapa

en mer stadsmassig gata, som utéver forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken ocksa lyfter

strakets stadsmassiga kvalitet som ett forbattrat gang- och cykelstrak.

Enligt de mal som faststallts ska genomforandestudiens forslag uppna:

e En ombyggd gata med separerade korfalt for kollektivtrafik mellan hallplats

Balladgatan och hallplats Korkarlens gata med anpassad sektion till angransande
projekt.

e Strackan ska vara forberedd for sparvagnstrafik vilket innebar att sektion och
plangeometri for ny gata ar anpassad for sparvagnstrafik.

e Ldsningen ska mojliggora elladdning for buss vilket innebér att matning av el ska finnas
i tillracklig omfattning samt plats for utrustning och uppstallning av bussar ska finnas.

Dartill har hansyn tagits till framtagna guidelines i kollektivtrafikplanen Malbild Koll2035 for
trafikkonceptet citybuss.

| Malbild Koll2035 presenteras trafikkonceptet citybuss som en ersattare av delar av dagens
stombussnat. Citybusskonceptet ar tankt att erbjuda direktresor till och fran Goteborgs centrum
pa 15 minuter langs strak med manga boende, dar sparvagnstrafik saknas eller behGver
kompletteras. Konceptet kan sammanfattas med "tank sparvagn — kor buss”, vilket innebar att
korvagar och linjenat ska vara stabila 6ver tid och ga pa egna kérbanor med egna hallplatser.
Hallplatserna ska vara val kopplade till gang- och cykelnatet. Eftersom citybussarna ar tankta att
ga genom tatbebyggda omraden sa behovs el- eller elhybridbussar for att minimera buller och
utslapp.
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Atgardens omréde och évergripande innehall

Strackningen ar versiktligt indelad i fem delar. Tva delar, norra och sodra utredningsomradet,
ar del av genomforandestudien. Tre delar ingar i detaljplaner som omhéndertar utbyggnad av
citybusstraket.

Norra utredningsomradet

Selma Lagerl6fs torg

Bostader vaster om Litteraturgatan

/A I
Sédra utredningsomradet 3 ,i“

Balladgatan

A\
Figur 1 Karta Gver atgardens omrade

Trafik- och gestaltningsforslaget innebar en forandring fran dagens huvudsakliga trafikmiljo
som framforallt tillgodoser en god framkomlighet for biltrafik, till att bli en mer stadsmassig
gata med forbattrad tillganglighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Trafik- och gestaltningsforslaget i kombination med fortatning langs med straket bidrar till att
forstarka Litteraturgatans roll som huvudstrak i omradet. Dess funktion som fysisk och psykisk
barriar mellan omradets Ostra och vastra delar kvarstar dock. Langs hela Litteraturgatan planeras
bostader, skol- och centrumverksamheter. Exploateringen kommer framst ske langs gatans
véstra sida.

Kollektivtrafikens framkomlighet kommer 6ka utmed Backastraket genom att citybussar far
egen korbana och ges prioritet i samtliga korsningar. Atgarden foljer de riktlinjer for
trafikkonceptet som beskrivs i Malbild Koll2035.
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En konsekvens av trafikforslaget, med dess anpassade geometri for framtida sparvag, ar att
I16sningen blir ytkravande. | dess forlangning innebdr det att en framtida ombyggnationen av
korsningen Litteraturgatan och Tingstadsvéagen, for att mojliggora genomgaende busskorfalt i
cirkulationsplatsen, kommer att vara utmanande och krdva en stérre ombyggnation.

Forslaget innebar forbattrade sammanhéngande strak for gang- och cykel langs med
Litterraturgatan fran Tingstadsvagen till Klintasgatan, dér cykelbanan aven framéver fortsatter i
blandtrafik.

Ur ett Goteborgsperspektiv innebar forslaget forbattrade kollektivtrafikforbindelser mellan
Backa och stadsomradet Centrum vilket minskar avstandet mellan dessa omraden. Forslaget
forbattrar aven cykelpendlingsforutsattningarna fran Backa.

Tidplan

2022-2023 Upphandling och projektering
2023-2024 Upphandling och produktion

2024 Trafikdppning

2029 Anslutning vid Balladgatan fardigstalls

Objektsgenomfdrandeavtal
I arendet foreslas beslut om att godkanna objektsgenomforandebeslut for projektet.

Objektsgenomférandeavtal mellan Goteborgs Stad och Véstra Gotalandsregionen ska tydliggora
ramar och reglera samverkan mellan Géteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen for
genomforandet av Citybuss Backatraket for delar som inte hanterats i ramavtal och objektsavtal
inom Sverigeforhandlingen.
Avtalet reglerar:

e Projektets innehdll och avgransningar

e Projektets tidplan, budget och arbetsordning och process for genomférande

e Ansvarsfragor mellan parterna som inte regleras i ramavtal, objektavtal for

Sverigeférhandlingen
e Hantering av andra principiella fragor.

Avtalet har arbetats fram av Goteborgs Stad och Véstra Gotalandsregionen/Vasttrafik och ar
godkant i atgardens projektstyrelse dar bada parter finns representerade.

Objektsgenomférandeavtalet planeras dven att hanteras av Trafikndmnden Géteborgs Stad och i
Goteborgs Stad kommunfullmaktige.

I

Bilaga: Objektsgenomférandeavtal mellan Goéteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen ver 1.0
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Objektsgenomforandeavtal for Citybuss BRT Backastraket.

1. PARTER

Detta objektsgenomforandeavtal har ingatts mellan Géteborgs Stad, org. nr. 212000-1355,
nedan bendmnd Kommunen, och Véastra Gotalandsregionen, org.nr. 232100-0131, nedan
bendmnd Regionen.

2. BAKGRUND OCH SYFTE

2.1. Bakgrund

Kommunen, Regionen och Staten genom Sverigeforhandlingen har gemensamt ingatt avtal
om storstadsatgarder i Goteborg inom ramen for Sverigeforhandlingens uppdrag. Avtalet,
innefattar "Ramavtal 7 — Storstad Goteborg” med bilagor samt tillhdrande objektavtal for
fyra kollektivtrafikobjekt, varav ett ar objektavtal for Citybuss - BRT Backastraket. Objekten
ar framtagna som prioriterade objekt i arbetet med Malbild Koll 2035.

Utbyggnaden av kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket ska bidra till etablering
av totalt 3340 bostader enligt ataganden i objektavtalet. Berakningen &r att ca 12 000
resenarer per dygn skall trafikera objektet ar 2035.

Den totala strackan &r 3,5 km och den beslutade budgeten ar 400 mnkr (prisniva januari
2016).

2.2. Avtalets syfte

Syftet med detta avtal ar att tydliggra ramar for projektet Citybuss BRT Backastraket.
Avtalet reglerar:

e Projektets innehall och avgransningar

e Projektets tidplan, budget och arbetsordning och process for genomforande

e Ansvarsfragor mellan parterna som inte regleras i ramavtal, eller objektavtal for
Sverigeforhandlingen.

e Hantering av andra principiella fragor

3. DEFINITIONER
Med Avtal avses detta objektsgenomforandeavtal inklusive bilagor.

Med Parterna avses parterna i detta avtal, Kommunen och Regionen.

Med Part avses Kommunen eller Regionen var for sig.
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Med Ramavtalet avses avtal som tecknats i Sverigeforhandlingen Ramavtal 7 Storstad
Goteborg inklusive bilagor.

Med Objektavtalet avses avtal som tecknats inom ramen for Sverigeférhandlingen som ett
underavtal till Ramavtalet.

Med Projektet avser det samarbetsprojektet mellan Kommunen och Regionen som tillsatts
for att genomfora planering byggnation och driftséattning av Citybuss BRT Backastraket.

Med Citybuss BRT (Bus Rapid Transit) menas ett hogt utvecklat busstrafiksystem dar man
tar vara pa manga av de l6sningar man finner i modern spartrafik — egna korbanor, gena
linje-strackningar, full prioritet i alla korsningar, hog kvalitet och tydlig identitet pa fordon
och hallplatser.

ANDRA AVTAL OCH DESS TURORDNING

Forekommer i handlingar mot varandra stridande uppgifter eller foreskrifter ska de
sinsemellan gélla i ovanstaende ordning.

1. Sverigeforhandlingen Ramavtal 7 med bilagor, samt eventuella tillaggsavtal mellan
staten, Vastra Gotalands Regionen och Géteborgs Stad

2. Sverigeforhandlingen Objektavtal Citybuss - BRT Backastraket
3. Skriftliga tillagg, &ndringar och underavtal till detta objektsgenomférandeavtal

5. Detta avtal inklusive bilagor

4. PROJEKTET CITYBUSS BRT BACKASTRAKETS INNEHALL OCH
AVGRANSNINGAR

4.1.  Atgarder som ingér i projektet Citybuss BRT Backastraket

Om inte annat anges, ska redan upparbetade rutiner och ingangna avtal mellan parterna dven
galla for projekt Citybuss BRT Backastraket. Detta innefattar bland annat arbeten sa som:
markinldsen, genomfdrandestudier, projektering, byggnation, trafikoml&ggningar och
ersattningstrafik.

En av forutsattningarna for projekt Citybuss BRT Backastraket ar god framkomlighet och
hog kapacitet for citybussen. For att uppna detta sa ska ingen annan trafik dn busstrafik
trafikera anlaggningen. Avsikten ar att 6ka framkomlighet for busstrafiken pa Litteraturgatan.

- Det fardiga citybusstraket ska kunna trafikeras av bussar upp till 25 meters langd.

- Projekt Citybuss BRT Backastraket ska ansluta till hallplats Balladgatan i soder och
hallplats Korkarlens gata i norr.
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Projekt Citybuss BRT Backastraket ansvarar for att 16sa de fastigheter, eller delar av
fastigheter, som kravs for att genomfora projektet.

- Projekt Citybuss BRT Backastraket finansierar byggnation av fem hallplatser av
normalstandard for citybuss: hallplats Balladgatan, Bjorkrisvagen, Backa Kyrkogata,
Ségengatan, Selma Lagerlofs torg, Akkas gata och Korkarlens gata.

- Projekt Citybuss BRT Backastraket ska samarbeta med angransande projekt for att
sakerstalla hela strackningens maluppfylinad.

- Projektet skall forbereda for elladdning vid existerande hallplats Korkarlens gata.

S. AVGRANSNINGAR

Delaktighet i angréansande projekt begrénsas till nédvéandig finansiering for projektets
uppfyllande.

Projektet ansvarar for en hallplats vid Balladgatan. Projektet kommer att medfinansiera den
framtida utbyggnaden av denna hallplats.

Utformningen for hallplatsen Kérkarlens gata ar i dagslaget inte fardigt. Projektet kommer att
medfinansiera den framtida utbyggnaden av denna hallplats.

6. FORUTSATTNINGAR FOR KOMMANDE DETALJPLANER

En forutsattning fordetaljplaner som paverkar projekt Citybuss BRT Backastraket ar att den
framtida trafiklésningen ska ge god framkomlighet och kapacitet for busstrafiken och vara
forberett for framtida utbyggnad av sparvag.

Kommande och pagaende detaljplaner tas fram i dialog med Vaésttrafik/Vastra
Gotalandsregionen enligt ordinarie rutiner.

7. KOSTNADER

Fordelningen till projekt Citybuss BRT Backastraket i Sverigeforhandlingen ar 400 mnkr
enligt prisniva januari 2016.

Kostnader for agande respektive drift- och underhall i forvaltningsskedet ingar inte i ovan
angivna kostnader.
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7.1.  Driftskostnader under projektets genomférande

Projektkostnader som bokfdrs som driftskostnad och som &r direkt kopplade till projektet, ska
inrymmas i projekt Citybuss BRT Backastrakets budget.

8. FINANSIERING

8.1.  Finansiering av eventuella kostnadsdkningar och tillkommande atgarder under
projektet Citybuss BRT Backastrakets genomférande.
Kostnadsforandring till foljd av en parts ensidigt 0nskade standardhéjande
atgardsforandringar fordelas till 100 procent till den parten om inte annat 6verenskommits
skriftligen i forvag. Vésentliga andringar av omfattning av atgarder i forhallande till detta
avtal ska dokumenteras genom tillagg till detta avtal. Omfattningsforandringar under
projektet Citybuss BRT Backastrakets livslangd dokumenteras genom PM. | enlighet med
Ramavtalet 86.3 ar grundprincipen vid forandringar av projektet Citybuss BRT Backastrakets
omfattning att parterna delar lika pa kostnaderna.

Om en férandring sker som ar foranledd av part enligt ovan, ansvarar denna for de eventuella
merkostnader som uppstar hos den andra parten med anledning av atgarden.

8.2.  Hantering av eventuella forandringar som paverkar investeringsram

Vid forandring av projektet Citybuss BRT Backastrakets eller projektets funktion och/eller
utformning sa att ingaende anlaggningarna avviker fran éverenskommen standard eller
upparbetade rutiner och ingangna avtal, ska i forsta hand projektstyrelsen fatta beslut om
detta. Projektstyrelsen fattar beslut om detta enligt 10.3.4. Om forandringen &r av sadan
betydelse att de principer som legat till grund for ingaendet av Ramavtalet inte kan
vidmakthallas, ska projektstyrelsen inledningsvis formulera en rekommendation for vidare
hantering av fragan i beredningsgruppen och sedan i Sverigeforhandlingens styrelse.

Nodvandiga beslut fattas i ordinarie ordning inom Kommunens och Regionens respektive
organisationer, det vill sdga trafikndmnden, kommunstyrelsen och kommunfullméktige
respektive Vasttrafiks styrelse, regionstyrelsen och regionfullmaktige.

9. FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE

Om inget annat avtalas, ska Kommunen &ga samtliga de anlaggningar som blir resultatet av
projektet Citybuss BRT Backastraket och Regionen ska svara for trafikeringen. | 6vriga delar
ska i enlighet med, mellan parterna, redan upparbetade rutiner och ingangna avtal dven galla
for genomfdrandet och den framtida dgandet respektive driften av anldggningarna.
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10. STYRNING OCH ORGANISATION

10.1. Bakgrund

Parterna har genom undertecknande av Ramavtal, Objektavtal och 6vriga avtal, atagit sig ett
ansvar for att aktivt delta i och bidra till projektets genomférande. Parterna representeras i
olika man i projektet och Sverigeférhandlingens organisation. Det ar respektive representants
ansvar att forankra beslut och informera sin egen organisation samt att erhalla nédvandigt
mandat for att kunna driva arbetet framat.

Projektet Citybuss BRT Backastraket ska genomforas genom samverkan mellan parterna,
med en gemensam beslutsordning och sa langt som mojligt i konsensus.

10.2. Projektets faser

Projektet ska folja Kommunens beslutade xlpm-modell. Projektets planerande och
genomforande delas upp i nedanstaende tre faser.

10.2.1 Genomférandestudie- och detaljplanefas

Under genomférandestudie- och detaljplanefasen utreds projektet och dess forutséttningar for
genomforande. Genomfdérandestudien ar trafikkontorets verktyg, medan detaljplan &r den
lagstadgade planeringsprocessen som utdvas av planmyndigheten. Processerna bor ske
parallellt da de kan sétta forutséttningar for den varandra.

Under genomférandestudie- och detaljplanefasen fattas beslut om utformning och krav pa
anlaggningen gemensamt av bada parter. Beslut om utformningen i detaljplan fattas av
planmyndigheten. Genomforandestudierna inom projekt Citybuss BRT Backastraket ska
godkannas av kommunfullmaktige som &ven fattar ett investeringsbeslut och déarmed ger
klartecken for projektet att starta en projekteringsfas.

Genomférandestudier ska aven godkéannas av Regionen enligt ordinarie delegation.

10.2.2 Projekteringsfas

Under projekteringsfasen projekteras projektet. Beroende pa entreprenadform sa kan
entreprendren upphandlas och involveras tidigare eller senare i processen. Under denna fas
har Kommunen ansvaret och beslutsmandat for att fatta beslut forutsatt att besluten inte
avviker fran forutsattningar 6verenskomna i genomforandestudie- och detaljplanefasen.
Projekteringsfasen avslutas enligt ordinarier rutiner inom Kommunen med ett skedesbeslut i
trafikndmnden.

10.2.3 Byggnationsfas

Under byggnationsfasen byggs projektet ut. Under byggnationsfasen har Kommunen ansvar
och mandat att fatta beslut forutsatt att dessa inte avviker fran forutsattningar 6verenskomna i
genomforandestudie- och detaljplanefasen eller projekteringsfasen.
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10.3. Organisation

10.3.1 Goteborgs Stad

Kommunen har ett genomférandeansvar for projektet och styr och leder under planeringsfas,
projekteringsfas och byggnationsfas projektet genom ansvarig projektledare. Projektledaren
ansvarar under dessa skeden for att tidplan, faktiska kostnader och innehall stammer Gverens
med vad som beslutats av projektstyrelsen. Det &r projektledarens ansvar att géra
kontinuerliga avvagningar utifran tid, kostnad och innehall i projektet.

10.3.2 Vastra Gotalandsregionen

Regionen representeras i projektet genom Vasttrafik, som har rollen som bitrddande
projektledare. Den bitradande projektledaren medverkar utifran denna roll i projektets
ledningsgrupp samt i de forberedande motena for projektstyrelsen. | den bitrddande
projektledarens uppdrag ingar ocksa att vara Stadens kontaktvag in i Vasttrafik och
Regionen.

Styrelse
(for Sverigeforhandlingen)

Beredningsgrupp

Projektstyrelse

Projektdgare

Projektledare =~ [-—1 Bitrddande Projektledare

10.3.3 Projektledning

Projektet leds av projektledaren, som utses av Kommunen. Vid risk for att tidplan, faktiska
kostnader och innehall inte stammer 6verens med vad som i beslutats av projektstyrelsen i
genomforandestudie- och detaljplanefas, lyfts fragan till ledningsgruppen. Vid behov av
ytterligare eskalering sker detta enligt 10.3.4.

10.3.4 Projektstyrelse och projektégare

Kommunen ansvarar for att det bildas en Projektstyrelse for respektive Objektavtal.
Projektstyrelsens ordforande ar tillika projektagare. Projektstyrelsens uppdrag &r att
informera och forankra till bade beredningsgrupp och respektive linjeorganisation samt stodja
projektledaren och bitradande projektledaren i beslut och végledning sa projektet genomfors
med god maluppfyllelse. Projektstyrelsen samverkar med projektets intressenter genom att
skapa forstaelse for varandras perspektiv.
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Beslut i projektstyrelsen fattas i konsensus av parter med mandat fran respektive
organisation. Mandatet hanteras enligt ordinarie delegationsordning i respektive organisation.
Vid behov fattas beslut i respektive organisations beslutande organ. Vid oenighet i
projektstyrelsen eskaleras arendet till Beredningsgruppen. Med eskaleringen ska bifogas:

e | forsta hand en rekommendation till beslut fran projektstyrelsen.
e | andra hand, om sadan rekommendation inte kan uppnas, ett beslutsunderlag som
beskriver mojliga alternativa beslut samt konsekvenser av dessa.

10.3.5 Beredningsgrupp

Beredningsgruppen fungerar som en lank mellan styrelsen for Sverigeférhandlingen och
projektstyrelsen for Kommunen och Regionen. Detta innebdar att projektstyrelsen, utver
ordinarie rapportering i linjevégen, rapporterar till beredningsgruppen som i sin tur
rapporterar till styrelsen for Sverigeférhandlingen.

Projektstyrelserna ansvarar for att rapportera principiella fragor och uppféljning av projekten.
De fragor som ska lyftas till beredningsgruppen ar ekonomisk uppféljning,
avvikelsehantering och storre fragor for projekten vad galler utformning, innehall, budget och
tidplan.

Beredningsgruppen ska aven fungera som ett beredande organ vad géller beslutsprocessen for
de principiella beslut som behover tas for genomférande av projektet. Till detta raknas
exempelvis forandringar i budget samt storre forandringar av utformning och innehall i
objekt.

Stadsdirektdren respektive regiondirektoren utser 3—4 representanter per part till
beredningsgruppen som ges mandat att ge forslag till beslut gallande principiella fragor.
Regionen ar sammankallande och stdmmer av agenda med mera infér métena med
Kommunen.

10.3.6 Styrelse for Sverigeférhandlingen

Styrelsen ar ett partsammansatt dvergripande samverkansorgan for principiella fragor med
overblick dver projektet.

Styrelsen bestar av 3 ledamoter och 3 ersattare. Staten tillsatter Styrelsens ordférande och
ersattare for denna. Respektive Part under Ramavtalet utser en ledamot och en ersattare till
Styrelsen. Staten utser och bekostar sekretariat for Styrelsen. Ansvarig tjansteman i
Kommunen &r foredragande i Styrelsen.

Stadsdirektoren har mandat fran kommunfullméktige att utse Kommunens representanter i
styrelsen. Stadsdirektoren &r utsedd till ordinarie ledamot samt avdelningschefen Stora
projekt pa trafikkontoret till erséttare i styrelsen.
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Regiondirektoren i Regionen har pa mandat av regionfullmaktige, utsett
regionutvecklingsdirektoren till ordinarie ledamot samt kollektivtrafik- och
infrastrukturchefen till erséttare i styrelsen.

10.4. Projektdokumentation

For dokumenthantering ska Projektet Citybuss BRT Backastraket anvanda ett gemensamt
dokumenthanteringssystem. Kommunen genom sitt trafikkontor ansvarar for att det finns
rutiner for organiseringen av projektdokumentationen. Trafikkontoret ansvarar for projektet
Citybuss BRT Backastrakets dokumentation enligt gallande lag.

11. GESTALTNING

Parterna ar dverens om att gestaltning utav projektet sker enligt gestaltningsprogrammen
ifran angransande projekt for att fa en sammanhallen gestaltad utformning utmed
Litteraturgatan och Skalltorpsvagen.

12. TIDPLAN

Forandringar i tidplanen ska lyftas till projektstyrelsen for information alternativt beslut. Om
forandringarna ar av sadan karaktar eller storlek sa den riskerar att paverka slutresultat eller
de principer som legat till grund for ingaendet av Ramavtalet, ska fragan lyftas till styrelsen
for Sverigeforhandlingen.

13.  ANDRINGAR

13.1.  Andringar och tillagg

Andringar i och tillagg till avtalet ska for att vara bindande avtalas skriftligen och
undertecknas av vardera Part.

13.2. Storre forandringar av projektet Citybuss BRT Backastraket

Parterna har ratt att pakalla omférhandling om att forandra eller avbryta genomférandet av
avtalet om budget, tidplan eller andra sarskilt viktiga forutsattningar aventyras. Sadan fraga
ska beredas enligt 10.3.4 Ytterligare forutséttningar for storre forandringar aterfinns i
Ramavtalets §15.

14.  AVTALETS GILTIGHETSTID

Detta avtal galler fran dess ikrafttradande genom beslut som vunnit laga kraft i respektive
parts behdriga organ och intill dess att Projektet Citybuss BRT Backastraket genomforts och
parternas Ovriga ataganden enligt avtalet har fullgjorts.
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15. UNDERSKRIFT
Denna 6verenskommelse har uppréttats i tva likalydande exemplar, varav parterna erhallit var

sitt.
Goteborg 2021- Goteborg 2021-
For Goteborgs Stad For Vastra Gotalandsregionen

Kristina Lindfors
Trafikdirektor
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