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Rekommendation for beslut om allman trafikplikt Flex
2023 Goteborg och Mdlndal

I enlighet med lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska ett avtal om allmén trafik som
ingas av en Regional kollektivtrafikmyndighet, eller av den till vilken befogenheter
overlamnats, grunda sig pa ett beslut om allman trafikplikt. Kollektivtrafiknamnden
har gett Vésttrafik befogenheter att upphandla och teckna avtal om allman trafik. Som
underlag for beslut om allman trafikplikt 6nskar kollektivtrafiknamnden Vasttrafiks
rekommendation avseende den trafik som Vasttrafik avser upphandla.

Bifogad Rekommendation for beslut om allman trafikplikt ar
underlag for kollektivtrafiknamnden i Vastra Gotalands beslut om allman trafikplikt
for Vasttrafiks upphandling Flex 2023 Goteborg och Mélndal.

FORSLAG TILL BESLUT

Med anledning av ovanstaende foreslas styrelsen besluta

att godk&nna redovisad rekommendation till beslut for allman trafikplikt, samt
att oversdnda rekommendationen till kollektivtrafikndmnden for faststallelse.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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1. Bakgrund

Vasttrafik forannonserade den 29 september 2020 om avsikt att under
2021/2022 upphandla kollektivtrafik inom Vastra Gotalandsregionen som
omfattas av lag (2010:1065) om kollektivtrafik.

Vaésttrafiks styrelse beslutade den 26 februari 2021 att under 2021/22
genomfora upphandlingar enligt féreslagen upphandlingsplan.

Flexlinjetrafiken &r kommunalt tillkdp och bekostas av respektive kommun i
vilken den kors.

Det kommande trafikavtalet planeras omfatta flexlinjetrafiken i Goteborgs
Stad, inklusive flexlinjetrafiken i Goteborgs sodra skargard, samt Molndals
stad med trafikstart den 18 juni 2023 for flexlinjetrafiken i Goteborgs Stad och
Molndals stad och den 1 oktober 2023 for flexlinjetrafiken i Sodra skargarden.

Enligt Kollektivtrafiklagen ska den regionala kollektivtrafikmyndigheten
(RKM) fatta beslut om allmén trafikplikt. Innan beslut om allman trafikplikt
kan fattas ska myndigheten samrada med kollektivtrafikforetag for att ta reda
pa om det finns intresse av att utfora trafiken i kommersiell regi. Trafiken ska i
sadana fall inte upphandlas. RKM i Vastra Gotaland har verlamnat
befogenheten att samrada med kollektivtrafikforetagen samt att upphandla
trafiken till Vasttrafik AB. Vasttrafik har genomfort samrad infér upphandling
(SIU) i april och maj 2021.

2. Beskrivning av nuvarande trafik

Flexlinjetrafiken &r en del av den allmé&nna kollektivtrafiken, vilket innebar att
alla ar valkomna att dka med. Flexlinjen kor i begransade omraden med mindre
bussar och kan dérmed trafikera narmre bostader och verksamheter an vad
andra kollektivtrafiklinjer kan. Kunden bokar sin resa i forvag och ar darmed
garanterad en sittplats.

Flexlinjernas bussar kor inom bestamda omraden och for att komma narmare
kunderna har de manga sa kallade métesplatser istéllet for hallplatser. For
kunder som har fardtjanst kan flexlinjebussen stanna annu narmare. Bussen
stannar endast dar nagon bokat en pa- eller avstigning. Bade strackan och
restiden for en flexlinje kan dérav variera fran gang till gang. Snittaldern pa
resenarerna som reser med flexlinjetrafiken ar 79 ar.

Dagens flexlinjetrafik utférs med 38 fordon i Goteborgs Stad och tre fordon i
Madlndals stad, samtliga bussar a&r av CMAL storlek. Busstorleken CMAL
innebér att fordonen ar cirka nio meter langa och har cirka tio sittplatser.
Anledningen till de sma fordonen ar framst att resandeefterfragan inte ar storre
an att dessa fordon kapacitetsmassigt racker till, samt att flexlinjerna trafikerar
i omraden dar det vanligtvis kan vara svart att trafikera med stora bussar. Fyra
av dagens flexlinjebussar drivs med el och resterande med diesel.

Infrastrukturen pa Styrsé och Donso tillater inte trafikering ens med ett
CMAL-fordon, varpa flexlinjen dar trafikeras med ett &nnu mindre fordon, ett
specialfordon kallat SP2-fordon. Det &r ett personbilsregistrerat fordon med
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upp till atta sittplatser inklusive en rullstolsplats. Dagens flexlinjefordon som
trafikerar i Sodra skargarden har sex sittplatser pa laggolv, en plats bredvid
foraren samt en plats fér en universell rullstol.

Dagens flexlinjeavtal i Goteborgs Stad har en omfattning pa nastan 70 000
timmar per ar. Omfattningen i Mélndals stad uppgar idag till cirka 6 600
timmar. Totalt sett uppgar resandet till 297 000 resor per ar.

Befintligt avtal for flexlinjetrafiken i Goteborgs Stad och Mdlndals stad har en
avtalstid pa sju ar och trafiken utfors idag av Sandarna Transporter AB.
Flexlinjetrafiken i Sodra skargarden utfors idag av Nettbuss AB, det befintliga
avtalet har en avtalstid pa fyra ar.

Flexlinjetrafiken ar indelad i foljande fem omraden:
Goteborg Norr

e Angered

e Bergsjon-Utby

e Harlanda

e Kortedala

e Orgryte
Hisingen

e Backa

e Biskopsgarden

e Torslanda

e Tuve

o Karra

e Lundby
Centrum

e Centrum

e Majorna-Linné

e Modlndal
Goteborg Syd

e Askim

e Frolunda

e Hogsbo

e Tynnered

e Alvshorg
Sodra skargarden

e Styrsé/Donso
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| Goteborgs Stad har resandet med flexlinjetrafiken minskat med nio procent
mellan ar 2016 och 2019. Det ar framforallt turerna pa morgon och
eftermiddag som resandet har minskat. Det prognostiseras dock en 6kning av
invanare i aldern 75 ar och uppat med cirka 19 procent fram till ar 2027.

Bedomningen for Mdlndals stad har utgatt fran en helhetsbedomning av
befolkningsstrukturen och prognoser éver befolkningsférandringar de
kommande tio aren. Bedémningen &r att resandeunderlaget inte ar tillrackligt
for att kostnadsmassigt motivera tre flexlinjebusar.

Vasttrafik onskar att Kollektivtrafikndmndens beslut om allman trafikplikt ska
omfatta flexlinjetrafik inom det omrade som beskrivits i forhands-
annonseringen och som har avhandlats under samraden.

3. Framtida trafik

I kommande avtal kommer trafiken att utféras med samma antal fordon i
Goteborgs Stad och tva fordon i M6Indals stad. Omfattningen kommer dar med
minska i Molndals stad till 4 800 timmar per ar.

De geografiska omradena for trafiken kommer vara samma som idag. Trafiken
kommer fortsatt att vara uppdelad i olika geografiska omraden. Viss férandring
inom omradena kommer att ske, Kérra utgar fran omrade Hisingen och Allum
tillkommer i omrade Goteborg Norr. Till foljd av att resandet i Géteborgs stad
har minskat pa morgon och eftermiddag kommer antalet trafiktimmar att
minska pa vardagar for kommande trafikavtal till cirka 64 000 timmar for och
oka pa lordagar till cirka 4 100 timmar. For trafiken pa I6rdagar innebéar det
aven en okning fran elva till 15 fordon.

Flexlinjetrafiken i Sodra skargarden kommer att utforas med SP2-fordon aven i
kommande trafikavtal.

4. Drivmedel

Enligt Vastra Gotalandsregionens miljo- och klimatstrategi ska bussar som
trafikerar stader och tatorter i forsta hand drivas med el och i andra hand med
biogas. Eftersom flexlinjetrafiken &r ett kommunalt tillkdp omfattas den inte av
miljo- och klimatstrategin. Vasttrafiks riktlinjer och strategier ar dock
desamma oavsett, vilket gor att rekommendationerna for val av drivmedel for
flexlinjetrafiken syftar till att uppfylla samma mal som anges i milj6- och
klimatstrategin. | upphandlingen av flexlinjetrafiken i Géteborgs Stad och
Molndals stad kommer valet av drivmedel darfor att utga fran miljo- och
klimatstrategin och samtidigt ta hansyn till de infrastrukturella och trafikala
forutsattningar som rader.

Valet av drivmedel for trafiken har aven sin utgangspunkt i att leva upp till de
riktlinjer som framgar av Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram samt
MoIndals stads miljomal.

Kravstéllandet av ordinarie fordon for flexlinjetrafiken i Géteborgs Stad och
Molndals stad kommer att omfatta bussar av CMAL storlek med kravet att de
ska vara elfordon.
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For flexlinjebussen i SP2-utférande som ska trafikera Styrsd och Donso i
Goteborgs sodra skargard kommer dock kravstallningen att tillata att bussen
drivs med diesel. Detta till foljd av att fordonstypen annu inte tillverkas i
utforande for eldrift.

5. Finansiering och resurskonsekvenser av beslutet

Flexlinjetrafiken ar kommunalt tillkdp och bekostas av respektive kommun i
vilken den kdrs. Upphandlingen genomfors tillsammans med Trafikkontoret
och Mdlndals kommun. De kostnadsékningar som miljoomstallningen innebér
ar beslutade i samrad med berdrda parter.

6. Resultat av genomférda samrad infor upphandling

Infor varje upphandling undersoks om det finns intresse hos trafikforetagen att
bedriva kommersiell trafik. Detta sker genom samrad infoér upphandling (S1U).

Vasttrafik bjod under varen 2021 in trafikforetag att delta pa SIU. Elva foretag
anmalde intresse om att delta.

Den 20 april 2021 genomfordes ett gemensamt samrad dar samtliga anmélda
foretag deltog. Trafikforetagen gavs mojlighet att gora en anmaélan till enskilda
samrad. Nio foretag 6nskade delta vid ett enskilt samrad, dessa genomfordes
under vecka 18 2021.

Vid samraden stalldes fragan till trafikforetagen om de ansag att nagon del av
den aktuella trafiken skulle kunna utféras helt pa kommersiell grund.

Inget trafikforetag framfdrde att hela eller delar av trafiken skulle kunna vara
intressant att kora kommersiellt i egen regi. Inget annat intresse av att bedriva
trafiken kommersiellt har anmélts till Vésttrafik eller kollektivtrafik-
myndigheten.

7. Vasttrafiks rekommendation
Med &beropande av vad som anforts ovan avseende:

o trafikens syfte, vilket 6verensstaimmer med Vasttrafiks mal och
strategier,

e attinget intresse visats for att utfora trafiken i kommersiell regi,

e att inget 6nskemal om att undanta trafik fran trafikpliktsbeslut har
framforts,

rekommenderar Vasttrafik kollektivtrafikndmnden i Vastra Gotaland att
fatta beslut om allman trafikplikt for den ovan beskrivna trafiken.

Trafikpliktsbeslutet utgar i princip fran nuvarande trafik, med en omfattning
som majliggor utokning och forandring av trafiken pa langre sikt i enlighet
med Vasttrafiks riktlinjer och strategier.
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7.1 Sammanfattning

e Det befintliga trafikavtalet omfattar ssmmantaget 41 fordon fér
flexlinjetrafiken i Goteborgs Stad och Molndals stad. Trafikvolymen
omfattar totalt cirka 75 000 tidtabellstimmar per ar och resandet uppgar
till narmare 300 000 resor per ar.

e Inom Goteborgs stad planeras trafikvolymen att minskas ner morgon
och kvall pa vardagar och utokas pa I6rdagar.

e Omfattningen for MéIndals stad minskas med ett fordon.

o Trafikomradena forandras i syfte att battre méta behovet, Karra utgar
och Allum tillkommer.

e Eventuella kostnadsokningar for miljoomstallning till eldrivna fordon
ar forankrat med kommunerna.

e Inget intresse for kommersiell trafik.

e Flexlinjetrafiken & kommunalt tillkdp och bekostas av respektive
kommun i vilken den kors.

I
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