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Till
Styrelsen for Vasttrafik AB

Genomforandebeslut bussdepa Radiomasten

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av denna handling och nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att godkanna preliminar hyreskostnad om 24,4 mnkr/ar, baserat pa en investering
pa 430 mnkr enligt bilaga 1: Systemhandlingsrapport 2021-05-17,

att investera 24,6 mnkr i byggnadsberoende verksamhetsutrustning enligt
bilaga 2: Funktionsbeskrivning VB utrustning 2021-05-17,

att godkanna bilaga 1: Systemhandlingsrapport 2021-05-17, samt

att rekommendera regionstyrelsen att besluta om genomférande av bussdepa
Radiomasten i enlighet med bilaga 1: Systemhandlingsrapport 2021-05-17.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Sara lhrlund
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SAMMANFATTNING

Bussdepa Radiomasten, beskriven i bilaga 1 och 2, ar utformad i enlighet med tidigare
tagna beslut och uppfyller uppsatta effektmal. Foreslagen investering i fastigheten och
hyresberakningen ar kvalitetssakrad av Vastfastigheter och ligger i niva med tidigare
beslut. Foreslagen investering i utrustning ger en modern och effektiv bussdepa. Ett
nollalternativ, d v s uteblivet genomférande, innebér allvarliga konsekvenser och stora
ekonomiska risker for pagaende och kommande busstrafik.

EKONOMISK ANALYS

Att investera i en ny bussdepa ar en stor investering som avser ha en lang och positiv
paverkan pa trafiken.

Detta projekt ar den forsta fullvardiga depan som Véstra Gotalandsregionen bygger med
sin nya organisation, med Vastfastigheter och Vasttrafik i samverkan. Den nya depan &r
en vél placerad och planerad depa med manga kvaliteter som kommer bidra till att 6ka
kollektivtrafikens attraktionskraft och uppfylla uppsatta effektmal. Den nya
organisationen med Vastfastigheter som byggherre bidrar med sin langa erfarenhet
inom fastighetsutveckling, genomférande och fastighetsforvaltning. Vastfastigheter
arbetar pa ett betryggande satt med saval riskanalys som osakerhetsanalys kring
kostnadskalkyler. Med detta som utgangspunkt forutsatts investeringens storlek och
hyreskostnad vara ratt. Hyresberdakning, och kommande hyresavtal, utgar fran
sjalvkostnadsprincipen och beslutad Riktlinje for internhyra inom Vastra
Gotalandsregionens kollektivtrafikfastigheter.

Utover Vastfastigheters investering (dgarstyrd fastighetsinvestering) vilket leder till
hyreskostnad, foreslas Vasttrafik investera i byggnadsberoende verksamhetsutrustning
(&garstyrd utrustningsinvestering), vilket utgors av utrustning med en teknisk livslangd
som &r langre an ett trafikavtal. Val av utrusning ar gjord utifran en balans mellan
investeringskostnad och malet att skapa en arbetsmiljoméssigt val fungerande depa som
innebar en effektiv drift hos trafikforetaget. Investeringen véntas bidra till
kostnadseffektiva trafikupphandlingar.

Den ekonomiska konsekvensen i pagaende trafikavtal, med trafikstart december 2020,
kommer bedomas i samband med flyttplaneringen, vilken planeras pabdrjas under
hosten 2021.
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EKONOMISK KONSEKVENS
Belopp anges i mnkr (2021 ars kostnadslage)

Overgripande konsekvenser,

nuvarande trafikavtal T2020 2024 2025 2026-2029
Intékter

Minskad trafikkostnad (-) 0 -9 -9
Kostnader

Hyreskostnad Kuville 6 0 0
Flyttkostnad Kville-Radiomasten 5? 5? 0
Hyreskostnad Radiomasten 0 23,5 23,5
Avskrivning utrustning * 0 1,8 1,8
Nettoférandring depakostnad +57? +15,3? +10,3

Ange tidigare medtaget belopp i budget | - - - ‘

Arlig
Inv. Inv. Inv. kostnad
* Avskrivning utrustning 2022 2023 2024 2025-2045
Investering 3 7 14,6
Kapitalkostnad (4 %) 0,42
Avskrivning 1,1
Driftkostnader 0,28
Ovrigt -
Summa (24,6) 1,8
BAKGRUND

Det foreligger ett stort behov av en ny bussdepa i sydvastra Goteborg. Behovet av att
skapa radighet 6ver kollektivtrafikens strategiska bussdepaer ar angelaget for att uppna
konkurrensneutrala trafikupphandlingar, nagot som 6kat pa grund av den snabba
utvecklingen av elektrifierade bussar. Att minimera tomkorningar mellan depaerna och
trafikomradena ar av hogsta vikt for att reducera kostnaderna, kunna utfora trafik-
uppdragen effektivt samt reducera trafikbelastningarna. Merparten av befintliga buss-
depaer som forsorjer den upphandlade trafiken i omradet Goteborg, Mélndal, Partille
kommer avvecklas i nartid till forman for annan stadsutveckling.

Vasttrafik och Goteborgs stad genomforde 2014 en gemensam lokaliseringsutredning
avseende ny bussdepa i sydvastra Goteborg. Beslutat lage vid Jarnbrottsmotet ligger ca
1,6 km fran Frolunda resecentrum.

Vasttrafik fardigstallde 2016 en programhandling for bussdepa Radiomasten, daterad
2016-11-10. Bedomd projektkostnad 348 mnkr (2016 ars kostnadslage).

Regionstyrelsen beslutade 2017 (RS 2017-00131) att stalla sig bakom ett genomfdrande
av bussdepa Radiomasten inklusive att forvarva fastigheter och markomraden enligt
redovisat forslag inom ramen 35 mnkr. 2017 inleddes &ven arbetet med ny detaljplan for
omradet.
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Regionstyrelsen beslutade 2018 (RS 2018-01749), genom Investeringsplan 2019-2021,
att som dgarstyrd investering pabdrja genomforandeplanering av Radiomasten.
Projektkostnad 354 mnkr varav markforvarv 39 mnkr (2016 ars kostnadslage).

2019 genomforde Vastfastigheter tillsammans med Vésttrafik, enligt den nya
organisationen, en reviderad programhandling daterad 2019-10-04 baserat pa en
uppdaterad kravstéllning fran Vasttrafik 2019-03-05. Ett antal nya antaganden
forandrade kostnadsbilden, framforallt: 1) 6kad kapacitet helelektriska bussar fran 50%
till 100%; 2) okat antalet verkstadsplatser fran 1 per 20 buss till 1 per 10 buss, samt 3)
mer komplicerad dagvatten- och skyfallshantering. Projektkostnad 422 mnkr (2019 ars
prisniva) och en estimerad hyreskostnad pa 31 mnkr/ar.

Regionstyrelsen beslutade 2019 (RS 2019-05360), genom Investeringsplan 2020-2022,
att som dgarstyrd investering fortsatta genomférandeplanering av Radiomasten.
Projektkostnad 425 mnkr, tillika markforvarv (RS 2020-07895) pa 55 mnkr (2019 ars
kostnadslage), senare justerat ner till 46 mnkr.

Vid styrelsesammantrade 23 oktober 2020 godkénde Vasttrafiks styrelse att paborja
detaljprojektering och framtagande av forfragningsunderlag, innan genomférandebeslut
(detta @rende). 2021-01-26 beslutade regionstyrelsen detsamma (RS 2020-06486).

ARENDEGENOMGANG

Inledning

Fran mars 2020 till maj 2021 har Véstfastigheter, i dialog med Vasttrafik, arbetat fram
systemhandling (bilaga 1), vilken beskriver depans utformning inklusive ritningar och
tekniska beskrivningar. Systemhandlingen &r baserad pa ovan programhandling samt en
uppdaterad kravstéllning fran Vasttrafik 2020-04-03. Kravstallning &r preciserad i ett
rumsfunktionsprogram som Vaésttrafik godkénde 2020-12-21 (dnr 1-1118-20-4).
Vasttrafiks projektgrupp har deltagit i Vastfastigheters granskning av systemhandling.

Detaljplan antogs i kommunfullmaktige Goteborgs Stad 2021-04-22.

Beskrivning av objektet

Overgripande

Bussdepa Radiomasten kommer att bli Goteborgs forsta stora el-bussdepa med ca

100 bussar. Lokaliseringen vid Jarnbrottsmotet &r strategiskt viktig och ligger néra
trafiknavet Frolunda resecentrum. Bussdepan kommer att bli en stor och attraktiv
arbetsplats for bussforare, verkstads- och stadpersonal samt kontorspersonal och
trafikledning. Depafunktionerna ska sakerstalla att fordonsflottan och férare som utgar
fran depan kan trafikera som planerat sa att risken for installd eller forsenad trafik
minimeras. En bussdepa av denna storlek utgor arbetsplats for ca 400 personer, varav
maximalt 150 personer vistas samtidigt. Den totala markarealen depan tar i ansprak
utgora av ca 48 000 m2. Byggnaden omfattar ca 6 000 m2,
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Vastfastigheter har i april 2021, med utgangspunkt i systemhandling (bilaga 1), paborijat
detaljprojektering och framtagande av forfragningsunderlag infor upphandling av
entreprenadarbeten.

Effektmél

Bussdepa Radiomasten ska stodja det évergripande malet om 6kat hallbart resande
(Regionalt trafikforsorjningsprogram, RF 2016), Vasttrafiks vision hallbart resande &ar
norm (nuvarande affarsplan) och strategin att regionen star for dgandet av depaerna i
Gateborg (Malbild for bussdepaer, VT 2020). Radighet dver depasituationen skapar
forutsattningar for langsiktiga planeringshorisonter samt konkurrensneutrala och
kostnadseffektiva trafikupphandlingar. En viktig strategi i Vasttrafiks affarsplan ar att
sékra en palitlig leverans genom att serva den som servar kunden. Vidare ar
elektrifiering samt utveckling av den fysiska infrastrukturen tva av fem fokusomraden.
Vastfastigheters vergripande visioner Tillsammans skapar vi hallbara miljéer och
Hallbarhet, Gppenhet och nytankande ligger till grund for fastighetens gestaltning och
forvaltning.

Darfor ska bussdepa Radiomasten:

o Sakerstalla en langsiktigt fungerande och fullvardig bussdepa for elektrifierad
busstrafik, primart for stadstrafiken i sydvéstra Goteborg, sekundart for andra
néarbeldgna busslinjer samt som komplement till eventuellt kommande satellit-
depaer.

o Sakerstalla en effektiv, miljoriktig och trygg arbetsplats med god arbetsmiljo fér
Vasttrafiks partners.

e Genom god lokalisering bidra till att minimera tomkdrningar mellan depaerna och
trafikomradena, i syfte att reducera kostnaderna, kunna utfora trafikuppdragen
effektivt samt att reducera trafik- och miljobelastningar.

Utrustning

Merparten av l6s- och fast utrustning samt inredning pa depan (i saval verkstad och
tvatt-/stadhall som kontor och 6vriga lokaler) styrs av hur trafikféretaget valjer att
genomfora sitt trafikatagande, varpa trafikforetaget sjalva ansvarar for inkop och
forvaltning av merparten av 16s- och fast utrustning samt inredning. Ett exempel pa fast
utrustning som trafikforetaget ansvarar for ar laddstolpar for bussens elladdning
(elkraftmatning fram till varje laddpunkt ingar dock i fastigheten/hyresobjektet).

Den utrustning som integreras i fastigheten och har en teknisk livslangd som &r langre
an ett trafikavtal installeras och ags dock av Vasttrafik, men underhalls av
trafikforetaget.
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Denna utrustning bendmns Byggnadsberoende verksamhetsutrustning, dar foljande
ingar i den foreslagna investeringen pa 24,6 mnkr:

Arbetsgrav (smorjoljegrop) inkl grundlaggning for glappdetektor

Fordonstvatt, inkl reningsverk

Plattform (fast) for takaccess inkl. racken och grindar (takarbetsplattform)

Fast monterad 4-pelarlyft i tvd verkstadsfack

Travers, motorer (telfer m.m.) och rérliga delar inkl styrning

Centraldammsugare vat och torr for stadhall

Kanalisation kameror depaomrade och invandigt

Grundlaggning for riktlinjal

Grundlaggning for bromsprovare

Forberedelse fér HVO-tankning (ror, platta och kanalisation)

Tryckluftskompressor inkl tryckluftssystem (8 och 12 bar)

Luftbehandlingssystem fér verksamhet

Processventilation, punktutsug kablage och kanalisation

Kvalitetssakring infor genomférandebeslut

Vastfastigheter har 2021-04-30 utfort en kvalitetssékring infér genomférandebeslut
genom osékerhetsanalys enligt successivprincipen. De storsta identifierade
osakerheterna &r a) marknadsvariationer och b) markarbeten. En handlingsplan for att
hantera osékerheterna har tagits fram.

Den slutkostnad som med 15% sannolikhet kommer att underskridas ar 409,2 mnkr
Den slutkostnad som med 50% sannolikhet kommer att underskridas ar 445,2 mnkr
Den slutkostnad som med 85% sannolikhet kommer att underskridas ar 481,3 mnkr
(inklusive Vasttrafiks investering utrustning)

Projektkalkyl
A) Preliminar arshyra vid nybyggnation: 24,4 mnkr

Kvalitetssékring infér genomférandebeslut (osakerhetsanalys) ger att forslag till
budget for projektet &r 430 mnkr, kostnadslége april 2021 (hyresgrundande belopp,
d v s utan Vasttrafiks investering utrustning). Utdver ovanstaende investerar
Véstfastigheter 3 mnkr i konst samt 46 mnkr i mark (enl RS 2019-05360).
Hyresberakning baseras pa 30 ars avskrivning (konst 15 ar) och réantesats 1,5%.
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Belopp anges i mnkr (kostnadslage april 2021)

Fordelning arlig

hyreskostnad, ar 1 Investering | Avskrivning Rénta Drift/PU

Mark 46 - 0,700 -

Fastighet 430 14,333 6,450 2,654

Konst 3 0,200 0,045 -

Summa 479 14,533 7,195 2,654 | Tot24,4

B) Investering byggnadsberoende verksamhetsutrustning: 24,6 mnkr

Kostnader for Vasttrafiks egna investeringar uppstar ar 2022 — 2024 och skrivs av
pa 20 ar med rak avskrivning, rantesats 4%.

Huvudtidplan
Inflyttning beddms av Véstfastigheter kunna ske Q4 2024. Detta forutsatter bl a:

e genomforandebeslut i Vasttrafiks styrelse (detta arende),

e genomforandebeslut i regionstyrelsen,

e att detaljplan och bygglov vinner laga kraft enligt tidplan (laga kraft-vunnen
detaljplan senast i december 2021, den antogs i kommunstyrelsen Géteborgs
Stad 2021-04-22),

e att dverprovning av entreprenadupphandling ej sker,

e att Goteborgs stad projekterar och bygger anslutande gator.

Huvudtidplan

10.4 Granskning

17 mar - 07 maj Genomforandebesiut

1 (FM.AU.RS)
\ 16 jun - 20 dec
|
2020, Halvir 1 {2020, Hahvir 2 | 2021] Hgvar Ty {2021, Halvér 2 {2022, Hahir 1 12022 Halvdr2 2023, Halvdr 1 12023, Halvdr 2 {2024, Halvir 1 2024, Halvdr 2
Start 10. Systemhandling Upphandiing 13, Produktion Shut
12aug 16 5ep - 14 jun Bl 27 maj - 12 dec 12dec
12. Detaljprojektering
01 3pr - 10 dec
* *
Vastfastigheters Investeringsprocess ) .
9 asp 11. G4 - Godkand -
: 14. G5 - Godkand
Systemhandling
Entreprenad
17 maj
12 dec
2020, Ha hr 1 2020, Hal har 2 2021 Halvar 1 | 2021, Halvar 2 |2022 Ha war 1 {2022, Hal hiar 2 (2023, Halvdr 1 (2023, Halvir 2 [2024 Halvér 1 (2024, Halvir 2
- 1t
Start Infér Antagande Laga Kraft Bygglor Shut
12 aug 02 dec - 31 aug o 22 apr - 20 dec - 12dec
Planprocess .
Detaljplan Antagande Detaljplan Antagande
Byggnadsnamnden Kommunfullmaktige
15 dec 22 apr
\.uisrrmwlnvr VASTRA

Ny vasttrafik
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Hyresavtal

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter bekostas helt genom
sjalvkostnadshyra enligt hyresmodell for kollektivtrafikfastigheter. Hyresavtal
Vastfastigheter-Vasttrafik upprattas baserat pa systemhandlingsrapport 2021-05-17
(bilaga 1).

Hyresavtal Vésttrafik-Trafikforetag uppréttas av Vésttrafik, med stod av
Vastfastigheter, baserat pa Hyresavtal Vastfastigheter-Vasttrafik.

Konsekvenser for Trafiken

Depa Radiomasten ar villkorad i trafikupphandling T2020 (trafikstart 2020-12-13), som
utfors av Transdev. Transdev bedriver idag sin verksamhet fran Kvilledepan som
Vasttrafik hyr av GS Buss. Nuvarande hyresavtal [6per t 0 m 2023. Det finns idag en
6verenskommelse om forlangning t o m 2024 mellan Vastra Gotalandsregionen,
Vasttrafik och Goteborgs Stad.

| avtalet med Transdev framgar att Vasttrafik dels ska ersétta Transdev for flyttkostnad
men &ven halla Transdevs depakostnader neutrala, jamfort med dagens situation. Ev
investering i ej byggnadsberoende utrustning (enligt grdnsdragningslista) som Transdev
idag inte har tillgang till och darmed innebar ett inkop fran deras sida, kan komma att
bli en del av férhandlingen om flyttkostnaden. Planering av flytt paborjas hosten 2021.

Flytten fran Kville till Radiomasten innebar minskad trafikkostnad med 9 mnkr arligen.
Bussdepa Radiomasten villkoras som del i kommande trafikupphandling.

OVERVAGANDEN

Ett nollalternativ, d v s uteblivet genomfdrande, innebar allvarliga konsekvenser och
stora ekonomiska risker for pagaende och kommande busstrafik da befintlig depa-
kapacitet pa Kvilledepan forsvinner och annan erséattning for detta behov idag saknas.

Enligt RS 2020-06486 ska Vasttrafik ersatta Véstfastigheter for nedlagda kostnader (f n
ca 17 mnkr) i det fall genomférande uteblir.

I
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Bilaga 1 till Genomférandebeslut Bussdepa Radiomasten

Vastra Gotalandsregionen
Vastfastigheter

Systemhandlingsrapport
Bussdepa Radiomasten
Projektnummer: 30403

Diarienummer: FAST-2019-00126
Datum: 2021-05-17
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1. Inledning

Denna systemhandlingsrapport inklusive bilagor ska utgora underlag for beslut om investering.
Systemhandlingen ska dven utgora grund for kommande projekterings- och genomférandeskeden.
Projektet utfors pa uppdrag av Visttrafik, som ocksd kommer bli Véstfastigheters hyresgést vilka i
sin tur hyr ut bussdepan till upphandlat trafikforetag.

1.1 Regiondvergripande planeringsforutsattningar

Bussdepd Radiomasten ska stodja det 6vergripande mélet om okat hallbart resande (Regionalt
trafikforsorjningsprogram, RF 2016), Visttrafiks vision "hallbart resande dr norm" (nuvarande
Affdrsplan) och strategin att regionen stér for dgandet av depéerna i Géteborg (Mdlbild for
bussdepder, VT 2020). Radighet 6ver depasituationen skapar forutsittningar for langsiktiga
planeringshorisonter samt konkurrensneutrala och kostnadseffektiva trafikupphandlingar.

En viktig strategi i Vésttrafiks Affarsplan ar att ”sékra en pélitlig leverans” genom att ”serva den
som servar kunden”. Vidare &r elektrifiering samt utveckling av den fysiska infrastrukturen tva av
fem fokusomraden.

Vistfastigheters overgripande visioner ”Tillsammans skapar vi hallbara miljoer” och ” Hallbarhet,
Oppenhet och nytdnkande” ska ligga till grund for fastighetens gestaltning och forvaltning.

1.2 Effektmal

o Sikerstilla en langsiktigt fungerande och fullvardig bussdepé for elektrifierad busstrafik,
primért for stadstrafiken i sydvastra Goteborg

o Sikerstilla en effektiv, miljoriktig och trygg arbetsplats med god arbetsmiljo for
Visttrafiks partners

e Genom god lokalisering bidra till att minimera tomkdrningar mellan depéerna och
trafikomradena, i syfte att reducera kostnaderna, kunna utfora trafikuppdragen effektivt
samt att reducera trafik- och miljobelastningar
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2. Sammanfattning

Bussdepd Radiomasten &r den forsta av regionens strategiska bussdepaer. Den kommer att bli den
forsta stora el-bussdepan med bussuppstéllningsplatser for ndstan 100 bussar.

Lokaliseringen vid Jarnbrottsmotet i Goteborg ar strategiskt viktig och ligger néra trafiknavet
Frolunda Torg, vilket innebar att det 4r mojligt att minimera tomkorningar for busstrafiken i
sydvistra Goteborg.

Bussdepd Radiomasten avses bli en fullvardig depé av hog kvalitet med lang livsldngd. Det innebéar
att merparten av erforderliga funktioner finns samlade pa depan; bussuppstéllning med laddning av
el, verkstad for service och reparationer, stdd- och tvétthallar, personal- och administrativa lokaler,
trafikledning, miljostation, personalparkering. Den nya depan ska erbjuda trafikforetaget en
effektiv, miljoriktig och trygg arbetsplats.

Den totala markarealen depén tar i ansprak utgor 48 000 m? Byggnaden omfattar 6250 m?,

Forutsatt att genomforandebeslut fattas och att detaljplanen vunnit laga kraft samt att bygglov
erhallits, bedoms byggproduktionen av bussdepan paborjas under 2022 med planerad inflyttning
Q4 2024.

Goteborgs Stad projekterar och bygger ny angdringsgata fram till bussdepan samt dven en ny
dagvattenledning forbi depan med planerad fardigstédllandetid under 2023.

ol T

© ABAKO Arkitektkontor AB

Bild 1: Bussdepan sedd fran utsidan av omrddesskyddet i nordvdst, illustration ABAKO Arkitektkontor.
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3. Bakgrund

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har genom Kollektivtrafikndmnden och Viésttrafik AB ansvar for
kollektivtrafiken inom Véstra Gotaland. For att hantera fordonsflottan behdvs depaer dér olika
typer av arbeten kan goras pa fordonen nér de inte utfor sitt trafikuppdrag. De ska servas,
tvittas/stidas, repareras och bransleforsorjas. Personal skall enkelt kunna ta sig till depéan till fots,
cykel, med bil, eller kollektivt.

I dagslédget ar det i Goteborgsomradet brist pa ritt placerade och rétt utrustade bussdepaer vilket
kan ge betydande bekymmer vid trafikupphandlingar. Risk finns att anbud helt uteblir eller att
trafikaffdren blir ekonomiskt oférdelaktig.

Visttrafik har genomfort utredningar om hur situationen for bussdepaer ser ut i Goteborgsomradet
och en mélbild har tagits fram for strategiska bussdepéer. Bussdepa Radiomasten ar utpekad som
en strategisk depd och &r den forsta fullvdrdiga depdn som VGR bygger i egen regi.

Bakgrunden ér de bussdepéer i Goteborgsomradet som ér foremal for pdgdende och kommande
stadsutveckling och dér nya bussdepaer méste fardigstillas for att kunna avveckla de befintliga
depéderna. Radiomasten ersitter den redan avvecklade depén i Majorna (Fixfabriken) samt
Kvilledepéan pa Backaplan.

Bussdepa Radiomasten avses bli en fullvardig depé av hog kvalitet med lang livsldngd. Det innebéar
att merparten av erforderliga funktioner finns samlade pa depan; bussuppstéllning med laddning av
el, verkstad for service och reparationer, stad- och tvitthallar, personal- och administrativa lokaler,
trafikledning, miljostation, personalparkering. Den nya depan ska erbjuda trafikforetaget en
effektiv, miljoriktig och trygg arbetsplats.

Ar 2014 genomforde Visttrafik och Géteborgs stad gemensamt en lokaliseringsutredning avseende
ny bussdepa i sydvistra Goteborg. Fyra omraden identifierades och utvirderades. Utredningen
forordade samstdmmigt att ett 14ge vid Jarnbrottsmotet ("Radiomasten”), ca 1 km frdn Frolunda
Torg, dr det mest ldmpade omradet for en bussdepa.

Ar 2016 firdigstillde Visttrafik en programhandling for projektet. Beslut i Regionstyrelsen 2017
(RS 2017-00131). Parallellt hirmed inleddes diskussioner avseende forvarv av markomraden inom
fyra fastigheter i omradet.

Arbete med detaljplan tillsammans med Goteborgs stad paborjades ar 2017.

Under 2019 gjordes ett omtag av framtagen programhandlingen av Vistfastigheter. Depan planeras
nu for 100% helelektriska bussar, samt viss reservkapacitet for biodieselbussar. Utokad dialog med
trafikoperatdrer och Visttrafik har lett till ett dkat behov avseende verkstadsplatser vilket leder till
en storre byggnad. Dagvatten- och skyfallshantering har konstaterats vara avsevirt mer
komplicerad &n tidigare utredningar har visat.

Under 2020 bearbetades programmet ytterligare med nigra dndrade programkrav fran Visttrafik
och resulterade sedan i denna systemhandling som Viéstfastigheter tagit fram. Underlag till
detaljplan har parallellt arbetats fram tillsammans med Goteborgs Stad.

Regionfullmiktige beslutade 2020-09-22 (RS 2019-07895, §150) att forvarva marken for
depén. Markforvérven gér igenom nir den nya detaljplanen vinner laga kraft vilken den beréknas
gora senast vid arsskiftet 2021/2022.

2021-01-26 beslutade regionstyrelsen att fastighetsndmnden far i uppdrag att pdborja
detaljprojekteringen planerat byggande av ny bussdepé vid Radiomasten (RS 2020-06486, § 27).
Visttrafik star for hela kostnaden for den paborjade detaljprojekteringen om regionstyrelsen langre
fram skulle besluta att inte genomfora investeringen.

Detaljplanen antogs i kommunfullméktige 2021-04-22.
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4. VVerksamhet

4.1 Hyresforhallande

Vistfastigheter bygger, dger och forvaltar depén.

Vistfastigheter hyr ut depén till Vésttrafik, som i sin tur hyr ut depan i andrahand till
Trafikforetaget.

Visttrafik villkorar depén till Trafikforetagen genom Upphandling av trafik.

4.2 Verksamhetsbeskrivning
Funktionalitet

Depéfunktionerna ska sikerstélla att fordonsflottan och forare som utgér frén depén kan trafikera
som planerat, dvs vara utformad sa att risken for instélld eller forsenad trafik minimeras. En
bussdepa av denna storlek utgdr arbetsplats for ca 400 personer, varav maximalt 150 personer

vistas samtidigt.

Depan ska uppfylla féljande funktioner:

Ge forutsittningar for en effektiv trafikleverans
Ge en skyddad och inhdgnad uppstéllning

Ge forutsdttningar for ett rationellt dagligt underhall — sdsom stéd, tvatt och
tankning/laddning av bussar

Sékerstilla ett rationellt underhall och reparationer av fordonsparken

Vara bas for trafikomradets personal (lokaler for trafikledning, omklddning,
personalutrymmen, kontor, konferens och utbildning)

Depén ska utformas sé att den passar olika trafikforetag. Depan far ej vara
begrinsande i upphandling av trafikforetag

Foljande arbeten utfors pa fordon:

Uppstéllning av fordonen da de inte ar i trafik

Tankning och fordonsvard (tvitt och stid)

Fordonskontroll (sédkerhetskontroller)

Service (lattare dagligen forekommande drift- och underhallsatgirder)
Reparationer (tyngre mer sillan forekommande underhéllsarbeten)

Som extra funktioner, beroende pé behov och méjligheter, kan finnas diack- och

glasbyten, lack-, plét- och riktningsarbeten samt mojlighet till kampanjarbeten
(tex foliering).

Beskrivning av en arbetsdag pa depan for bussforare och kontorspersonal:

Trafikledare borjar tidigt varje morgon med att starta trafikledningen.
Trafikledarna har ett ndra samarbete med personalplanering och verkstadschef.

De forsta bussforarna anlénder tidigt pd morgon, vanligen med egen bil eller

cykel. Efter incheckning av vilken buss de skall kora, hdmtar bussforaren bussen,

kopplar bort elanslutningen och kor ut ifrén depan.
Strax fore allméin rusningstrafik anldnder kontorspersonalen till bussdepan.

o Servicecenters personal dr pa plats normal kontorsarbetstid och deras funktion ar

att tillgodose forarnas behov.
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o Chefer och administrativ personal bestar av depachef, personalplanering, HR,
servicechef, trafikledarnas chef, enhetschefer for bussforare, enhetschef
personalplanering, enhetschef utbildningscenter, trafikplanerare, trafikutvecklare,
milj6 och kvalitet.

o Instruktorer och elever till diverse utbildningar, t ex korkortsutbildning

e Efter morgonens trafiktopp borjar en del av bussarna atervénda och férarna har
matrast.

e Strax efter lunch borjar omgéng tva av bussforare anlénda for att kdra ut bussar
till eftermiddags-/kvéllspasset.

e P4 vardagar atervinder sista bussen ca kl 01:30 och pa helger ca kl 04:30

Verkstad och fordonsvard:
e [ verkstaden sker arbete i tva eller treskift pa vardagar dygnet runt.

e Verkstadspersonalen bestér av servicechef, produktionsledare, lageransvarig samt
mekaniker, totalt ca 60 pers.

e Fordonsvard sker vanligen i tva skift i stdd- och tvitthallarna.

e Fordonsvardare tvittar och sikerhetskontrollerar 100% av bussarna under sondag
kvéll till fredag/natt till 16rdag.

e Under helgerna, 16rdag/natt till sondag, tar man om hand om ca 60 % av flottan
eftersom trafiken gar ner i volym.

e Produktionsledare samt fordonsvérdare &r totalt ca 20 pers.

Trafikforetagets drift/underhall pa depa (utover VF/VT):
e Fastighetsunderhall utfors med egen personal alternativt extern entreprendr

e Skotsel av utvandiga markytor (snoskottning, lagning asfalt o dyl.), utfors av
extern entreprenor

e Aktorer som frekvent besoker depan:
o Leverantor av gods (allt fran reservdelar, karossdelar till kontorsmateriel)
Leverantor av bransle (HVO, glykol samt Ad-blue)
Leverantor av kemikalier sdsom spolarvitska
Avfallshantering

O O O O

Entreprendr for diackbyte
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5. Tomt

5.1 Tomtens disposition
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Bild 2: Oversikt 6ver Géteborg med bussdepd Radiomastens ldge markerat.

Omradet ar beldget i omedelbar nérhet till Jirnbrottsmotet, dar S6derleden méter Viasterleden i
sydvistra Goteborg.

Mitt i omréadet stir en radiomast samt ett teknikhus. Ytan for radiomasten kommer fortsatt att
arrenderas ut till Telia. Masten ska vara lattillgdnglig for underhall och reparationer och det
kommer att ga att samverka med bussdepéans verksamheter. For att sékerstélla arrendeomrédet till
radiomasten har ett omrade for markforlagda ledningar detaljplanelagts, dd masten utgdr viktig
infrastruktur for kommunikation i omradet.

I vister utgdrs grénsen av en mindre in- och utfartsgata till odlingslotter. Véster om gatan sluttar
landskapet uppat mot Vastra Frolunda kyrka och ett bostadsomrade pa héjden ovanfor.

I nordost ligger Ebba Petterssons Privatskola. I nordvist ligger kontorsfastigheter samt négot lédngre
bort en bostadsrittsforening. Detaljplanearbete pagér for hela fastigheten norr om bussdepén for
nya bostdder och en ny skolbyggnad.

I Gster avgrinsas omradet av gdng- /cykelvag samt dar bortom Jarnbrottsmotets trafikkarusell samt
i nordost ett mindre gronomrade.

s Omradet har acceptabel topografi for
dndamalet. Ytan é&r totalt ca 48 000 m? och
nist intill kvadratiskt utformad. Detta
innebér goda forutsittningar for att
tillgodose behovet av uppstillningsplatser
% och depa for ca 100 bussar med god

g logistik.

| Behovet av erforderliga funktioner i
byggnader kan tillgodoses vél. Infart till
omrédet sker via utbyggnaden av en ny

- gata i nordvast som ansluter till

& cirkulationsplatsen pa Radiogatan.

Bild 3: 1 Tomten, 2 Bostdder, 3 Skola, 4 Kontor,
5 Frélunda kyrka, 6 Frélunda torg, 7 Vilen
naturreservat
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5.2 Markforvarv

Markomradet utgdrs av fyra fastigheter som ska forvérvas:

1. Del av Jarnbrott 758:562: ca 28 000 kvadratmeter, forvirvas av Fastighetskontoret, G6teborgs
stad nér detaljplanen vinner laga kraft.

2. Jarnbrott 168:2: ca 17 500 kvadratmeter, forvérvas av Fastighetskontoret, Goteborgs stad nar
detaljplanen vinner laga kraft.

3. Jarnbrott 758:410: ca 2200 kvadratmeter, forvirvas av privatperson via expropriation nér
detaljplanen vunnit laga kraft.

4. Jarnbrott 758:414: ca 2300 kvadratmeter, forvirvas av privatperson via expropriation nir
detaljplanen vunnit laga kraft.

Regionfullméiktige beslutade att genomfora fastighetsforvarven till en ram av 46 mnkr, RF 2020-
09-22 (§ 150). Fastigheterna kommer att forvirvas nér detaljplanen vinner laga kraft.

5.3 Detaljplan

Detaljplanen antogs i kommunfullméktige 2021-04-22.
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5.4 Situationsplan

In- och utfart for bussar sker fran entrén i nordost. Logistiken pa depéan ar utformad sa att
rundkdrning dr minimerad och korsande och motande trafik kan undvikas. Riktningen runt
byggnaden &r motsols med infart 1angs med de nordliga uppstéllningsplatserna.

Alla uppstillningsplatser for bussar dr utrustade med mojlighet till elladdning och ligger runt
ytterkanterna i anldggningen i norr, vister, soder och Oster.

Huvudentrén for all personal och besokare ligger i norr och leder rakt fram till byggnadens entré.

Personalparkering och cykelparkering ligger norr om depéan utanfér omradesskyddet. Riktvardet &r
att det skall finnas en bilplats per bussplats. Vid en del av bilparkeringsplatserna finns det mojlighet
till elladdning. Flertalet av personalen kommer av naturliga skl till depan vid tidpunkter da ingen
eller endast begrénsad kollektivtrafik ar tillgénglig.

Det ér viktigt ur sdkerhetssynpunkt att undvika att blanda bussar med personbilstrafik eller
personrdrelser som inte direkt har med bussverksamheten att gora. Trots det krdvs det pa
depaomrédet, i narhet till byggnaden men skiljt frdn personalparkeringen, plats for servicebilar
(trafikledning, avlosning, verkstad). Parkeringsplatser for rorelsehindrade finns néra entrén.

HUVUDENTRE

SERVIEEBILAR

BYGGNAD

=

==

Bild 4: Situationsplan som beskriver hela fastighetens layout, illustration Rambll

Byggnaden ligger i mitten av omradet och innehaller verkstédder, lokaler for tvétt och fordonsvérd.
Det finns ocksé kontor och administration, omklddning och pausrum for verkstadspersonal och
bussforare.

Pé depéns omrade finns fyra platser for snabbladdning vid pantografer.
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Det finns ocksé en tankstation for pafyllning av miljodiesel for virmesystem samt for fatalet
dieselbussar som kommer att trafikera bussdepén fram tills 2030.

Plats for sndupplag skall finnas pa depan.

For att ta hand om dagvatten och skyfall anldggs en damm i syddstra hornet av depan samt ett
flertal dagvattenmagasin forldggs under korytorna runt depan. Vid byggnation av bussdepan far
inte befintlig 6versvimningssituation forvérras och det leder till att de vattenméngder som idag
kommer in p& omradet skall fortsétta tas om hand inom omradet.

= ST
i uuwwﬂljﬂwi
WapErL—

© ABAKO Arkitektkontor AB . / - = _ =
Bild 5: Flygbild 6ver anliggningen sett fran sydvist, illustration ABAKO Arkitektkontor.

Projektnr. 30403 Systemhandling Bussdepd Radiomasten



12

6. Byggnad

6.1 Disposition - planer

I den véstra delen av markplanet ligger huvudentrén med servicecenter for bussforare samt
omklddningsrum for verkstads- och stiddpersonal. Kontor for trafikledning och personalplanering
ligger ocksé néra huvudentrén. Med ingang frén sdder finns verkstadslager.

Sammanlagt tio verkstadsskepp med infart frén norr och séder ligger i mitten av byggnaden med
dubbel takhdjd. Mellan verkstidderna och stidd-och tvitthallarna ligger stddutrymmen i ett
vaningsplan med teknikutrymmen ovanfor.

Det finns tva stddhallar med dubbel takh6jd som ligger i direkt anslutning till tva tvétthallar sé att
bussarna kor rakt igenom anléggningen fran norr till sdder.

I en lagre del av byggnaden finns i dster teknikutrymmen, miljérum och déckforrad.
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I ett kdllarplan under delar av byggnaden finns ett sprinklerrum och sprinklerbasséing som nas via
en utvindig trappa.
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Plan 00
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Pé plan 2 i den véstra delen finns personalmatsal, konferens- och utbildningslokaler, kontorsrum,
samt omklddning for bussforare. Det finns tva balkonger for personalen, en i véster och en i sdder.
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Plan 03 med fliktrum och takytor i den vistra delen. Ovre del av fliktrum pd plan 2.
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Plan 04, takplan med lanterniner ovan verkstider och stiddhall. Solceller pd sd stor yta som maojligt.
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6.2 Overgripande gestaltningsprinciper

Bussdepén ar en anldggning med stora asfalterade korytor runt en byggnad i mitten. For att
tydliggora hallbarhetsperspektivet pa eldriven kollektivtrafik dr gestaltningen av byggnaden och
landskapet medvetet inriktat pa att forstdrka gronskan och att skapa en organisk kénsla i sitt
uttryck.

I kontrast till de gra, asfalterade ytorna stravar gestaltningen efter att maximera det bla-grona
(dammen, vatten och gronska) for god funktion och ekosystemtjénster. Anldggningens uttryck ska
Overtyga pa hall och fungera pa néra hall.

e

N

©ABAKO Arkitektkontor AB —

Bild 6. Anliggningen frdn Visterleden, illustration ABAKO Arkitektkontor

6.2.1 Gestaltad helhet, landskap och byggnad

En sammanhallen gestaltning efterstrdvas déar byggnadens arkitektur samspelar med
landskapsgestaltningens omradesskydd och blandskydd vad géller kulor, material och struktur.

6.2.2 Hallbarhet

Att bygga en hallbar anlédggning handlar bdde om att efterstréva sé litet klimatavtryck som mojligt i
sjidlva byggprocessen som att i drift och langsiktigt nyttjande och forvaltning minimera paverkan pa
miljo och forbrukning av jordens resurser. Placeringen av depén i trafiksystemet &r en viktig del av

att uppfylla en héllbar anldggning.

Eldriften av bussarna dr en omstéllning till miljévénlig fordonstrafik. Det miljovénliga och hallbara
ska ocksa uttryckas i anlédggningens arkitektur och landskapsarkitektur genom att forstérka det
grona uttrycket med gronska och vixtlighet.

Visttrafik som hyr anldggningen kontrakterar de trafikforetag som nyttjar bussdepan. Nir ett nytt
trafikforetag tar anldggningen i bruk ska det vara smidigt att anpassa huset till nya behov och
arbetssitt. Pa kontorsvéningen leder till exempel modultdnkande till andra mojliga planldsningar.
Bussdepan ska vara héllbar 6ver tid och tila forédndringar.

Att uppna en god arbetsmiljo och en séker arbetsplats bade ute och inne dr viktig och hallbart for
sékerhet, trivsel och for att frimja rekrytering.
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6.3 Exterior gestaltning

Utgangspunkten i gestaltningen &r att ge byggnaden ett ’gront”, varierat och levande intryck som
andas framtid och miljomedvetenhet.

Fasadgestaltningen hamtar darfor sin inspiration fran det vixande och omsluter byggnaden likt ett
”holje”, en vassrugge eller en skog av stammar eller stjélkar. Temat gér dven igen i blindskydden
pa det omrédesskyddsstingsel som omger anldggningen. Temat r tdnkt att f& byggnaden att
samspela med den riktiga gronskan i landskapsgestaltningen i kraftfull kontrast till asfaltsytorna.
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Bild 7: Anlc'iggninen dn nordvdst, illustration ABAKO Arkitektkontor

Stora portar mot norr och sdder leder in och ut ur verkstads-, stdd- och tvétthallar. Runt portarna
finns “ramar”, utskjutande portomfattningar. I ramarnas ovankant monteras infalld belysning. Av
sdkerhetsskal &dr det viktigt att marken strax utanfor porten &r vl upplyst nér bussen kors in och ut.

For att fa in s mycket dagsljus som mojligt till verkstaden &r portarna generdst uppglasade.
Lanterniner pé taket ger ocksa dagsljus in i verkstéderna.

Huvudentrén for all personal och besokare finns pd den norra fasadens vistra del. Entrén &r kraftigt
markerad med en utskjutande portal som dven innefattar ett glasparti i personalmatsalen pa plan
tvé. Portalen signalerar tydligt var entrén finns. Frén bil- och cykelparkeringen i norr, via grind i
omrédesskydd, leds man direkt dit.
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6.3.1 Fasader
"Holjet”

Aluminiumpaneler i tre olika grona kul6rer &r monterade pa distans fran den bakomliggande
fasaden. Panelerna varierar nagot i form och kulor for att skapa en levande upplevelse av fasaden.
Under dygnets morka timmar &r fasaden upplyst med ljuskéllor/armaturer som &r monterade bakom
panelerna i 6verkant av byggnaden. For att skydda “hoéljet” finns olika former av pakdrningsskydd,
utskjutande portaler i stalplat ndrmast portarna, pollare i mark framfor entréportalen. Runt
byggnadens Ostra och vistra fasader finns planteringar och géngvégar ndrmast huset dér fordon inte
kan kora.

Sandwichelement
Fasadens klimatskal bestér av en yttervigg av sandwichelement, en rationell viggtyp som é&r vanlig
i storre industri- , hall- och lagerbyggnader.
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Fasad mot vinster, med fonster till kontor och personalutrymmen
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6.4 Interior gestaltning

Invéndig gestaltning utgér fran “fasadholjets” kuldrer och monster i omarbetad form. Monster
aterkommer som grafiska detaljer. "Holjet” binder samman hela depan och binder d&ven samman
inne och ute.

Invéandig gestaltning ska formedla en lite tuffare industrikénsla i material och inredning och
belysning. Bussarnas industridesign, estetik fangas upp i inredningen.

Invéndig utformning och gestaltning utgar fran Véstfastigheters kdrnvarden: héallbarhet, 6ppenhet
och nytdnkande, god gestaltning dar ménniskan sétts i centrum.

6.4.1 Kulor- och materialkoncept

Kul6rer och monster fran utsidans holje” foljer med till insida byggnad i nedtonad och omarbetad
form. Enkelhet och tydlighet efterstrdvas. F& material och kul6rer anvénds.
En ”gron trad” 16per genom hela byggnaden i gangstrak, kommunikationsytor samt allménna ytor.

Golvkulor ska generellt vara lika i ljushet och kuldr oavsett material. Rummens forutséttningar och
funktion bestimmer val av golvmaterial.

I verkstdder, stdd-, tvitthallar och anslutande
rum dr golvkuldren ljus. Ett mittstrak i gron
kul6r binder samman hallarna med kontorsdelen.
Generellt 4r viggar vita.

Tramaterial kommer in i vertikala ytor, paneler
pa véggar, dorr- och glaspartier for att skapa en
varmare kéinsla. Trislag ér tdnkt att vara ask.

Bild 8: Verkstadshall med gront strdak pd golv

Stalstomme i verkstdder och stidd- och tvitthallar
maélas i gron kulor.

Stora glaspartier och glasade dorrar ska vara
tydligt markerade. Kontrastmarkeringar ska
finnas pé trappor, pa glasade dorrar och partier.

Bild 9: Verkstadshall med grén stdalstomme
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6.6 Utemiljo

6.6.1 Gestaltningsprinciper

Anldggningen kommer att domineras av de stora asfaltsytorna och den stora centralt placerade
byggnaden. Som motvikt till detta planeras alla ytor som inte krévs for verksamheten att anldggas
med dngs- och grasytor med stora trdd som matchar skalan pa anlaggningen 1 6vrigt. Angs- och
grisytorna utformas for artvariation och begriinsad skotsel. Aven tridd och buskytor utformas med
beaktande av framtida skotsel.

I anldggningen ska konst integreras. Konsten ska bidra till upplevelser for forbipasserande,
besokare och anstdllda pa bussdepén.

BYGGNAD

Bild 10: Situationsplan med utemiljons delomrdden, f}?ustration Ramboll
Négra olika delomraden kan skonjas:

1. Langs leden i sdder ligger ett fuktpaverkat laglént omrdde med ett langstrickt dike med
fordrojningsdamm och skyfallsmagasin. I anslutning till detta planteras kring dammen och i den
sydvistra hornan trad. Ytterst i hornen planteras storre buskage. Pa sikt kommer troligen vassen att
ateretablera sig langs diket.

2. I motsvarande horn av anldggningen lings omrédets norra sida diar marken &r mer frisk planteras
angs- och grisytor med stora trad och begridnsat med stora buskage.

3. P4 ostra sidan av anldggningen i anslutning till byggnaden, i blickfanget frdn bussinfarten, ges
planteringarna en mer representativ utformning med andra tridslag samt undervegetation som
doljer tankplatsen.

4. I anslutning till huvudentrén planteras nagra storre trad.

5. Parkeringen lidngs lokalgatan avgrinsas med buskar och nagra trad.
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6. Pa vistra sidan om huvudbyggnaden ges omradet en avgriansad
gron yta med uteplats och ett uttryck som hamtar inspiration fran
kolonitrddgardarna som till for inte alltfor lénge sedan funnits pa

- platsen. Uteplatsen ér till for att de som arbetar pa depén ska ha

| mojlighet till utevistelse med aterhdmtning, samt ge en mojlighet till
utblick 6ver grona miljder inifrén byggnaden. Utemiljon ér den del
av att forbéttra depans arbetsmiljo och dirigenom 6ka
kollektivtrafikens attraktionskraft som arbetsplats.

Denna del av anldggningen har gjorts med hogre ambition for att
uppmuntra till vistelse och dven hér har utformningen gjorts med
beaktande av framtida skdtsel.

Bild 11: Uteplats viister om byggnaden

6.6.2 Omradesskydd och blandskydd

Bussdepén ska omgirdas av ett 2,4 meter hogt omradesskydd. Omradesskyddet har en morkgron,
genomsiktlig stalnétspanel i standardkuldr som forhindrar intrang. Omradesskyddet forankras i och
titas mot marken, forutom ldngs delar av omradets vastra och norra sida, dir den i stillet monteras
pa en stddmur. Muren tar upp nivaskillnaden mellan de hégre marknivaerna kring depan och de
lagre marknivéerna pa depans omrade.

GRONYTA | NORDVASTRA HORNET
i BLANDSKYDD MONTERAS FRAMFOR
SAMTLIGA BUSSUPPSTALLNINGSPLATSER

ol e — I
LA o e e AT

e T A AT AT

ELEVATION A-A MUR, MARKNIVA 1,5 M LAGRE PA INSIDAN AV BUSSDEPAN

GRONYTA | SYDVASTRA HORNET

Bild 12: Elevationer pd omrddesskyddet med bldndskydd mot vister

Péa bussuppstéllningsplatserna, framfor bussarna fronter monteras ett blindskydd pé
omradesskyddets utsida. Blandskyddet utformas likt byggnadens ”fasadhdlje” med
grasstraliknande aluminiumpaneler i samma grona kulorer. Blandskyddet utformas i en mindre
skala &n fasadholjet samt med variation i hojd i kronet, eftersom omradesskyddet kommer upplevas
pa néra hall fran kringboende och ging- och cykelbanor. Bldndskyddet har en héjd mellan 1,5
meter och 1,7 meter.

T

Bild 13: Utsnitt med omrddesskydd med bldndskydd
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6.7 Tekniska system

6.7.1 Konstruktion och grundlaggning

Byggnaden grundldggs pa stodpalar av betong slagna till fast botten. Bottenplatta utfors
radonskyddat med tita genomforingar mot mark. Entréer vid bussdepans portar forses med
lankplattor i betong.

Stomsystem

Byggnadens bérande stomsystem utgdrs av ett pelar-balksystem i stalkonstruktion pé en platsgjuten
bottenplatta grundlagd pa palar. Det stabiliserande systemet bestar av vertikala vindbockar i
stalkonstruktion som medelst skivverkan i samtliga tak- och bjélklag for vidare horisontalkrafter
ned till grunden.Yttertakskonstruktion over verkstadsdel utfors med barande trapetsprofilerad plat, i
huvudsak upplagd pa fackverksbalkar med spannvidd om ca 27 meter.

Kontorsdel i vister dr konstruktionsmaéssigt separerad mot verkstadsdel med dilatationsfog i
bottenplatta och ovanliggande stomkonstruktion. Ytterviggar utfors med sandwichelement.

6.7.2 El-och telesystem

Kraftforsorjning

Depan ansluts till en 11kV:s slinga frdn GENAB till en mottagningsstation placerad i norddstra
hornet av depdomradet. Fran denna station matas sen 7st transformatorer i separata byggnader som
i sin tur forsorjer laddplatserna for elbussarna (6st trafos) samt sjdlva kontors- och
verkstadsbyggnaden.

Kanalisation inom byggnad

Kanalisationen inomhus utformas med ett primért och ett sekundért kanalisationssystem som ska
tillgodose generalitet och flexibilitet. Priméira kanalisationssystem utfors med kabelstegar inom
verkstadsdelar samt pa vaningsplanen ovan undertak inom kontorsdelen.

Solcellssystem

Solcellssystem pa tak utfors med bestyckning av solcellsmoduler pad 160—180 kWp (STC).
(Forkortningen kWp star for kiloWattpeak och ar den enhet som anvidnds ndr man méter
toppeffekten som en solpanel kan generera under sé kallade Standard Test Conditions (STC). I
praktiken kan STC intréffa i Sverige mitt pa dagen en solig sommardag.)

Teletekniska- och sdakerhetssystem
Inom depan installeras f6ljande system.

e Flerfunktionsnét
Brandlarmsystem med utrymningslarm.
Entrésignalsystem
Passerkontrollsystem
Porttelefonsystem

6.7.3 Luftbehandlingsinstallation

Luftbehandlingssystemen grupperas i betjaningsomrade och utifran verksamheters behov och
funktion och ar uppdelat pa kontor, omklddning, stdd och tvitthall samt verkstadsutrymmen.

Luftbehandlingssystemen utfors flexibla for framtida ombyggnationer enligt Vistfastigheters
tekniska krav och riktlinjer. Samtliga luftbehandlingsaggregat &r utformade med &tervinning.

Fléktrum finns placerade som separat flaktrumsplan ovanfor kontorsdelen och ett flaktrum i
verkstadsskeppet. Uteluftsintag sker via fasadgaller och genom luftintag pa yttertak.

Avluft sker via avluftshuvar pé yttertak.
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6.7.4 Rorinstallationer

Byggnadens uppvéarmning och varmvattenberedning sker med en bergvirmepumpanlaggning med
el som spetsvédrme. Ett antal bergvirmepumpar installeras som tdcker minst 70% av byggnadens
viarmeeffektbehov. Resterande del av effektbehovet tillgodoses med elvdrme. For virmepumparna
utfores ett antal djupborrade energibrunnar.

Vattenburet koldbararsystem installeras som nyttjar den kalla kollektorkretsen i
bergvarmeanldggningen via virmevixlare och forsorjer luftbehandlingsaggregat for kontor. Genom
denna inkoppling nyttjas frikyla fran borrhal vid tillfallen da virmepumparna ej &r i drift, vilket
innebér att en viss dterladdning av borrhal sker.

Uppvéarmning sker via golvvirme, radiatorer och ridavarmare vid portar. Utanfor portarna vid stid-
och tvitthall installeras markvarme for att undvika isbildning vintertid.

Huset utfors med traditionell vattensprinkler. Som vattenkélla installeras separat sprinklerbasséng,
som placeras i kéllaren.

Forsorjningssystem for spolarvitska och glykol installeras for att sdkerstélla god arbetsmiljo vid
pafyllning av bussar. Tryckluftssystem betjanar verkstadslokaler, stddhallar, tvatthallar och bussar.
Dammsugarsystem installeras for stddning av bussar i stddhall och utformas utformas for vét- och
torrsug.

Spillvatten fran wc, dusch, disk etc. avleds utan rening till det kommunala avloppsnétet. Spillvatten
fran verkstadslokaler samt stidd- och tvitthall leds via tvitthallens slam- och oljeavskiljare for att
kunna hanteras i reningsanldggningen, ingéende i leveransen av tvitthallsutrustning, innan det
sldpps vidare till det kommunala spillvattennitet.

6.7.5 Energi

Energifragan har bevakats under projekteringen av Bussdepd Radiomasten. Ambitionen ér att f6lja
Miljobyggnad SILVER pa byggnadsniva och att arbeta i riktning mot Vistra Gotalandsregionens
langsiktiga méal for en “Energieffektiv och fossilfri energianvindning”.

Verksamheten medfér manga transporter in och ut ur byggnaden, vilket ger ett hogt
uppvarmningsbehov. Trots det visar energiprognosen att behovet av kopt energi kan héllas nere till
80 kilowattimmar per kvadratmeter och ar, exklusive el for bussladdning. Det innebér att
Miljobyggnad SILVER uppnés for indikatorn energianvéndning. Den ldga energianviandningen
erhélls tack vare bergviarmesystemet for uppvarmning med frikyla for ventilationsluft,
energieffektiv utrustning for ventilation och belysning, vélisolerat klimatskal, effektivt solskydd
och solceller pa byggnadens tak.

Bild 14: Byggnadens volym sett snett uppifran nordvdst. Lanterniner och solceller samt fliktrum pd taket.
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6.7.6 Miljo och hallbarhet

Ett miljo- och energikontrollprogram har uppréttats for projektet som syftar till att sammanstélla
projektets miljo- och energikrav samt véigleda miljo- och energiarbetet genom projektets alla
skeden. Det finns dven ett miljokontrollprogram med en egenkontrollista som anvénds i det
l6pande arbetet av alla inblanda aktorer for att redovisa/folja upp hur stéllda miljo- och energikrav

uppfylls.

Hallbarhetsvision
En hallbarhetsvision har arbetats fram for bussdepén:
e Bussdepa Radiomasten dr en anldggning som genom smarta energi- och milj6ldsningar
haller en hog miljoprestanda.

e Lokaliseringen &r vél utredd utifrén kollektivtrafikens verksamhet.
e Det upplevs tryggt, sidkert och trivsamt att arbeta pa.

Projektspecifika hallbarhetsmal
Fem projektspecifika hallbarhetsmal har definierats for bussdepd Radiomasten. Malen ar framtagna
utifrén att minska bussdepéns miljopéverkan och sikerstélla uppfyllande av hallbarhetsvisionen.

e Ambitionen att f6lja Miljobyggnad SILVER pa byggnadsniva
e Genom energibesparande atgirder skall byggnadens energiprestanda optimeras.
e Solcellsanldggning foreslés installeras inom bussdepén.

e Verksamhetsprocess inom bussdepan med avseende pa busstvitt, ska utformas pa ett
miljoriktigt och resurseffektivt sétt.

e Bussdepéan skall i sin utformning bidra till en depa med gott ljud, ljusklimat bade utvindigt
och invandigt, grona strdk samt upplevas som en trygg arbetsplats.

6.7.7 Sakerhet

Ett sdkerhetsprogram har tagits fram for bussdepa Radiomasten. Syftet med programmet &r att
sammanstilla krav som utgdr projekteringsforutséttningar samt ge dvergripande och principiella
16sningar for utformningen av sékerheten.

Sékerhetskraven som stélls i sdkerhetsprogrammet tagits fram i samrad mellan
sékerhetsrepresentanter fran Véastfastigheter och Visttrafik samt utsedda representanter inom
projektet. Sékerhetsnivan har anpassats i samrdd med verksamheten och baseras pa bedémd
hotbild, risk och skyddsvirde.

Riskanalys for depén har genomforts med deltagare fran projektgruppen under
systemhandlingsprojekteringen och har fokuserat pa depan som saddan nir den ar fardigstalld.

6.7.8 Tillganglighet

Vistra Gotalandsregionens riktlinjer och standard for fysisk tillgianglighet samt lagkrav enligt BBR
ligger till grund for projektet. Lokalerna skall utformas tillgdngliga och anvidndbara for personer
med olika funktionsvariationer som t ex nedsatt syn- eller rorelseféormaga. Detta giller saval for
personal som besokare. Ett fatal utrymmen undantas dé kraven dr obefogade med hansyn till arten
av den verksamheten som lokalen dr utformad for.

6.7.9 Konstnarlig gestaltning

Konstuppdragen till Radiomasten bussdepd kommer lokaliseras till utemiljéerna for att bidra till
den ménskliga och nira miljon pa det stora omradet. Tematiskt arbetar konstprojektet for att
konsten ska spegla platsens historia med betes- och odlingsmark, grénomrade och kolonilotter.
Men ocksé blicka framét mot en héllbar framtid.
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Konsten vid Radiomasten bussdepa ska genom nedslag vid personalens rastplatser och gangstrak
fran huvudentrén bidra till sinnliga, estetiska och poetiska dimensioner for personal och
verksamhet. Den ska ocksa bidra till upplevelsen for forbipasserande cyklister, gdngtrafikanter,
boende och besdkare genom nedslag och blickfang i anslutning till omradets entréer.

(58623“ / i
i 7 A

Vaster, eden
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7. Utrustning

Merparten av 16s och fast utrustning och inredning pa depan (i sdvil verkstad och tvétt-/stadhall
som kontor och ovriga lokaler) styrs av hur trafikforetaget viljer att genomfora sitt trafikatagande,
varpa trafikforetaget sjélva ansvarar for inkdp och forvaltning av den.

Den utrustning som integreras i fastigheten och har en teknisk livslangd som &r lédngre 4n ett
trafikavtal installeras och dgs dock av Visttrafik, men underhalls av trafikforetaget. Denna
utrustning bendmns Byggnadsberoende utrustning (VB enligt Gransdragningslista).

Foljande byggnadsberoende utrustning ingér i projektet:

Arbetsgrav (smorjoljegrop) inkl. grundldggning for glappdetektor
Fordonstvitt, inkl. reningsverk

Plattform (fast) for takaccess inkl. rdcken och grindar (takarbetsplattform)
Travers, motorer (telfer m.m.) och rorliga delar inkl. styrning
Centraldammsugare vat och torr for stadhall

Kanalisation kameror depdomrade och invéindigt

Ror, platta och kanalisation for HVO-tankning

Tryckluftskompressor, inkl. tryckluftssystem (8 och 12 bar)
Luftbehandlingssystem for verksamhet

Processventilation, punktutsug kablage och kanalisation

Tilldgg: Under Systemhandlingens slutskede har Visttrafik valt att 14gga till ytterligare utrustning,
vilka kommer att funktionsbeskrivas infor uppréttande av forfragningsunderlaget, dessa &r:

Grundliaggning for riktlinjal
Grundldggning for bromsprovare
Fast monterad 4-pelarlyft i tva verkstadsfack
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8. Tider

Tidplan

10.4 Granskning

17 mar - 07 maj Genomférandebeslut
|

(FN,AU,RS)

16jun - 20 dec
|20, Habdr1 | 2020,Habdr2 2020, HVE 022. Hahdri 2022 Habir2 2023, Hehdr1 2023, Habdr2 2024, Halvdr1
Start 10. Systemhandling Upphandiing 13, Produktion
12aug 165ep - 14 jun HEn-26m8 57 maj- 12 dec
(AiEE T
JBmaj=T1jen

12024, Halvar 2
Slut
12 dec

Véstfastigheters Investeringsprocess 11. G4 | Godkand
Systemhandling

*

14,65 - Godkand

Slut.
12 dec

Projektets tidplan har tagits fram utan att ta hdnsyn till osékerheter och tidsrisker. Endast tiden for
genomsnittstiden for Gverprovad detaljplan for Goteborg finns med i tidplanen och illustreras med
tidslinje for Laga Kraft. Darutover finns ej utrymme for dverprovningar i forfragan eller langre tid
for overklaganden av detaljplanen.

Vidare kommer detaljprojektering ske parallellt med beslutsprocessen for Genomforandebeslut.

e Ansdkan om genomforandebeslut 2021 Q2
e Godként genomforandebeslut 2021 Q3

e Detaljprojektering 2021 Q2 —2022 Q1
e Bygglov 2022

e Entreprenadstart 2022 Q3

e Firdigstillande 2024 Q4

e Ibruktagande 2024 Q4

Projektnr. 30403 Systemhandling Bussdepd Radiomasten

Entreprenad
fma) 12 dec
2020, Halvar 1 2020, Hahvar 2 2021, Halvar 1 12021, Hahiir 2 2022, Hahr 1 12022, Halvar 2 12023, Halvar 1 12023, Halvar2 12024, Halvr 1 12024, Halvér 2
Start Infor Antagande laga Kraft Bygglov
12 au 7jan-06
g 02 dec - 31 aug . o| 22pr-20dec |
Planprocess . — -
Detaljplan Antagande Detaljplan Antagande
Byggnadsnamnden Kommunfullmaktige
15 dec 22apr




27

9. Genomforande

For att kunna genomfora detaljplanens utbyggnation &r projektet beroende av ny gata (forldngning
Antenngatan) fran rondellen pa Radiovédgen. Trafikkontoret, Géteborg Stad planerar utbyggnation
samt en pafart pa Jirmbrottsmotet for busstrafiken fran bussdepan. I borjan av produktionen far
projektet nyttja Jarnbrottsprastvig som tillfartsvig for etablering och byggnation tills den nya gatan
i ett senare skede ar fardigstilld.

Detaljplan
del 2

Bussdepa |

Bild 16: Trafikkontorets projektering av forldingningen av Antenngatan

Samtidigt som gatan byggs ut sa behover forvaltning Kretslopp och Vatten, Goteborgs Stad bygga
ut ledningsnitet som avvattnar planomréadet. For att kunna genomfora den utbyggnaden behover de
tillfart via bussdepéans fastighet for att bygga nya brunnar, transportera material, ligga om géng-
och cykelvig for ledningsutbyggnad, innan nya ledningen fortsitter under S6der/Vésterleden.
Eventuellt behovs samverkan mellan projekten om ytorna pa den 6stra delen under kortare
tidsperioder.
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Bild 17: Kretslopp och vattens ledningsdragning
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10. Kostnadsberakning

10.1 Kvalitetssakring infor genomforandebeslut

Forutom traditionella kalkyler har d&ven en kvalitetssékring infor genomforandebeslut skett genom
osdkerhetsanalys enligt successivprincipen. De storsta osékerheterna ér:

e Marknad

e Mark

En handlingsplan for att hantera dessa osdkerheter har tagits fram.

Den slutkostnad som med 15% sannolikhet kommer att underskridas dr 409 163 000 kr.
Den slutkostnad som med 50% sannolikhet kommer att underskridas ar 445 224 000 kr.
Den slutkostnad som med 85% sannolikhet kommer att underskridas ar 481 285 000 kr.

Osékerhetsanalysen genomfordes pa fastighetsinvesteringen samt utrustningskostnaden som
separat kommer faktureras Visttrafik enligt separat 6verenskommelse. Dér av ar forslag till budget
lagre én slutkostnaden som med 50% sannolikhet kommer att underskridas enligt
osdkerhetsanalysen.

For projektet foreslas en budget pa 430 000 000 kr.

Projektnr. 30403 Systemhandling Bussdepd Radiomasten
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11. Ekonomi

11.1 Investeringsbelopp

Investeringsbeloppet uppskattas till 430 000 000 kronor i kostnadsldage 2021-04.
Avskrivningstid: 30 ar

Investeringsutgiften fran ramen for dgarstyrda fastighetsinvesteringar fordelas enligt foljande:

Ar Investeringsutgift for fastighet, kronor
2020 13 150 000
2021 8 800 000
2022 61 000 000
2023 158 650 000
2024 159 750 000
2025 28 200 000
2026 100 000
2027 200 000
2028 50 000

2029 50 000
2030 250 000
Summa 430 000 000

11.2 Konstnarlig utsmyckning

Konstnérlig utsmyckning: 3 000 000 kronor
Prelimindr avskrivningstid: 15 ar

Uppskattad utbetalningsplan avseende konstnérlig utsmyckning fordelat per ar:

Ar Konstnirlig utsmyckning, kronor
2021 100 000

2022 830 000

2023 570 000

2024 740 000

2025 760 000

Summa 3 000 000
11.3 Hyra

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter ska bekostas helt genom
sjdlvkostnadshyra och medfor ddrmed en hyreskostnad for berdrd hyresgést, enligt hyresmodell for
kollektivtrafikfastigheter.

Prelimindr hyra/ar vid nybyggnation: 23 500 000 kr
Avtalstid: 30 ar

11.4 Utrustning

En separat 6verenskommelse mellan Véstfastigheter och Visttrafik AB ska tecknas avseende
vidarefakturering av utrustningskostnader inklusive projektomkostnader om totalt cirka 16 000 000
kronor.
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12.Fakta
12.1 Ytor

e Total yta, fastighet: 48 000 kvm
e Total yta BTA, byggnad: 6250 kvm

12.2 Projektorganisation

Projektgrupp
Projektledare Vistfastigheter Patrik Hallberg
Bitr. projektledare Vistfastigheter Peter Hansson
Projektéigare Vistfastigheter Jennifer Olsson/Helene Borefjord
Projektingenjor Vistfastigheter Maria Nikolic
Teknisk forvaltare, Vistfastigheter Johannes Hammarstedt
samordnande
Projektledare verksamhet Visttrafik Simon Svensson /Daniel

Andersson

Projekteringsledare, bitr. ABAKO Arkitektkontor Malin Kadesjo
projektledare

Styrgrupp
Projektéigare Vistfastigheter Jennifer Olsson/Helene Borefjord
Projektchef Vistfastigheter Anna Rick
Fastighetschef Vistfastigheter Jonas Nordin
Projektéigare verksamhet Visttrafik Anders Kling
Projektchef verksamhet Visttrafik Christer Olsson
Projektledare (adjungerad i Vistfastigheter Patrik Hallberg
styrgrupp)
Projektledare verksamhet Visttrafik Simon Svensson
(adjungerad i styrgrupp)

Verksamhet
Projektégare verksamhet Visttrafik Anders Kling
Projektchef verksamhet Visttrafik Christer Olsson
Projektledare verksamhet Visttrafik Simon Svensson /Daniel

Andersson

Fordonskoordinator Visttrafik Cecilia Mésak
Sakerhetssamordnare Visttrafik Joakim Ostling
Strateg depa Visttrafik Johan Tallhage
Strateg elektrifiering Visttrafik Marie Ahlbin
Hallbarhet Visttrafik Hanna Bjork
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13. Framtagna handlingar

e Rumsfunktionsprogram

Arkitekt (ABAKO arkitektkontor)
e Byggdelsbeskrivning A+K
e Rumsbeskrivning
e Gestaltningsbeskrivning
e Ritningar

Akustik (Brekke & Strand Akustik)
e Beskrivning Akustik

Brandskydd (Brandskyddlaget)
e Brandskyddsbeskrivning
e Brandskyddsskisser
e Analytisk dimensionering

El- och telesystem (Afry)
e Beskrivning, el-, telesystem samt transportsystem
e Ritningar

Fukt (Raksystems Dry-IT)
e Fuktsdkerhetsbeskrivning

Geoteknik (ELU)
e Ge-MUR
e Ge-PM-G02

Konstruktor (ELU)
e Ritningar

Mark, landskap och VA (Rambéll)
e  Teknisk beskrivning mark
e Ritningar
e Vixtforteckning

Miljé och energi (Bengt Dahlgren och Afry)
e Milj6-och energiprogram
e Miljokontrollprogram
e Energiprognos

Sckerhet (WSP)
e Sikerhetsprogram

VVS (Afry)
e Teknisk Beskrivning, Rorsystem

e Ritningar, Rorsystem

e Teknisk Beskrivning, Sprinklersystem

e Ritningar, Sprinklersystem

e Teknisk Beskrivning, Ventilationssystem

e Ritningar, Ventilationssystem

e Teknisk Beskrivning, Styr och Overvakning
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Yﬂ VASTRA

GOTALANDSREGIONEN
W VASTFASTIGHETER
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Ny vasttrafik

1 INLEDNING

Uppdraget ar att utreda en del fragestallningar som uppstatt i samband med projekteringen
av en ny bussdepa. Tillgédngliga for utfragning ar Vasttrafik, dess samarbetspartners och
framtida hyresgaster. Fragestallningarna skall funktionsbeskrivas och ge forslag pa
l6sningar samt ur en driftssyn vara kostnadseffektiva.

Vasttrafik skall genomgaende under utredningen vara med och besluta om olika
inriktningar i de olika fragestallningarna. Funktionsbeskrivningen ar resultatet av
utredningen och skall ligga till grund for vidare beslut. Vastfastigheter som tagit fram en
programhandling, tar slutligen del av funktionerna som godkants utav Vasttrafik, for att
kunna fortsatta med projekteringen.

1.1 Fragestillningar
e VB-kravstallning takplattform
e VB-kravstéllning pa smorjoljegrop
e VB-kravstadllning travers
e VB-krav pa fordonstvatt
e VB-kravstallning tankanldggning och placering av pumpar

e  VB-tryckluftskompressor

1.2 Orientering

Bussdepan ar tankt att uppforas nordvast om jarnbrottsmotet i Vastra Frolunda, i s6dra
Goteborg. Se gulstreckad yta pa orienteringsbilden.

By T el SRR TN

P

Il gl

Oriteringsbild
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2 METOD

Utredningen bygger pa insamlad information, kunskap och liknande projekts erfarenheter.
Vasttrafik och Vastfastigheter har tillhandahallit dokument och kontaktpersoner till
referensgrupp, hyresgaster och hyresvardar. Lopande sker avstimningar med Vasttrafik
om olika vagval och utredningens framfart. Insamlad information och erfarenhetsdelning
utifran platsbesoken for gillande fragestéllningar, sammanstalls och presenteras som
forslag pa kravstillningar i denna rapport.

2.1 Arbetsgrupp

Avstamningsmoten har skett gentemot en arbetsgrupp utsedd av Vasttrafik.

Arbetsgruppen: Fran Vasttrafik Simon Svensson (White), Anders Kling, Christer Olsson,
Cecilia Misak, Marie Albihn, Joakim Ostling, Johan Tallhage samt fran Karlanders Johan
Hansson och Peter Hansson.

2.2 Referensgrupp

Avstamningsmoten har skett gentemot en referensgrupp utsedd av Vasttrafik.

Referensgruppen: Simon Svensson Vasttrafik (White), Cecilia Masak Vasttrafik, Christer
Olsson Volvo, Hans Naslund Transdev, Stefan Karlsson Transdev, Tommy Kajupank
Sparvagen Goteborg, Kenneth Caf Omnibus samt fran Karlanders Johan Hansson och Peter
Hansson.

2.3 Platsbesok

Foljande platsbesok har bidragit till rapporten:
e 2020-12-11, Team Verkstad i Partille
e 2020-12-17, Volvo Bus Experience Center i Arendal
e 2020-12-18, Transdev i Grimbo

e 2021-01-20, Boras Bil Lastvagnar AB i Boras

3 FORUTSATTNINGAR
3.1 Tillganglighet

Denna funktionsbeskrivning utgar fran att takarbetsplattform och smérjoljegrop ej omfattas av
tillganglighetskraven enligt BBR.
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Ny vasttrafik

4

4.1

TAKPLATTFORM

Behovet av att kunna arbeta fran en takplattform och pa ett arbetsmiljomassigt sakert satt har
blivit 4n stérre med el bussarnas introduktion pd marknaden. Mycket av bussarnas komponenter
ar monterade pa taket vilket medfor att regelbunden service, tillsyn och batteribyte kommer att
ske fran takplattformen.

Kravstdllning

Kravstallningen har sin utgdngspunkt i att sdkerstalla att depan utrustas med en effektiv och
hallbar utrustning dels for dagens arbetssitt, dels for framtida bussar och verksamhetens
arbetssatt. Bussdepéan skall utrustas med 1st takarbetsplattform dar arbeten med service- och
reparationsarbeten kan utforas pa ett arbetsmiljo sakert satt.

[llustrationsbild (dendrolift.com)

Takarbetsplattformen skall:

Golvmonteras

Utrustas med fargmarkeringar i golv fér guidning av buss

Utrustas med en fast trappa for atkomst och trappan skall rymmas inom verkstadsfacket.
Trappan placeras mot intill liggande verkstadsfack (6ster om), sa ytterligare en
takarbetsplattform kan anslutas i framtiden

Klara alla busstyper upp t.om. 25 m och tillata genomfart av bussar

Inte vara hoj- och sankbar

Ha en hdjd pa ca 3,2 m som dven mojliggor att hjulliftar kan anviandas for att lyfta bussen
Utrustas med mjuk anpassning sa att plattformen sluter titt mot buss taket, manévreras
via styrskap

Utrustas med fallskydd som tillgodoser arbetsmiljoverkets krav pa fallskydd
Dimensioneras sa att maximal arbetsyta, uppe pa plattformen, sdkerstills inom
verkstadsfacket, som har ca matten 7 x 27 m

Utforas med halkfri durkpldt och trappa med gallerdurk

Utrustas med belysningsarmaturer som tillgodoser luxkrav pa 500 lux under plattformen
Utrustas med plats for verktygsbank med tillhérande verktygstavla, trycklufts- och
eluttag uppe pa plattform samt nedanfor
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Ny vasttrafik

5  SMORJOLJEGROP

Regelbunden service och tillsyn kommer att ske fran smorjoljegrop. Framtidens automatisering
av olika servicemetoder ar under utveckling och nagra av dessa ar tankta att installeras i en
smorjoljerop.

5.1 Kravstillning

Bussdepan skall utrustas med 1st smorjoljegrop dar arbeten med service- och
reparationsarbeten kan utforas pa ett arbetsmiljo sdkert satt.

[llustrationsbild (www.fordonslyftar.se)

Smorjoljegropen skall:

Klara axeltryck enligt BK2 klass.

Dimensioneras med foljande matt:

Oppningsbredd 1,2 m

Invandigbredd min 1,5 m

Langd 24 m (for 21 m bussar)

Stahojd/djup min 1,6 m

Fargmarkeringar i golv for guidning av buss

Utrustas med golvlutning och rianna for avvattning samt olje- och slamavskiljare

Tva trappor, en i varje dnde for utrymning, max 35 graders lutning

1st hoj- och sdankbara arbetsplattformar med maxlast pa 250 kg

Utrustas med 1st gangbrygga over grop, vilken kan flyttas i langsled

2st Groplyft 15 ton (pa skena vid gropgolv) som ska kunna lyfta inom ett arbetsomrade
motsvarande gropens hela 6ppning (dvs kunna forflyttas i sidled ca 1,2 m och langs hela
gropldngden)

Utrustas med belysningsarmaturer som tillgodoser luxkrav pa 500 lux pa underrede
Utrustas med skjutbart skydd 6ver gropdppning som tillgodoser arbetsmiljoverkets krav
pa fallskydd

Utrustas med tryckluft-, el- och vattenuttag i fraimre samt bakre delen

Utrustas med restmonstermatare och skakplattor
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Ny vasttrafik

6 FORDONSTVATT

Pa en bussdepa ar tvittanldggningen en viktig del da de flesta bussar processas genom tvitten
varje kvall /natt.

6.1 Kravstillning

Tvattanlaggningen (2st fordonstvattar bredvid varandra) skall tillsammans kunna processa
100st bussar under en sammanhadngande period om 8h. Bussarna som skall tvittas kommer att
vara drivna av bade el och HVO/diesel.

[llustrationsbild (Transdev Grimbo)

Fordonstvatt skall dimensioneras for foljande:

e Golvgaende paréls

e Fargmarkeringar i golv for guidning av buss

e Bdde stillastdende (buss) tvitt och genomfartstvatt

e Tvatten skall dimensioneras fér bussar upp till 21 m

e 1stfordonstvitt skall utrustas med underspolning, vilken skall kunna stingas av vid
behov

e Ingen takspolning/taktvatt

e Hogtrycksbdge med mojlighet till avskdljning och hogtrycksprogram utan att borstarna
roterar for lattare smuts och tvatt

e Kembage och skumbage (alternativt integrerad i tvatten)

e Tvattprogram for snabbtvatt, grundtvatt och fintvatt for de fyra olika arstiderna

e Recirkulation samt vattenrening enligt milj6férvaltningens krav

e Recirkulationsanlaggning/installation maste inrymmas i avsett rum (Vattenrening/Kemi
med en yta pa 39,6 m2enligt ritning "Arbetsmaterial, Plan 1 daterad 2020-12-04")

e Slam- och oljeavskiljningssystem skall installeras i mark utanfér byggnad. Med digitalt
matsystem som installeras i utrymme for rening

o Centriskt placerade golvrannor med sandfang i danden av rannorna

e Roranslutningar skall vara av svensk standard
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Ny vasttrafik

7 TANKANLAGGNING OCH PLACERING AV PUMPAR

Regelbunden tankning av HVO och AdBlue ar tankt att ske pa bussdepan. Tankningen sker
endast utomhus med hansyn till sdkerheten. Det finns en avsedd plats for tankning av bussar pa
utsidan av bussdepan.

7.1 Kravstillning

[llustrationsbild (www.identic.se)

Tankanldggning skall dimensioneras for foljande:
e HVO tank pa ca 30 m® (métt for uppstillningsyta minimum 3x15m)

e Tank dispenser till HVO

e Invallad i en milj6lada (beklddnad)

e Pumpbrygga/plats med tak och belysning

e Terminal med display och ID/tagg/kort-system
e Inkapslad El central, utrustad med nodstopp

e AdBlue tank med egen dispenser
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Ny vasttrafik

8 TRYCKLUFTSKOMPRESSOR

Bussdepaer ar beroende av tryckluftsforsorjning bade till verkstadsmaskiner samt bussarna. El
bussarna har inte samma behov av tryckluft da de oftast dr utrustade med en inbyggd generator.
HVO/Diesel-bussar har fortfarande ett stort behov av tryckluftspafyllning.

8.1 Kravstillning

Tryckluftskompressorn och dess utrustning (anldggning) skall klara av att forsorja en bussdepa
pa 100st bussar varav 30st dr av typen HVO/diesel-drivna, resterande bussar drivs av el.

Oljesmord frekvensreglerad skruvkompressor KAESER ASK 34 SFC eller likvardig.

Verkstad och tvatt

11 bar 8bar
A n
- D

l Stangs nattetid

8 bar
Stangs aldrig

Tvatt

[llustrationsbild (se.kaeser.com)

Tryckluftskompressor (anldggning) skall dimensioneras for féljande:

o Tryckdaggpunkt vid tidigast -40° C
e Utrustas med dagpunktsvakt eller brytare

e Utrustas med ventiler som skydd mot dveruttag

e Utrustas med kondensreningsverk (alternativt leds kondensatet till slamavskiljare)

e Tryckluftsbehov pa ca 2,8m3/min

e Klara 12 bar och 8 bar -nit

o Tryckluftsanldggning/installation maste inrymmas i avsett rum (Kompressorrum), behov
av yta ar ca 16m?
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Ny vasttrafik

9 TRAVERS

Mycket av el bussarnas komponenter dr monterade pa taket vilket medfor att regelbunden
service, tillsyn och batteribyte kommer att ske. For att kunna utfora sikra lyft anvands travers, se
sektionsbild nedan. Framtidens batterier forutspas bli tyngre och tillslut na en vikt pa ca 600 kg.

6700

Sektionsbild verkstad

9.1 Kravstillning

Travers som tacker 5st verkstadsplatser, flyttbar i 1angdled 6ver hela platsen. Tradlds styrning
och manoverreglagekabel (backup).

Travers Konecranes CXT S3.2t x 27m Hol:8m eller likvardig.

[llustrationsbild (www.konecranes.com/sv)

Travers skall dimensioneras for féljande:

e Spannvidd pa 27 m

e Lyftkapacitet pa 3,2 ton
o Lyfthoéjd pa 6,7 m

e Utan serviceplattform
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Yy vasttrafik

1

INLEDNING

Utrustningspunkterna i detta dokument har inte ingatt i utredningen,
"Funktionsbeskrivning bussdepa radiomasten” daterad 2021-05-17.

Utrustning enligt rubrik 5-9 har ingatt under systemhandlingen och har beskrivits av
Vastfastigheter.

Utrustning enligt rubrik 2-4 har tillkommit under systemhandlingens slutskede och har
beskrivits av Simon Svensson, Vasttrafik.

GRUNDLAGGNING FOR RIKTLINJAL

Grundlaggning for riktlinjal med placering i verkstadsfack enligt Rumsfunktionsprogram.
Vasttrafiks investering avser grundlaggning, sjdlva riktlinjalen ar trafikféretagets utrustning.

e Riktlinjal matt anpassas for 18,75 m buss enligt skiss nedan. Detta ar en begransning for
21 m ledbuss vilken riktas framre resp bakre del separat

e Fisthylsorna fasts i hal som borras 90 mm, 200 djupt i den fardiga plattan

e golvvarme behover hallas undan enligt skiss nedan

e grundldggning kontrolleras under framtagande av forfragningshandling

‘\\
18200 \I

|

PR

L

—
1300 1300 I 1300 I 1300 I 1300 I 1300 J 1300 { 1300 l 1300 l 1300 l 13ag l 1300 J 1300 I 1300

1000

Pl
2200 1500 ‘ 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 580 1500 3350

2750

22600

Skiss grundlaggning riktlinjal

[llustrationsbild (josam.se)
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Ny vasttrafik

3 GRUNDLAGGNING FOR BROMSPROVARE

Grundlaggning for bromsprovare placering i verkstadsfack enligt Rumsfunktionsprogram.
Vasttrafiks investering avser grundlaggning, sjdlva bromsprovaren ar trafikforetagets utrustning.

e Anpassas for bromsprovare typ MAHA MBT 4200 / 7200 LON Classic
[ ]

Grundlaggning bestar av metallkassett som gjuts in i betongbjalklaget, med matt 550 x
1050 x 1250 mm (krévs tva st enheter)

e Kraver anslutning 3-fas 63 A (motordrift 2 x 11 kW)
e golvviarme behover héllas undan
e grundldggning kontrolleras under framtagande av forfragningshandling

[llustrationsbilder (sunmaskin.se)
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Ny vasttrafik
4 FAST MONTERAD 4-PELARLYFT I TVA VERKSTADSFACK

Komplett installation av tva st fast monterade 4-pelarlyftar (4x15 ton) med placering i det norra
och sddra verkstadsfacken tvaa fran vaster.

Lyftar typ Blitz Duplex S2 (T 4-15-1900 W), 4 st per verkstadsfack
Monteras i typ BA-gropen (grundlaggning lika smorjoljegrop)
golvvarme behover hallas undan

grundldggning kontrolleras under framtagande av forfragningshandling

[lustrationsbild (fordonslyftar.se)

5 LUFTBEHANDLINGSSYSTEM FOR VERKSAMHET

Enligt Vastfastigheters specifikation, placering enligt Rumsfunktionsprogram.

6 PROCESSVENTILATION, PUNKTSUG KABLAGE OCH KANALISATION

Enligt Vastfastigheters specifikation, placering enligt Rumsfunktionsprogram.

7 TRYCKLUFTSSYSTEM (8 och 12 bar)

Enligt Vastfastigheters specifikation, placering enligt Rumsfunktionsprogram.

8 CENTRALDAMMSUGARE VAT OCH TORR FOR STADHALL

Enligt Vastfastigheters specifikation, placering enligt Rumsfunktionsprogram.

9 KANALISATION KAMEROR DEPAOMRADE OCH INVANDIGT

Enligt Vastfastigheters specifikation, placering enligt Rumsfunktionsprogram.
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