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EKONOMISK ANALYS

Det finns idag ingen separat budget kopplad till genomférandet av aktiviteterna i
handlingsplanen, vilket innebér att gemensamma 6verenskommelser i denna plan
behover forankras internt i linjen hos respektive part. Det ska ocksa tillaggas att de nu
identifierade insatserna i denna plan kan komma att forandras i takt med att ny kunskap
tillkommer. Ambitionen &r att utveckla kollektivtrafiken med befintliga resurser sa langt
mojligt, men enbart det kommer sannolikt inte rdcka utan utfkade resurser kan komma
att krévas i takt med att Uddevalla vaxer.

BAKGRUND

Vaéstra Gotalandsregionen, Uddevalla kommun och Vasttrafik har arbetat fram och tagit
beslut om en malbild for stadstrafiken i Uddevalla, Kollektivtrafikplan for Uddevalla. |
planen finns ett antal mal uppsatta for kollektivtrafiken, vilka ska uppnas till ar 2030.

Stadens invanare upplever inte kollektivtrafiken och évriga hallbara transporter som
fullgoda alternativ till bil. Stadens geografi och geografiskt spridda malpunkter for till
exempel arbete och fritid bidrar till upplevelsen. Det finns behov av att justera dagens
kollektivtrafiksystem, sa val det lokala som det regionala, for att fa till kortare restider
genom fler genomgaende linjer och battre bytesmajligheter. Framkomlighetsproblem
finns i de centrala delarna och vid jarnvagsévergangarna — problem som riskerar att 6ka
i takt med att staden fortatas och tagtrafiken okar.

For att ta sig an strategierna har parterna kommit 6éverens om att tillsammans ta fram en
handlingsplan som skapar battre forutsattningar for att samhélle och kollektivtrafik
utvecklas samordnat och strukturerat, genom tidig samverkan.

En handlingsplan ger forutsattningar for att fokus laggs pa ratt saker i ratt tid. Det
langsiktiga malet med handlingsplanen ar att sakerstalla att kollektivtrafikens utveckling
gar i linje med Kollektivtrafikplan for Uddevalla och bidrar till att malen i regionens
Trafikforsérjningsprogrammet uppnas.

ARENDEGENOMGANG

Handlingsplanen ska ge en helhetsbild dver vilka storre utredningar och atgarder som &r
mojliga att paborja och genomfora under tidsperioden 2023-2030. Storre atgarder som
ligger bortom 2030 kan ocksa lyftas in i planen men beskrivs mer dversiktligt eller som
just utredningsatgarder. Utredningarna ska vara kopplade till kollektivtrafikens
strategiska utveckling i Uddevalla.

Arbetet har i huvudsak bedrivits enligt nedan.

1. Atgéarder som driver mot malen i kollektivtrafikplanen har tagits fram.
2. Enansvarig part har utsetts for att driva respektive atgard. Den exakta tidsplanen
for nar atgarden eller utredningen ska paborjas kommer séttas inom
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Trepartssamverkan dar Vasttrafik, kommunen och utférande trafikforetag ingar.

Arbetet med att na malen i Kollektivtrafikplanen ar en kontinuerlig process som
kommer krava en hdg grad av anpassningsharhet och formaga att hantera
forandring. Att idag veta exakt vilka insatser som kravs for att na malen till 2030
ar svart vilket gor att planen innehaller de aktiviteter som nu &r identifierade,
men det kan ocksa tillkomma nya delar till planen i takt med att arbetet
fortskrider.

Bilagt till rapporten aterfinns alla de insatser som beddms ge mest effekt och
som kan utveckla kollektivtrafiken i riktning mot de mal som finns i

kollektivtrafikplanen. For varje atgard beskrivs bedomd effekt och insats, vilken
part som ansvarar for atgarden, samt planerat genomforandear.

I

Bilaga: Rapport handlingsplan 2030 Uddevalla
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Introduktion

Uddevalla &r ett av regionens prioriterade pendlingsnav. Befolkningen har 6kat med cirka
13 procent sedan 2000 och bade utveckling och prognoser visar pa fortsatt tillvéxt. Detta
innebdr att kollektivtrafiken behover utvecklas i takt med den vaxande staden och skapa
god tillganglighet till bostadsomraden, verksamhetsomraden, storre arbetsplatser och
stodja néaringslivets utveckling i Uddevalla.

Syftet med att ta fram en handlingsplan ar att visa vilka insatser som kommer kréavas for
att forverkliga malbilden i Kollektivtrafikplan for Uddevalla och bidra till de
regionovergripande malen i Trafikforsorjningsprogrammet.

Kollektivtrafikplanen har identifierat ett antal strategier for att Overbrygga gapet mellan
nulaget for kollektivtrafiken och dess framtida behov. Utifran dessa strategier ska forslag
pa fortsatta utredningar och insatser tas fram och konkretiseras i handlingsplanen.
Foljande strategier har identifierats:

» Integrera kollektivtrafiken i samhéllsplaneringen

+ Langsiktig utveckling i tydliga strak

» Hela resan och utveckling av smidiga bytespunkter

+ Bidratill levande tatorter saval som landsbygd

» Enkel och tydlig linjenatsstruktur

« Regelbunden tidtabell och konsekventa trafikdygnstider
+ Informationsinsatser for forandrade resvanor

« Fordonsutveckling for battre stadsmiljo

» Framkomlighet

« Fysisk struktur och bebyggelseutveckling

FOr att ta sig an strategierna har parterna kommit 6verens om att tillsammans ta fram en
handlingsplan som skapar béttre forutsattningar for att samhélle och kollektivtrafik
utvecklas samordnat och strukturerat, genom tidig samverkan. En handlingsplan ger
forutsattningar for att fokus laggs pa ratt saker i ratt tid. Det langsiktiga malet med
handlingsplanen &r att sakerstalla att kollektivtrafikens utveckling gar i linje med
Kollektivtrafikplan for Uddevalla och bidrar till att malen i regionens
Trafikforsorjningsprogrammet uppnas.

Handlingsplanen ska framst ses som en plan med identifierade aktiviteter som behover
genomforas for att nd malen, men ocksa som ett levande dokument som beskriver ett
arbetssatt som kan utvecklas och forfinas i takt med att atgarder genomfors.
Handlingsplanen ar ocksa ett underlag till respektive parts egna handlings- och
utvecklingsplaner.

Arbetet med att na malen i kollektivtrafikplanen ar en kontinuerlig process som kommer
kréva en hog grad av anpassningsbarhet. Att idag veta exakt vilka insatser som kravs for
att na malen i kollektivtrafikplanen till 2030 &r svart vilket gor att planen som presenteras
ska ses som ett storre arbetspaket som behdver konkretiseras och brytas ner i mindre
utredningar. | takt med att ny kunskap tillférs fran utredningarna kan det ocksa tillkomma
nya delar till planen.



Handlingsplanen ska darmed inte ses som en plan som &r den slutgiltiga I6sningen for att
na effektmalen som utpekas i kollektivtrafikplanen. Den ska snarare ses som en plan dver
vilka aktiviteter som i nartid behover hanteras for att ta sig i riktning mot malen och hur
arbetet framover bor bedrivas.

Mal och syfte

Vastra Gotalandsregionen, Uddevalla kommun och Vasttrafik har arbetat fram och tagit
beslut om en malbild for stadstrafiken i Uddevalla, Kollektivtrafikplan for Uddevalla. |
planen finns ett antal mal uppsatta for kollektivtrafiken, vilka ska uppnas till ar 2030.

Stadens invanare upplever inte kollektivtrafiken och Gvriga hallbara transporter som
fullgoda alternativ till bil. Stadens geografi och geografiskt spridda malpunkter for till
exempel arbete och fritid bidrar till upplevelsen. Det finns behov av att justera dagens
kollektivtrafiksystem, sa vl det lokala som det regionala, for att fa till kortare restider
genom fler genomgaende linjer och battre bytesmajligheter. Framkomlighetsproblem finns
i de centrala delarna och vid jarnvagsévergangarna — problem som riskerar att 6ka i takt
med att staden fortatas och tagtrafiken dkar.

| forstudien infor kommande upphandling som avslutades i februari 2022 konstaterades att
manga av de kundsynpunkter som inkommit till Vasttrafik handlar om byten och
samtrafik och dnskemal om béattre marginaler for att kunna gdra byten mellan linjer. De
trafikforandringar som beskrivs i forstudien tar stod i de identifierade strategierna och ger
forutsattningar for att resandet med kollektivtrafiken ska 6ka under kommande
avtalsperiod.

| framtagandet av kollektivtrafikplanen gjordes ocksa en genomlysning kring mojliga
forbattringsatgarder utifran tidigare dialoger med invanare och genom de kundsynpunkter
som inkommit. En generell slutsats &r att det finns en tydlig norm att anvénda bil for resor
i kommunen, i alla generationer. Bland yngre efterfragas trygg atmosfar, hogre turtathet
under kvéllar och helger, samt béttre tillganglighet till fritidsaktiviteter. De &ldre
efterfragar lugn och trygg miljo, punktlighet, hogre turtathet under kvallar och helger,
samt battre tillganglighet till fritidsaktiviteter. Bland forvarvsarbetande efterfragas béttre
tillganglighet till arbetsomraden samt konkurrenskraftiga restidskvoter, direkta regionala
kopplingar, samt tydliga och smidiga bytespunkter mellan lokal- och regionaltrafik.

Avgransningar

Handlingsplanen ska ge en helhetsbild 6ver vilka storre utredningar och atgéarder som &r
mojliga att paborja och genomfara under tidsperioden 2023-2030. Stérre atgarder som
ligger bortom 2030 kan ocksa lyftas in i planen men beskrivs mer 6versiktligt eller som
just utredningsatgarder. Utredningarna ska vara kopplade till kollektivtrafikens strategiska
utveckling i Uddevalla. Regionlinjer &r inte en del av handlingsplanen men viktiga att
beakta i kommande utredningar eftersom de trafikerar samma végar och knutpunkter som
stadstrafiken. Inte heller ber6rs jarnvagsinvesteringar, men val bytespunkter vid jarnvég
dar annan kollektivtrafik ingar. Forvaltningskostnader (drift, underhall och reinvestering)
ligger utanfér handlingsplanen.



Handlingsplanens framtagande

For uppdraget har en projektorganisation etablerats bestaende av en styrgrupp,
referensgrupp och arbetsgrupp. | styrgrupp och arbetsgrupp har representanter fran
Uddevalla och Vasttrafik deltagit. Referensgruppen bestar forutom av ytterligare personer
och funktioner fran Uddevalla och Vasttrafik, dven av personer fran Vastra
Gotalandsregionen, Trafikverket, Fyrbodals kommunalférbund, samt de kommuner som
angransar till Uddevalla kommun. Referensgruppen har anvants for att fa hjalp med
prioriteringen av atgarderna och for att fanga upp ett sa brett perspektiv som majligt.

Noterbart ar att nuvarande operator for trafikavtalet; Bivab, och dess underleverantor
Uddevalla Omnibus, inte deltagit i arbetet. Detta eftersom en ny upphandling pagar i
omradet och det darmed kan utgdra en konkurrensfordel att ha deltagit i detta arbete vid
ett eventuellt inlamnande av anbud. Trafikstart for det nya avtalet for Uddevalla sker i juni
2024.

Organisation

For att kunna genomfdra aktiviteterna i handlingsplanen krévs att samtliga parter stéller
sig bakom planen. Det kravs arbetstid och ekonomiska medel for att genomfora
aktiviteterna och na malen i kollektivtrafikplanen och arbetet kommer I6pande behova
forankras i de egna organisationerna.

Stadstrafikforum

Stadstrafikforum ar forumet for det samverkansavtal som finns mellan Vastra
Gotalandsregionen (VGR), Vasttrafik och Uddevalla kommun.

Stadstrafikforum har en radgivande roll och har dven ett ansvar att kommunicera
handlingsplanen och samordna den med andra uppdrag inom respektive organisation.
Forumet tar inga beslut och har ingen budget, varfor resurser och kostnader for
utredningar och atgarder maste forankras i respektive organisation.

Stadstrafikforum bestar av politiker fran Vastra Gétalandsregionens Kollektivtrafiknamnd,
Uddevalla kommun och Vasttrafik. Tjanstepersoner fran respektive organisation deltar
ocksa.

Trepartssamverkan

Trepartssamverkan ska arbeta aktivt med handlingsplanen. Trepartssamverkan ansvarar

for att folja upp effektmalen som &r identifierade i kollektivtrafikplanen och rapporterar

detta till Stadstrafikforum. N&r behov finns att gora férandringar i Handlingsplanen lyfts
detta i Stadstrafikforum sa snart som majligt.

Trepartssamverkan for Uddevalla bestar av tjanstepersoner fran Vasttrafik, Uddevalla
kommun och aktuell utférande trafikoperator. I skrivande stund ar inte denna part tilldelad
men berdknas bli det till denna plan ska bérja arbetas med. Vasttrafik ar den
sammankallande parten till forumet men ansvaret for att genomfora aktiviteter vilar pa alla
parter.



Finansieringsformer

Det finns olika alternativ for extern finansiering av satsningar pa kollektivtrafiken, bland
annat Klimatklivet, Stadsmiljéavtal och Regional plan for transportinfrastruktur. Dessa
beskrivs i Kollektivtrafikplan for Uddevalla.



Process, arbetssatt och uppfoljning

Visualiserad process handlingsplan

Arbetet ska folja nedanstaende process sa langt det ar mojligt. Fokus ska ligga pa
anpassningsbarhet.

Trepartssamverkan

Handlingsplan

beskriven nytta

Avsiktsforklaring

Tas fram vid storre investeringar
Prioritet Finansiering
Tidplan

samhallsnytta

/

In i Ordinarie process

Ansvarig part
Uppsatta delmal

N\

VT/ kommun/Trafikforetag

Trepartssamverkan

Arbeta mot Gverenskommen plan/
* Interna budgetprocesser slutfora insatser i plan

*  Extern finansiering Sakerstalla resurser och kapacitet for
insatserna

Ny kunskap

Ey revidering/ uppdatering av plan till

foljd av ny kunskap
dialog med trepartssamverkan

Trepartssamverkan

Uppfdljning

Folja upp delmal/ effekter

Nedan beskrivs processen dvergripande.

Steg 1. Handlingsplan

I handlingsplanen aterfinns de insatser som hittills bedomts ha storst mojlighet att skapa
forflyttning mot effektmalen. Handlingsplanen beskriver vilka strategier, brister och
kvalitetsmal som atgarden kopplar mot, samt vilken part som &r ansvarig for
genomfdrandet. Handlingsplanen anger ocksé nar atgarden bor vara genomford.



Atgarderna ar sorterade sé att de atgarder som forvéntas fa storst effekt i forhallande till
insats prioriteras hogst.

For varje identifierad atgard ansvarar Trepartssamverkan for att ta fram vilka kritiska
fragestallningar inom arbetsomradet som behdéver utredas i ett forsta skede. | manga fall ar
utredningarna av den karaktaren att det inte ar sjalvklart vilken typ av atgard som bor
implementeras. | dessa fall kan det géras exempelvis en dtgardsvalsstudie for att
identifiera vilken typ av atgard som bor vara lamplig. | ett sadant arbete kan Trafikverkets
fyrstegsprincip vara ett lampligt verktyg for att hitta ratt niva av insats.1 Genom att
analysera problemen noggrant ges en storre mojlighet att skapa synergieffekter i
transportsystemet.

Steg 2. Fortsatt arbete i ordinarie process

Efter Trepartssamverkans prioritering utfors arbetet som kravs i ordinarie process hos
respektive part. Det &r viktigt att tillrackliga resurser och tid finns till forfogande for att
arbeta med planen. Forutséttningar for ekonomin ar en viktig faktor i avvagningen om en
insats ska goras eller inte.

Steg 3. Avsiktsforklaring

En avsiktsforklaring kan tas fram i fall dar insatserna ar kopplade till stérre investeringar,
eller dér en part 6nskar en avsiktsforklaring infor ett investeringsbeslut i den egna
organisationen. Trepartssamverkan ansvarar for att driva att en sadan tas fram.

Vid en framtagen avsiktsforklaring bor det &ven ha genomforts en samhallsekonomisk
analys. En avsiktsforklaring bor ocksa tas fram som &r en 6verenskommelse som
innehaller féljande.

» Insatsen ska vara tydligt avstdamd med alla parter

» Tydligt beskriven vardeskapande nytta (samhallsekonomisk kalkyl)
» Uppskattad tidplan

* |dé om finansiering

« Ansvar for genomférande av atgard

De allra flesta atgarder klaras normalt av utan en avsiktsforklaring. Det ska betraktas som
ett undantagsforfarande.

Steg 4. Uppféljning av handlingsplanen

Under denna punkt genomfor Trepartssamverkan en uppféljning tillsammans med
utférande part om hur arbetet med vald insats har forflutit. En dvergripande uppféljning
mot malen i kollektivtrafikplanen och troliga forklaringar till resultatet sker varje ar i en
statusrapport. | samband med det gérs en beskrivning av nuldget i arbetet med
handlingsplanen. Uppfoljningen redovisas ocksa inom respektive organisation. Det ska
podngteras att nyttan eller resultatet av implementeringarna inte alltid &r synliga

! https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/



innevarande budgetar, utan att de stora nyttorna ar kopplade till mer langsiktiga
samhallsnyttor.

Steg 5. Ny kunskap

| takt med att arbetet fortskrider kan de foreslagna insatserna andras antingen i karaktér
eller omfattning. Likasa kan det tillkomma nya idéer till foljd av att mer kunskap
tillkommer. Darfor ingar det som ett steg i processen att handlingsplanen ska ses 6ver och

kompletteras nar sa kravs.



Bilaga 1 — Tabell foreslagna atgarder

Nedanstaende tabell beskriver atgarderna kortfattat. Atgardernas effekt och vilken insats som krévs har bedémts av arbetsgrupp och
referensgrupp i en gemensam workshop. Listan ar rangordnad sa att de atgarder som bedémdes ha hog effekt och liten insats ligger 6verst i

listan och bor pabdrjas forst.

battre framkomlighet

trafikens behov

Ansvarig Planerat
Atgird Kopplar till strategi Svarar mot brist Svarar mot kvalitetsmal part Effekt/insats genomférande
Elektrifi tadstrafik Ford tveckling for batt e e . ) . o L
extnt 'lera stadstraitien ordonsutvec |ng or battre Buller Miljépaverkan, Buller, Komfort Vasttrafik Hog effekt/liten insats Genomfors juni 2024
i Uddevalla stadsmiljo
AT Enklare linjenatsstruktur, Tydligare e
genomgaende ) strak - 1ydlig Restidskvot Restider, Byten Vasttrafik Hog effekt/liten insats 2024, men arbetet ska
stadstrafikslinjer. fortsatta Iopande
Taktfasta tidtabeller med Regelbunden tidtabell och Genomfors delvis juni
samma intervall pa g . . Restidskvot Enkelhet, Byten, Restider Vasttrafik Hog effekt/liten insats 2024, men arbetet ska
. konsekventa trafikdygnstider . ..
linjerna fortsatta I6pande
Infrastruktur Genomfors delvis juni
A hallpl f . . . fo liv och hallpl g . o
npassa hallplatser efter God framkomlighet, tydligare strak anpassac.l or SR G ELE: Kommunen Hog effekt/liten insats 2024, men arbetet ska
ledbuss kollektiv- Komfort . ..
. fortsatta I6pande
trafikens behov
S linjenat kvall L . . . ) . o L
ammzc;‘n:‘eer:zer vatlar Enklare linjenatsstruktur Linjevarianter Enkelhet Vasttrafik Hog effekt/liten insats Genomfors juni 2024
Ma:kn.:.«ldsformgS- Informationsinsatser for forandrade . Vasttrafik .. L Genomfors infor juni
atgarder ny Stark bilnorm - och Hog effekt/liten insats
o TRt resvanor 2024
trafik/linjenit kommunen
Skapa en lista pa LTrZSSZ;u dk:;: Vasttrafik
atgarder for att skapa God framkomlighet kF:)IIektiv- Palitlighet och Hog effekt/liten insats Annu ej planerad
kommunen




Bygg ny hallplats och

Infrastruktur
anpassad for
kollektiv-

vandmoéjlighet for buss - trafikens behov, Stadsliv och hallplatser Kommunen Hog effekt/liten insats | Planeringsarbete pagar
vid Rimnersomradet Koppling mellan
malpunkter och
stadstrafiknat
Vid passagen mellan
Ostra kyrkogarden och
Tureborgsbron behéver
vidtas Infrastruktur
trffllfsakerhetsho;anfie God framkomlighet anpassasi for Trafiksakerhet, Palitlighet Kommunen Hog effekt/liten insats Annu ej planerad
atgarder, exempelvis kollektiv-
vidvinkelspegel eller trafikens behov
trafikljusreglering for att
undvika mote i kurvan
langs berget.
Dagens utbud
Utreda utokade under kvallar
oppettider"och ho"gre Regelbunden tlt?ltabell th ‘och Ijelger .j;]r Turtithet, Trygghet, Komfort Visttrafik Medel.effekt/llten Annu ej planerad
utbud pa kvallar, natter konsekventa trafikdygnstider inte tillrackligt insats
och helger. for ett regionalt
pendlingsnav
Genomfora AVS for
straket Torp - Centrala Restidskvot,
Uddevalla v 44, for att Infrastruktur Medel effekt/liten )
utreda atgarder for att God framkomlighet anpassad for Palitlighet Trafikverket insats Annu ej planerad
forbattra kollektiv-
framkomligheten for trafikens behov
kollektivtrafik.
Linjevarianter,
| samband med nytt Enklare linjenatsstruktur, Regelbunden Restidskvot, Medel effekt/liten Genomfors delvis juni
trafikavtal ses linjenat tidtabell och konsekventa Koppling mellan Enkelhet Vasttrafik 2024, men arbetet ska

och linjevarianter over.

trafikdygnstider

malpunkter och
stadstrafiknat

insats

fortsatta I6pande




Utreda flytt av
station/RC Uddevalla fér
att fa fram underlag fér

Behov av battre

att objektet ska vara Starkare koppling mellan fysisk bytes-
redo infor kommande planering, bebyggelseplanering och mojligheter Enkelhet/tillgdnglighet, Byten Kommunen Lag effekt/liten insats Annu ej planerad
revidering av regional kollektivtrafik mellan tag- och
infrastrukturplan, alt busstrafik
som féremal for
stadsmiljoavtal.
Hallplats Unneréd: Skapa
LI bytesmolllgt\eterl Tydligare fokus pa hela resan Restidskvot Byten, Restider Kommunen | Hog effekt/medel insats Annu ej planerad
denna punkt for att
kunna gora byten har.
Utred behovet av trafik
till Fridhemsomradet .
som utvecklas med Koppling mellan
- malpunkter och Trygghet Vasttrafik Hog effekt/medel insats Annu ej planerad
verksamheter och mer I
L. stadstrafiknat
aktivitet
(fritidsaktiviteter)
For linje 826 i Ljungskile Infrastruktur
behover er: vandslinga Enklare linjenatsstruktur anpassaq for Enkelhet Kommunen Hog effekt/stor insats Annu ej planerad
skapas pa Lyckorna kollektiv-
sidan. trafikens behov
Nagon form av
prlo:ltermgs?rdnmg dar Starkare koppling mellan fy5|sk ' Kollektivtrafik och ' ) .
hallbara fardmedel planering, bebyggelseplanering och Stark bilnorm L Kommunen | Medel effekt/stor insats Annu ej planerad
. . o . . stadsutveckling i samklang
prioriteras over bil vid kollektivtrafik
kommunala beslut.
Minska
bomfallningstider vid God framkomlighet Barridarer Palitlighet Trafikverket | Medel effekt/stor insats Annu ej planerad

jarnvagsoévergangarna




Bilaga 2 - Utforlig beskrivning av de foreslagna atgarderna

Elektrifiera stadstrafiken i Uddevalla

For att gora det hallbara resandet &nnu mer hallbart och na Vasttrafiks hégt uppsatta klimatmal elektrifierar vi nu var trafik. Moderna,
attraktiva och elektriska fordon gor ocksa att fler valjer att resa hallbart tillsammans med oss. En elektrifierad stadsbusstrafik gor ocksa att
bullret och utsldppen minskar. Med béttre luft och mindre oljud kan vi bygga framtidens Uddevalla.

Planera fér genomgaende stadstrafiklinjer

Vaéstra centrum (Kampenhof) ska utvecklas med bostéder, handel och samhallsservice. Busstrafik kan inte cirkulera/vanda i centrum genom
att trafikera gatorna runt Kampenhofsterminalen. Stadstrafiken behover i sin helhet flyttas och géras genomgaende pa Vasterlanggatan. Detta
ger fordelar for kollektivtrafikresenarerna som kan gora fler genomgaende resor utan byten. Bussar/hallplatser tar mindre central yta i
ansprak.

Taktfasta tidtabeller med samma intervall

Tillgangligheten till hela staden forutsatter att snabba och effektiva byten kan ske pa forutbestamda platser, ex. vid hallplatsen
Vasterlanggatan i Uddevalla centrum, da inte linjestrackning och resmal 6verensstammer. Med samma grundutbud pa alla linjer kan byten
alltid ske i sa kallad taktfast kollektivtrafik.

Anpassa hallplatser efter ledbuss

Pa de linjer i Uddevalla som har hogt antal resenarer kan ledbuss bli aktuellt. Darfor ar det viktigt att anpassa hallplatser efter ledbuss, i
samband med att hallplatser byggs om eller tillganglighetsanpassas. Det innebar framfor allt fickhallplatser, da det kravs en langre ficka for
ledbussar att angdra pa ett bra sétt. Uddevalla kommun bygger arligen om hallplatser for att fa dem tillganglighetasanpassade.

Samma linjenat kvéallar och helger

Valet av kollektivtrafik istéllet for bil pa kvallar och helger kan avgdras av hur latt det ar att forsta linjer, utbud och taxor. Med avvikelser.
linjevarianter eller sarskilda lagtrafiklinjer valjs kollektivtrafiken ofta bort da den ar svar att begripa. Genom att bussen alltid kér samma vég
oavsett dag eller tid pa dygnet blir insteget till val av kollektivtrafik mycket lattare.

Marknadsforing av ny trafik och linjenat
Detta tas om hand i den kommande etableringen fran varen 2023 fram till trafikstarten i juni 2024.



Lista atgarder som syftar till att skapa battre framkomlighet

Kollektivtrafiken trafikerar pa samma gator som 6vrig motorfordonstrafik och framkomligheten begréansas ofta av 6vrig trafik. | tidigare
linjenatsutredningar har konstaterats flaskhalsar for kollektivtrafiken dar framkomlighetsatgarder for busstrafiken skulle ge fordelar for dess
resendrer. Atgarder som kan vara aktuella &r bl.a. bussfiler, signalprioritering mm.

Ny hallplats och vandmadjlighet for buss vid Rimnersomradet

Rimnersomradet haller pa att byggas om med bland annat en ny simhall. | detta arbete ingar dven att utforma en ny trafikmiljo i omradet,
inklusive en anslutande busshallplats. Hallplatsen kommer enbart att ha ett lage och placeras i direkt anslutning till Rimnersomradet.
Vvandmojlighet kommer bli en cirkulationsplats i korsningen Exercisvagen/Edingsvéagen, 6ster om Rimnersomradet. Detta innebér att bussen
vander innan den angor hallplatsen.

| framtiden kan Rimnersomradet kopplas ihop med Kurdd via den befintliga gang och cykelbanan. Det skulle ge en busslinje fler
trafikuppdrag och pa sa satt generera ett generdst 6ppethallande och bra trafikutbud.

Trafiksakerhetshojande atgarder vid Ostra kyrkogarden/Tureborgsbron

Ledbuss planeras pé linjen som trafikerar Tureborg. Vid Ostra kyrkogarden ar det smalt och bussarna har redan idag svarigheter att ta sig
fram i den befintliga 90-graderskurvan. Situationen maste utredas for att sakerstalla en god trafiksakerhet.

Utreda utokade 6ppettider och utbud pa kvallar, helger och natter

Samtidigt som resandet tenderar att sprida sig mer 6ver dygnet sa 6kar ocksa kraven pa att kunna resa hallbart hela dygnet alla dagar i
veckan. Ett generosare éppethallande ger ocksa manga mojlighet att gora sig av med bil eller en andrabil. Darfor bor utokade Gppettider pa
kvallar och helger utredas for om mojligt inforas.

Genomféra AVS for stréket Torp — centrala Uddevalla

Véag 44 genom Uddevalla ar en utpekad kollektivtrafikbrist i regional plan (20XX-20XX) dar det behovs en atgardsvalsstudie for att
framkomlighetsatgarder ska kunna kvalificera sig som kandidat till namngivet kollektivtrafikobjekt i kommande planrevidering av regional
plan.

Bakgrund:
Véag 44 stracker sig fran Torp i Uddevalla till E20 i Gotene. Vagen ingar i Vastra Gotalandsregionen utpekade strak 5, som stracker sig fran

Lysekil till Karlsborg. Vagen ar utpekad som funktionellt prioriterad vag for kollektivtrafik, godstransporter, korta och langvaga personresor.
Strackan genom Uddevalla ar dessutom utpekad som omledningsvag for E6 och nar trafiken leds om via vag 44 6kar antalet bilar pa



strackan med cirka 15 000. Omledning blir det t.ex. nar Uddevallabron stangs, vilket den gor nar det bldser mycket, vid olyckor och
planenligt vid underhallsatgarder. Hastigheten pa den berdrda strackan ar 70 kilometer i timmen.

Busskorfalt utmed del av strackan (mellan korsningen Tavlegatan/vag 44/Hogstorpsvagen och korsningen Bostromsvagen/vag
44/Undavéagen) fanns med som prioriterat objekt redan 2011 nar det tog fram en strakstudie med atgarder for hela straket (strak 5: Lysekil
— Uddevalla - Skovde - Askersund). | denna strakstudie avsattes 10 mnkr av potten for atgarden. Det visade sig dock senare vara dyrare an
vad den pa ett tidigt stadie beddmts vara och de medel som fanns tillgangliga i strakpotten rackte inte.

Objektet lades da istéllet in i den bristlista som Trafikverket och Vasttrafik upprattat gemensamt for att i stallet kunna finansieras inom
kollektivtrafikpotten. Under 2020 pabérjade Trafikverket en bestéllning av atgarden men denna fick avbrytas da objektet visade sig bli
ytterligare dyrare an vad det da dittills bedomts. Atgarden berdknades nu till 6ver 50 Mkr vilket innebar att den behévde bli namngivet
objekt i regional plan. Dessutom foreslog Trafikverket att man dven borde titta pa en langre stracka for att fa ytterligare effekt av
atgarderna (en forlangning bort mot tunnlarna till Frélandsrondellen). Ju mer detaljerat man tittat pa objektet desto dyrare har det dock
visat sig bli i samband med revideringen av regionala plan, varen 2021, gjordes nedan bedémning:

Totala kostnaden Okat till 127 mnkr (fran tidigare 58)
Kollektivtrafikdelen har 6kat till 110 mnkr (fran tidigare 50)

Med anledning av detta flyttades objektet fran kandidat till namngivet objekt till brister i forslaget till Regional plan for att utredas
ytterligare.

1. Detfinnsinte utrymme i planen utan att ndgot annat i sa fall stryks

2. Busskorfilt kan generellt motiveras om det gar fler an 10 turer/timme i den aktuella riktningen. Pa den aktuella stréckan ar det
16 turer/timme i riktning vasterut och 15 turer/timme i ostlig riktning.

3. Nar kortiderna for bussarna i hégtrafik jamférs med lagtrafik kan konstateras att i vastlig riktning ar det 22 % skillnad i kortid och
i ostlig riktning ar det motsvarande 25% skillnad kollektivtrafikkorfalt skulle alltsa fa en positiv effekt pa framkomligheten och
robustheten.

Trots att vi kan konstatera att vi har bristande framkomlighet och att antalet busspassager ar tillrdackligt manga for att generellt foresla
kollektivtrafikkorfalt ar det svart att havda att nyttan for kollektivtrafiken dr vard motsvarande kostnaden for atgarden. Vasttrafiks
infrastrukturstrateg forsokte 2021 rakna och kom da fram till att pa 20 ar ar restidsvinsten vard ca 10 mnkr. 10 mnkr var ju ocksa vad
atgardsobjektet fran borjan, i strak 5 potten, beviljades medel fér. Men kostnader som de nu bedéms pa éver 100 mnk &r vasentligt mkt



storre och det finns skal att titta pa alternativ. For att komma vidare med framkomlighetsatgarder i straket sa foreslas atgarder for bristen
“framkomlighet for kollektivtrafik pa vag 44 genom Uddevalla” i regional plan darfor undersckas vidare genom en AvS.

Oversyn av linjenat och linjevarianter

Med avvikelser, linjevarianter eller sarskilda lagtrafiklinjer valjs kollektivtrafiken ofta bort da den ar svar att begripa. Ett linjenat i Uddevalla
stadstrafik som trafikerar busslinjer pa samma satt hela dygnet alla dagar i veckan 6kar forstaelsen och attraktiviteten for att resa hallbart nar
som. Linjedragning och utbud bor utredas for att battre matcha behoven av att kunna pendla till och fran Uddevalla samt ge béttre
tillganglighet till hela stadens bostadsomraden, verksamhetsomraden, stérre arbetsplatser och stédja naringslivets utveckling i Uddevalla.

Utreda flytt av station och resecentrum

Resecentrum i Uddevalla kvarstar som prioriterad brist i regional plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. Statligt stod till
kollektivtrafikatgarder forutsatter kommunal medfinansiering varfor atgarder behover utredas i samverkan mellan Vasttrafik och kommunen.

Tag ska vara stommen i det regionala resandet och Vastra Gétalandsregionen énskar enligt malbilden for tag att 6ka tagtrafiken pa bade
Bohusbanan och Alvsborgsbanan. Stationen tillginglighet i staden har stor betydelse for manniskors transportval. Stationen behéver en battre
koppling till stadsbussnatet (Vasterlanggatan), regionbussterminal och stadens centrum. Tidigare idéstudier och studier av stadens
kollektivtrafiknoder pekar pa ett Gstligare stationslage som en majlig atgard for att battre koppla tagtrafiken till staden och dess olika
funktioner. Kommunens pagéaende planprogram for Vastra centrum bor klargora fragan om kollektivtrafikens knutpunkter i Uddevalla men
ytterligare studier om gestaltning, tekniska I6sningar osv kan darefter behdva genomforas i samverkan mellan kommun, Vésttrafik och
Trafikverket m.fl.

Skapa goda bytesmojligheter vid Unnerod

Hallplats Unnerdd &r en given bytesplats i Uddevallas stadstrafiknat. Hallplatsen innehaller idag fyra hallplatslagen, tva pa Vastanvindsvéagen
och tva pa Boxhultsvagen. Gang- och cykelbana tillsammans med tunnlar sammanbinder samtliga hallplatslagen, men avstandet dem emellan
ar relativt langt. For att skapa goda bytesmojligheter maste utformning av anslutningar mellan hallplatslagena utredas.

Utred behovet av utvecklad trafik till Fridhemsomradet

Fridhemsomradet &r ett omrade i norra delen av Uddevalla, strax utanfor de norra bostadsomradena Helenedal och Hovhult, har bedrivs olika
former av fritidsverksamhet och det pagar verksamhet primart under kvallar och helger, men dven under skoltid. Har finns kommunens ishall
Fridhemshallen, som ar 6ppen fran september till mars. | ishallen bedrivs aktiviteter som ishockey, konstakning och annan skridskoakning.
Skolverksamhet pagar i hallen under dagtid. Pa kvéllar och helger ar den bokad av féreningar. Allménheten har tillgang till isen under 16r-
son. Forutom ishall ryms fotbollsplaner bl.a. Fridhemsvallen, och tva fotbollsforeningar har sin verksamhet har.



Fran Fritidsforvaltningen i Uddevalla kommun har det framforts att man 6nskar en béattre koppling mellan omradet och stadstrafiken. Det kan
konstateras att avstandsmassigt ar det faktiska gangavstand mellan hallplats Lillmossegatan som trafikeras med linje 1 och Fridhemshallen ca
500 m. Ganglanken gar via belyst gangbana genom grénomrade. Fran hallplats Salghugget, som trafikeras av linje 1, 2 och 3 &r det ca 700 m
till Fridhemshallen. Aven denna ganglank utgérs primart av belyst gdngbana genom grénomraden. En stor malgrupp for besok vid
malpunkterna i omradet ar barn och ungdomar.

Forutom att titta pa och utreda ev atgarder for det faktiska avstandet mellan hallplatser och anlaggning behéver utredning vidgas for att titta
pa det upplevda avstandet samt av hur t.ex. ganglankar uppfattas. Det finns idag dven en uttalad upplevelse av otrygghet i omradet. Vilka
atgarder kan vidtas for att minska denna, och vilken effekt far det for nyttjandet av kollektivtrafiken?

Utred behov av linje 826, samt ny trafikering av Lyckorna-omradet

| forstudien som genomfdrdes av Vasttrafik infér upphandling av trafik till 2024 diskuterades forutsattningar for att trafikera centrala
Ljungskile med kollektivtrafik. Ljungskile &r en ort som véaxer, men det faktiska antalet invanare idag utgor inte ett tillrackligt stort underlag
for att uppfylla Vasttrafiks riktlinjer for trafikering med tétortstrafik. Idag kors linje 826 med ett antal turer i tdtorten. Linjestrackningen for
826 ar komplex och i samband med férstudien framkom att det inom tidsperioden for nésta trafikavtal finns risk att Lyckornavégen stangs av
vid Robert Macfies vag for trafik till foljd av problem med barighet. En avstangning skulle fa konsekvensen att linje 826 inte kan trafikera
“Lyckornasidan” av titorten om inte en vandmojlighet tillskapas. Under forstudien diskuterades olika alternativ for detta mellan Vésttrafik
och kommunen utan att det hittades en 16sning. Forstudien resulterade dock i att nagra av linje 826 bibehalls med viss anpassning och
justering. Daremot behdver framtida linjestrackning fortsatt utredas gemensamt.

Prioritering av hallbara fardmedel i samhallsutvecklingen

Andelen hallbara transporter maste 6ka. Den fortsatta samhallsplaneringen behdver darfor i hogre grad utga fran de hallbara fardmedlens
forutsattningar sa att kollektivtrafik, gang och cykel prioriteras. Kommunen har flera verktyg och antagna strategier som ger stod for sadan
prioritering. Trafik- och parkeringsstrategin prioriterar hallbara fardmedel fore bil. Cykelplan fér enklare, snabbare och sékrare cykling
genom ett utbyggt och sammanhallet cykelvagnat. Parkeringsstrategi som ger stod for flexibla parkeringstal till forman for hallbara
transportmedel. Flera av dessa strategier behdver kompletteras med handlingsplaner och uppféljningar av vidtagna atgarder for att skapa ett
mer malinriktat fokus pa hallbara transporter.

Utred minskade fallningstider vid jarnvagsovergangarna

Idag har bomfallningar for jarnvagens behov stor effekt pa trafiken i Uddevalla da systemet som styr dessa ar foraldrat och kan ej hantera de
tva primara dvergangarna separat utan bomfallning sker samtidigt. Effekten blir att bomfallningen pagar langre an det faktiskt ar nodvandigt.
Idag planeras tidtabellerna for stadstrafiken med detta i atanke. | framtiden kommer dock bomfallningarna vara mer frekventa da tagtrafiken



blir mer omfattande. Bomfallningarna far darmed en storre inverkan pa stadstrafiken an idag. Det har i en funktionsutredning fran 2016
utretts trimningsatgarder for att minska denna paverkan (UAZ2 i funktionsutredning fran 2016). Trafikverket uppskattade kostnaden fér denna
atgard till ca 13 mnkr. Eventuellt maste en finering for detta inrymmas i Jarnvagspotten. Vilket gor det svarare for regionen och kommunen
att prioritera detta.

For att komma vidare behdver vi inom ramen for handlingsplanen utreda effekten av dagens bomfallningar samt effekter och konsekvenser
av den planerade utdkning av tagtrafik som finns med i handlingsplan tag 2028.

Gemensamt sakra en strategisk depaplacering (infor framtiden)

| trafikforsorjningsprogrammet uttrycks att strategiska fordonsdepaer i vara pendlingsnav maste sékerstallas for framtiden. Uddevalla &r ett av
de fem utpekade pendlingsnaven och ett av dem dar det idag inte finns radighet till strategisk fordonsdepa langre an perioden for innevarande
trafikavtal. Vasttrafik tillsammans med Vastfastigheter och Uddevalla kommun bor darfor utreda och faststélla tillgangen for stadstrafiken till
placeringen av en strategisk fordonsdepa aven for framtida trafikavtal.

Sakerstalla knutpunktsfunktion i Ljungskile nar tatorten utvecklas

Ljungskile har goda resmajligheter med saval tag som buss for lokala och regionala resor. En val fungerade knutpunkt for kollektivtrafiken i
Ljungskile ar darfor av stor betydelse for manniskors val av transportsatt. Vid planering av samhallets centrala fastigheter bor darfor fragan

om en vél utformad knutpunkt for kollektivtrafiken liksom fragor om pendelparkering och GC-végar vara utgangspunkt for centrumkarnans
utveckling.
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