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Till
Styrelsen for Vasttrafik AB

Korta resor over zongrans

FORSLAG TILL BESLUT

Under forutsattning att Vasttrafiks driftsbidrag for 2023 inrymmer 25 mnkr for
forandringen, foreslas styrelsen besluta:

att Vasttrafiks principer for omlottzon fortydligas med komplettering avseende
kort avstand fran tatort till narliggande ordinarie zongrans enligt forslag samt

att Vasttrafik infor tre nya omlottzoner tre manader efter beslut omfattande
tatorterna Molnlycke, Kungalv, Surte och Bohus, samtliga i zon B néra gréansen
till zon A.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrém Maria Bjorner Brauer
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BAKGRUND

Den 4 november 2020 inforde Vésttrafik en ny zonstruktur, kallat Tre zoner samt ett
forenklat biljettsortiment, dar biljettpriserna forandrades bade uppat och nerat for olika
reserelationer. En 6vergripande utvardering av hela zonstrukturen sker under hésten
2022. Inom ramen for uppfoljningen av Tre zoner ligger ett separat uppdrag som
Kollektivtrafiknamnden gav Vasttrafik den 5 maj 2022: Att aterkomma med forslag
kring korta enkelresor éver zongréans med ambitionen att om mojligt kunna genomféra
dessa i samband med prisjusteringen i januari 2023.

Vaésttrafik tog i samband med inférandet av Tre zoner fram olika principer som galler
dels for biljettsortimentet, dels for omlottzoner. Principerna ar till for att forenkla att en
enhetlighet kring prissattning rader inom hela Vasttrafiks geografiska omrade och
zoner.

Vasttrafik har utrett och analyserat ett flertal olika forslag till 16sningar i omraden dar
zongranser i Tre zoner skapat ett orimligt prissteg. Det forslag som beddéms ha bést
forutsattningar att 16sa problemet ar att inféra tre nya omlottzoner. Losningen kan ske
inom ramen for befintlig prismodell med tre zoner och kraver ingen forandring i det
befintliga biljettsortimentet.

De foreslagna nya omlottzonerna ar Kungélv tatort, MélInlycke tatort och Ale sddra
(innefattande samhallena Bohus och Surte). Omradena har ett kort avstand fran tatort till
narliggande zongréans, vilket gor att de hamnat i en utsatt situation med ett hogt prissteg
for en kort enkelresa dver zongrans. Behovet av att utvidga principen fér omlottzon vid
delning av tva samhallen utvidgas darfor till att innefatta narhet mellan tatort och
zongrans.

Inforandet av de nya omlottzonerna foreslas trada i tre manader efter beslut ar taget.

ARENDEGENOMGANG

Vasttrafiks arbete med att utreda en I6sning for korta enkelresor éver zongrans har
utgatt ifran olika majliga I6sningar i biljettstrukturen, zonstrukturen och genom en
analys av inkomna kundsynpunkter sedan Tre zoner infordes.

Grundproblematiken for korta resor 6ver zongrans har varit det korta avstandet mellan
tatort och zongrans inom vissa omraden i Vasttrafiks geografiska utrymme, exempelvis
mellan zon A och B.

Forslaget som beddms ha bast forutsattningar for att 16sa problemet ar att inféra tre nya
omlottzoner. Lésningen faller inom ramen for befintlig prismodell och biljettslag.
Déremot har utredningen visat att ett fortydligande i de antagna och befintliga
principerna fér omlottzon behéver goéras (KTN 2019-09-10 858), se bilaga 1. Detta
galler for princip nummer fem, delning av tva samhallen, dar fortydligande gérs (kursiv
text) gallande kort avstand fran narliggande tatort till narliggande ordinarie zongrans:
Delning av tva samhéllen. Om en zongrans delar tva narliggande samhallen med stort
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serviceutbyte och betydande resande mellan varandra samt vid ett kort avstand fran
tatort till narliggande ordinarie zongrans.

Tillagget i de befintliga principerna innebér att tre omraden laggs omlott: Kungalvs
tatort, Ale sodra samt Molnlycke tatort, se kartor bilaga 2.

Samtliga berdrda tatorter ligger i zon B inom 2 kilometer fran gransen till zon A. Vid en
oversyn i regionen finns samhéllen som kan tangera detta, men i dessa fall finns redan
en angransande omlottzon, linjer har lagts om samt att inga utstickande kundsynpunkter
har inkommit.

Paverkan pa Vasttrafiks intakter

| berédkningen av olika scenarier for inforandet av de féreslagna omlottzonerna ar
bedémningen att intaktshortfallet uppgar till mellan 20-25 mnkr per ar. Berakningarna
ar gjorda utifran resandet i aktuella strak och fordelningen mellan olika biljetter
(enkelbiljetter och periodbiljetter) baserat pa 2023 ars foreslagna priser. Dartill ar en
priselasticitet beraknad utifran potentiellt 6kat resande hos befintliga kunder och nya
tillkomna kunder. Pendling in till omlottzonerna behdver beaktas, men hénsyn till det &r
inte medtaget i berakningarna. Inférandet av omlottzonerna kan forvantas fa tva
motsatta effekter. En éverflyttning fran bil till kollektivtrafik, genererar tkade intakter
och minskad trangsel i trafiken. A andra sidan kommer resenérer som idag reser med en
biljett for zon AB, i stéllet kan resa med en zon A biljett, vilket genererar minskade
intakter.

I de framraknade scenarierna bedéms priselasticiteten till 0,3-0,4. Vid en lagre
priselasticitet pa 0,3 kommer en viss tillstromning av nya kunder samt ett 6kat resande
bland befintliga kunder, vilket berdknas 6ka forséljningen av enkel- och periodbiljetter
pa cirka 15% respektive 10%. Beraknat intaktsbortfall har uppgar till cirka 25 mnkr.
Vid en hogre priselasticitet pa 0,4 beréknas en storre tillstrémning av nya kunder samt
ett 6kat resande bland befintliga kunder. Detta berdknas 6ka enkel- och
periodbiljettforsaljningen med 20% respektive 13% och generera ett intaktsbortfall pa
cirka 22 mnkr. Utdver angivna intdktsbortfall kan kostnader for trafikala forandringar
tillkomma.

Intaktsbortfallet for de nya omlottzonerna forvantas uppga till cirka 25 mnkr, vilket
forutsatter ett okat driftshidrag fran 2023 pa motsvarande belopp. | nuvarande ej
beslutade budget for 2023 dverstiger Vasttrafiks biljettintakter tidigare gjorda
bedémningar (langtidsprognos 2023-2025) med cirka +400 mnkr. Samtidigt har
forutsattningarna i omvarlden vésentligen forandrats, vilket paverkar kostnadssidan
negativt. Det har fort med sig att till trafikkostnaderna avviker negativt med drygt
-600 mnkr i jamfdrelse med tidigare estimeringar. Av den 6kningen, avser kostnads-
6kningen for trafikavtalen (index) cirka -500 mnkr och osékerheten &r stor. Med hénsyn
till den ekonomiska situationen och ett fortsatt fokus pa att aterfa kunder / 6ka
marknadsandelen for hallbara resor, avrads fran finansiering via en ytterligare
prisjustering.

Fran ett beslut om genomforande ar ledtiden tre manader fram till ett inférande kan ske.
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SAMMANFATTNING

Sammanfattningsvis har Vasttrafik arbetat fram en 16sning pa problematiken med korta
enkelresor dver zongrans som uppstatt till f6ljd av inférandet av den nya zonstrukturen
med Tre zoner. Tre omraden som hamnat i ett lage med kort avstand fran tétort till
narliggande zon har identifierats och foreslas darfor laggas omlott for att minska priset
for korta resor Over zongrénsen.

Vasttrafik har gjort en 16sning som faller inom ramen for befintliga principer for
omlottzoner dar princip nummer fem, delning av tva samhallen, har fatt ett tillagg om
kort avstand fran narliggande tatort till zongréans. Detta innebér att inga forandringar
gors i det befintliga zonsystemet eller radande biljettstruktur.

Forandringen forutsatter ett okat driftsbidrag pa 25 mnkr, da det i Vasttrafiks budget
idag inte finns utrymme for en besparing eller effektivisering inom verksamheten for att
finansiera inforandet. | den ekonomiska situation som Vasttrafik befinner sig i, avrads
fran ytterligare prisjustering for att finansiera forandringen.

I

Bilagor
Bilaga 1. Antagna principer om omlottzoner
Bilaga 2. Kartor 6ver de nya omlottzonerna
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Bilaga 1. Antagna principer om omlottzoner

1. Férja. Dar det gar en avgiftsfri farja mellan zoner gors en omlottzon som
innefattar hallplatserna pa bada sidor om vattendraget.

2. Ringlinje. Om biljettpriset blir olika pa samma linje beroende pa vilken resvég
man tar fran och till samma hallplats.

3. Pendelparkering. Storre och strategiskt viktiga pendelparkeringar som ligger
intill en zongrans men pa fel sida av gransen utifran pendlingsmonstret.

4. Andnallplats utanfor zongrans. Om en linje passerar en zongrans och har enstaka
hallplatser till &ndhallplats pa linjen utanfor zongransen.

5. Delning av tva samhallen. Om en zongrans delar tva narliggande samhallen med
stort serviceutbyte och betydande resande mellan varandra samt vid ett kort
avstand fran tatort till narliggande ordinarie zongrans.

6. Enstaka hallplatser i annan zon. Linjer som i huvudsak gar i en zon men som
passerar enstaka hallplatser i en annan zon pa grund av sin linjestrackning.

Bilaga 2. Kartor dver de nya omlottzonerna

Kungalv tatort
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« Ca 60 hallplatser
» Invanare tatort: 18 000 W X

» Estimerat
intaktsbortfall:
minst 9,6 Mkr
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Ale sddra

Ale sddra: Bohus & Surte blir
omlottzon

« Ca 11 hallplatser
» Ca 150 pendelparkeringsplatser
* Invanare: 7 000

* Mycket bra tagforbindelse till
centrala Goéteborg

« Estimerat intaktsbortfall:
minst 3,3 Mkr

MolInlycke tatort

Molinlycke blir omlottzon ©

« Ca 55 hallplatser
* Ca 200 pendelparkeringsplatser
« Invanare: 18 000

« Estimerat intaktsbortfall:
minst 8,7 Mkr
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