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Utfall januari och prognos 1 — 2022

| bifogad handling presenteras manadskommentar januari och prognos 1, 2022.
Underlaget avseende prognos 1 ar framtaget enbart for beddmning av stérre kénda
forandringar under aret. Prognosen éversands inte till VVastra Gotalandsregionen.

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av ovanstaende foreslas styrelsen besluta
att notera utfall januari och prognos 1, 2022 till protokollet.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom
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1 Verksamhet

Resandeutveckling (miljontal delresor)
Rullande arsvérde justerat fér stimplingsbenégenhet exkl sjuk- och firdtjanstresor
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Utfall = = = [al Langtidsprognos

2021 lag resandet pa ungefar halften av 2019 ars niva under bérjan av aret, men
borjade sedan aterhamta sig i takt med att pandemin avmattades. | december
manad var antalet resor ungefar 20% lagre an i december 2019.

| januari 2022 &r resandet tillbaka pa en nagot lagre niva an under senare delen av
2021 beroende pa pandemin. Sedan vecka 2 galler aterigen stangda framdorrar i
kollektivtrafiken och distansarbete foresprakas pa manga arbetsplatser. For januari
manad ar det en minskning av det totala antalet resor med 38% jamfort med
januari 2019. Jamfort med foregaende ar ar resandet 26% haogre i januari 2022.
Malet for 2022 ar att det totala resandet inte ska vara lagre an 15% av antalet resor
2019, vilket motsvarar en 6kning med 28% jamfort med 2021.

Tabellen nedan redovisar delresor férdelat per trafikslag jamfort med samma
period 2021.

Trafikslag e . .
" Fran arets borjan Rullande 12 man

milj delresor

Buss 10 28% 34 33% 10 28% 123 2%
Bat 0 16% 1 23% 0 16% 5 -5%
Tag 1 32% 4 57% 1 32% 14 7%
Sparvagn 8 24% 27 41% 8 24% 54 6%
Anropsstyrd trafik 0 11% 0 21% 0 11% 2 19%
Summa 19 26% 67 37% 19 26% 238 4%

Tabellen nedan redovisar delresor fordelat per trafikslag jamfort med samma

period 2019.
Trflfil(slag Fran arets borjan Rullande 12 man
milj delresor
Buss 10 -39% 34 -28% 10 -39% 123 -31%
Bat 0 -36% 1 -24% 0 -36% 5 -30%
Tag 1 -44% 4 -27% 1 -44% 14 -33%
Sparvagn 8 -37% 27 -24% 8 -37% 94 -28%
Anropsstyrd trafik 0 -29% 0 -14% 0 -29% 2 -14%
Summa 19 -38% 67 -26% 19 -38% 238 -30%

2 Medarbetare

Nettoarsarbetare volymforandring jmf motsvarande manad foreg. ar.

Vasttrafik har 425 nettoarsarbetare per den siste januari 2022, jamfort med 421
motsvarande tidpunkt féregaende ar.

Till f6ljd av omstéandigheterna kopplat till covid-19 inférdes anstallningsprévning
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och stallningstagande till rekrytering utfors av en utsedd beslutsgrupp. Dessa
rutiner ligger fortfarande kvar men kommer inom kort att avvecklas.

Vi féljer Folkhalsomyndighetens och Vastra Gétalandsregionens
rekommendationer och sa aven nér restriktionerna kommer att havas. Vi planerar
nu for en forsiktig atergang till arbete fran kontoren. Vi kommer dven under varen
behova testa oss fram vad géller arbetssatt och motesupplagg.

Under hosten har vi varit delaktiga i Vastra Gotalandsregionens arbete kopplat till
framtidens arbetsplats. VGR som arbetsgivare tar fram gemensamma principer pa
en évergripande niva som varje forvaltning och bolag behéver anpassa till sin
verksambhet.

Da manga av vara medarbetare fortfarande har en hog grad av distansarbete har vi
fortsatt atgarder for att sakerstalla medarbetarnas arbetsmiljo, exempelvis
nodvandig IT-utrustning (som skarmar och headset) samt friskvardsaktiviteter
som t ex promenader. Digitala fikor med sina kollegor har blivit ett naturligt och
aterkommande inslag i var vardag.

Under hela pandemin har vi fortsatt med vara pulsmatningar. Resultaten fran
dessa visar att det for merparten av oss fungerar bra att arbeta hemifran, bade i
relationer och kommunikation med kollegor och chefer. Det finns &ven en
tydlighet i vad som forvantas av vara medarbetare. Resultatet visar ocksa att det
framgent 6nskas en mix av hemarbete kontra arbete fran kontoren, detta for att
kunna vara hallbara och bidra till en attraktivitet som arbetsgivare. Under januari-
februari kompletterar vi resultatet fran pulsméatningarna med en arbetsmiljoenkét.

3 Ekonomi

Vésttrafik redovisar ett resultat fore driftsbidrag ack jan 2022, motsvarande
-489 mnkr, vilket dr en negativ avvikelse mot budget med -19 mnkr. Vasttrafik
har vid ingangen av dret ett odefinierat besparingskrav motsvarande -136 mnkr
(periodiserad i budet motsvarar ca -11 mnkr/manad). Det finns i regeringens
budget medtaget ett statsbidrag motsvarande 1 mdr for kollektivtrafiken och
effekter av pandemin pa biljettintakterna. Om tidigare ars upplagg kommer galla
aven for 2022, skulle det motsvara ett tillskott pa drygt 100 mnkr for Vasttrafik.
Det finns i dagsléget inga detaljer om fordelningsmodell.

For 2022 finns utdver ovanstaende, tva storre risker:

e Fortsatt osaker intaktsutveckling.
o Stor osékerhet avseende arets indexutveckling, (bransleindex).

Ack utfall Jan, 2022
Budget ack| Utfall - Awik %

Resultatrakning (Belopp i mnkr) | AckJan Jan Budget B22
Biljettintékter 220 244 -24 -9,7%
Owriga rérelseintakter 121 128 -7 -5,2%
Kostnader -830 -842 11 1,3%
Resultat fore finansnetto -489 470 -19 -4,0%
Finansiellt netto 0 0 0

Resultat fore driftsbidrag -489 -470 -19 -4,0%
Driftsbidrag 467 467 0

Resultat efter Driftsbidrag =22 -3 =19
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Biljettintékterna avvek negativt jamfort budget med -24 mnkr, men i mindre
omfattning an motsvarande manad foregaende ar trots pagaende restriktioner.
Sammantaget utifran att restriktionerna lyfts 9 februari samt den relativt goda
aterhamtning som skedde okt-nov 2021 &r bedémningen att budgeterad niva ar
mojlig att uppna pa helaret.

Pa kostnadssidan avviker trafikkostnaderna negativt sammantaget motsvarande
det odefinierade besparingskravet. Aven om avvikelserna i 6vrigt tar ut varandra
kan sarskilt noteras indexavvikelsen och 0kade elkostnader. Priserna vad avser el
saval som diesel, HVO och RME ér for narvarande pa historiskt hoga nivaer och
storre avvikelser kommer uppsta under aret. Den totala effekten &r svar att
bedéma da inga officiella prognoser finns att tillga inom omradet.

Vaésttrafik har sen tidigare obeskattade reserver motsvarande ca 590 mnkr, vilket
framforallt genererats utifran positiva avvikelser fran en lagre indexutveckling &n
forvantat.

I
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Vasttrafik, prognos 1, 2022

Vasttrafik har for att fanga storre férandringar upprattat prognos 1. Det finns en
vasentlig forandring i nedanstaende prognos 1, den innehaller i dagslaget ingen
avvikelse utifran index paverkan pa trafikkostnaderna. Utvecklingen for helaret vad
avser index som justerar bransledelen av trafikavtalen, ar svara att bedoma.
Nivaerna ar vid arsskiftet hoga. Vasttrafik har senare i denna rapport beskrivit nagra
mojliga scenarier. Dessa scenarier resulterar i en negativ paverkan pa helaret
och prognos 1 med ca -250 till -450 mnkr ut6ver de -136 mnkr som framgar av
tabellen nedan. Infor delarsrapporten och nasta prognos kommer ett belopp

beddmas.
Prognos 1, 2022

Prognos Budget |[Prognos-| Avvik %
Resultatrakning (Belopp i mnkr) 1*, 2022 2022 Budget B22
Biljettintakter 2919 2919 0 0,0%
Owriga rorelseintakter 1535 1531 5 0,3%
Kostnader -10 198 -10 058 -140 -1,4%
Resultat fore finansnetto -5 744 -5 608 -136 -2,4%
Finansiellt netto 1 1 0 0,0%
Resultat fore driftsbidrag -5 744 -5 608 -136
Driftsbidrag 5 608 5 608 0
Resultat efter Driftshidrag -136 0 -136

*) Prognos 1 exkluderat indexeffekter 2022

Vasttrafik bedoms fortsatt att paverkas negativ av den pagaende pandemin. Prognos
1 innehaller utéver tidigare beskrivna osékerheter kring bréansleindex ytterligare en
risk vad avser intakterna och aterhamtningen pa resandet nar restriktioner och
pandemin nu férhoppningsvis slapper greppet. Aven om utvecklingen borjar ge mer
kunskap sa ar det fortsatt svart att bedéma vad det “nya normala” resebehoven
innebéar. Scenariot i prognos 1 innebér att biljettintaktsbudgeten uppnas pa helaret.
Intakterna blir nagot lagre i borjan av aret med nagot snabbare aterhamtning under
aret (utifran utvecklingen Q4, 2021) for att sedan forbéttras i slutet av aret och
uppna en niva motsvarande narmare 90% av tidigare ars resande.

Vasttrafik har i prognosen lyft fram de -136 mnkr som redovisades som 6ppet
besparingskrav i budget 2022. Inga statsbidrag ar medtagna i prognos 1.

I regeringens befintliga budget ingar att kollektivtrafiken i Sverige ska erhalla
sammanlagt 1 mdr under 2022. Utifran tidigare ars fordelningsgrund skulle det
medfora att Vasttrafik kommer erhalla ca 100-120 mnkr under 2022.

Totalt sett kommer Vasttrafik vid slutet av aret redovisa ett negativt resultat om
inte situationen forbattras vad avser bransle och el. Budget 2022 ar en aterhallsam
budget dar Vasttrafik nu flera ar i foljd arbetat hart for en budget i balans. Tillfors
externa medel, exempelvis statshidrag, kan det odefinierade besparingskravet
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finansieras men i évrigt kommer den negativa avvikelsen att kvarsta. Vasttrafik
har vid ingangen av aret drygt 590 mnkr i obeskattade reserver att 16sa upp.

Analys av avvikelser mellan prognos 1 och budget 2022

Sammanfattning avawikelser mellan Prognos 1 - Budget
(Belopp i mnkr)

Intakter 0
Odefinierat besparingskrav -136
Indexse scenario *) 0
FOrandrat resande -4
Forandringar i trafik 13
Tag -14
Sparvagn 14
Ovrigt -9
Summa avvikelser -136

*) Prognos 1 exkluderat indexeffekter 2022

(Ordningen pa de oférutsedda avvikelserna ovan foljer generellt sett resultatrakningen férutom posten Gvrigt.)

Intaktsutveckling

Under 2020 avvek intakterna ca 1,2 mdr mot budget (utifran pandemin).
Intdkterna under 2021 avvek i samma omfattning med ca 1 mdr i jamférelse med
2019. Under sista kvartalet nar restriktionerna lattade aterhamtade sig biljett-
intakterna nagot snabbare &n vad som forvantats, men i december infordes nya
restriktioner i samhéllet igen. Budgeten for 2022 baseras pa en utveckling dar
intakterna i genomsnitt nar upp till en niva pa cirka 85% av utfall 2019. | denna
prognos beddms det fortsatt vara mojligt. Nivan blir ndgot lagre i borjan av aret,
men aterhamtningen gar i slutet av aret nagot snabbare.

Biljettintakter 2019-2022
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Kostnadsutveckling

Prognos 1 &r uppréttad utan indexeffekter. Bedémningen &r for narvarande att
helaret kommer paverkas negativt mellan -250 mnkr och -450 mnkr utifran olika
scenarier. Det ar bransleindex som for narvarande &r pa en hdg niva. Nedan
beskrivs olika faktorer samt nagra indexscenarier i syfte att beskriva spannet.

Elkostnad tag och sparvagn

Elkostnaden pa tag och sparvagn redovisas inte som indexeffekter. Fér tag beror
detta pa att Vasttrafik betalar elkostnad direkt till Trafikverket. Prognos 1
innehaller en effekt pa -20 mnkr for hogre elkostnad for tagtrafiken under aret, en
bedémning som é&r gjord av Trafikverket utifran deras befintliga avtal. Vad avser
sparvagn ar elavtalet bundet under 2022, sa ingen avvikelse pga pris uppstar.
Dessa delar ingar alltsa redan i prognosen och inte i scenarierna nedan.

Grund i alla scenarier

Det som ar mest problematiskt att bedéma ar bransleindex. Férandringen pa
évriga index bedéms av Konjunkturinstitutet alternativt dr av ringa paverkan.

e Index AKI, KPI, ITPI samt Stibor forvéntas avvika negativt med -20 mnkr
for 2022 och beloppet ingar i samtliga scenarier.

Vasttrafik har en forskjutning av indexvarden som dr olika i olika avtal. Det
innebar att paverkan pa januari-mars i stort sett redan ar faststalld.

e Den tillkommande kostnaden for samtliga index for perioden januari-mars
ar beréknad till -85 mnkr vilket & densamma i samtliga scenarier.

Ordinarie prognosmetod

Den sedvanliga bedomningsmetoden med Konjunkturinstitutets prognoser dar sa
ar tillampligt och senast kanda vérde for resterande del av perioden.

- Scenariot ger en negativ avvikelse pa -410 mnkr.

Snittvarde senaste 12 manaderna

Scenariot baseras pa Konjunkturinstitutets prognoser dar sa ar tillampligt samt
snittvarde senaste 12 manaderna.

- Scenariot ger en negativ avvikelse pa -240 mnkr.

Beddmd utveckling

Scenariot baseras pa Konjunkturinstitutets prognoser dar sa ar tillampligt och
darefter Vasttrafiks bedomning (efter basta kunskap och formaga) dar elpriset
sénks med 70%, HVO 6kar med ytterligare 25%, RME sénks med -25% och index
for diesel ligger kvar pa nuvarande niva.

- Scenariot ger en negativ avvikelse pa -270 mnkr.
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Utifall RME inte séanks med 25% i scenariot ovan ger det en ytterligare kostnad
med ca -80 mnkr. Daremot utifall HVO kvarstar oforandrad minskar kostnaden
med 10 mnkr, dvs inte i samma omfattning.

Risker

Pandemins fortsatta utveckling kommer paverka Vasttrafiks intaktssida och ar
ofdrutsagbar. 1 % genomsnittlig avvikelse pa arsbasis motsvarar ca 30 mnkr.
Pandemin i sig medfor &ven ett antal verksamhetsrisker.

Bransleindexens utveckling pa kort- och langsikt paverkar resultatet och det ar i
det kortare perspektivet svart korrigera for utfallet nar svangningarna ér stora.

I
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