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FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att ge VD i uppdrag att genomfoéra redovisad upphandling avseende trafiktjanster
inom trafik 2024 utifran nedanstaende forutsattningar.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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1. Inledning

Vasttrafik har under 2022/2023 behov att genomfora en upphandling av battrafiken mellan
Tjorn, Tjérnekalv, Dyron och Astol samt mellan Kyrkesund och Harén da nuvarande
trafikavtal upphor att galla i augusti 2024.

Infor upphandlingen har en forstudie genomforts for att tydliggora vad som ska upphandlas,
med hansyn taget till hur det ser ut i dag samt framtida planer och malsattningar som
kommer att paverka kollektivtrafiken under den kommande avtalstiden.

Inom ramen for denna forstudie har aven for- och nackdelar med en sammanslagning med
nuvarande avtal for batlinjen som trafikerar Rortangen-Brattén-Lovon-Algon-Rokan-
Dyron utretts. Som exempel kan ndmnas mojligheterna att samnyttja fartyg samt béttre
mojligheter till att utveckla trafiken under avtalstiden. Detta har resulterat i ett beslut
om att &ven den trafiken ska handlas upp inom samma avtal, men med trafikstart i
december 2026.

Under varen kommer upphandlingsprojekt att ta vid for att arbeta vidare med sjélva
upphandlingen.

2. Geografiskt omrade och omfattning

Det geografiska omrade och den trafik som omfattas av batupphandlingarna for 2024 &r
foljande:

Tjérns kommun

e Dagens linje 361 Rénnang-Tjornekalv-Astol-Dyrén-Rénnéng
e Dagens linje 362 Haron-Kyrkesund

= 361 Astol - Rénnéng
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Kungélv och Tjérns kommun

e Dagens linje 326 Dyron-Rokan-Rortangen
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3. Foreslagna trafikforandringar

Inom arbetet med forstudien har en nuldges- och marknadsanalys genomforts. Utifran
resultat fran analysen har forslag till trafikforandringar arbetats fram for att battre
anpassa trafiken utifran de forutsattningar och behov som har identifierats.

Linje 361 Ronnang-Tjornekalv-Astol-Dyrén-Rénnang

Linjens uppdrag &r att erbjuda resméjligheter mellan éarna Dyron, Astol, Tjdrnekalv
med Rénnang pa Tjorn. Resmojligheter ska i forsta hand erbjudas for arbets- och
skolpendling, men dven for serviceresor. Framfor allt pa sommaren &r dven turister en
stor malgrupp for linjen.

Linjen forslas trafikera samma linjestrackning som idag. Resandestatistik for linjen
visar att antal resor tidig morgon och sen kvall ar mycket lagt och en justering av linjens
Oppettider foreslas, vilket innebar att de tidigaste och senaste turerna dras in. Dessutom
foreslas mindre justeringar av linjens avgangstider for att battre passa till anslutande
busstrafik.

Vid inférande av eldrift behover fartyget laddas under dagen. Detta innebér att
turutbudet behdver glesas ut ndgot samt vissa turer behéver fa andrade avgangstider for
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att mojliggora tillracklig laddtid. Dock bor utbudet efterstravas att aterstallas mitt pa
dagen om och i sa fall nar tekniken sa tillater sa att tiden for laddning kan minskas.

Andrade Gppettider och minskat utbud for att mojliggora laddning for linje 361 innebar
ett ndgot samre utbud &n idag for framst service- och fritidsresor till/fran Astol, Dyron
och Tjornekalv. Dock kvarstar resmojligheter i arbets- och skolpendlingslagen samt att
det fortsatt erbjuds bra med resmajligheter i forhallande till antalet potentiella resenarer.
Samtidigt kommer omstéllningen till eldrift forhoppningsvis att upplevas som positivt,
med minskade utslapp och mindre buller som foljd, bade pa land och ombord.

Andrade avgangstider medfér en battre passning till anslutande busstrafik i Rénnang.
Restiden for de som byter mellan bat och buss kommer darmed att kortas, med
forhoppning om att fler i framtiden kommer att ta bussen till baten istéllet for bil.

Linje 362 Harén-Kyrkesund

Linjens uppdrag ar att erbjuda resmajligheter mellan Harén och Kyrkesund pa Tjorn.
Resmojligheter ska i forsta hand erbjudas for arbets- och skolpendling, men aven for
serviceresor. Framfor allt pa sommaren ar aven turister en stor malgrupp for linjen. Bra
passning till anslutande busslinjer i Kyrkesund ska efterstrévas.

Linje 362 har idag ett acceptabelt resande i férhallande till utbud, varfor inga
forandringar foreslas vad galler linjens korvag, 6ppettider eller turutbud.

Linje 326 Dyron-Rokan-Rortangen

Linjens huvuduppdrag ar att erbjuda vardagsresor for aretruntboende p& 6arna Algon,
Bratton, Lovon, Dyron Hattan, Krokholmen och Rison. Dérutdver ska linjen dven
erbjuda visst utbud sommartid for att mojliggéra sommarboende pa darna samt bidra till
en utvecklad bestks- och turismnaring.

Linje 326 har idag ett acceptabelt resande i forhallande till utbud, varfor inga
forandringar foreslas vad galler linjens korvag och Oppettider. Turutbudet foreslas
bibehallas som idag, men utdkas med en extra dubbeltur mellan Dyrén och Rékan pa
fredagar och sondagar april-sep pa grund av stort resande.

Foreslagen utokning innebar att det blir mindre trangsel ombord pa den turen samt att
ytterligare en resmojlighet erbjuds.
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4. Milj6 och fordonskrav

I enlighet med Vastra Gotalandsregionens Miljo- och klimatstrategi och Vasttrafiks
miljoplan ska el vara det priméara valet av bransle for battrafik, darefter flytande
biodrivmedel.

Ordinarie turer foreslas under normala vaderforhallanden kunna genomforas med 100%
eldrift, dvs ordinarie fartyg ska drivas med el. Dock ska de &ven vara utrustade med en
forbranningsmotor som kan drivas med ickefossilt bransle, vilken kan nyttjas nar yttre
faktorer medfor att laddningen inte récker till, som exempelvis vid extremt vader.
Reservfartyg foreslas kravstéllas med att det ska vara fossilfritt drivmedel.

| forstudien har kapacitetsbehovet utretts per linje, vilket resulterat i nedan foreslagna
farjestorlekar. Resultatet &r baserat pa kapacitetsbehovet i forhallande till turutbud och
med hansyn taget till begransningar géllande dagens farvatten och bryggor.

Kapacitet Drivmedel Natthamn Ovrigt
361 Ca 150 pass El Ronnang Det ska enligt beslut i Regionstyrelsen vara
majligt att ta ombord ambulans pa farjan till
Dyrén och Astol.
362 Ca 20 pass El Kyrkesund
326 Ca 70 pass El Rénnang ~ Max 25 mlang och 1,8 m djup pga
infrastrukturbegransningar.
Reservfart Ca 100 pass Ickefossilt Kravstalls o ,
viartyg P . . Tillhandahalls av trafikforetaget
361 och 326 bransle inte
Reservfartyg Tillracklig Ickefossilt Kravstalls
362 kapacitet for att bransle inte o .
R P Tillhandahalls av trafikforetaget
l6sa
resandebehovet

5. Behov av infrastrukturatgéarder

Elférsorjning och laddinfrastruktur

For att kunna kravstélla eldrift behdver laddinfrastruktur och tillracklig effekt i elnétet
sékerstéllas vid tilltdnkta natthamnar. Vasttrafik har fort dialog med kommunen och det
beddms vara mojligt att 16sa till trafikstart, men krdver investering och ombyggnad.
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Natthamn

Natthamn foreslas erbjudas i Ronnang for linje 361 och 326 samt vid Kyrkesund for
linje 362. Samtliga dessa natthamnar ska utrustas med infrastruktur for elladdning. Att
l6sa natthamn for reservfartyg ingar i kommande trafikforetags ansvar.

Berdrda bryggor for natthamn &gs enligt géllande hamnavtal utav Tjérns Hamnar AB. |
dialog med Tjérns kommun och Tjérns Hamnar AB har det framgatt att det bor vara
mojligt att 16sa natthamn och elladdning vid foreslagna bryggor. Kajen vid Haron
fungerar som den &r idag, men vid Ronnang kommer kajen behdva byggas om, vilket
kommer att ske inom ramen for befintligt hamnavtal. Arbete pagar tillsammans med
kommunen for att forsoka losa detta till trafikstart.

Hamnavtal och upprustning av bryggor

Idag finns ett sa kallat hamnavtal mellan Tjérns Hamnar och Vasttrafik for bryggorna
inom Tjorns Kommun som trafikeras av linje 361 och 362. Hamnavtal reglerar
kostnader for drift- och underhall av hamnanlaggningar som trafikeras av kollektivtrafik
pa vatten. Bryggorna &r i bra skick och inga storre renoveringsarbeten &r planerade

inom en nara framtid.

Det finns inget existerande hamnavtal med Tjorns eller Kungélvs kommun som hanterar
bryggorna som trafikeras med linje 326. Dessa bryggor &gs idag av privata féreningar,
och ingen kravstallning pa drift och underhall ar reglerad via ett hamnavtal. Kvaliteten
pa dessa bryggor ar varierande och det ar i dagslaget upp till battrafikforetaget att
avgora om en brygga ar saker for trafikering eller inte.

Det finns darmed ett behov av att dels forsoka fa till ett hamnavtal dven for dessa
bryggor, dels att rusta upp en del av dem. Det finns annars en risk att kommande
battrafikforetag inte kommer att acceptera att stanna vid alla bryggor som idag.

6. Ekonomi

Foreslagna forandringar pa linje 361 medfor en produktionsminskning av timmar med
cirka 33%, vilket motsvarar 16% av turerna. Besparingen beror framst pa reducering av
turer tidiga morgnar och sena kvallar nar fa reser, men ocksa turer pa dagen for att hinna
ladda fartyget. For dvriga linjer forblir produktionen ungefar densamma som idag.

Omstéallningen till elfartyg kan medftra en 6kad kostnad, bade for investering i fartyg
och laddinfrastruktur. Hur stor kostnaden blir beror dock pa om statlig medfinansiering
erhalls eller inte, samt om trafikforetagen behdver kdpa in nya fartyg eller kan bygga
om &ldre fartyg till eldrift.
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Fartyget for linje 361 ska kravstéllas med mojlighet att ta ombord ambulans. Véstra
Gotalandsregionen kommer att sta for merkostnaden for anpassat fordon samt for
tillhérande jourtimmar med mera.

7. Social konsekvensanalys
En social konsekvensanalys har genomforts inom ramen for forstudien.

Analysen visar att framfor allt 6arna inom Tjorns kommun har en god tillganglighet i
form av utbud, &ven for fritidsresor, om man jamfér med andra 6ar av motsvarande
storlek.

Den fysiska tillgangligheten skulle behtva forbéttras vid vissa hamnar och
tillganglighetskrav bor stallas aven pa reservfartygen. Detta ar extra viktigt da det ar en
stor andel aldre bland de bofasta pa darna.

Kundsynpunkter som kommit in under det senaste aret har beaktats. Dessutom har
dialog forts med kommunerna, och synpunkter fran 6raden pa Dyron och Astol har
beaktats, bland annat vad galler fortsatta samt forbattrade majligheter till
ambulanstransport.

8. Risker

| forstudien har féljande risker identifierats:

e Att det kommer bli missndje med att utbudet pa linje 361 reduceras, framfor allt
dagtid da manga reser. Forebyggs genom tidig information och kommunikation.

e Att det finns en risk for att den infrastruktur som behdvs inte kommer att finnas
pa plats i tid, framst vid Ronnang, samt att det finns en dkad risk att det inte
kommer ga att sakerstéalla att alla bryggor ar i trafikerbart skick under
avtalstiden.

I
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