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Goteborg 24 februari 2022 Till
Dnr: VTM 1-385-20 Goteborgs Stad, Trafikkontoret
trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se

Dnr: 2431/20

Yttrande Over forstudie sparvag Allélanken

Forslag till beslut

| Vasttrafiks och Goteborgs Stads gemensamma ambition att 6ka andelen hallbart
resande i Goteborg, ar avlastningen av flaskhalsen i Brunnsparken och
Drottningtorget av avgorande betydelse. Spar i Alléstraket ar en nyckelinvestering
i Malbild Koll2035. Spar i allén dkar dven robustheten i sparvagnsnatet.

Vasttrafik ser positivt pa och star bakom forstudien av sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan. Vasttrafik har vissa detaljsynpunkter, men beddmer att dessa
kan hanteras i den vidare processen. Vasttrafik avser att tillsammans med Véstra
Gotalandsregionen fortsatt stodja och aktivt verka for en realisering av Allélanken
i samverkan med Goteborgs Stad. Vasttrafik ar &ven positiva till att medverka till
att vidare utreda spar i Ovre Husargatan.

Bakgrund till Vasttrafiks yttrande

Forstudie for Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan ar en av de prioriterade
utredningarna fran Handlingsplan Malbild Koll2035 2020-2024. Trafikkontoret
har drivit studien gemensamt med Vasttrafik med deltagande fran
stadsbyggnadskontoret och park- och naturférvaltningen.

Sparvag i Alléstraket i form av ny sparvégslank fran station Haga till
Centralstationen ar ett av de utpekade objekten i Malbild Koll2035. Lanken bidrar
till att skapa ett robust sparvagssystem dar Brunnsparken kan avlastas, ka
kapaciteten i sparvagssystemen och minska restider. Sparvag i Ovre Husargatan
finns inte med i malbilden men har bedémts relevant att studera i samband med
Alléstraket utifran det kunskapslage som utvecklats sedan malbilden antogs.

Sammanfattning av forstudien

Sparvag i Alléstraket mojliggor ett nytt parallellt strak med hog standard i
sparvagssystemet i dst-vastlig riktning mellan Jarntorget och Akareplatsen. Det
nya parallella straket skapar mojlighet till 6kad kapacitet och okad robusthet i
sparvagssystemet. Straket innebar ocksa kortare restid genom City jamfort med
befintliga strak. Sparvag i Alléstraket mojliggor, genom att fordela
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sparvagnstrafiken pa fler strak genom staden, att Brunnsparken och
Centralstationen kan avlastas fran sparvagnstrafik.

| forstudien studeras tva utredningsalternativ, dels sparvag i Alléstraket (UA1)
och dels sparvag i Alléstraket och i Ovre Husargatan (UA2). De tva utrednings-
alternativen beskrivs, analyseras och bedéms utifran systemutformning och
principutformning, dar principutformningen omfattar ett mer inzoomat perspektiv
for olika delomraden langs strackan De tre delomradena ar Alléstraket,
Akareplatsen respektive Ovre Husargatan. Uppdelningen i de olika delomrédena
har valts utifran att planeringsforutsattningarna skiljer sig at mellan delomradena.

Sparvag i Ovre Husargatan &r inte utredd i malbilden. Bakgrunden till att denna
stracka tagits med i forstudien ar bland annat att sparvag i Alléstraket minskar
utrymmet for 6vriga trafikslag i Alléstraket och darav bedéms dagens prioriterade
utrymmen for busstrafiken via Ovre Husargatan och Alléstraket inte langre vara
mojligt. Detta i sin tur mojliggdr for annan anvandning av befintliga busskorfalt i
Ovre Husargatan. Sparvagsnétet planeras dessutom att byggas ut soderifran med
stadsbana langs Dag Hammarskjélds Boulevard, vilket kommer att 6ka efter-
fragan pa kapacitet i systemet norrut via Sahlgrenska/Chalmers, Linnégatan/
Annedal respektive planerad Lindholmsférbindelse. Dértill har det genom en
kapacitetsbriststudie konstaterats att kapaciteten i befintligt sparvagsnat forbi
Sahlgrenska/Chalmers respektive Jarntorget ar begrénsad, vilket har initierat
fragan kring vilka mojligheter som finns att anpassa och komplettera sparvégs-
systemet for att mota efterfragan pa kapacitet i systemet.

Forstudiens preliminéra slutsatser har tagits fram av Trafikkontoret och Vasttrafik
och kan komma att revideras utifran det som framfors under remisshanteringen.
Utifran utredda alternativ &r den preliminara slutsatsen for delen Alléstraket att
anlaggande av spér i Parkgatan samt en triangelhallplats vid Akareplatsen &r att
fororda. Spar i Ovre Husargatan har inte utretts i samma detaljeringsgrad men en
preliminar slutsats ar att spar i befintliga busskorfalt foreslas och en anslutning till
Linnéplatsen sker via Olivedalsgatan. Baserat pa forstudien gor Trafikkontoret
och Vasttrafik bedomningen att det ar mojligt att tillskapa en hogklassig sparvag
pa egen banvall i Alléstraket och med mojlighet att komplettera med hogklassig
sparvag i Ovre Husargatan. Hallplatser foreslas vid Charles Felix Lindbergs plats,
Haga Station och Akareplatsen i Alléstréket och vid Brunnsgatan langs Ovre
Husargatan.
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Stina Warmedal

Fran: Jenni Hermansson <jenni.hermansson@trafikkontoret.goteborg.se>
Skickat: den 22 december 2021 13:53
Till: info@sparvagen.goteborg.se; trafikverket@trafikverket.se; kollektivtrafik@vgregion.se; Vasttrafik;

95144d32-3c01-4415-a4df-c01abcc2e62f@goteborgonline.mail.onmicrosoft.com;
276aa429-03a3-451d-92ba-0465bdcd4acf@goteborgonline.mail.onmicrosoft.com; f7bd4f83-
fb59-4b55-b632-db9b66972d77 @goteborgonline.mail.onmicrosoft.com

Kopia: jeneke0304@goteborgonline.mail.onmicrosoft.com; magsta0917
@goteborgonline.mail.onmicrosoft.com

Amne: Remiss - Férstudie ny sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan.

Bifogade filer: Tjansteutldtande.docx; Bilaga Férstudie sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan.pdf;

Protokollsutdrag Trafikndmnden 2021-12-16 §565.docx; 565 PB 1 Yrkande HM yttrande D.pdf;
Excelmall granskningssynpunkter.xlsx; Missiv remiss december 2021.pdf

Detta mejl &r skickat fran en extern e-postadress. Vanligen klicka inte pa lankar och 6ppna inte bilagor om du
inte kdnner igen avsandaren och vet att innehallet ar sakert.

Hej,
Trafiknamnden Goteborg Stad beslutade vid sitt sammantrade 2021-12-16 att skicka ut forstudie av ny sparvag
Alléstraket och Ovre Husargatan pa remiss.

Se bifogade handlingar fér mer information.

Med vanlig halsning

Jenni Hermansson

Namndsekreterare

GOTEBORGS STAD

Trafikkontoret

Telefon: 031-3682804, 0790-62 69 77

E-post: jenni.hermansson@trafikkontoret.goteborg.se

Las om hur trafikkontoret behandlar dina personuppgifter: www.goteborg.se/dinapersonuppgiftertrafikkontoret
www.goteborg.se
Arenderubrik: Férstudie ny sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan.

2431/20: Tjansteutlatande trafiknamnden 2021-12-16 - Remiss av forstudie sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan

(See attached file: Tjénsteutldtande.docx)
Tjansteutlatande.docx (1519 KB)

(See attached file: Bilaga Férstudie spdrvdg i Alléstréket och Ovre Husargatan.pdf)
Bilaga Forstudie sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan.pdf (10330 KB)



2431/20: Protokollsutdrag Trafikndmnden 2021-12-16 § 565 Férstudie ny sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan.

(See attached file: Protokollsutdrag Trafikndmnden 2021-12-16 §565.docx)
Protokollsutdrag Trafikndmnden 2021-12-16 §565.docx (69 KB)

2431/20: Aterremissyrkancje trafiknamnden 2021-12-16 - fran Henrik Munck (-) tillika yttrande fran (D) Forstudie
Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan protokollsbilaga 1, § 565

(See attached file: 565 PB 1 Yrkande HM yttrande D.pdf)
565 PB 1 Yrkande HM yttrande D.pdf (208 KB)

2431/20: Remiss av forstudie Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

(See attached file: Excelmall granskningssynpunkter.xlsx)

Excelmall granskningssynpunkter.xlsx (11 KB)

(See attached file: Missiv remiss december 2021.pdf)
Missiv remiss december 2021.pdf (76 KB)
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Trafikkontoret

Stad
2021-12-21 Till remissinstanser enligt nedan
Dnr 2431/20

Magnus Stahl

Remiss av forstudie Sparvag i
Alléstraket och Ovre Husargatan

Trafikndmnden i G6teborgs Stad beslutade den 16 december att remittera
forslaget till forstudie for Sparvig i Alléstrdket och Ovre Husargatan till
byggnadsndmnden, park- och naturnimnden, fastighetsnimnden, Vésttrafik,
Vistra Gotalandsregionen, Goteborgs sparvigar AB och Trafikverket.

De frégor som vi Onskar att ni som remissinstans framforallt tar stéllning till
ar foljande:

- Hur ser er organisation pa behov och nytta av en sparvigsutbyggnad
enligt utrett forslag i forstudien?

- Vilka eventuella fordandringar eller tilligg ser ni som nédvindiga ur
ert perspektiv for att forstudien ska kunna ligga till grund for fortsatt
planering?

- Vilka synpunkter har ni pa forstudien som kan péverka mojligheten
att realisera en sparviagsutbyggnad enligt forslaget?

- Utifran listade behov av kompletterande utredningar i forstudien,
vilka eventuella ytterligare utredningar anser ni behovs?

Bakgrund

Forstudie for Alléstraket dr en av de prioriterade utredningarna fran
Handlingsplan Malbild Koll2035 2020-2024. Trafikkontoret har drivit
studien gemensamt med Visttrafik med deltagande fran
stadsbyggnadskontoret och park- och naturférvaltningen.

Spérvag 1 Alléstraket 1 form av ny sparvégslank frén station Haga till
centralstationen &r ett av de utpekade objekten 1 Mélbild Koll2035. Lanken
bidrar till att skapa ett robust sparvagssystem dar Brunnsparken kan avlastas,
oka kapaciteten i sparvigssystemen och minska restider. Sparvig i Ovre
Husargatan finns inte med i mélbilden men har bedomts relevant att studera i
samband med Alléstréket utifran det kunskapsliage som utvecklats sedan
malbilden antogs.

Ett antal mgjliga 16sningar har studerats. Forstudiens preliminédra slutsatser
har tagits fram av trafikkontoret och Visttrafik och kan komma att revideras
utifran det som framfors under remisshanteringen. Utifrén utredda alternativ

Goteborgs Stad Trafikkontoret Besdksadress: Képmansgatan 20
Besoksadress: Hogsbogatan 40 Telefon: 031-365 00 00
403 16 Goteborg www.goteborg.se/trafikkontoret Telefax: 031-771 98 33

Box 2403
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ar den preliminéra slutsatsen for delen Alléstraket att anldggande av spar i
Parkgatan samt en tringelhallplats vid Akareplatsen #r att fororda. Spar i
Ovre Husargatan har inte utretts i samma detaljeringsgrad men en preliminér
slutsats ar att spar i befintliga busskorfalt foreslds och en anslutning till
Linnéplatsen sker via Olivedalsgatan.

Efter remiss och fardigstéllande av forstudien behovs ett inriktningsbeslut i
kommunfullméktige samt hos Véstra Gotalandsregionen om projektet ska
drivas vidare eller ej. Inhdmtande av sakkunskap frén berérda ar ett viktigt
steg i att kvalitetssékra forstudien for att den ska kunna ligga till grund for
beslut.

Infor inriktningsbeslut behdvs ocksa en successivkalkyl och flera
kompletterande utredningar kring konsekvenser av forslaget tas fram. En
successivkalkyl dr planerad att genomforas i borjan av 2022 for att finnas
med som ett viktigt beslutsunderlag i den fortsatta hanteringen.

I det fortsatta arbetet med att fordjupa kunskapsldget behover flera av
stadens forvaltningar och andra aktorer delta i projektet och prioritera arbetet
med kompletterande utredningar. Denna remiss ér ett sétt att finga de fragor
ni ser dr visentliga att beakta.

Remissen skickas till en relativt begransad krets. Projektet befinner sig en
tidig fas och manga fragetecken kvarstar och kommer att fortsatt kvarsta
efter remiss, fardigstilld forstudie och kompletterande utredningar. Om
beslut fattas om att driva projektet vidare s& kommer fordjupning och
provning av alternativ och konsekvenser, avvigningar mellan intressen med
mera kommer hanteras i gingse processer med genomforandestudie och
detaljplaner d& ocksa bredare samrad hanteras.

Remisshantering

Materialet i forstudierapporten &r omfattande och om ni har detaljerade
synpunkter med direkt hdnvisning till plats i rapporten sé ber vi er fylla i
dessa i bifogad excelmall for att vi enklare ska kunna ta om hand om
synpunkterna i bearbetningen till fardigt forslag.

For er som Onskar sa presenterar vi girna en sammanfattning av
atgirdsvalsstudien och svarar pa de fragor och funderingar som ni har. Med
anledning av Covid-19 och Folkhédlsomyndighetens rekommendationer sa
kan presentationen behdva goras via Skype eller Teams.

Vi ser fram emot era synpunkter pa denna remiss senast den 31 mars 2022.
Synpunkterna ska méirkas med diarienumret 2431/20. Svar lamnas till denna
e-post: trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se

Fragor under remisstiden besvaras av Magnus Stahl, trafikkontorets
projektledare for atgirdsvalsstudien.
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Remissversionen av forstudien
Handlingar fran trafikndmndens mote 2021-12-16:

e Protokollsutdrag
e Protokollsbilaga, yrkande tillika yttrande fran D
e Tjansteutldtande

Excellmall for detaljerade granskningssynpunkter

Med vénliga hélsningar

Magnus Stéhl

Projektledare

E-post: magnus.stahl@trafikkontoret.goteborg.se
Telefon: 031-368 25 81

Torvald Asplund

Bitradande projektledare

E-post: torvald.asplund@vasttrafik.se
Telefon: 010-434 51 61
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Trafiknamnden 2021-12-16 protokollsbilaga 1, § 565

Yrkande Henrik Munck
Sarskilt yttrande Joakim Rosdahl

16 dec 2021
Férstudie Sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Férslag till beslut i trafiknéimnden:

Arendet &terremitteras med uppdrag till Trafikkontoret att komplettera
forstudien med en uppdaterad kostnadskalkyl for Sparvag i Alléstraket respektive
Sparviag Ovre Husargatan.

Yrkandet

For att beddma ett infrastrukturprojekt ar kostnadsbilden avgérande.

Trafikkontoret bor komplettera underlaget for att remissrundan ska bli mer
givande.

Att i tjansteutlatandet ange en tidigare kostnadsberdkning i 2015 ars prisniva,
som dessutom bara galler delar av forstudiens utpekade strackor, riskerar bli
missvisande.

Trafikndmnden



Goteborgs
Stad

Trafikndmnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2021-12-16

Forstudie ny sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan.

§ 565, 2431/20

Beslut
1. Trafiknimnden &versinder forstudie Sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan
for remiss till byggnadsndmnden, park- och naturndmnden, fastighetsndmnden,
Visttrafik, Vistra Gotalandsregionen, Goteborgs sparvigar AB och Trafikverket.

Handlingar

Trafikkontorets tjansteutldtande fran 2021-11-03

Aterremissyrkande frdn Henrik Munck (-) tillika yttrande fran (D) (protokollsbilaga 1, §
565)

Yrkanden

Ordférande Toni Orsulic (M), Karin Pleijel (MP), Karin Karlsson (V) och Blerta Hoti (S)
yrkar bifall till trafikkontorets forslag samt avslag pa aterremissyrkandet fran Henrik
Munck (-).

Henrik Munck (-) yrkar bifall till eget aterremissyrkande.

Propositionsordning

Ordforande Toni Orsulic (M) stéller forst proposition pa bifall till &terremissyrkandet fran
Henrik Munck (-) mot att avgora drendet idag. Han finner att trafikndmnden avgor
drendet idag.

Ordforande Toni Orsulic (M) stéller sedan proposition pa bifall mot avslag pa
trafikkontorets forslag. Han finner att trafikndmnden bifaller trafikkontorets forslag.

Protokollsutdrag skickas till
Byggnadsndmnden

Park- och naturnimnden
Fastighetsndmnden

Visttrafik

Vistra Gotalandsregionen

Goteborgs sparviagar AB

Trafikverket

Goteborgs Stad Trafiknamnden, protokollsutdrag 1(2)



Trafiknamnden

, Goteborgs
Stad

Dag for justering
2021-12-20

Vid protokollet

Sekreterare
Sara Olsson

Ordforande Justerande
Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2021-12-16

Goteborgs Stad Trafiknamnden, protokollsutdrag
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Trafikkontoret

Stad
Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2021-11-03 Magnus Stahl/Trafikkontoret/GBGStad/
Diarienummer 2431/20 Jenny Ekeblad/Trafikkontoret/GBGStad/

Telefon: 031-368 25 81
E-post: fornamn.efternamn@trafikkontoret.goteborg.se

Remiss av forstudie Sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan

Forslag till beslut
I trafikndmnden

Trafiknimnden dversinder forstudie Sparvig i Alléstriket och Ovre Husargatan for
remiss till byggnadsndmnden, park- och naturnimnden, fastighetsndmnden, Vasttrafik,
Vistra Gotalandsregionen, Goteborgs sparvagar AB och Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden beslutar remittera forstudien Sparvag i
Alléstraket och Ovre Husargatan. Trafiknimnden fick en redogérelse av forstudien och
dess preliminira slutsatser pa nimndmote 2021-10-28.

Forstudie for Alléstraket ar en av de prioriterade utredningarna fran Handlingsplan
Mailbild Koll2035 2020-2024. Trafikkontoret har drivit studien gemensamt med
Visttrafik med deltagande fran stadsbyggnadskontoret och park- och naturfoérvaltningen.

Sparvig 1 Alléstraket i form av ny sparvégsliank fran station Haga till centralstationen ar
ett av de utpekade objekten i Malbild Koll2035. Lanken bidrar till att skapa ett robust
sparvigssystem dar Brunnsparken kan avlastas, 6ka kapaciteten i sparvagssystemen och
minska restider. Spérvig i Ovre Husargatan finns inte med i milbilden men har beddmts
relevant att studera i samband med Alléstraket utifran det kunskapslage som utvecklats
sedan mélbilden antogs.

Ett antal mdjliga 16sningar har studerats. Forstudiens preliminéra slutsatser har tagits fram
av trafikkontoret och Visttrafik och kan komma att revideras utifrdn det som framfors
under remisshanteringen. Utifran utredda alternativ &r den preliminéra slutsatsen for delen
Alléstriket att anliggande av spér i Parkgatan samt en tringelh&llplats vid Akareplatsen r
att fororda. Spar i Ovre Husargatan har inte utretts i samma detaljeringsgrad men en
prelimindr slutsats &r att spér i befintliga busskorfalt foreslds och en anslutning till
Linnéplatsen sker via Olivedalsgatan.

Efter remiss och fardigstillande av forstudien behdvs ett inriktningsbeslut i
kommunfullméktige samt hos Vistra Gotalandsregionen om projektet ska drivas vidare
eller ej. Inhdmtande av sakkunskap fran berorda &r ett viktigt steg i att kvalitetssékra
forstudien for att den ska kunna ligga till grund for beslut. Infor inriktningsbeslut behovs
ocksa en successivkalkyl och flera kompletterande utredningar kring konsekvenser av
forslaget tas fram. I det fortsatta arbetet med att fordjupa kunskapsldget behover flera av
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stadens forvaltningar delta i projektet och prioritera arbetet med kompletterande
utredningar.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Investeringskostnader

Sparvig i Alléstraket utreddes inom ramen for Malbild Koll2035 och kostnadsberdknades
da till 700 miljoner kronor i 2015 ars prisniva. Kostnadsberdkningen i malbilden
inkluderade nyanldggning av sparvig mellan Viktoriagatan och Nordstans hallplats med
tva nya hallplatser pa strdckan, preliminért vid Avenyn och Polhemsplatsen. Inom ramen
for arbetet med forstudien har inga nya kostnadskalkyler tagits fram. Trafikkontoret
kommer under vintern 2021/2022 genomfora en succesivkalkyl utifran det framtagna
underlaget i forstudien. Successivkalkylen kommer kunna redovisas och finns med i
underlaget infor ett kommande inriktningsbeslut i kommunfullméktige.

Utdver kostnader for sparvagsanldggningen forvintas staden fa kostnader for ombyggnad
av omkringliggande trafiksystem i form av exempelvis gang- och cykelvégar och atgérder
for buss- och biltrafik. De kostnader som &r nodvindiga for anliggandet av ny sparvig
kommer att tydliggdras i successivkalkylen.

I likhet med flertalet av de kollektivtrafikobjekt som finns identifierade 1 Malbild
Koll2035 sa har sparvig i Alléstraket ingen fardig finansiering. Investering i ny sparvig
kréver samfinansiering for att kunna realiseras, staden och Véstra Gotalandsregionen har
ett gemensamt ansvar for utveckling av sparvigssystemet. I samband med Avtal avseende
ansvar for sparviagens bedrivande (KF 2018-12-20) avtalades att Vistra
Gotalandsregionen och Staden skulle finansiera en gemensam pott for sparvagsutbyggnad
pa 600 miljoner kronor. Enligt avtalet ar potten avsedd for hallplatsforldngningar och
Ovriga nyinvesteringar i sparviagsanlaggning. Enligt Samverkansavtal for stadstrafiken i
Goteborg, Molndal och Partille (KF 2018-12-20) har Stadstrafikforum GMP ansvar for
att bereda och ldmna forslag till anvéindning av den gemensamma potten for
sparviagsutbyggnad, samt bereda fragor om nyinvesteringar i sparvigsutbyggnad som
overstiger den gemensamma potten. Nyinvesteringar i bananldggning som overskrider
den finansiering som avsitts i potten ska forhandlas mellan staden och Vistra
Gotalandsregionen. Hittills har potten anvénts till investeringar i Engelbrektslanken och
forlangda sparvagnshéllplatser pa linje 5 och 11.

Parternas ingang vid dverenskommelse om sparvégspott har varit att storre
nyinvesteringar forutsétter statlig medfinansiering. Fardigstilld forstudie samt
kompletterande successivkalkyl ér ett steg pé vigen for att komma vidare i att hitta
finansieringslosningar.

Sparvég i Alléstraket; Haga-Nordstan finns med som utpekat namngivet objekt i
trafikndmndens langsiktiga investeringsplan 2021-2031.

Kostnader for genomférandestudie och detaljplaner

Inom ramen for frigjorda medel inom Véstsvenska paketet har 60 miljoner kronor i 2009
ars prisniva avsatts for genomforandestudie for sparvig i Alléstraket. Slutligt beslut om
tilldelning av medel forvéntas ske under slutet av 2021.
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Avtal behover tecknas med Vistra Gotalandsregionen om hantering av kostnader vid ett
eventuellt avbrytande av projektet, eventuell kostnadsfordyring samt for kostnader
kopplat till detaljplaner.

Ekonomiska paverkan pa andra parter

En utbyggnad av sparvig i Alléstraket kommer att kunna fi ekonomiska konsekvenser for
andra delar av stadens verksambhet, i forsta fasen i form av utredningsresurser men kan
exempelvis innebdra kostnader kopplat till parkmiljoer och ledningsarbeten vilket ocksa
bor belysas infor ett inriktningsbeslut i kommunfullméktige.

Visttrafik/Vistra Gotalandsregionen forvéntas fa investeringskostnader kopplat till
hallplatser i form av héllplatsutrustning och eventuella resecentrumfunktioner samt
trafikeringskostnader. Visttrafik/Véastra Gotalandsregionen star dven for drift och
underhall av sparanlédggningen enligt gillande banavgiftsavtal.

Personella resurser

Att driva ett sa pass omfattande och komplext projekt som Spéar i Alléstraket kommer ta
stora personella resurser i ansprék sévél inom trafikkontoret som pa dvriga berérda
forvaltningar, inte minst stadsbyggnadskontoret for framtagande av detaljplaner.
Trafikkontorets bedomning ar att arbetet bor vara prioriterat dé trafikndmnden har fatt ett
har fatt ett tydligt politiskt uppdrag att prioritera arbetet med att forverkliga Malbild
Koll2035 (KF budget 2021) och sparvag i Alléstriket &r ett av de hogst prioriterade
infrastrukturprojekten i mélbilden.

Bedomning ur ekologisk dimension

Genomforande av Malbild Koll2035 ar viktigt for att mojliggora en dokad
kollektivtrafikandel och minska végtrafikarbetet i enlighet med trafikstrategin och milj6-
och klimatprogrammet. En kapacitetsforstérkning av sparvégssystemet bidrar till att
minska de motoriserade resorna och utdver minskade utslépp av viaxthusgaser dven bidra
till forbattrad luftkvalitet och minskat trafikbuller.

Anlédggande av ny sparvig kan dock bidra till storningar i form av buller och vibrationer
fran sparviigen vilket behdver hanteras i fortsatta processer. Aven konsekvenser for
overflyttningar bil- och busstrafik till andra véiglankar kan ge lokal paverkan pa luftmiljon
och okat trafikbuller.

En av de stora utmaningarna som identifieras i forstudien &r att anldggandet av sparvig i
Alléstraket riskerar att ge negativ paverkan pé parkmiljoer och trad. Under arbetet med
forstudien har konstaterats att det behovs fordjupade utredningar for att kunna bedéma
konsekvenserna vilket park- och naturfoérvaltningen behover hantera.

Spérvégen kan ocksa paverka riksintresset for kulturmiljovéard. Pdverkan behdver utredas
ytterligare och tidigt samrdd behovs med Lénsstyrelsen i det fortsatta arbetet. Provning av
riksintresset sker sedan i detaljplaneprocessen.

Beddmning ur social dimension

Spérvigssystemet ér ryggraden i stadens kollektivtrafiksystem och en forutséttning for att
minniskors vardag ska fungera och skapar mojligheter att ta sig till arbete, skola och
fritidsaktiviteter. Anldggande av ny sparvig i Alléstraket skulle ge en kapacitetsokning,
minskade restider och 6kad robusthet i sparvdgsnitet vilket gagnar
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kollektivtrafikresenédrerna i staden i stort. Kapacitetsforstarkning i sparvégssystemet ér
ocksé en viktig pusselbit for att staden ska kunna fortsétta utvecklas och att nya omraden,
exempelvis i enlighet med forslaget till fordjupad 6versiktsplan for Hogsbo-Frolunda, ska
kunna utvecklas och nya bostadsomraden tillskapas.

Nytillkommen sparvégsanlaggning kan bidra till att skapa faktiska och upplevda barridrer
1 stadsrummet. Samtidigt kommer biltrafikens barridrverkan minska i Alléstraket om
biltrafiken omleds och for gdng- och cykeltrafiken visar forslaget till forstudien t ex pé
fler 6vergangar over Parkgatan &n vad som finns i dag vilket gor att den faktiska barridren
for gangtrafikanter och cyklister kan bli mindre 4n i dagsliget.

Flytt av kollektivtrafikens hallplatser och knutpunkter kan ge forskjutningar i floden av
ménniskor och fordndrat underlag for service med mera. I vilken mén sparvag i
Alléstraket kan bidra positivt eller negativt till detta &r ett arbete som behover fordjupas i
fortsatt process och i den stadsbyggnadsanalys som ska tas fram av
stadsbyggnadskontoret.

Forhallande till styrande dokument

Mailbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet 1 Géteborg, Molndal och
Partille, som antogs i G6teborg Stads kommunfullméktige 2018-03-22, anger inriktning
for hur kollektivtrafiken ska utvecklas fram till & 2035 for att attrahera och ta hand om
betydligt fler resenérer. Det beskrivs i mélbilden att kollektivtrafiksystemet behover vixa
for att mojliggdra den planerade stadsutvecklingen och mota ambitionerna med ett
minskat bilresande. Som en del i den utbyggda kollektivtrafiken pekar mélbilden ut en
fortsatt satsningen pa sparvigsnétet med bland annat snabba tvirforbindelser och 6kad
kapacitet och framkomlighet i sparviagsnétet. I mélbilden beskrivs att centrala Goteborg
kan och behdver avlastas fran kollektivtrafik och att speciellt Brunnsparken kan avlastas
genom att skapa en forbifart med angoéringspunkter pé randen till City vilket omfattar
omradet med bytespunkterna inom och i anslutning till vallgraven. Det framhalls ocksa
att City framfor allt bor ses som en malpunkt istéllet for en bytespunkt. Sparvég i
Alléstraket finns utpekat i Malbild Kol12035, sparvig i Ovre Husargatan ir inte utpekat i
maélbilden. I Goteborgs Stads budget for 2021 fick trafikndmnden i uppdrag fran
kommunfullméktige att prioritera arbetet med att forverkliga Mélbild Koll2035.

Forstudie for sparvag i Alléstraket dr en av de identifierade utredningarna som berdrda
parter ska utreda gemensamt i Handlingsplan 2020-2024, for att nd Malbild Kol12035
som antogs av kommunfullmiktige 2020-09-20. I samband med beslut om
handlingsplanen fick trafikndmnden i uppdrag att leda stadens arbete i det fortsatta
genomforandet av handlingsplanen i samverkan med berdrda forvaltningar, bolag samt
berdrda externa parter.

Goteborg Stad har som mal att framtida trafikokningar framst ska hanteras av
kollektivtrafiken och genom att fler gar och cyklar. Enligt trafikstrategin ska minst 35
procent av resorna i Goteborg ar 2035 ske till fots eller med cykel, och minst 55 procent
av de motoriserade resorna ska ske med kollektivtrafik. Ett av de utpekade mélen i
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030 dr att utslapp av vixthusgaser fran
transporter ar 2030 ska vara minst 90 procent légre jaimfort med 2010 och antal
vagtrafikarbetet, antal korda kilometer med alla typer av motoriserade vagfordon per
vardagsdygn, ska vara 25 procent lagre 2030 jamfort med 2020. Milj6- och
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klimatprogrammet har ocksa mal om att andelen yta i ssmmanhéngande stadsbebyggelse
som klarar normerna for kviavedioxidhalt (NO») och partikelhalt (PM ) ska oka arligen.

Spérvig 1 Alléstraket &r utpekat som “Framtida sparvag” i samradsforslaget till ny
oversiktsplan och fordjupad dversiktsplan for centrala staden. Spérvig i Ovre Husargatan
ar inte utpekat 1 samradsforslagen.

Bilaga

Forstudie for Sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan, remissversion november 2021
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Arendet

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden beslutar remittera forstudie for Sparvég i
Alléstriket och Ovre Husargatan till byggnadsnimnden, park- och naturnimnden,
fastighetsnimnden, Visttrafik, Véstra Gotalandsregionen och Trafikverket. Remisstiden
foreslés till cirka tre ménader efter trafikndmndens beslut, for att mdjliggdra hantering i
berdrda ndmnder inom Géteborgs Stad.

Trafikkontoret informerade trafikndmnden om det pagéende arbete med forstudien pé
ndmndmétet 2021-10-28.

Beskrivning av arendet
Arbetet med forstudien har genomforts utifran det uppdrag om att genomfora en forstudie
for Alléstraket som finns med i Handlingsplan 2020-2024, for att na Malbild Koll2035.

Forlaget till forstudie daterad november 2021 finns i sin helhet i bilaga till
tjénsteutlatandet.

Bakgrund

Goteborg och Goteborgsregionen véxer och fortitas vilket, tillsammans med ambitioner
om ett minskat bilresande, okar trycket och efterfragan pa samt behovet av kollektivtrafik
i Goteborgs stadskédrna. En utbyggd kollektivtrafik &r en forutséttning for att planerad
expansion och fortitning ska vara mojlig och dven mojligheten att skapa en tit och
héllbar stadsmiljo. Malbild Kol12035 anger inriktning for hur kollektivtrafiken ska
utvecklas fram till &r 2035 for att attrahera och ta hand om betydligt fler resendrer med
bland annat fortsatt satsning pa sparvégsnitet, tvarforbindelser och 6kad kapacitet och
framkomlighet. Utover detta behdver centrala Goteborg avlastas frén kollektivtrafik och
att speciellt Brunnsparken kan avlastas genom att skapa en forbifart med
angoringspunkter pa randen till City. Det framhalls ocksa i malbilden att City framfor allt
bor ses som en malpunkt istillet for en bytespunkt, vilket Brunnsparken till stor del ar i
dagens kollektivtrafiksystem.

Sparvig i Allestraket i Mdlbild Koll2035

Sparvig i Alléstraket dr i Mélbild Kol12035 utpekad med syfte att avlasta Brunnsparken.
Det redogors for att ldnken, utdver att avlasta Brunnsparken, ockséa 6kar robustheten i
sparvagsnitet samt gor det mojligt att ta bort kollektivtrafik pa delar av Norra
Hamngatan. I mélbilden beskrivs att sparvag i Alléstraket, baserat pa jamforande
analyser, dr den lank som bést kan avlasta Brunnsparken.

Spérvég i Alléstréket innebir enligt mélbilden nyanldggning av sparvig mellan
Viktoriagatan och Nordstans héllplats med preliminédra hallplatser vid Avenyn och
Polhemsplatsen. Antal resenérer berdknas till cirka 50 000 per dygn och 8 000 under
maxtimmen ar 2035. Restidsnyttan for sparvédg i Alléstraket beskrivs i malbilden viga
upp en hog investeringskostnad dven vid sma restidsvinster, och sirskilt om dessa dven
kan tillfalla befintliga linjer. I malbilden anges dven att det kridvs genomforandestudier for
att klargora tekniska forutsattningar och for att ta fram en mer precis utformning vilket
innefattar exakt lage i forhéllande till Parkgatan och Nya Allén och hur prioriteringen
mellan olika trafikslag ska l6sas.

Sparvidg 1 Alléstraket finns ocksé utpekad som framtida spérvig i granskningsforslaget av
ny Sversiktsplan samt fordjupad dversiktsplan for centrala Géteborg (FOP Centrala
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Goteborg). I FOP:en beskrivs behovet av att avlasta Brunnsparken och Centralstationen
och sprida floden till fler platser. Det anges vidare att redovisad strickning for sparvigen
ska tolkas som ungeférlig och utformning bor studeras vidare i sitt sammanhang innan
reservatet tas i ansprak. Strackningen anges bli aktuell pé lang, medellang eller kort sikt
beroende pa vad staden viljer eller hur behovet ser ut.

Spar i Ovre Husargatan

Sparvig i Ovre Husargatan #r inte utredd i Malbild Koll2035. Sparvigslinken studeras
inom ramen for forstudien i huvudsak utifran foljande tre fragestéllningar:

* Vid utbyggnad av hogkvalitativ sparvég i Alléstraket minskar utrymmet for bil-
och busstrafiken i Alléstraket och ddrmed beddms prioriterade utrymmen for
busstrafiken inte langre vara mdjligt. Foljden blir att busstrafiken som idag
trafikerar i Ovre Husargatan och vidare i Alléstraket behdver flyttas till andra
strak. Det mojliggor for annan anvindning av befintliga busskorfilt i Ovre
Husargatan.

* [ granskningsforslaget till fordjupad oversiktsplan for Hogsbo-Frolunda redovisas
utvecklingen av Dag Hammarskjoldsstaden tillsammans med sparvdg som
kollektivtrafiklosning genom stadsutvecklingsomradet. I atgardsvalsstudien for
Dag Hammarskjolds Boulevard redovisas sparvigen som stadsbana, i enlighet
med Malbild Kol12035, med koppling till Frélundabanan vid Marklandsgatan. Ett
utbyggt sparvéigsnit at soder kommer att 6ka efterfragan pa kapacitet i systemet
norrut via Sahlgrenska/Chalmers, Linnégatan/Annedal respektive planerad
Lindholmsforbindelse.

* Enligt Kapacitetsbriststudie for Géteborg, som har genomforts pa uppdrag av
Styrgrupp Stadskoll, dr kapaciteten i befintligt sparvagsnét forbi
Sahlgrenska/Chalmers respektive Jarntorget begransad. Det initierar fragan vilka
mojligheter som finns att anpassa och komplettera sparvigssystemet for att mota
efterfragan pé kapacitet soderifran i systemet.

Organisation
Forstudien har bedrivits som ett gemensamt projekt mellan trafikkontoret och Vasttrafik.
Projektet har letts av trafikkontoret med stod av bitrddande projektledare fran Vésttrafik.

Till projektet har en projektgrupp varit knuten med representanter fran trafikkontoret
stadsbyggnadskontoret, park- och naturforvaltningen samt Vésttrafik. Upphandlad
konsult har ocksa deltagit i projektgruppen. Projektgruppens syfte har varit att
fortlopande informera de olika parterna om projektet och diskutera forstudiens innehall,

For forstudien har en styrgrupp i form av Styrgrupp Stadskoll funnits att tillga. Styrgrupp
Stadskoll &r sammansatt for att styra ett flertal gemensamma projekt mellan Goteborgs
Stad och Visttrafik inom ramen for Handlingsplan Koll2035. Styrgruppens syfte har varit
att styra, vara radgivande och ta beslut i fragor inom projektet samt férankra projektet.
Frén staden deltar chefer fran trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret i styrgruppen.
Styrgrupp Stadskoll har 2021-11-16 stéllt sig bakom forstudierapporten for att gé vidare
pa samrad.

Till projektgruppens hjélp har ett flertal referenspersoner med olika specialistkompetenser
funnits. Under forstudiens gang har ocksa flertalet av referenspersonerna deltagit i olika
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fokusgrupper. Fokusgrupperna har varit OP/FOP, stadsbyggnad och miljo, trafikteknik,
sparvigsteknik samt genomforande och forankring.

Forutsattningar for forstudien

Utgangspunkten for arbetet med forstudien har varit att fordjupa det i Méalbild Koll2035
utpekade objektet sparvig i Alléstraket, att klargora de tekniska forutsdttningarna och att
ta fram en mer precis utformning av sparviagsanlaggningen, bland annat vad géller lage i
forhallande till Parkgatan och Nya Allén i Alléstraket samt hur prioriteringen mellan
olika trafikslag kan l6sas. Utdver detta har forstudien omfattat att pd samma sétt studera
och klargora de tekniska forutsittningarna for ett mojligt tilligg med sparvig i Ovre
Husargatan.

Syfte

Forstudiens syfte dr att verifiera och konkretisera forslag till utbyggnad av sparvag i
Alléstriket och Ovre Husargatan samt beskriva dess nyttor och paverkan utifrén olika
aspekter, sdsom paverkan pa sparvégstrafiken, ovriga trafikslag, stadsbyggnad och
stadsliv, riksintressen samt miljo- och parkintressen.

Mal

Malet med forstudien &r att ta fram ett beslutsunderlag som, tillsammans med
kompletterande utredningar, kan utgora ett underlag for beslut om spéarvig i Alléstraket
och Ovre Husargatan ska drivas vidare som projekt eller ej. Utdver detta dr malet att
forstudien ska kunna utgdra ett underlag till genomférandestudie, projektering och
detaljplanldggning vid beslut om att ga vidare med projektet.

Omfattning

Forstudien omfattar beskrivningar, analyser och bedomningar for tva utredningsalternativ
(UA) for utbyggnad av sparvigsnitet, dels utifran systemutformning, dels utifran
principutformning. De tva utredningsalternativen beskrivs nedan och framgér av Figur 1:

* Sparvidg i Alléstraket (UA1) dér sparvigsnatet kompletteras med ny sparvag i
Alléstraket mellan Station Haga och snabbspéret vid Akareplatsen. Det innebér
mojlighet till trafikering med sparvagnar mellan Jarntorget och snabbsparet utan
att passera Brunnsparken och Centralstationen.

Spéarvig i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) dir sparvigsnitet, utover UAI,
kompletteras med ny spérvig i befintliga busskorfilt lings Ovre Husargatan
mellan Linnéplatsen och Haga station.
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Gotaborg Bbtebbrg

Figur 1. Forstudiens tvd utredningsalternativ, sparvdig i Alléstraket (UA) till vinster respektive sparvdg i
Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) till hoger.

Principutformningen, som omfattar ett mer inzoomat perspektiv, studeras for olika
delomraden som redovisas i Figur 2.
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Figur 2. De olika delomrddena som studeras for principutformningen av spdrvdg i Alléstraket respektive
spdrvig i Ovre Husargatan.

Avgrdnsningar )

Forstudien har fokuserat pa hur en sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan kan byggas,
hur sparviagsutbyggnaden paverkar omgivningen samt vad som paverkar mojligheterna
till utbyggnaden av sparviagen. Sparviagsutbyggnadens paverkan pa omgivningen omfattar
dels paverkan pa ovriga trafikslag och dels de sekundéreffekterna denna péverkan har pa
stads- och parkmiljéerna samt stadslivet i anslutning till utredningsomradet.
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Forstudiens utredningsomride och avgrinsning utgdrs primért av Alléstraket och Ovre
Husargatan samt parallella strék och anslutningar. Utredningsomradet varierar beroende
pa aspekt som studeras. Aspekter som beaktas i forstudien ar konsekvenser for
sparvégstrafiken, ovrig biltrafik, stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen, miljo- och
parkfragor.

Léngs och i anslutning till férstudiens utredningsomrade finns ett stort antal olika
intressen, planer och projekt vilket skapar beroende mellan sparvigsutbyggnaden och
angriansande intressen och projekt. Dessa innebér ansprak och paverkan som inte fullt ut
hanteras inom ramen for forstudien utan behover fordjupas i kompletterande utredningar,

Forstudien har avgrinsats sa att 16sningar for planskild kollektivtrafik och/eller planskild
biltrafik i Alléstraket inte omfattas av utredningen.

Forstudien omfattar inte ndgon kostnadsbeddmning. En successivkalkyl planeras att
genomforas vintern 2021/2022 med forslaget till forstudie som underlag. Denna har valts
att genomforas separat och behovs bland annat som underlag till att géra en
samhillsekonomisk bedémning av projektet.

Sparvig i Alléstriket och Ovre Husargatan har starka kopplingar och beroenden till andra
planerade och pagaende projekt vilket beskrivs i kapitel 3.

Studerade alternativ och preliminara slutsatser

I forstudierapportens kapitel 6-8 redogdrs for de alternativ som studerats under arbetets
ging for Alléstraket, Akareplatsen och Ovre Husargatan. Det redogdrs for
principutformning samt konsekvenser av de olika alternativen.

For delomrade Alléstraket har tva huvudalternativ till lokalisering av sparvagen studerats,
dels sparvég i Parkgatan och dels sparvig i Nya Allén. Utover Parkgatan och Allén har ett
antal 6vriga alternativ studerats.

For delomradet Akareplatsen har principutformningen studerats pa en mer dversiktlig
niva med héinsyn till oséikerhet i planeringsforutsittningarna pa Akareplatsen. Flera
tdnkbara alternativ har identifierats, och ytterligare alternativ respektive varianter kan
vara mdjliga. Utgangspunkten for principutformningen har varit att mojliggora for en
framtida bytespunkt, som del i ett stadsbanekryss, mellan de tvé stadsbanestraken
Frolunda/Hogsbo-Angered/Bergsjon respektive Hisingen-Molndal. De identifierade
alternativen som studerats ér dels ett alternativ for en triangelhallplats som bytespunkt i
stadsbanekrysset pa Akareplatsen, dels ett alternativ som har anpassats till en framtida
Bangardsforbindelse pa Akareplatsen och dels ett alternativ med uppdelade hallplatsligen
mellan Akareplatsen och Drottningtorget.

For delomradet Ovre Husargatan har en principutformning studerats dér sparvig byggs ut
i befintliga busskorfilt lings Ovre Husargatan och del av Springkullsgatan. P4 strickan
soder om Olivedalsgatan finns tvé alternativ for anslutning till och frén Linnéplatsen, dels
hela viigen via Ovre Husargatan, dels via Olivedalsgatan och Linnégatan.

I forstudiens kapitel 9 redogors sedan for preliminéra slutsatser. Forstudiens preliminéra
slutsatser har tagits fram av trafikkontoret och Visttrafik och kan komma att revideras
utifrdn det som framfors under remisshanteringen. Utifran utredda alternativ r den
preliminéra slutsatsen for delen Alléstraket att anldggande av spar i Parkgatan samt en
tringelhallplats vid Akareplatsen ir att fororda. Spar i Ovre Husargatan har inte utretts i
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samma detaljeringsgrad men en preliminér slutsats ar att spar 1 befintliga busskorfalt
foreslas och en anslutning till Linnéplatsen sker via Olivedalsgatan.

Behov av kompletterande utredningar

Under forstudiens gang har ett flertal fragestillningar lyfts fram dir det kunnat
konstateras att forstudien inte ar rétt plats for att besvara fragestéillningar. Dels som foljd
av fragestillningens karaktir, dels som foljd av att fragestillningen hinger samman och
omfattas av andra padgaende utredningar eller projekt. Inom ramen for forstudien har
darfor ett antal kompletterande utredningar identifierats som, sannolikt, ocksa behdver
genomforas for att fullt ut fa fram ett fullgott beslutsunderlag.

De kompletterande utredningar som identifierats i arbetet med forstudien listas i
forstudierapporten (avsnitt 1.5 och 10.3):

* Kollektivtrafiken i centrum

* Linjenétsutredning for sparvigsnitet

*  Succesiv kalkyl

+ Stadsutvecklingsprogrammet 3.0 for Centralomradet.

* Bangardsforbindelsens principutformning

» Sparvig i Stampgatan eller Ullevigatan.

+  Projekt Avenyn/Ostra Hamngatan.

* Trafikomradesplaner for Stora Hamnkanalen-Fattighusén och Alléstraket

* Fordjupad stadsbyggnadsanalys

+  Utredning av kulturmiljon och péverkan pé riksintresset for kulturmiljovard

»  Utredning av paverkan pa trad

* Sammanstillning av de planméssiga forutsittningarna for sparvag i Alléstraket
och Ovre Husargatan

» Forstudie for koppling mellan snabbsparet och Stampgatan vid Svingeln som del
i etappvis utbyggnad av sparvégen i Alléstraket

» Samlad effektbedomning for beskrivning av nyttan av projekt i forhallande till
kostnaden.

Remisshantering och framtagande fardig forstudie

Med tanke pé att projektet befinner sig i en tidig forstudiefas foreslar trafikkontoret att
studien remitteras till en relativt begransad krets och till de fraimst berérda ndamnder och
bolag inom staden samt till ndrmast berérda externa aktorer. Om projektet gar vidare till
genomforandestudie och parallella detaljplaner s& sker bredare samrad enligt géngse
rutiner.

Forstudien foresléds utifran detta skickas till byggnadsndmnden, park- och naturndmnden,
fastighetsndmnden, Visttrafik, Véstra Gotalandsregionen, Goteborgs sparvagar AB och
Trafikverket. Remisstiden foreslas till cirka tre manader efter trafikndmndens beslut, for
att mojliggora hantering i berdrda nimnder inom Goteborgs stad.

Efter genomford remiss sammanstélls inkomna synpunkter och justeringar genomfors
innan forstudien fardigstélls som slutlig handling. Féardigstillandet av forstudien bedoms
ske under véren 2022.

Fortsatt process och utkast till tidplan
Baserat pé slutlig forstudie och 6vriga kompletterande utredningar behover
kommunfullméktige fatta ett inriktningsbeslut om projektet for sparvig i Alléstraket och
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Ovre Husargatan, som helhet eller i delar, ska drivas vidare eller ej. Som underlag till
inriktningsbeslutet kommer ocksé trafikndmnden att ta beslut om forstudien.

En eller flera genomforbarhetsstudier behovs for att sdkerstilla genomfoérandet och
konsekvenserna av det val for utbyggnad av sparviagssystemet som sker med
utgangspunkt i forstudien. I dagsldget bedoms tre genomforbarhetsstudier behdvas, en for
sparvig i Alléstraket, en for sparvig pa Akareplatsen och en for sparvig i Ovre
Husargatan. Parallellt med genomforandestudier behdver detaljplaner tas fram.

Utifréan att trafikndmnden foreslés fattar beslut om att g& ut pé remiss med forstudien pa
nimndmotet 2021-12-16 sé har foljande utkast till mojlig fortsatt process och tidplan
tagits fram.

16/12 2021 Trafikndmnden fattar beslut om att ga ut pa remiss med forstudien

dec 2021-mars 2022 Remisstid (inkl nimndbehandling inom Gd&teborg)

2021-2022 Kompletterande utredningar
april 2022 Bearbetning av synpunkter och framtagande av slutlig forstudie
Q3/Q4 2022 Inriktningsbeslut kommunfullméktige (via trafikndmnden och

kommunstyrelsen, trafikndmnden fattar beslut om fardigstélld
forstudie). Inriktningsbeslut Vastra Gotalandsregionen

2022-2025 Genomforandestudier och detaljplaner.

Process finansieringsldsningar

2025 Genomforandebeslut i kommunfullméktige samt Véstra
Gotalandsregionen

2026-2027 Projektering och upphandling

2027-2029 Byggnation av forsta etapp

Forvaltningens bedomning

Sparvig i Alléstraket &r ett av de prioriterade investeringsobjekten i Méalbild Kol12035,
forstudien &r utpekad i handlingsplanen for perioden 2020-2024 och det finns medel
avsatta inom Vistsvenska paketet for genomforandestudie. Forstudien &r ett av flera
viktiga beslutsunderlag som kan ligga till grund for beslut om sparvég i Alléstrdket och
Ovre Husargatan ska drivas vidare som projekt eller ej. Vid beslut om att g& vidare med
projektet kommer forstudien att kunna utgdra underlag till genomférandestudie,
projektering och detaljplaneldggning. Trafikkontorets bedomning ar att det &r av stor vikt
att forstudien fardigstills och att arbetet prioriteras.

Trafikkontoret beddmer att arbetet med forstudien har tagit projektet tillrackligt 1angt for
att det ar lampligt att hora berérda ndmnder/bolag och 6vriga nérmst berdrda aktorer pa
ett formaliserat sitt. Inhdmtande av sakkunskap fran berdrda ar ett viktigt steg i att
kvalitetssdkra forstudien for att den ska kunna ligga till grund for ett kommande
inriktningsbeslut i kommunfullméktige. Infor ett inriktningsbeslut i kommunfullmiktige
behdvs ocksa fler kompletterande utredningar komma pa plats. Trafikkontorets
forhoppning ar att de 1 sé stor utrdckning som mdjligt kan genomforas parallellt med
remisstiden for att halla tempot uppe i processen.
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Trafikkontoret vill understryka att projektet befinner sig en tidig fas och méanga
fragetecken kvarstar och kommer att fortsatt kvarsta efter remiss, fardigstilld forstudie
och kompletterande utredningar. Férdjupning och prévning av alternativ och
konsekvenser, avvagningar mellan intressen med mera kommer att behdva hanteras i
gingse processer med genomforandestudie och detaljplaner d& ocksé bredare samrad
hanteras.

For att landa i 16sningar vid centralenomradet ar sparvig i Alléstraket beroende av att
avvakta inriktningsbeslut for Bangérdsforbindelsen. Trafikkontorets beddmning i nuldget
dr darfor att det kan finnas skl att dela upp projektet i tvd genomforandestudier dir delen
som giller kopplingen till snabbsparet och héllplatser vid Akareplatsen/centralenomrédet
behover avvakta beslut kopplat till Bangardsforbindelsen. Detta bor tydliggoras infor
kommande inriktningsbeslut.

Nir det giller sparvig i Ovre Husargatan ger forstudien ett bra kunskapsunderlag for
fortsatt arbete. Trafikkontorets beddmning i nuléget ar att sparvagsléanken utifran
forstudien bor kunna dvervéigas att redovisas som utredningsomrade i kommande
oversiktsplan/fordjupad dversiktsplan och kunna provas i framtida aktualisering av
Malbild Kol12035. Ovre Husargatan bor ocksé analyseras i den nyligen uppstartade
linjenétsutredningen for sparvég. Linjendtsutredningen é&r ett viktigt underlag for att
kunna gora nyttoanalyser av planerade sparvéigsinvesteringar.

Da staden och Vistra Gotalandsregionen har ett gemensamt ansvar for utveckling av
sparvigssystemet ar det viktigt att frigan bereds och forankras inom regionens
organisation. Hur den parallella processen till inriktningsbeslut i kommunfullméktige ser
ut inom Vistra Gotalandsregionen ér en fraga som staden initierat diskussioner kring pa
tjénstepersonsniva inom Stadstrafikforum GMP. Under remisstiden bor dessa
diskussioner kunna landa samt underlag till avtalsforslag géllande genomforandestudie
och detaljplaner arbetas fram.

Den totala investeringsvolymen i Malbild Koll2035 4r omfattande och i nuldget inte
finansierat. Det kommer att krévas fortsatta dialoger och ekonomiska dverenskommelser
mellan parterna samt ett aktivt arbete med att hitta finansieringskéllor utanfor de
kommunala eller regionala investeringsbudgeterna. Med tanke pé investeringsvolymens
storlek sd kommer det behdvas betydande tillskott av extern finansiering for att kunna
genomfora malbildens intentioner. Om sparvag i Alléstraket ska drivas vidare till
investeringsskede ér det trafikkontorets bedomning att s& hog grad som mgjligt av extern
finansiering (statlig eller fran EU) bor efterstravas. Fardigstilld forstudie kompletterat
med successivkalkyl dr ett steg pa vagen for att komma vidare i dessa processer.
Processen kring att hitta mojliga finansieringslosningar behover startas upp i dialog
mellan berérda parter for att finnas pa plats infor ett kommande genomférandebeslut.

Det finns utmaningar i att f& stadsutveckling och kollektivtrafikens utveckling att ga i
takt. Att fainga malkonflikter och hantera knickfragor i tidigt skede &dr en nyckelfrdga och
det kriver en néra dialog och samverkan i och mellan projekten, nimnderna inom staden
samt parterna inom Mélbild Koll2035. Det behdvs dérfor inte bara en prioritering inom
trafikndmndens verksamhet utan flera av stadens nimnder/forvaltningar behover aktivt
prioritera och avsétta resurser i det fortsatta arbetet for att mojliggora en hog framdrift for
ett forverkligande av investeringsobjekten i mélbilden. Det utkast till tidplan som
presenteras i tjdnsteutlatandet bygger pa att 4ven andra forvaltningar, inte minst
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stadsbyggnadskontoret och park- och naturforvaltningen, har mojligt att prioritera de
utredningar som behdvs tas fram for sparvig i Alléstraket.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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