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Rekommendation for beslut om allman trafikplikt
Upphandling Bat 2024 Tj6rn-Kungalv

I enlighet med lag (2010:1065) om Kollektivtrafik ska ett avtal om allmén trafik
som ingas av en Regional kollektivtrafikmyndighet, eller av den till vilken
befogenheter 6verlamnats, grunda sig pa ett beslut om allman trafikplikt.
Kollektivtrafiknamnden har gett Vasttrafik befogenheter att upphandla och teckna
avtal om allman trafik. Som underlag for beslut om allman trafikplikt 6nskar
kollektivtrafikn&mnden Vasttrafiks rekommendation avseende den trafik som
Vasttrafik avser upphandla.

Bifogad Rekommendation for beslut om allman trafikplikt ar
underlag for kollektivtrafiknamnden i Vastra Gotalands beslut om allman trafikplikt
for Vasttrafiks upphandling Bat 2024 Tjérn-Kungalv.

FORSLAG TILL BESLUT

Med anledning av ovanstaende foreslas styrelsen besluta

att godk&nna redovisad rekommendation till beslut for allmén trafikplikt, samt
att Oversanda rekommendationen till kollektivtrafikndmnden for faststallelse.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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1. Bakgrund

Vaésttrafik forannonserade 2021-08-24 om avsikt att under 2022/2023 upphandla
kollektivtrafik inom Vastra Gotalandsregionen som omfattas av lag (2010:1065)
om kollektivtrafik.

Vaésttrafiks styrelse beslutade den 23 februari 2022 att under 2022/23 genomféra
upphandlingar enligt foreslagen upphandlingsplan.

De kommande trafikavtalen planeras att ha trafikstart i september 2024 samt
december 2026 och omfatta i huvudsak battrafik motsvarande dagens trafikavtal
for battrafiken i Tjorns- respektive Kungalvs kommun.

Upphandlingen planeras att omfatta tre linjer. Ett ordinarie fartyg kommer krdvas
for respektive linje. Trafiken ingar idag i tva avtal, ett for battrafiken i Tjorns
kommun och ett for battrafiken i Kungalvs kommun.

Enligt lagen om kollektivtrafik ska den regionala kollektivtrafikmyndigheten
(RKM) fatta beslut om allmén trafikplikt. Innan beslut om allman trafikplikt kan
fattas ska myndigheten samrada med kollektivtrafikforetag for att ta reda pa om
det finns intresse av att utfora trafiken i kommersiell regi. Trafiken ska i sadana
fall inte upphandlas. RKM i Vastra Gotaland har 6verlamnat befogenheten att
samrada med kollektivtrafikforetagen samt att upphandla trafiken till Vasttrafik
AB. Vasttrafik har genomfort Samrad infér upphandling (SIU) i april 2022.

2. Beskrivning av nuvarande trafik och resandet

Nuvarande béattrafik bedrivs inom ramen for tva trafikavtal och omfattar battrafik
inom Tjorns- respektive Kungalvs kommun enligt:

e Linje 326 Rortangen-Algon-L6von-Bratton-Rokan-Hattan-Risholmen-
Krokholmen-Dyron

e Linje 361 Rénnang-Tjornekalv-Dyron-Astol och linje 362 Kyrkesund-
Haron

Linje 326 utgor idag ett avtal och linje 361 och 362 utgor ett avtal.
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Linjestrackning dagens trafik pa linje 326, 361 och 362

Linje 326 Rortangen-Algon-L6von-Bratton-Rokan-Hattan-Risholmen-
Krokholmen-Dyrén

Trafiken pa linje 326 utfors idag av trafikoperatéren Gunnars batturer med sate pa
Dyron. Trafikatagandet startade i december 2016 och avtalstiden &r 8 + 2 + 2 ar.
En av optionerna om forlangning &r utlost vilket gor att nuvarande avtalstid
stracker sig till december 2026. Det nuvarande avtalet &r ett renodlat
produktionsavtal med ersattning enligt:

e Fast arlig ersattning for fasta kostnader.
e ROrlig erséttning for trafikdrift och bemanning.

Trafikvolymen pa linjen omfattar idag nastan 2 000 tidtabellslagda timmar per ar
inklusive anropsstyrda turer. Under 2021 gjordes cirka 20 000 enkelresor med
linjen enligt tillganglig statistik.

Ordinarie trafik kors idag med M/S Bohuso samt med M/S Drott och M/S Lévo
som reservtonnage, vilka &gs av trafikforetaget. Samtliga fartyg drivs idag med
diesel.

Trafiken ar till sin karaktar under stérre delen av aret framst &mnad for att
tillgodose resenérernas dagliga behov av utbildnings- och arbetsresor samt annat
vardagsresande. Under sommarmanaderna utgors storre delen av resandet av
turist- och fritidsresande.

Utifran tillgangliga data &r det, bortsett fran Dyron, fa aretruntboende pa de Gar
som trafikeras. Delarsboendet uppgar dock till ca 250 personer. Dyron befolkas av
195 fastboende och 160 delarsboende.

Resandeutvecklingen har enligt tillganglig stamplingsstatistik varit uppatgaende,
speciellt sedan strackan Rokan-Dyron tillkom 2018.
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Linje 361 Ronnang-Tjérnekalv-Dyrén-Astol och linje 362 Kyrkesund-Hérén

Trafiken pa linje 361 och 362 utfors idag av trafikoperatdren Tjorns hamnar AB
med séte pa Tjorn. Trafikatagandet startade i juni 2012 och avtalstiden ar 8 + 2 +
2 ar. Bada optionerna om forlangning &r utlost vilket gor att nuvarande avtalstid
stracker sig till 31 augusti 2024. Det nuvarande avtalet &r ett renodlat
produktionsavtal med ersattning enligt:

e Fast arlig ersattning for fasta kostnader.
e Rorlig erséttning for trafikdrift och bemanning.

Trafikvolymen pa linjen omfattar idag nastan 4 650 tidtabellslagda timmar per ar
inklusive anropsstyrda turer for linje 361 och 880 tidtabellstimmar for linje 362.
Under 2021 gjordes cirka 190 000 enkelresor med linje 361 och 37 000 enkelresor
med linje 362 enligt tillganglig statistik.

Ordinarie trafik pa linje 361 kors idag med M/S Hakefjord samt med M/S Tjorn
som reservtonnage, vilka &gs av trafikforetaget. Samtliga fartyg drivs idag med
diesel. M/S Hakefjord &r anpassad for att ta ombord en mindre ambulans pa
fordack samt ar utrustad med kran for transport av mindre gods pa fordack. Linje
361 omfattar dven jourbemanning for att kunna genomfora akuta transporter
utanfor tidtabellslagd tid.

Ordinarie trafik pa linje 362 kors idag med M/S Haron samt med M/S St.Olof som
reservtonnage, vilka ags av trafikforetaget. Samtliga fartyg drivs idag med diesel.

Trafiken éar till sin karaktar under storre delen av aret framst &mnad for att
tillgodose resenarernas dagliga behov av utbildnings- och arbetsresor samt annat
vardagsresande. Under sommarmanaderna utgors storre delen av resandet av
turist- och fritidsresande.

Utifran tillgangliga data ar Haron och Tjornekalv glest befolkade med framst
delérsboende. Dyron och Astol har relativt stort aretruntboende, 195 resp 168,
samt 160 respektive 156 delarshoende.

Vasttrafik onskar att Kollektivtrafikndmndens beslut om allman trafikplikt ska
omfatta battrafik inom samtliga omraden enligt ovan och som beskrivits i
forannonseringen och som har avhandlats under samraden.

3. Framtida trafik

Oarna som trafikeras har en relativt liten andel aretruntboende. Sommartid
flerdubblas antal boende. Pandemin har dock visat pa andrat arbetsmaonster, vilket
mojliggor distansarbete. Detta medfor att andelen boende pa 6arna utanfor
sommarmanaderna okat.

Oarnas attraktivitet som turistmal har 6kat de senaste aren. Restaurangerna pa
Haron, Dyrén och Astol samt affarerna pd Dyron och Astol har bl a visat p& 6kad
omsattning. Flertalet 6ar utgors av naturreservat och har ocksa visat sig vara
attraktiva for vandring.
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Andel ldre 6kar dock pa 6arna och eftersom det inte finns nagra forskolor, skolor
eller gymnasium pa 6arna ar samtliga barn och ungdomar tvungna att ta sig till
fastlandssidorna for sin skolgang.

Ingen av kommunerna har omfattande utbyggnadsplaner pa nagon av 6arna Da de
planerade utbyggnadsplanerna ar fa, bedéms inte utbyggnadsplanerna paverka
resandet méarkvéart under den kommande avtalsperioden.

Vaésttrafiks beddmning ar att nuvarande trafikutbud, med mindre anpassningar
kommer récka for framtida behov. Det tkade resandet till, i huvudsak Dyrén och
Astol, medfor dock ett behov av storre fartyg for linje 361.

| kommande trafik for linje 361 Rénnang-Astol-Dyron kvarstar tagandet att
ordinarie fartyg ska kunna transportera en stérre ambulans pa fordack.
Trafikforetaget ska &ven ha jourbemanning for att kunna genomftra akuta
transporter utanfor tidtabellslagd tid. Ytan pa fordacket pa ordinarie fartyg ska
dven vara anpassad for att kunna transportera mindre gods da den ej nyttjas for
ambulanstransporter.

4. Drivmedel

Enligt Vastra Gotalandsregionens Miljo- och klimatstrategi ska fartygstrafik i
forsta hand drivas med el och i andra hand med flytande biodrivmedel.
Rekommendationerna for val av drivmedel syftar till att uppfylla malen i Miljo-
och klimatstrategin. | upphandlingen av Bat 2024 kommer Vasttrafik att utga fran
Miljo- och klimatstrategin och samtidigt ta hansyn till infrastrukturella och
trafikala forutsattningar.

Vasttrafik kommer att utga fran Miljo- och klimatstrategin vid kravstéllande av de
fartyg som trafiken ska bedrivas med. Kravstallningen kommer omfatta krav pa
100% eldrift for de tre ordinarie fartyg som kommer kravas for de tre linjerna. Vid
noddrift eller vid onormala vaderforhallande (kraftig is eller ovéader) kan fartygen
nyttja fartygets forbranningsmotor, dock med kravet att endast biodrivmedel far
nyttjas. Reservtonnage ska drivas med el eller biodrivmedel.

Nuvarande trafikering av linjen kommer att ses over for att mojliggora tid for
laddning av fartygen. Utgangspunkten &r att laddningen av fartyg ej ska innebara
nagon negativ kundpaverkan. Laddutrustning for att ladda respektive fartyg ska
tillhandahallas samt installeras av trafikforetaget. Vasttrafik sakerstaller att det
finns infrastruktur samt kapacitet for laddning av fartygen pa angivna platser for
laddning. Vasttrafik har en pagaende dialog med ber6rda natagare.

En kostnadsdrivare for upphandlingen av Bat 2024 &r de forandrade fartygskraven
utifran krav pa elektrifiering samt utrymme pa farjan for linje 361 avsett for en
storre ambulans som paverkar fartygets storlek. Till detta kommer 6kade
kostnader for laddning pa kaj.
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5. Finansiering och resurskonsekvenser av beslutet

Vaésttrafik berdknar att de satsningar som gors ryms inom Vasttrafiks
langtidsprognos. Da kraven pa eldrift kommer kréava investeringar i
ombyggda/nybyggda fartyg rader det idag osékerhet kring paverkan pa
konkurrenssituationen och priserna i anbuden.

6. Resultat av genomfdrda samrad infor upphandling

Infor varje upphandling undersoks om det finns intresse hos trafikforetagen att
bedriva kommersiell trafik. Detta sker genom Samrad infor upphandling (SIU).

Vasttrafik bjod under varen 2022 in trafikforetag att delta pa SIU. Nio
trafikforetag anmalde intresse om att delta.

Den 31 mars 2022 genomfordes ett gemensamt samrad dar samtliga anmélda
trafikforetag och en representant for kollektivtrafikmyndigheten deltog.
Trafikforetagen gavs mojlighet att gora en anmalan till enskilda samrad.

Sex trafikforetag onskade delta vid ett enskilt samrad, dessa genomfordes under
april 2022.

Vid samraden stalldes fragan till trafikféretagen om de ansag att nagon del av den
aktuella trafiken skulle kunna utféras helt pa kommersiell grund.

Inget trafikforetag framforde att hela eller delar av trafiken skulle kunna vara
intressant att kéra kommersiellt i egen regi. Inget annat intresse av att bedriva
trafiken kommersiellt har anmélts till Vésttrafik eller kollektivtrafikmyndigheten.

7. Vasttrafiks rekommendation

Med &beropande av vad som anforts ovan avseende:

o trafikens syfte, vilket dverensstammer med trafikforsorjningsprogrammets
mal och strategier,

e att inget intresse visats for att utfora trafiken i kommersiell regi,

e att inget onskemal om att undanta trafik fran trafikpliktsbeslut har
framforts,

rekommenderar Vasttrafik kollektivtrafikndmnden i Vastra Gotaland att
fatta beslut om allman trafikplikt for den ovan beskrivna trafiken.

Trafikpliktsbeslutet utgar i princip fran nuvarande trafik, med en omfattning som
mojliggor utékning och forandring av trafiken pa langre sikt i enlighet med
regionala kollektivtrafikmyndighetens trafikférsorjningsprogram.
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7.1 Sammanfattning

e Upphandlingen omfattar sammantaget tre fartyg i de tva befintliga
battrafikavtalen i Tjorns respektive Kungélvs kommun. Trafikvolymen
omfattar totalt cirka 8 100 tidtabellstimmar per ar och resandet uppgar till
cirka 247 000 resor per ar.

e Nya eller ombyggda fartyg ska tillnandahallas for trafiken och ska drivas
med el.

e Inget trafikforetag har anmalt intresse for att bedriva trafiken kommersiellt
I egen regi.

e Satsningar beraknas rymmas inom ramen for Vasttrafiks langtidsprognos.

I

Rekommendation for beslut om allmén trafikplikt 9(9)



