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Rekommendation for beslut om allmén trafikplikt
Upphandling Trafik 2024 Stromstad Tanum Uddevalla och
Skaraborg

I enlighet med Lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska ett avtal om allman trafik
som ingas av en Regional kollektivtrafikmyndighet, eller av den till vilken
befogenheter Gverlamnats, grunda sig pa ett beslut om allman trafikplikt.
Kollektivtrafikndmnden har gett Vasttrafik befogenheter att upphandla och teckna
avtal om allman trafik. Som underlag for beslut om allmén trafikplikt 6nskar
kollektivtrafiknd&mnden Vasttrafiks rekommendation avseende den trafik som
Vasttrafik avser upphandla.

Bifogad Rekommendation for beslut om allman trafikplikt ar
underlag for kollektivtrafiknamnden i Vastra Gotalands beslut om allman trafikplikt
for Vasttrafiks upphandling Trafik 2024 Stromstad Tanum Uddevalla Skaraborg.

FORSLAG TILL BESLUT

Med anledning av ovanstaende foreslas styrelsen besluta

att godkanna redovisad rekommendation till beslut for allmén trafikplikt, samt
att Oversanda rekommendationen till kollektivtrafikndmnden for faststéllelse.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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1. Bakgrund

Vasttrafik forannonserade 2021-08-24 att man hade for avsikt att under 2022/2023
upphandla kollektivtrafik inom Véstra Gotalandsregionen som omfattas av Lag
(2010:1065) om kollektivtrafik.

Vaésttrafiks styrelse beslutade den 23 februari 2022 att under 2022/23 genomféra
upphandlingar enligt foreslagen plan.

De kommande trafikavtalen planeras att ha trafikstart i juni 2024 och omfattar
nuvarande busstrafik inom samt till och fran nedanstdende kommuner:
e Stromstad

e Tanum
e Uddevalla
e Skaraborg

Enligt Kollektivtrafiklagen ska den regionala kollektivtrafikmyndighet (RKM)
fatta beslut om allmén trafikplikt. Innan beslut om allman trafikplikt kan fattas ska
myndigheten samrada med kollektivtrafikforetag for att ta reda pa om det finns
intresse av att utfora trafiken i kommersiell regi. Trafiken ska i sadana fall inte
upphandlas. RKM i Vastra Gotaland har 6verlamnat befogenheten att samrada
med kollektivtrafikforetagen samt att upphandla trafiken till Vasttrafik AB.
Vasttrafik har genomfort Samrad infor upphandling (SIU) i mars-april 2022.

Beslut om allmaén trafikplikt avser linjetrafiken inom de aktuella avtalen. |
samband med upphandlingen av linjetrafiken kommer dven skol- och
flexlinjetrafik att upphandlas pa uppdrag av de kommuner som efterfragat detta.

2. Beskrivning av nuvarande trafik och resandet

Vasttrafik onskar att Kollektivtrafikndmndens beslut om allmén trafikplikt ska
omfatta trafik inom de omraden som funnits beskrivna i férannonseringen och
som har avhandlats under samraden.

Den trafik som ska upphandlas ingar idag i avtalen Norra Bohuslan (Stromstad
och Tanum), Uddevalla och Skaraborg.

Resanden per ar (2019 ars resande) inom respektive avtal

e Stromstad och Tanum ca 370 000 resor/ar
e Uddevalla ca 3,5 miljoner resor/ar
e Skaraborg ca 7,2 miljoner resor/ar

Trafiken &r till sin karaktar framst amnad for att tillgodose resendrernas dagliga
behov av utbildnings- och arbetsresor samt annat vardagsresande inom samt viss
in- och utpendling till storre tatorter.

Inom avtal Norra Bohuslan ingar ocksa riksgransoverskridande trafik till Halden i
Norge, den sa kallad Granspendeln. Visttrafik och dess motsvarighet i Ostfolds
Fylke, Ostfold Kollektivtrafikk, har ett samarbetsavtal, som I6per tillsvidare,
gallande denna trafik. Trafiken planeras ingd i upphandlingen. Ostfolds
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Kollektivtrafik ansvarar for tillstand, motsvarande allman trafikplikt, for
trafikering pa strackor inom Norge.

Inom avtal Skaraborg ingar ocksa lanséverskridande trafik till Jonkdpings lan.
Linje 406 Hjo till Fagerhult i Jonkopings lan Habo kommun.

Grans- och lansoverskridande trafik planeras inga i kommande avtal och
Trafikpliktsbeslut kommer stkas for de strackor som kraver detta.

2.1 Stromstad Tanum
Dagens avtal innehas av trafikforetaget Vy Buss. | dagens avtal ingar totalt 32
linjer varav 2 &r tillkdp av Stromstads kommun, 9 stdngda skolskjutslinjer
(Tanum) och 8 skollinjer éppna for allmanheten (Stromstad). Ovriga linjer &ar
allmén kollektivtrafik.

Fyra linjer har mer av karaktaren straklinjer och gar langre strackor inom och
mellan de bada kommunerna. Deras uppdrag &r framst gymnasie- och
arbetspendling men dven manga barn i grundskolan reser med dessa linjer.

| Tanums kommun &r fyra linjer lokala landsbygdslinjer vars framsta uppdrag ar
arbets-, grundskole- och gymnasiependling. En av linjerna har ocksa ett service-
uppdrag inom och mellan tatorterna Grebbestad och Tanumshede. En annan av
linjerna har sommartid ett utpraglat uppdrag anpassat for camping- och badgaster.

Aven i Stromstad finns fyra lokala landsbygdslinjer. For tre av dem &r uppdraget i
huvudsak arbets-, grundskole- och gymnasiependling medan den fjarde endast gar
sommartid mellan campingplatser och Stromstads centrum. Strémstads kommun
gor aven ett tillkop av tva servicelinjer som sommartid kor mellan ett par storre
parkeringsplatser och centrala Stromstad. En av linjerna saknar sommartidtabell
och &r en linje som knyter samman tatorten Stromstad med enstaka turer morgon
och eftermiddag.

Linje 111 &r en gransoverskridande linje som gar mellan Stromstad och norska
Halden.

Ar 2019 genomfordes ca 370 000 resor inom Trafikavtalet varav 48 % med
Skolkort.

Trafikvolymen uppgick 2019 till ca 1,38 miljoner tidtabellskilometer och
trafikerades med ca 30 fordon.
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KOMMUN

Karnkaia:

® OpenStreetMap contributors, and
the GIS User Community

Kartan visar kammungranserna for Stromstad och Tanums kommuner. | uypphanadlingen ingdr
framst den lokala busstrafiken i dessa bada kommuner.
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Resandebehov i Stromstad Tanum

Invanarantalet i Stromstads kommun &r idag ca: 13 200. Kommunen har en vision
om att bli 15 000 invanare till ar 2030.

Tanums kommun har idag ca: 13 000 invanare och visionen ar att bibehalla
antalet invanare till ar 2030.

Den allmanna kollektivtrafiken fyller en viktig funktion for skolresandet. Manga
linjer har en hog andel skolkortsstamplingar. | omradet &r trafiken till stor del
anpassad efter grundskolan och potentialen for 6kat arbetspendlande beddms vara
ganska liten. Den glesa befolkningsstrukturen gor att bilinnehavet bland
forvarvsarbetande &r hog och kollektivtrafikens marknadsandel for arbetspendling
lag.

Speciellt for Tanum och Stromstads kommun é&r att trafikutbudet &r storre pa
sommaren an pa vintern. Detta beror pa att betydligt fler manniskor bor och ror
sig i omradet under sommaren.

Att resa mellan Stromstad och Halden kommer vara fortsatt viktigt. Denna linje
kan &ven trafikera Nordby Kdpcenter som &r en annan viktig knytpunkt i
kommunen.

Den allméanna kollektivtrafiken i V&stra Gotalandsregionen &r primart planerad for
regionens invanare och deras behov av arbets- och studiependling. Utover detta sa
kan en potential till utdkat resande skapa mojlighet till ytterligare resmojligheter.
Detta kan exempelvis galla i kustsamhallena i Bohuslan med manga delarsboende
och darmed en potential till 6kat resande framst sommartid.

2.2 Uddevalla
Nuvarande trafikavtal innehas av Bivab (Buss i Vast). Avtalet omfattar tio
stadstrafiklinjer, varav en ar en sommarlinje, en nattlinje och tva linjer ar
forstarkningslinjer. Linjerna trafikerar framst inom Uddevalla tatort, men &ven till
det externa handelsomradet Torp véster om Uddevalla. | avtalet ingar 6 st
landsbygdslinjer/omradeslinjer som framst trafikerar landsbygden inom
kommunen. Dessutom igar 24 sa kallade 6ppna skollinjer som kompletterar det
allmanna linjenatet for att tillgodose skolresbehoven for kommunens
grundskoleelever.

Linje 673 trafikerar mellan Uddevalla sjukhus och Norra Alvsborgs Lanssjukhus
(NAL). Syftet med linjen #r frimst att erbjuda gratis” personalresor samt
transport av visst gods mellan sjukhusen, och ar darmed till 75% ett tillkop av
Regionservice. Ronden ingar i dagens affar, men kommer att avvecklas under ar
2022. Flexlinjetrafik som kors inom Uddevalla tatort ar ett tillkdp av Uddevalla
kommun och planeras inga i upphandlingen.

Det &r stads- och landsbygdstrafik inom Uddevalla kommun som ska handlas upp
I Trafik 2024. Kommande avtal har huvudansvaret for att tillgodose resbehoven
for boende och verksamma inom kommunen, med undantag for de behov som det
storregionala natet eller regionala linjer fran andra avtal kan tillgodose, som
exempelvis tag och Bohusexpresser.

Rekommendation for beslut om allmén trafikplikt

7 (14)



Ar 2019 genomfordes 3,5 miljoner resor inom avtalet. Av dessa utgjorde
stadstrafiken 2,9 miljoner resor.

Trafikvolymen uppgick 2019 till ca 3,71 miljoner tidtabellskilometer och
trafikerades med ca 60 fordon inklusive skollinjetrafiken och flexlinjetrafiken.
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Kartan visar kommungransen for Uddevalla kommun. | upphandlingen ingdr framst den lokala
busstrafiken inom kommunen

Resandebehov i Uddevalla

Invanarantalet i Uddevalla kommun &r idag ca: 56 700 och Uddevalla kommun
berdknar att ha 60 500 invanare till ar 2030.

Den storsta arbetsgivaren i kommunen &r Uddevalla kommun. Dérefter foljer
Vaéstra Gotalandsregionen dar Uddevalla sjukhus ar den storsta fysiska
arbetsplatsen. Utéver vard och omsorg ar handel den naringsgren i Uddevalla som
har flest anstéllda och Uddevalla &r en tydlig smaféretagarkommun.
Handelsverksamheten ar framst koncentrerad till omradena kring Torp
kdpcentrum, dar bland annat IKEA ligger, och Uddevalla Centrum.

For Uddevallas del &r tillgangligheten med stadstrafiken god till de flesta storre
arbetsplatser och verksamhetsomraden.

Uddevalla tatort utgor ett av Vastra Gétalandsregionens fem sa kallade
pendlingsnav. Idag &r det ungefar lika manga som pendlar in som ut fran
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kommunen, cirka 8 000 per riktning och vardag. Arbetspendling sker i férsta hand
till och fré_r_l de stOrre orterna Goteborg, Trollhattan, Vanersborg, Stenungsund och
Kungalv. Aven fran Munkedal och Ljungskile finns det ett storre antal inpendlare.

2.3 Skaraborg
Dagens avtal i Skaraborg bestar av tva trafikavtal, Skaraborg Region samt Skévde
stad och linje 1 Express. Bada avtalen innehas av Nobina. | Skaraborg
Regionavtalet ingar 94 linjer varav 10 linjer & kommunala tillkop. | avtalet for
Skovde stad och linje 1 Express ingar 10 linjer.

Sju kommuner i Skaraborg har specifika stads- eller tatortslinjer. Skévde
stadstrafik bestar av nio linjer varav sex av dem klassas som huvudlinjer och tre &r
kompletterande linjer, som trafikerar under hogtrafik samt under kvallar och
helger. I Lidkoping, Falkdping, Mariestad och Skara finns tatortstrafik dér
Lidkoping har fem linjer, varav en linje &r tillkop. Falkoping har tre linjer plus en
anropsstyrd linje. | Mariestad finns det tva linjer och i Skara tva linjer.

Linje 1 Express ar den langsta linjen och ingar i det storregionala nétet enligt
Malbild tag. Den trafikerar tatorterna Skovde, Skara, Lidkoping, Grastorp och
Trollhéttan. Linjen trafikerar till viss del med taktfast tidtabell, men det géller
enbart ndr den trafikerar hela strackan Skévde — Trollhattan. De turer som
trafikerar delstrackor gar inte med taktfast tidtabell.

Forstudien har delat upp regionlinjerna i olika kategorier efter deras uppdrag och
karaktar.

 Linjer i de prioriterade strdken (omfattar 19 linjer).

« Linjer mellan kommunhuvudorter (omfattar 6 linjer).

+ Linjer till kommunhuvudort via tatorter (omfattar 20 linjer).

+ Ovriga linjer (omfattar 28 linjer, varav 2 linjer helt och hallet &r
kommunala tillkdp).

Ar 2019 genomfordes 7,2 miljoner resor inom de tva avtalen i Skaraborg, fordelat
pa 3,3 miljoner i avtalet for Skdvde och linje 1 Express, och 3,9 miljoner i avtalet
for Skaraborg landsbygd. Under perioden 2015 — 2019 har resandet inom avtalet
Skbvde och linje 1 Express 6kat (+26%). FOr avtalet Skaraborg landsbygd har det
under samma period skett en sméarre minskning av resandet (-7%).

Trafikvolymen uppgick 2019 till ca 14,8 miljoner tidtabellskilometer och
trafikerades med ca 190 fordon inklusive tillkop av kommunerna.
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Dagens trafikomrade med kommunhuvudorter. Essunga, Falképing, Grastorp,
Gullspang, Gaétene, Hjo, Karlsborg, Lidkoping, Mariestad, Skara, Skovde, Tibro,
Tidaholm, Téreboda och Vara.

Resandebehov i Skaraborg

Skaraborg har ca 270 000 invanare. Av dessa bor ca 160 000 i ndgon av de 15
kommunhuvudorterna. Totalt bor ca 40 000 i 6vriga tatorter och resterande 70 000
bor mer utspritt pa landsbygden eller i smaorter. De flesta kommuner i Skaraborg
har sin befolkning koncentrerad till kommunens huvudort. En stor del av
pendlingen till studier och arbeten sker fran de mindre tatorterna in till respektive
huvudort. I huvudorten finns en koncentration av malpunkterna som arbetsplatser,
gymnasier, kommunal service, handel och vard. Overlag sker en stor del av den
totala pendlingen i Skaraborg inom den egna kommunen eller till ndrmaste
grannkommun. Den mer langvaga pendlingen &r betydligt mindre omfattande.
Skovde ar den stérsta malpunkten for arbets- och studiependling i Skaraborg.
Lidkoping, Falkdéping, Mariestad och Skara ar andra stora malpunkter. Det ar
frdmst inom och in till dessa orter som resandebehoven &r stora.

Skaraborg ar generellt sett glest befolkad utanfor de storre straken samt i de véstra
och nordostra delarna, vilket skapar utmaningar for att uppna tillganglighet till
attraktiv kollektivtrafik for arbets- och studiependling. For delar av omradet blir
anslutningspunkter till strak med béttre kollektivtrafikutbud viktigt for att
tillgangliggora kollektivtrafiken. De delar som inte tacks upp av ordinarie linjenét
har tillgang till Nartrafik, vilket sakerstéller att det finns mojlighet att genomfora
exempelvis handels- och serviceresor mitt pa dagen, dock inte i pendlingslagen.
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3. Framtida trafik
Upphandlingen planeras att omfatta sammanlagt ca 240 fordon inom
fyra geografiska omraden.

e Stromstad ~15 fordon
e Tanum ~25 fordon
e Uddevalla ~30 fordon
e Skaraborg ~170 fordon

Den framtida trafiken i Stromstad, Tanum, Uddevalla och Skaraborg utgar fran de
forstudier som Vésttrafik gjort.

| Stromstad och Tanum ar mycket av trafiken anpassad efter grundskolans behov
vilket gor att potentialen for okat arbetspendlande &r liten. Dar det finns potential
for arbetspendling foreslas trafikforandringar for att gora linjerna mer attraktiva
for arbetspendlare. Det handlar exempelvis om att ta bort avvikande dagtyper, det
vill saga att en tur exempelvis endast gar skoldagar. Om en tur finns sa trafikerar
den dérmed alla dagar, &ven icke skoldagar.

Uddevalla kommun har tillsammans med Vaésttrafik och Véstra
Gotalandsregionen arbetat fram en malbild for hur kollektivtrafiken i Uddevalla
stadstrafik ska utvecklas under de kommande aren — Kollektivtrafikplan
Uddevalla.

Det har annu inte tagits fram nagon handlingsplan for hur malbilden ska
forverkligas, utan det ar ett arbete som ska pabdrjas under ar 2022. Det kommer
darmed behdva finnas utrymme inom det kommande avtalet for att géra eventuellt
storre forandringar som framkommer i handlingsplanen. For att skapa detta
utrymme och ratt forutséattningar for att kunna forverkliga malbilden under den
kommande avtalstiden, samt pa kortare sikt atgarda de storsta bristerna i dagens
stadstrafik, har linjenatet setts dver i forstudien och forslag till férandringar som
tar de forsta stegen mot malbilden har foreslagits.

Den oppna skoltrafiken kommer inte inga i upphandlingen, Uddevalla kommun
kommer sjalva upphandla skoltrafik.

I Skovde och de storre tatorterna Lidkoping, Mariestad, Falkdping och Skara finns
idag specifika stads-/tatortslinjer som majliggor resor inom tatorterna, men ocksa
goda bytesmojligheter till de regionala linjerna i straken. Forstudien har sett 6ver
trafiken i dessa tatorter och foreslagit justeringar av utbud och Gppettider. 1 en del
fall foreslas storre forandringar baserat pa dagens resande och behov, men dven
anpassat efter framtida stadsutveckling och potential till 6kat resande.

| flera av tatorterna erbjuder ocksa gang och cykel attraktiva resmojligheter, da

avstanden ar relativt sma. Storst potential till 6kat resande finns i de prioriterade
straken och i stadstrafiken i Skovde. Pa dessa linjer foreslas atgarder for att oka
attraktiviteten och mojliggora 6kat resande.

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver kravet pa ett utbud som minst uppfyller
de miniminivaer som anges.
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Forutsattningar for framtida trafik

De nuvarande trafikavtalen Stromstad, Tanum, Uddevalla och Skaraborg som
Vasttrafik nu soker trafikplikt for kommer att utformas och paketeras i enlighet
med Regionalt Kollektivtrafikforsorjningsprogram for 2021-2025, Vasttrafiks
Miljo- och klimatstrategi, Vasttrafiks strategi for kollektivtrafik pa jamlika
villkor, Malbild Tag 2035 samt Landshygdsutredningen. Indelningen av trafik i
olika trafikataganden och framtida avtal kommer att beslutas under
upphandlingsprocessen.

4. Drivmedel, fordon och depa
Rekommendationerna for val av drivmedel ar baserade pa Vasttrafiks Riktlinjer
for bussar, Vasttrafiks Miljoplan samt Véastra Gotalandsregionens Miljo- och
Klimatstrategi.

Rekommendationen syftar till att uppfylla malen i Vastra Gotalandsregionens
Miljo- och klimatstrategi. Detta innebdr eldrift i tatortstrafiken och anbudsgivaren
far vélja el eller gasdrift i landsbygdstrafiken.

Miljoomstallningen till de prioriterade drivmedlen &r i viss man en
kostnadsdrivare i upphandlingen. Omstéllning till elbussar i tatortstrafiken
paverkar fordonskostnaderna och innebar dven kostnader for trafikforetagen i
samband med investeringar i laddinfrastruktur pa depaerna. Detta kompenseras
delvis genom en lagre driftskostnad pa elfordonen.

For trafiken pa landsbygd forvantas omstallningen fran biodiesel till biogas/el
ocksa generera en okad investeringskostnad i fordon och infrastruktur samt en
Okad rorlig kostnad.

Depa

Vasttrafik avser att villkora depa i Skévde i upphandlingen. Detta innebér att
trafikforetaget ska anvanda denna depa.

Inga andra depéer eller uppstallning for fordon erbjuds av Vasttrafik i
upphandlingen.

5. Finansiering och resurskonsekvenser av beslutet

Vasttrafik beréknar att de satsningar som gors ryms inom Vésttrafiks
langtidsprognos. | Vasttrafiks langtidsprognos har kostnadsokningar for
miljoomstallning berdknats att kompenseras genom positiva upphandlingseffekter.

De ekonomiska effekterna ar dock svarbedomda. Hur kollektivtrafiken kommer
paverkas av pandemins efterdyningar samt ett mycket osékert varldslage gor att
det ar svarbedomt. Utvecklingen gallande kostnaden for bransle och éven ett
osakert lage gallande investeringar gor att anbudsgivarna kan komma att lagga pa
en riskpremie vilket da leder till hogre anbudspriser. Vissa trafikforetag kan fa
svart att lagga anbud pa grund av den stora osakerheten vilket da kan paverka
konkurrenssituationen vilket kan ledatill hogre priser.

Rekommendation for beslut om allmén trafikplikt 12 (14)



6. Resultat av genomforda samrad infér upphandling

Infér upphandling undersdks om intresse finns hos trafikforetagen att bedriva
kommersiell trafik. Detta sker genom Samrad infor upphandling (SIU).

Vasttrafik bjod under varen 2022 in trafikforetag att delta p& SIU. Atta
trafikforetag anmalde sitt intresse att delta.

Den 10 mars 2022 genomfordes ett gemensamt samrad dar samtliga anmélda
trafikforetag och tva representanter for Kollektivtrafikmyndigheten deltog.
Trafikforetagen gavs mojlighet att anmala sig till enskilda samrad. Sju
trafikforetag 6nskade ha enskilda samrad, vilka genomférdes under vecka 17 — 18
2022,

Vid samraden stalldes fragan till trafikforetagen om de ansag att ndgon del av den
aktuella trafiken skulle kunna utféras helt pa kommersiell grund.

Inget trafikforetag framforde att hela eller delar av trafiken skulle kunna vara
intressanta att kdra kommersiellt i egen regi. Inget annat intresse av att bedriva
trafiken kommersiellt har anmélts till Vésttrafik eller kollektivtrafikmyndigheten.

7. Vasttrafiks rekommendation
Med aberopande av vad ovan anforts avseende

o trafikens syfte, vilket 6verensstimmer med
Trafikforsorjningsprogrammets mal och strategier,

e att inget intresse visats for att utfora trafiken i kommersiell regi

e att inget onskemal om att undanta trafik fran trafikpliktsbeslut har
framforts

rekommenderar Vasttrafik Kollektivtrafiknamnden i Vastra Gétaland att
fatta beslut om allman trafikplikt for den ovan beskrivna trafiken.

Trafikpliktsbesluten utgar i princip fran nuvarande trafik, men omfattar mojlighet
till utokad och forandrad trafik pa langre sikt i enlighet med Regionala
Kollektivtrafikmyndighetens Trafikforsorjningsprogram.

7.1 Sammanfattning

e Upphandlingen omfattar sammantaget ca 240 fordon inom fyra
geografiska omraden, (exklusive kommunala tillkop):
Stromstad  ~15 fordon och 0,44 miljoner tidtabellskilometer
Tanum ~25 fordon och 0,41 miljoner tidtabellskilometer
Uddevalla  ~30 fordon och 2,63 miljoner tidtabellskilometer
Skaraborg  ~170 fordon och 15,2 miljoner tidtabellskilometer
e Trafiken i de nuvarande avtalen Stromstad Tanum Uddevalla och
Skaraborg ska av Vasttrafik upphandlas och utformas i enlighet med
Regionalt Kollektivtrafikforsorjningsprogrammet for 2021-2025,

Rekommendation for beslut om allmén trafikplikt
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I

Vasttrafiks Miljo- och klimatstrategi, Vésttrafiks strategi for
kollektivtrafik pa jamlika villkor, Malbild Tag 2035 samt
Landsbygdsutredningen.

Drivmedel i enlighet med Milj6- och klimatstrategin — el for stadstrafiken
och gas/el for landsbygdstrafik, dar sa ar mojligt med avseende pa
tillgangliga fordon pa marknaden.

| Vasttrafiks langtidsprognos har kostnadsokningar for miljoomstéllning
berdknats kompenseras genom positiva upphandlingseffekter.
Efterdyningar av pandemin samt ett osékert vérldslage kan dock komma
att paverka konkurrenssituationen och anbudspriserna.

Inget trafikforetag har anmalt intresse for att kora hela eller delar av
trafiken kommersiellt i egen regi.

Vasttrafik rekommenderar Kollektivtrafiknamnden i Véstra Gotaland att
fatta beslut om allmén trafikplikt for den ovan beskrivna trafiken.
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14 (14)



