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UPPHANDLING AV BUSSTRAFIK 2025
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1. Inledning

Visttrafik har under 2023/2024 behov av att genomféra en upphandling av busstrafiken
1 Alingsas da nuvarande avtal upphor att géilla 1 juni 2025.

Infér upphandlingen har en forstudie genomforts for att tydliggora vad som ska
upphandlas, med hansyn taget till hur det ser ut 1 dag samt framtida planer och

malsittningar som kommer att paverka kollektivtrafiken under den kommande
avtalstiden.

Under varen 2023 kommer upphandlingsprojektet ta vid fér att arbeta vidare med sjilva
upphandlingen.

2. Geografiskt omrade och omfattning

Det geografiska omrade och den trafik som omfattas av bussupphandlingarna f6r 2025
ar trafiken inom Alingsas kommun, som bestar av:

e Titortstrafik
e Regiontrafik
e Skoltrafik

Alingsas kommun har valt att lata Visttrafik handla upp skoltrafiken som 6ppen
skoltrafik, vilket innebar att den kommer vara tillgénglig for allmanheten att resa med.
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3. Foreslagna trafikférandringar

Inom arbetet med férstudien har en nulidges- och marknadsanalys genomforts. Utifran
resultat fran analysen har forslag till trafikforandringar arbetats fram for att béttre
anpassa trafiken utifran de forutsattningar och behov som har identifierats.

Den storsta forandringen som forstudien innebér ar att viss trafik 6vergar till skoltrafik 1
kommunal regi. I 6vrigt innebar forstudien inga omfattande forandringar av trafiken 1
avtalet. Baserat pa de brister och behov som identifierats finns daremot nagra viktiga
aspekter som setts over 1 arbetet med trafiken:
¢ Som helhet behalla resmojligheterna, men anpassa biéttre for byten till tag och
andra busslinjer.

e Oversyn av kortider i syfte att skapa battre tillit till kollektivtrafiken.

e Oversyn av linjerna 1 tétortstrafiken i syfte att korta ner restider och samtidigt
skapa tillracklig yttackning.

e Anpassa tatortslinjerna sa att goda byten kan ske till tag, samt mellan linjerna.

e Viss reducering av trafik pa tider nér resandet dr mycket lagt.

e Behov av tillkommande hallplatser 1 regiontrafiken.

e Se over fordonsval utifran utslapp och bullersynpunkt.

Principerna och riktlinjerna 1 trafikforsérjningsprogrammet har utgjort en viktig grund 1
arbetet. Omraden med likvardiga forutsattningar ska ges samma utbud av regionalt
finansierad kollektivtrafik, oavsett var 1 regionen de ligger. Utifran nivaerna kring liagsta
grundutbud 1 trafikforsérjningsprogrammet behalls linjer och turer som sikerstiller
uppfyllnad av ldgsta nivan, 4ven om resandet ar lagt.

Skolresor utgor, framfor allt pa landsbygden, en viktig malgrupp for kollektivtrafiken da
de star for en stor andel av resandeunderlaget. Dar det har funnits forutsittningar med
tillrackligt stort resandeunderlag har darfér samordning mellan allménna resor och
skolresor efterstrévats.

I 6vrigt har trafiken setts 6ver utifran det resandeunderlag och potential for kat resande
som finns for respektive linje/strak. Forstudien ser att storst potential for ett okat
resande finns pa de linjer som férser de storre tatorterna med busstrafik in till Alingsas,
och som kan erbjuda byten till tagtrafiken. Pa andra hall handlar det om att forsoka
bibehalla dagens resande eller anpassa utbudet utifran det resandeunderlag som finns.

Nedan f6ljer en sammanstillning av férandringar 1 produktion och fordon fér Alingsas,
samt overgripande sammanfattning av vilka slags férandringar som foreslas.
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e Nagot minskad produktion i tatortstrafiken
— Utglesning av trafiken under hogtrafik och dagtid pa vardagar for att
anpassa utbudet efter behoven
— Utdkningar under kvallar och helger
— Inférande av nattrafik
e Pade storre regionlinjerna 560 och 561 blir det en 6kning av produktion
— Battre utbud under helger
e Minskning av 6vrig regiontrafik till foljd av reduceringar dér det ar Iagt resande
och inte finns tillrackligt resandeunderlag
e Ett antal linjer pa landsbygden 6vergar till kommunal skoltrafik

4. Ekonomi

En forutsattning for forstudien var att utga fran dagens ekonomiska ram, dar miljo-
satsningar ska inkluderas i den totala kostnadsramen. Sarskild vikt skulle dessutom
laggas vid att identifiera och skapa effektiva trafiklosningar utifran ett
helhetsperspektiv.

Under sjalva arbetet med att ta fram forslag till férandringar har inte den ekonomiska
ramen varit styrande, utan forslagen baseras framst pa identifierade behov, resande-
underlag och brister, sdsom t ex bristande punktlighet och behov av battre bytes-
mojligheter samt passning till tdg. En summering av forslagen visar att den totala
produktionen minskar jamfort med idag, framst beroende pa att tatortstrafiken glesas ut
under hog- och dagtid. Samtidigt utokas dock utbudet i tatortstrafiken under kvéllar,
natter och helger.

Andelen av produktionen som fortsatt kommer vara i Vésttrafiks regi minskar med
ca 30% da ett antal linjer dvergar till kommunal skoltrafik. Detta innebér att
kommunens kostnader for skoltrafik okar.

5. Miljo och fordonskrav

I december 2022 aktualiserades Vastra Gotalandsregionens miljo- och klimatstrategi.
Har tydliggors ett 6kat fokus pa elektrifiering av kollektivtrafiken. Bakgrunden till detta
ar att utbudet av biogasbussar har minskat och fortsatter att minska vilket kan begrénsa
konkurrensen i upphandlingar. Under 2022 har tillgangen pa biogas begréansats med
kraftigt 6kade och varierande priser som foljd. Detta beddms innebéra stora risker och
kostnadsokningar for nya trafikavtal med biogas. Utvecklingen av eldrivna bussar gar
snabbt framat och eldrivna stadsbussar ar sedan en tid tillbaka fullt mojligt att
kravstalla, men numera kan allt fler fordonsleverantdrer dven erbjuda eldrivna
regionbussar. Dock &r det en viss risk for att det inte finns tillrackligt manga
leverantdrer av eldrivna regionbussar till trafikstarten 2025.

For stads- och tatortstrafik kravstalls eldrift enligt tidigare version av strategin, men
aktualiseringen innebdar aven att regiontrafik ska upphandlas med eldrift om sa ar
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mojligt. For att det ska anses vara mojligt ska tillgang till el sakras i trafikomradet samt
att det ska finnas minst tva potentiella fordonsleverantorer av aktuella fordonstyper.
Helst bor det finnas 3—4 leverantorer att valja pa for att eliminera riskerna vid
upphandling.

Om inte eldrift anses vara mojligt att kravstalla i regiontrafiken ska det i upphandlingen
I forsta hand 6ppnas for en valbarhet mellan el och biogas. Om inte heller detta bedoms
vara majligt, innebar stora risker eller har en orimlig ekonomisk paverkan pa trafiken sa
ska det Oppnas aven for biodiesel som ett sista alternativ.

| forstudien foreslas darfor att all tatortstrafik ska kravstallas med el som drivmedel. For
regiontrafiken foreslas att trafikforetagen far valja drivmedel det forsta avtalsaret, men
att det sedan kravstalls att det ska vara elfordon &ven i regiontrafiken fran ar 2.

6. Konsekvensanalys

En viktig del i arbetet med trafikforandringar &r att analysera vilka konsekvenser de
foreslagna forandringarna far. Forstudien har darfor gjort en kartlaggning av sociala
faktorer i inledningen av arbetet, och sedan en analys som vager in de férandringar som
foreslas. Analyserna har gjorts utifran en mangd olika underlag och perspektiv, bland
annat demografiska data och resandedata. Aven synpunkter fran kunder och Alingsas
kommun har beaktats.

Nagra generella slutsatser fran konsekvensanalysen ar féljande:

o De planerade trafikforandringarna bedéms som helhet fa en positiv paverkan for
invanarna i Alingsas kommun.

e For invanarna i de mindre tatorterna och pa landsbygden blir konsekvenserna av
de avvecklade turerna relativt sma, da resbehoven ar sma under dessa tider. Att
trafikutbudet koncentreras till de tider da behoven ar som storst ar positivt, och
ger goda forutsattningar for okat hallbart resande.

e Invanarna i Alingsas tatort kommer fa negativa konsekvenser av att trafiken
glesas ut under dagtid och hdgtrafik. Samtidigt kommer det bli positiva
konsekvenser da samtliga tatortslinjer far samma turtéthet, vilket mojliggor
byten mellan linjerna och till tagtrafiken. Att trafikutbudet utokas under kvallar,
natter och helger ar positivt, och ger goda forutsattningar for 6kat hallbart
resande. Att kunna erbjuda nattrafik inom Alingsas tatort kommer
forhoppningsvis ocksa bidra till att skapa 6kad trygghet for invanarna.

7. Risker

Det finns risker for att kollektivtrafikens kostnader kommer dka de kommande aren.
Bakgrunden till detta &r dels den allméanna prisutvecklingen med hég inflation och
okade kostnader for drivmedel. Ut6ver detta har pandemin medfort en brist pa viktiga
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komponenter for fordonstillverkning, vilket gjort att leveranstider och kostnader for
inkdp av bussar har okat.

Forslagen till trafikforandringar kommer sannolikt medféra kundsynpunkter, sarskilt nér
utbudet reduceras. Dessa forandringar foreslas dock endast dar det finns alternativa
resmojligheter, och dar resandet ar mycket lagt. For de omraden dar trafiken 6vergar till
kommunal skoltrafik blir det mycket sma konsekvenser, eftersom trafiken redan idag ar
anpassad efter grundskolornas behov. Inga storre risker har darmed identifierats och
foreslagna forandringar kommer framfor allt att hanteras genom férebyggande
kommunikation och information.
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