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1. Inledning

Vasttrafik har under 2023/2024 behov att genomfoéra upphandlingar av battrafiken
mellan Stromstad och Kosterdarna, inom Goteborgs sodra skargard samt avseende
trafiken 6ver Gota Alv i Goteborg da nuvarande trafikavtal upphor att gélla i december
2025.

Infor upphandlingen har forstudier genomforts for att tydliggora vad som ska
upphandlas, med hansyn taget till hur det ser ut i dag samt framtida planer och
malsattningar som kommer att paverka kollektivtrafiken under den kommande
avtalstiden.

Inom arbetet med forstudierna har en nuldges- och marknadsanalys genomforts. Utifran
resultat fran analysen har forslag till trafikforandringar arbetats fram for att battre
anpassa trafiken utifran de forutsattningar och behov som har identifierats.

Under varen kommer upphandlingsprojekt att ta vid for att arbeta vidare med sjélva
upphandlingen.

2. Milj6 och fordonskrav

I enlighet med Vastra Gotalandsregionens Miljo- och klimatstrategi och Vasttrafiks
miljoplan ska el vara det priméara valet av bransle for battrafik, darefter flytande
biodrivmedel. Strategin ger utrymme for en successiv omstallning till elektrifiering,
dock ska all trafik vara fossilfri senast 2030.

Ordinarie turer foreslas under normala vaderforhallanden kunna genomféras med upp
till 100 procent eldrift, det vill sdga ordinarie fartyg ska drivas med el. Dock ska de
aven vara utrustade med en forbranningsmotor som kan drivas med ickefossilt bransle,
vilken kan nyttjas nar yttre faktorer medfor att laddningen inte racker till, som
exempelvis vid extremt vader. Reservfartyg foreslas kravstéallas med att det ska vara
fossilfritt drivmedel.

| forstudien har kapacitetsbehovet utretts per linje, vilket resulterat i forslag till
fartygsstorlekar per linje. Resultatet &r baserat pa kapacitetsbehovet i forhallande till
turutbud.

Narmare fordonskrav for respektive trafikomrade beskrivs nedan i detta dokument.

3. EIforsorjning och laddinfrastruktur

For att kunna kravstalla eldrift behover laddinfrastruktur och tillracklig effekt i elnatet
sékerstallas. Vésttrafik har fort dialog med berdérda kommuner och energibolag. Det
finns risk att viss infrastruktur inte kommer att finnas pa plats till avtalsstart, vilket
narmare beskrivs i respektive avtalsomrade.
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4. Kostertrafiken
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Figur 1. Foreslaget linjenat for Kostertrafiken.

Linje 890 Stromstad — Ramso — Stromstad

Linjens uppdrag &r att erbjuda resmdjligheter mellan Strémstad och 6n Ramsd som
ligger cirka tre kilometer sydost om Sydkoster. Resmojligheter erbjuds idag del av aret,
fran slutet av mars till och med oktober manad. Linjen trafikerar fredagar samt dven
tisdagar under hogsasong. Turerna i borjan och slutet av trafikeringsperioden &r
anropsstyrda.

Da linjen endast gar del av aret och endast en till tva dagar i veckan kan den inte
anvandas for arbets- eller studiependling. Linjen anvands framst av fritidshuségare pa
0n och dagbesokare. 1 473 passagerare reste med linjen under 2019.

Linjen foreslas avvecklas. Det finns inga bofasta pA Ramso och darmed inte heller nagot
behov av resor till arbete, studier, service och fritidsaktiviteter. Det finns inte heller
nagra allménna intressen pa 6n. Genom att avveckla linjen kan resurserna anvéandas
effektivare i trafiken till och fran Kosteréarna.

Linje 899 Stromstad — Kosterdarna — Stréomstad

Linjens uppdrag dr att erbjuda resmojligheter mellan Stromstad och Kosterdarna samt
till Oddo och Styrsé som &r en halvo respektive en 6 mellan Stromstad och Kosteréarna.
Resmojligheter ska i forsta hand erbjudas for arbets-, skol- och fritidsresor, men dven
for serviceresor da utbudet av offentlig service ar lagt pa 6arna. Framfor allt pa
sommaren ar aven turister en stor malgrupp for linjen. Resandet ar mycket ojamnt
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fordelat 6ver aret; cirka en tredjedel av resandet sker i perioden september till maj, en
tredjedel i juni och augusti och en tredjedel i juli.

| stort sett foreslas en oférandrad volym. Genom att linje 890 avvecklas frigors resurser
som kan anvandas till satsningar: kvéllstur pa samma tid alla vardagar, en senare tur pa
l6rdagar, fasta turer aret om samt en viss utokning av utbudet till Ekends sommartid, dar
Naturum ligger och dit manga turister vill. Resurser frigérs ocksa genom att nagra turer
per dag under vinterhalvaret inte trafikerar samtliga bryggor pa Sydkoster. Vidare
kommer Styrsé och Oddo endast trafikeras 15 maj till 15 augusti.

Onskemal har inkommit om att trafikera Vettnet aret om, forstudien ser inte det som
motiverat, dock forléangs trafikeringen under sommaren med tre veckor.

For att kunna erbjuda en tidtabell med fasta turer aret om delas trafiken under
hogsommaren upp pa tva linjer:

o Befintlig linje trafikerar bryggorna Vettnet och Véastra Bryggan pa Nordkoster
samt Langegarde pa Sydkoster.

e Ny linje (898) som trafikerar Ekenas och Kilesand pa Sydkoster samt
(anropsstyrt) Oddo och Styrso.

4.1. Konsekvensanalys

Sedan 2022 finns inte langre nagon grundskola pa Koster, samtliga bryggor pa Nord-
och Sydkoster kommer darfor att trafikeras de turer som skolelever reser med.
Neddragningen av trafik till Styrs6 och Oddo vintertid samt att den énskade utokade
trafikeringen av Vettnet inte genomfors innebar sma konsekvenser, da andra
resmojligheter finns.

Nedlaggningen av linje 890 till Rams6 bedoms fa ringa konsekvenser. Det finns ingen
naringsverksamhet pa 6n som berdrs och de som har fritidsboende dar &r redan idag
hanvisade till andra fardmedel (egen bét/taxibat).

4.2.  Milj6 och fordonskrav

Den stora variationen i resande och darmed behov av fartyg innebar att for
Kostertrafiken &r det svart att genomfora elektrifieringen till 100 procent. Har foreslas
att tva av fyra fartyg ska elektrifieras vilket innebar att produktionen elektrifieras till
85-90%.

am -
vAsTTRAHKYﬂvA_STRA
“ENDELAV o GOTALANDSREGIONEN

5 (18)



Kapacitet Drivmedel  Natthamn

898 och Ca 250 pass | El (2 fartyg) | Kravstalls Tillhandahalls av trafikforetaget

899 + 30 cyklar inte Tva el-fartyg som ska finnas tillgangliga
Icke fossilt for trafik ret om. De ska anvandas
bransle som ordinarie fartyg samt &ven som
(2 fartyg) reserv/forstarkning.

Maj till september ska ett tredje fartyg
finnas tillgangligt som
reserv/forstarkning.

Juni-augusti ska ett fjarde fartyg finnas
tillgangligt for den ordinarie trafiken.

4.3. Behov av infrastrukturatgarder
EIférsorjning och laddinfrastruktur

For Kostertrafiken ar det prioriterat att det finns laddningsmojlighet vid Stromstad
Norra hamnen. Det finns ett tillfalligt bygglov for befintlig laddutrustning men detta
géller inte for ndsta avtalsperiod utan fortsatt dialog med Strémstads kommun &r
nodvandig.

Natthamn

Det beddms inte nodvandigt att villkora natthamn for Kostertrafiken. Vésttrafik erbjuder
kajplats och laddméjligheter vid Stromstad Norra hamnen men ur ett trafikalt perspektiv
kan det vara mer effektivt att ett av fartygen har sin natthamn pa nagon av Kosteréarna.
Den operator som tilldelas trafiken behdver i sa fall sjalv sakra avtal kring natthamn
inklusive laddmajlighet.

Hamnavtal och upprustning av bryggor

Hamnavtal saknas for samtliga bryggor pa Sydkoster, det vill sdga Langegéarde, Ekenas
och Kilesand. Besiktningar som gjorts av de tre bryggorna pa Sydkoster visar pa brister
som behdver atgardas. Ett arbete pagar med att skriva bryggavtal och malet ar att det
ska vara klart senast vid trafikstart 2025.

4.4. Risker
Foljande risker med forstudiens forslag har identifierats:

e Om tillracklig laddinfrastruktur inte kan sékras i Norra hamnen kan laddstation
behdvas vid annan plats i Stromstad vilket i sin tur betyder mer tomkoérning och
att ytterligare ett fartyg kravs for att uppratthalla turtatheten under
hogsommaren. Detta innebér i sa fall att elektrifiering av trafiken ckar
kostnaderna for avtalet.
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Vissa forandringar kan medfora kundsynpunkter och visst missnoje, det géller
till exempel nedlaggning av linje 890, samt att resmojligheter till Oddé och

Styrso tas bort under del av aret. | de samrad som varit under forstudien har
dock ingen uttryckt nagot storre missndje med forslaget.

Hantering av risker: Forbereda kommunikation och budskap kring att forandringar

genomfors och varfor. Infrastrukturella risker hanteras genom fortsatt samarbete med
berérd kommun och energibolag.

5. Alvtrafiken
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Figur 2. Foreslaget linjenat for Alvtrafiken.

Linje 285 Alvsnabben Klippan — Lilla Bommen

Linjens huvuduppdrag ér att erbjuda resor 6ver och langsmed Gota élv i centrala
Goteborg. En resvaneundersékning visar att linjen framst anvénds for fritidsresor foljt
av resor till/fran arbete.

Linjen foreslas andras pa foljande sétt:

e 30-minuterstrafik som bas, utokning till 20-minuterstrafik under hogtrafiktid.

e Takttidtabell dar samtliga turer avgar samma minutslag varje timme, nagot som
saknas idag och som gor det tydligare och enklare for kund.

[ ]

Antalet timmar med hogtrafikutbud forlangs jamfort med idag, vilket skapar ett
mer attraktivt utbud.

S vsttrafik
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e Bryggorna Slottsberget och Lilla Bommen dras in. Att inte Slottsberget langre
trafikeras beror pa 6nskemal om att snabba upp resan i framfor allt relationerna
Klippan-Lindholmen och Eriksberg-Stenpiren dar battrafiken kan vara ett
snabbare alternativ &n den landburna kollektivtrafiken. Att inte trafikera Lilla
Bommen beror dels pa att dar idag inte ar ndgon bra trafiksituation, dels pa att
ingen linje bor passera den kommande GC-bron 6ver Géta alv da det skulle
innebara manga trafikstérande brodppningar.

Linje 286 Alvsnabbare Lindholmspiren — Stenpiren

Linjens huvuduppdrag &r att skapa en gen forbindelse for fotgédngare och cyklister
mellan Stenpiren och Lindholmspiren. Linjen &r ett tillkop som finansieras av
Goteborgs stad. Att resa med linjen kostar ingenting.

Linje foreslas trafikera samma linjestrackning som idag mellan Lindholmen och
Stenpiren. Det foreslas ett visst minskat utbud, fran 119 till 98 turer per vardag.
Utbudsminskningen motiveras dock av att kapaciteten gott och val bedéms racka till,
samt att nar nya linje 287 infors hosten 2023 kommer en del av resendrerna att flyttas
over till den linjen i stallet. Forandringen bedéms paverka resenarerna marginellt.

Reduceringen av turutbudet innebér att trafiken kréver ett fartyg mindre.
Linje 287 Pumpgatan — Stenpiren (ny linje fran hosten 2023)

Linjens huvuduppdrag &r att skapa en gen forbindelse for fotgéngare och cyklister
mellan Stenpiren och ny brygga vid Pumpgatan. Linjen ar ett tillkop som finansieras av
Goteborgs stad. Att resa med linjen kostar ingenting.

Syftet med linjen ar att skapa en bra forbindelse i relationen fram till den dag en ny
gang- och cykelbro finns pa plats i straket. Nar byggnationen av bron pabdrjas och det
inte langre ar lampligt att korsa snittet med frekvent battrafik behdver Stenpiren ersattas
med ett annat farjelage, forslagsvis i hojd med Operan. Detta behéver dock Vasttrafik
och Goteborgs stad arbeta vidare med och beslut om férandring kommer att tas under
avtalstid.

Linjen foreslas trafikera med 15-minuterstrafik vardagar. Ingen helgtrafik erbjuds utan
da hanvisas resenarerna till andra linjer.

5.1. Konsekvensanalys

Att Slottsberget inte langre trafikeras beddms medfdra en mer attraktiv restid for linje
285, bade verklig (minus tre minuter) och upplevd, i de viktigaste relationerna och
darmed generera ett 6kat resande pa sikt. De som idag reser till och fran Slottsberget,
cirka 370 resor per dag, hanvisas till att ta baten till/fran Lindholmspiren i stallet som
ligger 500 - 1 000 meter bort. Dessutom finns det gott om landburen kollektivtrafik fran
narliggande hallplats Sannegardshamnen, vilken trafikeras med saval expresshuss,
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stombuss och omradestrafik. Ar 2025 kommer sparvagen att byggas ut med ny
sparvagnslinje fran Lindholmen, med planerad trafikstart december 2025.

Att inte stanna linje 285 vid Lilla Bommen kommer att medfora en resandeminskning,
atminstone initialt, da cirka en femtedel av resenérerna pa linje 285 gar pa eller av vid
Lilla Bommen. Det finns dock resalternativ, som att resa fran Stenpiren i stallet eller
valja en av alla de buss- och sparvagnslinjer som ocksa trafikerar mellan city och Norra
Alvstranden.

5.2.  Miljoé och fordonskrav

For Alvtrafiken 4r det mojligt med 100 procents elektrifiering. Med undantag for ett
reservfartyg.

Kapacitet Drivmedel | Natthamn Ovrigt

285 Ca 150 pass | El (2 fartyg) | Lindholmen | Tillhandahalls av trafikforetaget
+ 20 cyklar

286-287 298 pass El (3 fartyg) | Lindholmen | Befintliga fartyg agda av Vasttrafik.
+ 80 cyklar

285-287 298 pass El (1 fartyg) | Lindholmen | Befintligt fartyg som &gs av Vasttrafik.
+ 80 cyklar Anvands pa samtliga linjer i Alvtrafiken

for att kunna uppratthalla trafiken i
samband med laddning.

Reservfartyg | Ca 150 pass | Ickefossilt Lindholmen | Tillhandahalls av trafikféretaget
285-287 + 20 cyklar brénsle

5.3. Behov av infrastrukturatgarder
EIférsorjning och laddinfrastruktur

Laddinfrastruktur och tillracklig effekt i elnatet behdver sékerstéllas for natthamnen vid
Lindholmen samt vid Stenpiren. Det finns en risk att det inte kommer vara I6st till
avtalsstart, men Vasttrafik arbetar med att fa till en I6sning tillsammans med Géteborgs
Stad och energibolagen.

Natthamn

For Alvtrafiken foreslas att natthamn villkoras vid Lindholmen. Denna natthamn ska
utrustas med infrastruktur for el-laddning. Vésttrafik driver ett parallellt projekt rérande
natthamnen som ska sakerstalla ett tecknande av hyresavtal med kommundgda
Alvstranden Utveckling AB for omradet. Projektet ska ocksa ihop med Alvstranden
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Utveckling AB sakerstdlla att nédvandiga investeringar gors gallande framfoér allt
bérigheten pa pir och kaj. Aven att 6vrig anlaggning &r i gott skick och att natthamnen
innehaller de funktioner som kravs.

Det finns en stor risk att natthamnen vid Lindholmen inte kommer att vara mojlig att
anvanda under hela den kommande avtalsperioden da Goteborgs stad planerar for att
oversvamningssékra alvstranden och &ven att natthamnen eventuellt inte ryms i den
framtida stadsutvecklingen i omradet. Vasttrafik och Géteborg stad behdver gemensamt
arbeta med att sakerstalla arbetet med en langsiktig I6sning for natthamn for
Alvtrafiken.

Hamnavtal och upprustning av bryggor

Idag finns ett sa kallat hamnavtal mellan Trafikkontoret Goteborgs stad och Vésttrafik
for bryggorna som trafikeras av Alvtrafiken. Drift och underhall skéts av Trafikkontoret
och regleras via hamnavtalet. | detta avtal framgar det att Trafikkontoret ansvarar for
upphandling av drift och underhallsarbete av de bryggor som ags av Trafikkontoret.
Parterna ska i samrad besluta om investeringar och reinvesteringar i anlaggningar.
Trafikkontoret upphandlar, administrerar och finansierar beslutade investeringar.
Investeringens kapitalkostnad debiteras darefter Vasttrafik utifran den andel som
beddms harrora till kollektivtrafik.

Nar arbetet med ny GC-bro dver Géta alv startar och det inte langre gar att trafikera
frekvent mellan Pumpgatan och Stenpiren kan det behova finnas ett nytt farjelage pa
plats pa sodra sidan av alven, forslagsvis i narheten av Operan. Vasttrafik arbetar
tillsammans med Goteborgs stad for att lokalisera var detta farjelage bor ligga samt fa
till byggnation av det i tid.

5.4. Risker
Féljande risker med forstudiens forslag har identifierats:

e Att de som idag reser till/fran Slottsberget eller Lilla Bommen blir missnéjda nar
linje 285 inte langre kommer att stanna dar utan de hénvisas till ett annat
farjelage alternativt den landburna kollektivtrafiken. Kommer initialt att bidra
till ett minskat resande.

e Att nagra kommer att bli missnéjda med lagre utbud pa linje 286 dagtid, &ven
om turutbudet &ven fortsattningsvis kommer att vara hogt.

e Att laddinfrastruktur inte kan I6sas vid Stenpiren till avtalsstart samt att
natthamn inte kan sakras vid Lindholmen. Kan leda till dyrare avtal samt en stor
risk att trafiken inte kan bedrivas enligt plan. Aven risk att elektrifiering inte gér
att genomfora i den omfattning som forstudien foreslar.

Hantering av risker: Forbereda kommunikation och budskap kring att forandringar
genomfdrs och varfor. Infrastrukturella risker hanteras genom fortsatt samarbete med
berdrd kommun och energibolag.
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6. Sodra skargarden
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Figur 3. Foreslaget linjenat for Sodra skargarden.

Trafikavtalet omfattar battrafik inom Goteborgs sodra skargard. Det trafikforslag som
arbetats fram omfattar tre linjer:

e Linje 281 Vrangd — Donso — Styrso Bratten — Kopstadso — Saltholmen
e Linje 282 Branno Husvik — Styrso Tangen — Styrso Bratten
e Linje 283 Brannt Rodsten — Asperé N — Saltholmen

Nuvarande linje 284 har utgatt och integrerats i dvriga linjer.

Linjerna trafikerar till stor del med sa kallad takttidtabell, det vill séga avgar samma
klockslag varje timme. Dessutom &r det fa turvarianter och darmed &r dven restiderna i
stort desamma for samtliga turer.

Tidtabellen ska vara densamma aret om. Sommartid utokas utbudet med tillkommande
turer som inte ska paverka den ordinarie tidtabellen.

Foljande fordelar uppnas med forslaget:
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e Med en bastidtabell aret runt bibehalls resmojligheterna for arbets- och
studiependling &ven sommartid, vilket de inte gor idag.

o Tydligare och enklare tidtabeller med farre turvarianter gor det lattare for
kund att hitta sin resa. En jamnare spridning av turerna éver dagen innebdr storre
mojlighet att hitta en tur som passar for resenérens behov.

e Kortare restider i framst straket \Vrangd-Donso-Styrso-Saltholmen medfor en
restidsbesparing for en stor andel av resenérerna.

e Battre passning till skoltiderna och fler turer att valja mellan for hemresa fran
skolan pa framst eftermiddagen medfor att skolan pa framfor allt Styrso kan fa
till battre scheman samt att eleverna slipper vanta lika lange pa baten.

e Fler resmajligheter inom Sodra skéargarden dagtid, kvallar och helger
skapar fler resmdjligheter for framfor allt daglediga och seniorer samt for
fritidsresandet. Utokning av utbudet pa helger gynnar sa vél de som arbetar pa
helgerna som fritidsresandet.

e Battre spridning av ankommande och avgaende turer vid Saltholmen
medfor mindre trangsel vid Saltholmens resecentrum, samt pa anslutande
kollektivtrafiken.

e Knarrholmen och St Foro far dagliga turer vilket skapar mojlighet till att bo
och arbetspendla fran dessa Oar.

Linje 281 Vrango — Donso — Styrso Bratten — Kopstadso — Saltholmen

Basen i det nya trafikforslaget ar linje 281 som trafikeras samtliga turer med snabbatar.
Linjen trafikerar i grunden Vrang6 — Donso — Styrso Bratten — KOpstadso — Saltholmen.

Under hogtrafik trafikerar nagra turer, precis som idag, direkt fran Vrango och Dons6
via Styrso Skaret till Saltholmen. Utbudet kompletteras da med kortare turer som endast
trafikerar mellan Styrso Bratten, Kopstadso, Asperé O och Saltholmen.

Asperd O, Sjumansholmen och Kérholmen trafikeras med motsvarande antal turer som
idag. Styrso Skaret kan fa nagot reducerat utbud.

Linjen trafikeras med timmestrafik som bas hela trafikdygnet, vardagar och helger, med
nagot utokat utbud motsvarande idag under hogtrafik. Férandringen innebar ett utokat
utbud pa helger jamfort med idag.

Restiden Vrangd — Saltholmen blir 35 min for samtliga turer, férutom snabbturerna som
tar 27-29 min som idag. Restiden Styrso Bratten - Saltholmen blir 15 min for samtliga
turer.

Linje 282 Branno Husvik — Styrso Tangen — Styrso Bratten

Linje 282 &r den linje som i forsta hand ska mojliggora forbattrade tvarforbindelser
inom Sodra skargarden, antingen direkt eller genom anpassade byten vid Styrso Bratten.
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Linjen trafikerar i basen mellan Branné Husvik, Styrsé Tangen och Styrso Bratten, men
angor vissa turer Vargo, Kallo, St Férd och Knarrholmen.

Linjen trafikeras med en tur varannan timme som bas hela trafikdygnet, vardagar och
helger. Morgon och eftermiddag pa vardagar &r utbudet nagot tatare for att underlatta
for arbets- och skolresor. Detta ar en utokning av utbudet jamfort med idag, framfor allt
till/fran Branno Husvik.

Samtliga turer ska ha samtrafik med linje 281 till och fran Saltholmen vid Styrso
Bratten for att mojliggora snabba och trygga byten mellan linjerna. For resa till och fran
Vrang6 och Donso blir vantetiden ungefar en kvart.

Linje 283 Branno Rodsten — Asperd N — Saltholmen

Linje 283 foreslas trafikera samma strackning som idag, forutom att inga turer langre
kommer angora Aspero O da behovet av samt méjligheterna till byte dar kommer att
minska. Linjen trafikeras med timmestrafik som bas hela trafikdygnet, vardagar och
helger, med utokat utbud motsvarande idag under hogtrafik. Detta ar en utékning av
utbudet mitt pa dagen samt helger dar det idag endast erbjuds en tur varannan timme.

Avgangs- och ankomsttiderna for linje 283 ar for merparten av turerna anpassade sa att
de ska mojliggora bra byten med kort vantetid till och fran linje 281 vid Saltholmen.

Direktturer till city

Det finns idag tva direktturer anpassade for arbets- och skolpendling mellan Sodra
skargarden och Lindholmen samt Stenpiren, en dubbeltur pd morgonen och en pa
eftermiddagen. Nar sommartidtabell infors flyttas dessa turer, till forman for direktturer
vid andra tider anpassade for besokande till Sodra skérgarden.

For att kunna utéka antalet direktturer behdver antingen utbudet inom Sodra skargarden
minskas vid samma tider eller sd behover avtalet utokas med ytterligare fartyg. Det
finns idag ett bra utbud med bade snabbuss och sparvagnstrafik mellan Saltholmen och
City med liknande restider som det tar med baten. Det finns vanligtvis kapacitet kvar i
den landburna kollektivtrafiken och den kommer dessutom att utdkas nar 45-
metersvagnar infors pa sparvagnslinjen till Saltholmen fran 2025. Ytterligare turer
beddms dérmed inte behdvas av kapacitetsskél samt att det &r en relativt dyr trafik.

Forstudien anser darmed att antalet direktturer inte ska utdkas. Dock kan nuvarande
turer bibehallas for att inte forsamra for resenarerna jamfort med idag.

For att anda kunna majliggora for en utdkning under avtalstid, oavsett om det
finansieras av Vasttrafik eller som tillkop, har det framkommit 6nskemal om att
Vasttrafik ska titta pa mojligheten att lagga in en option om ytterligare fartyg i avtalet.
En forutsattning for att optionen ska bli billigare &n att férhandla om ytterligare ett
fartyg under avtalstid, ar att optionen med stor sannolikhet kommer att utlésas. | sa fall
kan trafikforetagen rékna med synergierna av ytterligare ett fartyg i drift i sitt anbud.

Som det ser ut nu &r det stor osékerhet om optionen kommer att utldsas, varfor det
troligtvis inte kommer att bidra till ett lagre pris. Dessutom behdver Vasttrafik i en
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option lasa fast vilka fartygskrav som ska gélla, krav som sedan kanske inte alls
stammer med behoven, exempelvis om det 6nskas en snabbat till.

Forstudien foreslar darfor att upphandlingen inte ska innehalla option om ytterligare
fartyg utan om behov uppstar far det l6sas under avtalstiden pa annat satt.

6.1. Konsekvensanalys

Forslaget innebar manga positiva konsekvenser, som snabbare resor, jamnare utbud
over dagen samt fler turer pa kvallar och helger. Det blir ocksa battre passning till
skoltiderna och fler resmojligheter inom Sadra skéargarden. Direktturer till city blir kvar
som idag.

Den storsta negativa konsekvensen blir att skargardsborna behover anpassa sig till nya
avgangs- och ankomsttider jamfort med idag, framst pa grund av att restiderna blir
kortare och passning till nya linje 281. Under hogtrafik blir dock ankomsttid samt
avgangstid till/fran Saltholmen ungefar samma som idag.

Ett fatal turer tas bort for nagra farjelagen. Resenarerna kan dock vanligtvis hanvisas till
en annan tur som avgar inom 30 minuter.

Aspert O avvecklas som bytespunkt, varfor inte langre linje 283 kommer att angéra
farjelaget. For resor mellan Brannd och évriga Sodra skargarden hanvisas resenarerna
till att resa via Branno Husvik, som far fler avgangar, eller byte vid Saltholmen. Vid
byte vid Saltholmen blir restiden nagot langre, men kompenseras av kortare restid med
linje 281 jamfort med idag.

6.2. Milj6 och fordonskrav

Totalt bor all planerad trafik i Sodra skéargarden, inklusive sommarforstarkning, kunna
kravstéllas att drivas med minst 70 procent el.

Ordinarie planerade turer ska under normala vaderférhallanden kunna genomféras med
minst 85 procent eldrift aret runt. Forstudien ser dock att det kan finnas potential for
annu hogre andel eldrift i avtalet, exempelvis genom den teknikutveckling som nu sker
samt vid inkGp av nya lattare batar som &r mer energieffektiva. Avtalet bor darmed
innehalla incitament for det trafikforetag som kan dka andelen eldrift ytterligare.

Forstarknings- och reservfartyg foreslas inte kravstallas med eldrift da det bor finnas en
stor flexibilitet i nar och hur de kan trafikera, beroende pa hur resandeefterfragan
varierar under framst sommaren. Fartygen bor darmed inte begransas av att de behdver
ga in och ladda flera ganger under dagen. Dock kan krav stallas pa hybridisering och
darmed en viss andel el samt forslagsvis incitament for det trafikforetag som kan
efterstrava ytterligare andel eldrift.
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Antal fartyg Kapacitet Drivmedel  Natthamn

L 281 3 snabb- Minst 200 pass, | El Saltholmen
gaende fartyg | ca 30 cyklar (hybrider)

L 282 1 fartyg Minst 150 pass, | El Styrs6 Bratten
ca 30 cyklar (hybrider)

L 283 1 fartyg Minst 300 pass, | El Saltholmen
ca 30 cyklar (hybrider)

Forstarkning/ | 2 fartyg Minst 450 pass, | Ickefossilt Saltholmen

reserv ca 30 cyklar drivmedel

Reserv 1 fartyg Minst 300 pass, | Ickefossilt Saltholmen
ca 30 cyklar drivmedel

TOTALT 8 fartyg

6.3. Behov av infrastrukturatgarder
Natthamn, elforsorjning och laddinfrastruktur

Vasttrafik arbetar for att skapa mojligheter for elladdning av fartygen vid Saltholmen
och Styrs0 Bratten, dels for nattladdning, dels for snabbare stodladdning dagtid.

Det rader dock stora osékerheter kring nar det kan finnas pa plats. Saltholmens
resecentrum ska byggas om pa sikt, men laddinfrastruktur behéver finnas pa plats innan
dess, helst till avtalsstart.

Det bedéms som mojligt att kunna dra fram den effekt som behdvs for
skargardstrafiken, men det ar bygglov samt ytor och lésningar for placering av
tillhérande infrastruktur som behover sékerstallas.

Vid Styrs6 Bratten behovs en lagre effekt da det endast ar ett fartyg som ska laddas
samt kan laddas nagot langsammare dagtid. Dock kan det trots det vara svart att fa fram
tillracklig effekt, varfor alternativa I6sningar kan behdva utredas, till exempel
batterilagring iland. Samtidigt ar det trangt vid Styrsé Brattens hamn med begréansade
ytor att nyttja for laddinfrastruktur.
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Hamnavtal och upprustning av bryggor

De bryggor dar skargardstrafiken idag angor ar utformade for stavtillaggning, alltsa
tillaggning med foren forst, byggda i tré eller betong. Vid Styrso Bratten och Styrso
Tangen finns idag flytbryggor och det finns dven planer pa nybyggnation av flytbryggor
vid Dons0, Brannd Rodsten och Saltholmen.

For de bryggor som &gs av Goteborgs stad regleras drift och underhall via ett hamnavtal
mellan Trafikkontoret och Vasttrafik.

For de privatagda bryggorna finns inga hamnavtal som styr krav pa utformning, drift
och underhall for att sakra att bryggan kan nyttjas pa ett sakert satt av kunder,
trafikforetag och dess personal. Det finns dock nyttjanderattsavtal géllande godstrafik
till dessa bryggor och ambitionen &r att i samarbete med Goteborgs stad arbeta fram en
plan for hur de privatdgda bryggorna ska hanteras framgent.

6.4. Risker
Foljande risker med forstudiens forslag har identifierats:

e Det kommer att komma in kundsynpunkter pa den nya trafikeringen. Forstudien
ser dock att forslaget medfor positiva forandringar for manga, och att de
forsamringar som forslaget medfor paverkar fa och kan motiveras.

e En av de storsta riskerna som forstudien har identifierat & om inte den
laddinfrastruktur som behovs finns pa plats till avtalsstart. Det innebar i s fall
att trafiken, tills elektrifiering ar mojlig, kan behdva drivas med annat
drivmedel.

e Det finns dven en risk med framtida ombyggnad av Saltholmen. Det ar viktigt
att planera den sa att laddning av fartygen kan ske, eventuellt med tillfalliga
I6sningar, &ven under byggtiden.

e Forstudien har dven identifierat en risk med att det kan bli fa trafikforetag som
har méjlighet att lamna anbud pa upphandlingen. Detta beror framst pa att det &r
ett stort avtal som kraver manga fartyg, vilket fa trafikforetag har tillgang till
idag och darfor behover kdpa nya eller begagnade fartyg. Genom att dela upp
dagens avtal i tva delar, ett for Sodra skargarden och ett for Alvtrafiken,
bedomer flera av de trafikforetag som deltagit i genomford marknadsdialog att
de kommer ha méjlighet att lamna anbud fér Sodra skargarden respektive
Alvtrafiken och konkurrens kan skapas.

o Tillfragade trafikforetag ser svarigheter i att hinna konvertera befintliga fartyg
till eldrift eller fa fram nya eldrivna fartyg till avtalsstart. Forstudien foreslar
darfor att inférandet av eldrift ska kunna ske successivt under avtalet forsta tre
ar.
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Hantering av risker: Forbereda kommunikation och budskap kring att forandringar
genomfors och varfor. Infrastrukturella risker hanteras genom fortsatt samarbete med
berérd kommun och energibolag.

7. Ekonomi
Drivmedel

Forstudierna for bat foreslar, i enlighet med Miljé- och klimatstrategin, att elektrifiering
ska genomforas sa langt som mojligt for ordinarie, planerad trafik. For Alvtrafiken
innebéar det 100% el, for Koster 85-90% och for Sodra skargarden minst 70% (for
vintertidtabellen kan 85% uppnas).

Omstallningen till eldrift kan medfora en 6kad kostnad, bade for investering i fartyg och
laddinfrastruktur samt l6pande kostnad for effektuttag. Dock bedoms det totalt &nda bli
billigare an alternativet att kora pa flytande biodrivmedel.

Elektrifieringen kan dock komma att fordréjas nagra ar in i avtalen, detta pga att det kan
vara svart for vinnande trafikforetag att hinna fa fram nya (eller ombyggda) elfartyg till
trafikstart, men ocksa pga att nodvandig laddinfrastruktur kan vara svar att fa pa plats
till trafikstart, se mer under resp. omrade ovan.

Det rader stor osakerhet kring vad olika branslen kommer att kosta i framtiden, men
bedémningen &r att el kommer vara betydligt billigare an bade flytande biobranslen
(HVO), och nuvarande bransle (MK1). Samtidigt &r HVO betydligt dyrare &h MK1.

En oversiktlig berakning har gjorts avseende kostnad for olika drivmedel. Hansyn har
tagits till att tva av Vasttrafiks alvskyttlar redan ar el-hybrider och att det finns
fungerande laddinfrastruktur fér dessa samt att viss del av Kostertrafiken inte bedéms
mojlig att elektrifiera. Drivmedelskostnaden per ar bedéms med dessa forutsattningar
bli cirka 25 miljoner kronor for el, 42 miljoner kronor for MK1 och 69 miljoner kronor
for HVO.

Utifran ovanstaende har forstudien kommit fram till att det ar ekonomiskt mest
fordelaktigt att tilldta MK tills dess att elektrifiering enligt forstudiens forslag ar mojlig
att genomfora fullt ut. Den andel som &aven efter detta ska koras pa annat drivmedel &n
el, ska dock kravstéllas med biodrivmedel direkt fran trafikstart.

Produktion

De foreslagna forandringarna for Kostertrafiken innebdr att den tidtabellslagda
produktionen 6kar med fyra procent. Samtidigt antas det forandrade tidtabellsuppléagget
minska behovet av forstarkningsturer betydligt. Sammantaget forvéntas detta innebéra
en marginell forandring av total produktion. Avvecklingen av linje 890 medfor ocksa att
ett fartyg farre kravs i kommande avtal jamfort med idag (fyra istéllet for fem fartyg).

Utokningen med en linje i Alvtrafiken innebér att produktionen okar med cirka 16
procent. Denna linje (Linje 287) &r ett tillkop som finansieras av Goteborgs kommun.
For den regionalt finansierade trafiken (Linje 285) férandras produktionen marginelit.
(-0,4 procent). Forslaget innebér aven en minskning med ett ordinarie fartyg.
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For Sodra skargarden foreslas produktionen utokas fran dagens 20 600 tidtabellstimmar
till 22 500 timmar. Utokningen beror framst pa ett utokat utbud kvéllar och helger for
att skapa ett bra grundutbud och tillganglighet varje dag hela aret om.

Den tillkommande kostnaden for att byta ut ett langsamtgaende fartyg mot ett
snabbgaende fartyg i Sodra skargarden bedoms kunna réknas hem genom att det medfor
att de dvriga tva snabbatarna kan kora pa en betydligt storre andel el, och darmed blir
drivmedelskostnaden lagre. Dock kommer det initialt bli dyrare om inte
laddinfrastruktur finns pa plats till avtalsstart och snabbatarna kan koras pa el.

I
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