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Inledning

Visttrafik har under 2025 behov av att genomfora en upphandling av busstrafiken 1
Mellersta Bohusldn inklusive expressbusstrafiken i omradet da nuvarande avtal upphor
att gilla 1 juni 2027 respektive juni 2028. En gemensam upphandling foreslas for de tva
omriden som idag dr tva separata avtal.

Infor upphandlingen har en forstudie genomforts for att tydliggora vad som ska
upphandlas, med hénsyn taget till hur det ser ut 1 dag samt framtida planer och
malsittningar som kommer att paverka kollektivtrafiken under den kommande
avtalstiden.

Efter styrelsens beslut kommer upphandlingsprojektet ta vid for att arbeta vidare med
sjdlva upphandlingen.

Geografiskt omrade och omfattning

Upphandlingen omfattar tva befintliga avtal. Avtalet Mellersta Bohusldn, som innefattar
den lokala trafiken inom och mellan de tre kommunerna Lysekil, Sotends och Munkedal
samt med koppling mot Uddevalla. Avtalet Express Fyrbodal, som innefattar
expressbusstrafiken fran Géteborg och norrut till Uddevalla, Lysekil, Sotends,
Munkedal, Tanum och Stromstad och fran Uddevalla och Osterut mot Trollhdttan och
Vénersborg.

Den utokade tagtrafiken pd Bohusbanan dr en forutséttning for den foreslagna trafiken
varfor dven denna ingétt i1 forstudiens omfang.
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Figur 1 Bilden visar omfattning av befintligt trafikavtal.
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Figur 1. Bilden beskriver nuvarande trafikering.

Utgangspunkter for forstudien

Arbetet har utgéatt fran det regionala trafikforsoérjningsprogrammet, strategi for
kollektivtrafik pé jdmlika villkor, miljo- och klimatstrategin, Malbild tdg 2035,
Handlingsplan Tag 2028 samt Visttrafiks riktlinjer for trafikering. Vidare sa har
kundsynpunkter analyserats, intervju med nuvarande trafikforetag har gjorts och

kommunens inspel har beaktats.

Kundsynpunkterna for de linjer som ingér i de bada avtalsomradena har till stor del
handlat om avvikelser i leveransen som forseningar, forares agerande och korsétt, att
foraren inte har stannat vid héllplats t ex. Synpunkter som ror forares bemdtande och
korsitt hanteras I6pande 1 direkt dialog mellan Visttrafik och trafikféretagen under

avtalsperioden.

Av de 6vriga synpunkter som inkommit dr det framfor allt manga synpunkter pé otrygga
bytespunkter och framst Hallinden i1 norra delen av Lysekils kommun.

S vsttrafik
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Dialog med olika resenérsgrupper i form av ungdomsrad (eller motsvarande), dldrerad
samt rad for tillgidnglighetsfragor i de tre kommunerna Lysekil, Munkedal och Sotends
har genomforts.

For att sdkerstilla att Visttrafik i planeringen av kollektivtrafiken beaktar olika
resendrgruppers behov och forutséttningar, har dven ett socialt analysverktyg anvénts i
forstudien. Forslag till trafikfordndringar har arbetats fram for att anpassa trafiken
utifran de behov som framkommit.

I 6vrigt har trafiken setts 6ver utifran det resandeunderlag och potential for 6kat resande
som finns for respektive linje.

Det finns méinga fordelar med trafiken som den ser ut idag och for en stor del av
linjenitet foreslas endast smarre justeringar. Den stora mgjligheten i kommande avtal &r
den foreslagna utdkade tagtrafiken. Handlingsplan tdg 2028 beskriver hur tdgen pa
Norra Bohusbanan gar via Trollhdttan vilket snabbar upp resandet med cirka 20 minuter.
P& sodra Bohusbanan foreslas en fortdtning av trafik hela vigen upp till Uddevalla.
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Figur 2. Handlingsplan tdag 2028 foreslar en utokad tagtrafik i Bohusldn.
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Den utdkade tigtrafiken innebér att det blir en avgéng per timme upp till Munkedal och
dérefter en avgéng varannan timme upp till Stromstad (via Trollhéttan) samt tva ganger
per timme till Uddevalla (via Stenungsund). En stor del av den parallella busstrafiken
kan dérmed dras in eller fordndras. Se vidare under nista rubrik ”Beskrivning av
foreslagna trafikfordndringar”.

Forstudien har genomforts med foljande huvudsakliga principer:

+ Behélla dagens resmojligheter till/fran Goteborg men anpassa efter nya
forutséttningar avseende trafikering av sddra och norra Bohusbanan.

* Undvika parallell busstrafik till tdg.

» Sékra si att gymnasieresandet fungerar inom och mellan kommunerna.

» Utveckla mojligheterna till arbetspendling sa att det fungerar aret om.

+ Sikerstdlla det grundldggande utbudet enligt trafikforsdrjningsprogrammet.

» Analysera ldgfrekventa linjer och fordndra for att 6ka resandet eller minska
kostnaderna.

Forstudien har identifierat att det finns potential att 6ka det héllbara resandet genom att
skapa nya kopplingar och snabba upp vissa reserelationer.

Beskrivning av foreslagna trafikforandringar

Expressbusstrafiken

Befintlig trafikering bygger pé kapacitetsstarka fordon (dubbeldickare) som kor
Goteborg — Torp Terminalen (utanfor Uddevalla) dér linjer till olika delar av Bohusldn
och Fyrbodal har gemensamma ankomst- och avgangstider vilket forenklar for resenarer
att kunna resa vidare. Bussen frdn Goteborg fortsétter till Lysekil vilket innebir att de
har direktresor till Géteborg medan 6vriga byter till annan buss.

Forslaget innebdr att en stor del av resandet flyttas till tg vilket innebér fordndringar for
resande med Expressbusslinjerna enligt nedanstdende beskrivning.

Arbetspendling i Bohuslan

Arbetspendling utgor tillsammans med gymnasieelevers resor en stor andel av det
regelbundna resandeunderlaget i Mellersta Bohuslén. For att analysera de regelbundna
resbehoven har forstudien darfor anvént statistik frin SCB avseende arbets- och
gymnasiependling fran ar 2022, dels pa en kommundvergripande niva, dels frén tétort
till titort och 1 vissa fall 4ven frdn omrade till omréde.

I nedanstiende tabeller redovisas de tre kommuner med storst arbetspendling till/fran
respektive kommun (den interna pendlingen inom kommunen har ej tagits med har.).

Kommun Pendlar till (antal pendlare)

Stromstad | Tanum (253) Goteborg (117) | Uddevalla (58)
Tanum Stromstad (605) | Uddevalla (260) | Munkedal (216)
Sotends | Lysekil (206) Uddevalla (199) | GOteborg (185)
Munkedal |Uddevalla (969) |Tanum (392) Lysekil (259)
Lysekil Uddevalla (535) Goteborg (224) | Munkedal (204)
Uddevalla | Trollhattan (2000) | Goteborg (1968) | Stenungsund (839)
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Pendlar fran (antal pendlare)

Stromstad | Tanum (605) Uddevalla (85) Goteborg (83)
Tanum Munkedal (392) Stromstad (253) Uddevalla (149)
Sotends | Munkedal (195) Lysekil (192) Tanum (176)
Munkedal | Uddevalla (532) Tanum (216) Lysekil (202)
Lysekil Uddevalla (438) Munkedal (259) Sotenas (206)
Uddevalla | Trollhattan (1299) |Vanersborg (1199) | Munkedal (969)

Resande till/fran Stromstad och Tanum

Varannan timme gér det tag till/fran Goteborg via Uddevalla/Trollhdttan. Varannan
timme kor linje 871 som idag, det vill sédga frdn Stromstad via Tanum och till Munkedal.
I dag gér bussen till Torp Terminalen for mdjlighet till byte mot exempelvis Goéteborg. |
framtiden byter resendrerna till tdg vid Munkedals station. Linje 870 kompletterar i
straket genom att skapa en storre yttackning mellan stationsorterna och den kommer att
ha en trafikering som é&r liknande dagens. Turtdthet och restider blir 1 stort likvardiga

jamfort med idag (Se tabell nedan.).

== [ ~TAG Strémstad - Géteborg

== {3 » 870 Strémstad - Uddevalla Strémstad station (1)
Strémstad station (15) )_Strémstad station (13)
Skee station (2) Skee station (D)

Skee station (C)

== {5}~ 871 Strémstad - Munkedal

Overby (1) €) Overby (A)
Lurmotet (A)
@ Lurmotet (B)

Kragen3s vagskl (B)

Tanumshede centrumi(A) Tanum Shoppingeenter
Tanum station (1) (B)

Tanum station (2)

Dingle station (3)

Haby terminal (D) ) Haby terminal (B)

Munkedal station (11) ), Munkedal station (14)
Munkedal station (18)

Hogstorp E6 (B)

Torp Terminalen (D)

Lysekil

Uddevalla central (D)

Kampenhof (34)

Figur 3. Regionala busslinjer och tdg frdn Strémstad och Tanums kommuner.
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Idag Forslag

Reserelation Turer per vardag Restid Turer pervardag  Restid
Stromstad - Goteborg 16 2:18-3:42 16 2:23-2:35
Stromstad - Trollhattan 16 1:40-2:50 14 1:46
Stromstad - Uddevalla 17 1:17-2:03 16 1:18-1:27

Resande till/fran Sotenas

Sotends kommun far tva kopplingar till det storregionala straket. Fran kustsamhallena i
norra kommundelen (Véjern, Hunnebostrand och Bovallstrand) blir det koppling till tag
vid Dingle station medan huvudorten Kungshamn/Smdégen kopplas till tag vid
Munkedal station.

Eftersom turtitheten med tag vid Dingle station 4r en gdng varannan timme sd blir det
ett minskat turutbud i denna relation, a andra sidan blir restiden for de flesta relationer
forkortad och endast ett byte i Dingle krivs jamfort med ett idag till Uddevalla och
Trollhdttan eller tva idag till Goteborg. Det kommer att finnas ytterligare resmojligheter
med buss via Kungshamn men med forlédngd restid pa cirka 50 minuter. For resande
till/fran Kungshamn/Smogen blir turtdthet och restider likvérdiga jamfort med idag (se
tabell nedan.).

== [) ~TAG Strémstad - Géteborg

== 5} - 860 Smégen - Uddevalla
Rabbalshede station
m= {5} > 862 Kunghamsn - 3)
Hunnebostrand - Dingle

Hallevadsholm station
1

Fargelanda

£) Dingle station (1)
Dingle station,(3)

B

E) Haby terminal (A)

& Brygge (B)
Bovallstrand norra (A) G} WL

G) Bovallstrand (B)
Bovallstrand (A) £} Munkedal station (13)

(" Hallinden (B)  ,,nkedal station (1)

Hunnebostrand (B),
Hunnebostrand (A)

£l Hogstorp (A)

Vanersborg
Grytingen (A) &) Uddevalla central (B)
A2 =

) Kampenhof (35)

Vijern (A)
Kungshamns busstation Vajsini(B)
(A)

Halsans hus (A)

Smdgen busstation (A)
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Trollhttan station = Trollhattan station
) (1)
Lysekil

Henan

Figur 4. Regionala busslinjer och tag fran Sotends kommun.
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Idag Forslag

Turer per Turer per
Reserelation vardag Restid vardag Restid
Kungshamn - Goteborg 16 2:16-2:20 17 2:23
Kungshamn - Trollhattan 16 1:57-1:59 16 1:36
Kungshamn - Uddevalla 21 1:15-1:21 18 1:15-1:22
Hunnebostrand - Goteborg 17 2:20-3:09 9 2:23
Hunnebostrand- Trollhattan 16 1:54-2:49 9 1:46
Hunnebostrand - Uddevalla 17 1:19-2:10 9 1:22
Hunnebostrand - Uddevalla (via Kungshamn) 9 2:13

Resande till/fran Munkedal

Munkedals station kommer att ha tdg en gang per timme sdderut mot Uddevalla,
Trollhdttan och Goteborg samt en gang varannan timme mot Tanum och Stromstad. Det
huvudsakliga langviga resandet framover forvintas ske via tag. Eftersom Torp
Terminalen dr en viktig malpunkt for invanarna i Munkedal kommer det dock &ven att
bli fortsatt busstrafik dit 24 ganger per vardag och dessa bussar fortsitter in till centrala
Uddevalla. Tillsammans med ett par bussar som inte gar via Torpterminalen sa kommer
relationen Munkedal — Uddevalla fortsatt att ha 30 bussturer per dag.

Restiden till Uddevalla och Trollhéttan blir 1 stort sett halverad och restiden till
Goteborg forkortas med cirka en kvart. Detta jamfort med att aka buss vilket &r
huvudalternativet idag d&ven om det finns en del tdg. Turutbudet blir ndgot minskat till
Goteborg och till Trollhéttan vilket forklaras av att det idag gér buss och tag néstan
samtidigt frin Munkedal och sdderut.

Framover flyttas det langvaga resandet till tdg och det erbjuds fortsatt minst en
resmojlighet per timme till Trollhédttan och Gdteborg (se tabell nedan).

w= [ - TAG Strémstad - Gateborg N\
== {3 > 860 Smégen - Uddevalla
== {3870 Stromstad - Uddevalla

HHHHH

‘‘‘‘‘‘

Figur 5. Regionala busslinjer och tag fran Munkedals kommun.
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Idag Forslag

Reserelation Turer pervardag Restid Turer pervardag | Restid
Munkedal - Goteborg 25 1:16-2:13 21 1:17-1:46
Munkedal - Trollhattan 24 0:49-1:39 18 0:40
Munkedal - Uddevalla 41 0:16-0:38 48 0:16-0:36

Resande till/fran Lysekil

Det blir tre kopplingar mot det storregionala straket fran Lysekil. For dem som bor norr
om Lysekils titort blir den snabbaste vigen med buss till Munkedals station och tag
darifran. Denna resmojlighet finns dven idag men kraver ett byte vid Hallinden vilket
upplevs vara en otrygg bytespunkt som forstudien jobbat bort.

Reser man fran Lysekils tatort sker resan med buss via farjan 6ver Gullmarsfjorden,
Torp Terminalen och till Uddevalla. Har sker byte till tdg for vidare resa. Eftersom
restiden denna vig forlédngs jamfort med idag kommer direktbussar att fortsatt ga under
hogtrafik mellan Lysekil, Torp Terminalen, Ljungskile och Géteborg. For dessa
direktbussar blir restiden oférdndrad jaimfort med idag.

Den tredje kopplingen ér for dem som reser fran Skaftdlandet. De byter idag till buss
soderut vid Torp Terminalen men kommer 1 framtiden att byta till tag vid Uddevalla C.
Under hogtrafik kvarstdr mojligheten att byta till buss. Frdn Grundsund blir det nagot
farre resmojligheter men oférdndrad restid for den som ska till Goteborg eller
Trollhidttan. Det finns dock tre resmojligheter per timme Uddevalla — Trollhdttan s& med
forlangd restid bibehélls dagens turtithet. De resmdjligheter som ndmns i tabellen nedan
ar framfor allt de som géller under hogtrafik.

I stort sett kvarstér turtdthet och restider till/fran Lysekil, med undantag for det langviga
resandet till Lysekils tatort under lagtrafik. Den resan forlings med 10—20 minuter
eftersom tiget dd dr det priméra resalternativet. Forslaget innebér att Viasttrafik inte
langre kor busstrafik parallellt med taget, med undantag for under hogtrafik.
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== [ »TAG Strémstad - Géteborg
== (3 » 840 Lysekil - Uddevalla
== 5} » 841 Lysekil - Géteborg

mm {3} »845 Grundsund -
Uddevalla

== (3 » 850 Lysekil - Munkedal

G) Haby terminal (D)

£) Munkedal station (12)
Munkedal station (1)

" Hallinden (A)

) Brastad centrum (A)

Torp Terminalend) Udde:

Rotviksbro,(A) mmF
nams. Rutvlksb) ToTp  Terminalen (A)
fsomrdde

Ljungskile station (buss)
(13)

€lGrundsund (A)

Trollhdttan station

Figur 6. Regionala busslinjer och Tag frdan Lysekils kommun.
Idag Forslag
Reserelation Turer pervardag | Restid Turer pervardag | Restid
Lysekil - Goteborg 18 1:58-2:00 21 1:55-2:23
Lysekil - Trollhattan 19 1:39 17 1:36
Lysekil — Uddevalla (byte idag,
framover direktbuss) 21 0:59-1:01 19 1:00
Brastad - Goteborg 18 2:04-2:45 16 1:59
Brastad - Trollhattan 19 1:30-2:03 16 1:22
Brastad - Uddevalla 20 0:55-1:30 17 0:58-1:13
Grundsund - Goteborg 10 2:06-2:13 5 2:05-2:35
Grundsund - Trollhattan 10 1:37-1:47 8 1:45
Grundsund - Uddevalla (byte idag,
framover direktbuss) 10 1:05-1:10 15 1:10

Resande mellan Uddevalla, Trollhattan och Vanersborg

Idag trafikerar fem Expressbusslinjer pa olika sétt i straket mellan de tre kommunerna.
Aven tig kér mellan Uddevalla och Trollhéttan. Fran 2027 utdkas tagtrafiken och en
stor del av resandet forvéntas flyttas dver till tag. Fyra busslinjer foreslds vara kvar med
olika uppdrag, frin Uddevalla till NAL, till Trollhittan och till Vinersborg. Tabellen
nedan jamfor resmojligheter med de aktuella expressbusslinjerna och tg idag jamfort
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med forslaget. Utover detta finns en mingd andra alternativ, exempelvis med byte till
stadsbuss mellan Trollhittan och Vinersborg eller tagbyte i Oxnered.

Fagerhult Tinnebacken Svagerud

= 580 Uddevalla - Trollhittan ok Ekeskir
= 681 Uddevalla - Vanersborg

Larnerad Demés

== 682 Uddevalla - NAL

== 583 Uddevalla - Uddevalla Upplehult

sjukhus - NAL - ] Ko

== L ~TAG Strémstad - Géteborg

Figur 7. Bohusbanan och regionala linjer i Trestadsomrddet.

Idag Forslag
Reserelation Turer pervardag  Restid Turer pervardag | Restid
Uddevalla - Trollhattan (direkttag) 12 0:18-0:21 17 0:21
Uddevalla - Trollhattan (buss) 36 0:32-0:52 20 0:33
Uddevalla - Vanersborg (expressbuss) 11 0:33-1:06 21 0:35

Resande till/fran Uddevalla

Uddevalla ér ett viktigt pendlingsnav for samtliga kommuner 1 norra Bohuslan. Hur
expressbusstrafiken mellan Uddevalla och dessa kommuner forédndras framgar av
styckena ovan. Den linje som inte berdrs av dessa texter ér linje 810 Goteborg —
Ljungskile — Uddevalla. Det dr en hogtrafiklinje som kompletterar sodra Bohusbanan
med bade fler resmdjligheter och dkad kapacitet.

I och med att Bohusbanan far utékad turtdthet med 30-minuterstrafik Goteborg —
Stenungsund — Uddevalla under hela trafikdygnet forsvinner behovet av en
kompletterande busslinje och linje 810 dras in. Restiden med tdg &r kortare, exempelvis
blir resan Ljungskile — Géteborg tolv minuter snabbare. Skillnaden for resenérerna blir
att linjen trafikerar Kungélv resecentrum vilket innebér att resande mellan
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Uddevalla/Ljungskile och Kungélv, som idag kunnat resa med bussen, far hitta andra
resvégar, exempelvis linje 841 Lysekil — Torp — Goteborg.

Gymnasieelevers resor

Det dr geografiskt langt mellan gymnasieskolorna i Bohusldn och ddrmed langa resor
for manga gymnasieelever. Forstudien har darfor arbetat for att skapa snabba och
effektiva resvigar for s& manga gymnasieelever som mojligt.

Resandet ér stort och kréver flera fordon redan idag och detta har 6ppnat mdjligheten att
se utanfor befintligt linjenét och arbeta med nya linjestrackningar utan att det behovs
fler fordon.

Linjenétet som foreslds &r sa yttackande att det bara i undantagsfall blir langre 4n tva
kilometer till hallplats. Vad som é&r rimligt avstdnd finns inte definierat men kommunen
har skyldighet att bekosta gymnasieelevers resor om det dr ldngre &n sex kilometer till
skolan. Kommunernas skolskjutsreglementen anger tre eller fyra kilometer som langsta
avstand till hallplats for elever pa hogstadiet.

Som grund 1 systemet finns ett tdg ’gymnasietaget” som avgar fran Stromstad klockan
06:42 och #r framme vid Uddevalla Ostra i tid tills gymnasieskolorna borjar klockan
08:30. Detta ir ett specialtag eftersom tag fran Stromstad normalt inte passerar
Uddevalla Ostra utan gér till Gteborg via Trollhiittan. Kapaciteten pa detta tig kommer
inte att rdcka for allt resande utan viss busstrafik behovs ocksa.

Gymnasieelever i Stromstads kommun
Huvuddelen av eleverna gér i gymnasiet i Stromstad och berors ej av denna
upphandling. En del elever gar i Uddevalla och reser med ”gymnasietiget”.

Gymnasieelever i Tanums kommun

Elever som ska till Stromstad berdrs ej av denna upphandling. Elever som ska séderut
till gymnasierna i Munkedal eller Uddevalla reser med ”gymnasietaget”. Denna
elevgrupp dr sa stor att taget dr i stort sett fullsatt fran Dingle station.

Gymnasieelever i Sotenas kommun

Eleverna reser antingen till gymnasiet i Lysekil eller till Uddevalla. Nagra gar ocksa
gymnasiet i Munkedal. For elever till Lysekil och Munkedal sker ingen fordndring av
resmojligheterna jamfort med idag. For elever till Uddevalla fran Kungshamn/Smogen
blir det direktbuss vilket forkortar restiden med cirka 30 minuter enkel vig jamfort med
idag. Elever som bor i Hunnebostrand/Bovallstrand och ska till Uddevalla aker via
Dingle station och tag till Uddevalla O och far ocks4 cirka 30 minuter kortare restid
jamfort med idag da de behdver byta buss tvd ganger alternativt byta en buss och gé
fran Kampenhof till skolorna.

Gymnasieelever i Munkedals kommun

Huvuddelen av eleverna reser till Uddevalla och f6r dem bibehalls i stort dagens
resmojligheter. Skillnaden mot idag dr att bussen kors hela viagen till gymnasieskolorna
vid Uddevalla Ostra och de behéver inte byta vid Kampenhof (till annan buss eller
promenad). Smaérre fordndringar har gjorts av de lokala linjerna, som kor
gymnasieeleverna in till Munkedal. For nigra innebér forandringen cirka 20 minuters
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kortare restid medan nagra far ldngre till busshallplats da mindre vigar med lagt resande
inte langre trafikeras.

For elever som ska till gymnasiet i Munkedal eller Dingle blir resméjligheterna dven hir
1 stort som idag.

Gymnasieelever i Lysekils kommun

De flesta elever ska till gymnasiet i Lysekil men resande sker ocksé till Munkedal och
Uddevalla.

For de flesta elever som ska till gymnasiet i Lysekil blir det sma eller inga foréndringar.
Forandringen av det lokala linjenétet mellan Lysekil och Hallinden innebér kortare
restid for vissa, ldngre restid for andra och i nagra fall ocksé langre till héllplats.

Elever som ska till Munkedal eller Uddevalla kommer ocksa att kunna resa som idag.
Forbéttringar gors for elever fran Skaftdlandet som idag behdver byta buss vid Torp
Terminalen pd morgonen. De kan resa hela végen till skolan utan att byta. Forbattringar
blir det ocksa for elever som kommer fran Lysekils titort. De far 20 minuter kortare
restid pad morgonen och direktbuss till skolan.

Lokala resor

I de tre kommunerna finns lokala linjer i varierande omfattning. Ménga av dessa har ett
sa lagt resande att de dr lagfrekventa. Linjerna 1 Sotends och Munkedals kommuner har i
genomsnitt mellan 1 och 7 resande per tur. I Lysekil dr resandet storre eftersom de ar
planerade sa att grundskoleeleverna ska kunna resa med dem. Lysekil kor bara 1 valdigt
begrinsad omfattning egen skoltrafik utan anvénder de linjer som Visttrafik kor. Det
innebdr 1 praktiken att Véstra Gotalandsregionen idag tar ett storre kostnadsansvar for
grundskoleresor 1 Lysekil dn 1 resten av regionen. Resandet pa véra linjer 1 Lysekil &r 1
genomsnitt 10 till 46 resande per tur. Om grundskoleeleverna riknas bort skulle
resandet vara cirka 2 till 10 resande per tur.

Pé grund av det laga resandet har en 6versyn gjorts och i ndgra fall foreslas
fordndringar. For dem som inte ldngre kan anvinda den linjelagda trafiken finns
nértrafik som alternativ.

Flera av de lokala linjerna 4r anpassade efter gymnasieskolornas ldsar och tider.
Forstudien foreslar att linjerna ska ga aret om och inte dras in vid skollov, detta for att
skapa mojlighet dven for arbetspendlare att anvidnda linjerna. Hér bor det finnas en
potential till 6kat hallbart resande.

Lokala linjer i Sotenés

Tre lokala linjer foreslas 1 Sotenés vilket 4r detsamma som idag. En av linjerna, till
Bohus Malmon kors anropsstyrd med mindre fordon under vintern och med buss endast
under sommaren.

De bada andra linjerna, idag Soterundan, ar yttickande lokala linjer som kompletterar 1
de omriden som saknar nértrafik och som mojliggor serviceresor till centralorten
Kungshamn. En av linjerna forlangs till Gerlesborgsskolan 1 Tanums kommun vilket
varit Onskat under en langre tid.
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Lokala linjer i Munkedal

I Munkedal finns en linje i tdtorten Munkedal som &r av karaktér servicelinje. Denna
bibehélls men fir en nadgot minskad yttickning utifran befintligt behov och annan
trafikering. Tétorten Hedekas trafikeras idag av tre linjer varav tva enbart dr anpassade
efter gymnasieelevers resor. De tre linjerna har olika startpunkter och kor olika végar
mellan Hedekas och Munkedal. Dessa tre linjer ersitts av tva vilket innebér nagot
lingre till hallplats for nagra. Ovriga tvd gymnasieanpassade linjer i kommunen kvarstér
med mindre fordndringar.

Lokala linjer i Lysekil

De sex linjer som idag anpassats efter grundskolans resbehov struktureras om till tre
linjer. Yttidckningen blir i stort sett som idag men for négra blir det ndgot ldngre till
hallplats och for andra kan restiden bli bade kortare och langre.

En av de sex linjerna trafikerar dven den storsta privata arbetsgivaren Preemraff. Hér
gors en sérskild satsning péd en ny linje som anpassas efter skiftestiderna och som
dessutom angor tva héllplatser vid raffinaderiet jamfort med en idag vilket
forhoppningsvis leder till ett 6kat héllbart resande for de anstdllda vid Preemraff.

I Lysekils tétort finns en yttickande servicelinje som foreslds finnas kvar men sma
justeringar gors av linjestrdckningen och tidtabellen forenklas pé sa sitt att linjen alltid
kors pa samma sitt. Idag har linjens 17 dagliga turer nio olika korvarianter.
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Satsning pa utokad tagtrafik

Sasom beskrivet ovan kommer tigtrafiken att utgora ryggraden for det langviaga
resandet mellan Bohuslén och Géteborg. Trafikeringsupplagget for busstrafiken baseras
helt pa de nya tdgavgéngarna i Dingle, Munkedal och Uddevalla. Behovet av ett
parallellt bussupplidgg minskas med en taktfast tigstomme dar minga mils korning med
buss kan besparas. Om den planerade utokningen for tagtrafiken inte genomfors, faller
delar av trafikeringsuppldgget och mer busstrafik kréavs, frimst mellan Munkedal och
Uddevalla samt mellan Uddevalla och Géteborg.

Att trafikutbudet dr begrénsat till varannan timmestrafik norr om Munkedal beror framst
pa banans kapacitet, att det dr langt mellan moétesplatserna for tdgen pa norra
Bohusbanan. Strackan Uddevalla-Munkedal gér dock bra att fortéta trafiken pa eftersom
det ar en forhallandevis kort stricka. Det gar ockséd at samma antal fordon for linjen om
vartannat tdg vander i Uddevalla eller om det vinder i Munkedal. Genom att skapa
timmestrafik till Munkedal s& uppnas en turtdthet som mojliggor att mycket av den
parallella busstrafiken pa strdckan kan upphora och bussarna frén exempelvis Sotenids
kan mata till tdgen i Munkedal.

Ekonomi

Forandring pa grund av foreslagna férandringar av busstrafiken
Tabellen nedan visar fordndringar i produktion och fordon jamfort med utford trafik

2023.

Produktion/fordon Totalt
Fordonskilometer 4 900 000 (-24%)
Timmar 112 000 (-13%)
Fordon 49 (-16)

Forstudien har haft ett sérskilt uppdrag att minska den busstrafik som gér parallellt med
tagtrafik. Den minskade kostnaden for avtalet kommer att ticka en del av den 6kade
kostnaden for utdkad tigtrafik.

Utokning av tagtrafiken

Kostnaden for trafikokningen med de nya tagen via Trollhittan till Munkedal och
Stromstad &dr grovt berdknad till 27 mnkr per ar och den berdknas generera cirka
400 000 nya resor per ar.

Motsvarande kostnad for den utékade trafiken mellan Stenungsund och Uddevalla ér
grovt berdknad till 6 mnkr per ar och har véntas fordndringen genererar cirka 100 000
nya resor per ar.

Forandringen innebédr ocksa en overflyttning av resande fran buss till tdg. En oversiktlig
berdkning indikerar en dverflyttning av mellan 500 000 och 600 000 resor fran buss till
tdg per ar.
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Sammanfattning ekonomi

Den totala kostnaden for den lokala busstrafiken 1 mellersta Bohusldan samt den
regionala busstrafiken inklusive tdgtrafiken till och fran Bohuslidn forvéantas dka nagot.
Sasom beskrivet ovan beror 6kningen pa satsningen pa utokad tagtrafik.

Genom det fordndrade systemupplédgget dér parallell busstrafik till tdget minskas
kommer kostnaden for bussavtalet att minska. Om dagens trafikkostnad anvénds som
berdkningsgrund kan det antas att den minskade trafikkostnaden for busstrafiken blir
cirka 25 mnkr. Innan upphandlingen har slutforts saknas exakt kostnad for vad det nya
bussavtalet kostar.

Sammanfattning ekonomi

Okad trafikkostnad tag 33 mnkr
Minskad trafikkostnad buss -25 mnkr
Okad totalkostnad buss och tag 8 mnkr
Forvantat 6kat resande 500 000 resor
Kostnad per tillkommande resa 16 kr

Miljo- och fordonskrav

Visttrafik genomfor kontinuerliga dialogmdéten med potentiella fordonsleverantdrer dér
en del i dialogen syftar till att ge Visttrafik en bild av vilka fordonstyper med
tillhorande mojliga drivmedelsalternativ som finns pa marknaden och darmed é&r
mojliga/lampliga att kravstélla i trafikupphandlingarna.

Vid kravstéllning av fordonstyper med tillhorande drivmedel har Vésttrafik som
malséttning att det ska finnas minst tva potentiella fordonsleverantorer.

Eftersom en stor del av trafiken i omradet utgors av lingre regionala linjer dér flera
kréaver storre fordon sé foreslas att den storsta andelen fordon kravstdlls med fossilfritt
drivmedel. Endast de mindre bussar som kor lokala linjer 1 titorterna Munkedal,
Lysekil, Smogen/Kungshamn och delvis pd landsbygden utanfor dessa orter, kan
kravstéllas med el-drift.

Konsekvensanalys och kundpaverkan

En viktig del i arbetet med trafikférandringar ar att analysera vilka konsekvenser de
foreslagna fordndringarna far for dagens kunder, samt for mojligheten att fa fler att resa
med kollektivtrafiken. Som beskrivs inledningsvis har forstudien gjort en kartliggning
av sociala faktorer i inledningen av arbetet, och sedan en analys som véger in de
forandringar som foreslas. Analyserna har gjorts utifrdn en mangd olika underlag och
perspektiv, bland annat demografiska data och resandedata. Aven synpunkter fran
kunder, berérda kommuner och lokala rad for ungdomar, dldre och tillgénglighetsfragor
har beaktats.

En kartliggning av malpunkter har genomforts och till de allra flesta finns det en god
tillgdnglighet med kollektivtrafik idag och kommer &ven att finnas med foreslagen
trafikering.
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Fordndringen av den langviga trafiken med 6kat fokus pa tagresor far paverkan pa ett
stort antal kunder. Deras resmdjligheter och restider forédndras dock ganska marginellt.
For de allra flesta kommer resan fortsatt kunna goras vid den tid d& de reser idag men de
fir resa ndgot annorlunda och byta till tag i stillet for till buss. De som fér den storsta
forandringen ér de som reser till/frdn Lysekil utanfor hogtrafiktid. De aker da via tag
till/fran Uddevalla och far en forldngd restid pa 10—20 minuter samt ett byte. Samtidigt
far arbetspendlare Lysekil — Uddevalla (som dr den stora gruppen) direktresor.

Fokuset pd gymnasieelevers resor i omradet gor att de flesta elever far ofordndrade
resmojligheter eller battre och snabbare resmdjligheter, exempelvis fran Smogen,
Hunnebostrand och Pjaxerdd dar restiden forkortas 20—30 minuter enkel vag. For ett
mycket litet antal, noll till fem elever per kommun, blir det ndgot ldngre till hallplats.

Hallinden har upplevts som en otrygg bytespunkt och i den nya trafikeringen sker byten
vid Haby Terminal eller Munkedals station. Detta innebér att resande mellan Sotenés
och Lysekil inte ldngre kan resa som idag, det vill siga med byte mellan linjerna och
vantetid 1 Hallinden. I stillet skapas ny direktbusstrafik mellan Lysekil och
Kungshamn/Smogen samt mellan Lysekil och Bovallstrand/Hunnebostrand/Véjen. Det
blir dock inte lika minga resmojligheter som idag da det varit trafik varje timme mellan
de bada kommunerna. Ett litet antal resenérer aker 1 relationen idag och for dessa blir
det ndgot férre turer men samtidigt direktresor och kortare restid.

Konsekvensbeskrivning

Positiva konsekvenser av trafikupplagget for kommunerna i mellersta Bohuslan

e Titare tagtrafik och kortare restid Munkedal och Uddevalla

e Munkedal r en enklare plats for bytesresor &n vad Uddevalla C dr med dagens
forutséttningar.

e Sotends kommun samt Gstra delarna av Lysekils kommun féar kortare restider till
Uddevalla och Géteborg

e Lysekils kommun fér direktresa till centrala Uddevalla vilket frimjar
arbetspendling i striket.

Positiva konsekvenser av trafikuppliagget for kommunerna i 6vriga delar av Fyrbodal
e Kortare restid mellan Stromstad och Trollhédttan samt mellan
Stromstad/Uddevalla och Géteborg

e Fortitad tagtrafik mellan Trollhdttan och Goteborg med kvartstrafik i hogtrafik

Negativa konsekvenser
e Lysekils titort och straket utmed vdg 161 far en bytesresa mot Goteborg 1
jamforelse med dagens trafik (utom under hogtrafik da fortsatt direktbusstrafik
foreslas).
e Torps terminal far en minskad betydelse som bytespunkt med det féreslagna
uppldgget. Detta kan innebéra att Torps pendelparkering far minskad nytta.
Behov av pendelparkering finns d& manga har langt fran bostad till héllplats.
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Restiden okar troligen for dagens resenédrer som anvéander Torp i1 samband med
pendelparkering, forutom vid resa under hogtrafik.

Forarperspektiv

Forstudien har sérskilt analyserat sa att trafikforslagen innebér sa bra arbetsforhallanden
som mojligt for forarna.

Arbetet har sa langt som mojligt inriktats pa att det ska bli tillrdckliga marginaler mellan
turerna och att kortiderna &r rimliga. Arbetsgruppen har ocksa tagit upp diskussioner
med Munkedals kommun om att Vésttrafik girna ser att det finns nagon form av rast-/
pauslokal i Munkedals stationshus da flera av de storregionala turerna avslutas dar.
Aven pa andra platser vore det bra med rast-/pauslokal men dessa platser ér inte nya
noder utan anvénds redan idag. Tva platser som forstudien speciellt identifierat, och
som fér utokad betydelse i den nya trafikeringen, &r Lysekils sjukhus och Dingle station
dar bussar frekvent kommer att ha viss sta-tid och tillgang till toalett borde prioriteras.

Risker

Forslagen till trafikforandringar innebér 1 huvudsak positiva fordndringar for
resendrerna. Erfarenhetsmissigt kan dock alla fordndringar som gors innebéara
kundsynpunkter vilket darfor kan forvantas ocksa hér. En stor del av det ldngvéga
resandet flyttas fran buss till tdg och dven om det 4r mer bekvamt och gar snabbare sa &r
det en fordndring.

Andra risker som identifierats i riskanalysen och som troligen ger kundsynpunkter ar:

* Resande fran Lysekil till Goteborg far under lagtrafiktid ett byte, vilket gor att
restiden da forldngs négot. Idag har de direktresor.

* Fordndringen av systemet ddr Hallinden inte ldngre blir en viktig bytespunkt i
relationen mellan kommunerna Sotends och Lysekil innebér farre resmojligheter
mellan de bada kommunerna. I stéllet for att resa med ett byte vid Hallinden
erbjuds 1 stillet tva direkta busslinjer mellan Lysekil och Kungshamn/Smdogen
respektive Lysekil och Bovallstrand-Hunnebostrand-Vijen och Kungshamn.
Turtitheten pa dessa blir dock under lagtrafik 14gre &4n idag. Resandet ar 14gt vid
denna tid pé dagen och om behov av fler resmojligheter uppstar sa gér det att
kora ytterligare direktturer.

//
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