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Aterhamtning i resandet efter pandemin

Bilister utgdr den stdrsta gruppen av resendrstyper i samtliga regioner med undantag for
de tre storstadsregionerna. Sedan 2022 har andelen bilister minskat dver hela landet och
den storsta fordndringen har skett i Véstra Gotalandsregionen. Hér har andelen bilister
minskat med sex procentenheter och ersatts av sa kallade véxlare, en resenir som
anvinder bade bil och kollektivtrafik. Dessa trender framgér tydligt i
Kollektivtrafikbarometern for 2023. !

Figur 1. Foridndringar bland reseniirstyper
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Andel av svarande i hela riket som tillhor olika resendrsgrupper 2019, 2022 och 2023.
Killa: Kollektivtrafikbarometern, 2023

Fordelningen i resendrstyper per region aterspeglar overlag kollektivtrafikens marknads-
andel. Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet har tidigare legat
stabilt pa 32—33 procent men under pandemin sjonk marknadsandelen. Fran varen 2021
har marknadsandelen aterigen Okat.

Figur 2. Marknadsandelar kollektivtrafik/hallbart resande
Arsvirde i Goteborg-Molndal-Partille (GMP) respektive Vistra Gotalands ldn (VG)

2019

Kollektivtrafikens marknadsandel Géteborg-Molndal-Partille (svart linje) respektive Vistra
Gdétalands ldn (réd linje), 2018—-2023. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern, 2023

! Kollektivtrafikbarometern &r en branschgemensam kvalitets- och attitydundersokning som drivs
och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik.



Marknadsandelen i den streckade kurvan i diagrammet beréknas genom att summan av
alla kollektivtrafikresor (buss, tdg, sparvagn, bat, taxi) delas med summan av alla
motoriserade resor (bil och motorcykel + buss, tag, sparvagn, bat, taxi). I diagrammet
ingdr ocksa gang- och cykelresor i vardet for héllbart resande.

Vasttrafiks resande och intakter

Resandet har dterhamtat sig till en nivd som nu beddéms vara det ’nya normala”. Under
2023 uppgick Visttrafiks resande till ca 91% av 2019 ars nivaer. Utifran studier som
gjorts avseende nya vanor med distansarbete stirks bilden av att det dr sa hir resebehoven
ser ut och dterhdmtningen &r gjord. Andelen personer som arbetar pa distans minst en dag
i veckan har minskat under det senaste aret. I stéllet har det blivit vanligare att arbeta pa
distans enstaka dagar i manaden eller &nnu mer séllan. Denna férédndring visas i
Kollektivtrafikbarometerns arliga rapport for 2023.

Effekterna av fordndrade resvanor aterspeglas i Visttrafiks biljettmix, dar
forsaljningsandelen for periodbiljetter successivt har dkat de senaste aren (se figur 3).

For 2023 var fordelningen av biljetter 50,6 procent periodbiljetter och 49,4 procent
enkelbiljetter (rullande arsvarde). Vasttrafik forutspar att fordelningen kommer att stabilisera
sig kring 48 procent enkelbiljetter och 52 procent periodbiljetter, vilket liknar fordelningen
fore pandemin.

Figur 3. Andel av biljettmix for biljettintikter
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Biljettmix for biljettintikter (enkel inkl. kontoladdning vs periodbiljetter inkl. dygnsbiljetter
202201-202402, Kdlla: Visttrafik

Diagrammet (figur 3) visar fordelningen av biljettintdkter mellan enkelbiljetter inklusive
kontoladdning kontra periodbiljetter inklusive dygnsbiljetter under de senaste aren. I juni
2023 korsades kurvorna och andelarna skiftade, vilket innebar att intdktsandelen for
period/dygn gick om enkel/konto. Bada kurvorna visar rullande arsvérden.
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Figur 4. Snittintikt per delresa
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Snittintikt per delresa i kronor, rullande drsvirden i 2024 drs prisniva. Kdlla: Visttrafik

Visttrafiks biljettintdkter har aterhdmtat sig mer &n resandet, vilket beror pa Visttrafiks
fortsatta arbete med &tgérder for intéktssikring. Det dr ett omfattande arbete i ndra samarbete
med Visttrafiks trafikforetag och biljettkontrollen. Detta har resulterat i en positiv utveckling
av intdkt per resa, vilket nu ligger strax over 11,50 kr per delresa (se figur 4).

Figur 5. Visttrafiks utveckling i biljettintikt och resande
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Utveckling av biljettintdkt och resande med utdragen mdlkurva tom december 2024.
Killa: Visttrafik

Diagrammet (figur 5) visar utvecklingen av biljettintékter och resande sedan januari 2019
med fyraménadersintervaller. Prickade kurvorna illustrerar malkurva fram till december
2024 for varje omrade. Samtliga kurvor &r rullande &rsvérden.

Kurvorna visar att sedan maj 2021, da Visttrafiks biljettintdkter befann sig pa mycket
laga nivéer, har trenden vént om och utvecklingen inom samtliga omraden pekar uppat.
Dagens nivéer i biljettintékter Gverstiger till och med de nivaer som var fore pandemin.
Déaremot har antalet resor dnnu inte aterhdmtat sig helt till tidigare nivéaer, men trenden &r
positiv och pekar uppat.

Framdver kommer Visttrafik anvdnda ndrmast foregaende ar som referensar for att jamfora
resultat och utfall.
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Effekter av nya omlottzoner

Den 14 augusti 2023 utokade Visttrafik zon A med tre nya omlottzoner; Ale Sodra,
Kungilvs titort och Mdlnlycke tétort, vilket resulterar i att 133 hallplatser efter inforandet
omfattas av bade zon A och B. ?

I en forsta indikativ utvérdering efter inforandet av omlottzonerna mérks en 6kning av
antalet pastigande pa busslinje X4 i Kungilv med 10 procent och i MoInlycke med

6 procent Det &r svart att faststélla om resandedkningen i Kungélv och Mélnlycke beror
pa inforandet av omlottzoner, i och med resandeutvecklingen efter pandemin samt utdkat
utbud av X4 med tatare turer. I Ale dkar resandet marginellt till Goteborg efter inforandet
av omlottzonerna. Andelen invénare dr inte lika hog som i de andra tva kommunerna.

Nér det géller pendelparkeringar ar beldggningsgraden mycket hog pa samtliga, och sa var
fallet redan innan inférandet av omlottzonerna. Enda undantaget &r Delsjomotets pendel-
parkering, dér beldggningen minskat sedan den blev avgiftsbelagd. Det kan ocksa bero pa att
buss X4 tacker stora delar av Molnlycke vilket innebér att de som reser, sannolikt gor det
hela strackan med bussen.

Omvarldsfaktorer

Den situation Sverige befinner sig i med en inflationstakt som minskat efter en topp under
2023, men med stora variationer i drivmedelspriser och det radande sdkerhetsldget i Europa,
gor det svarbedomt att forutse utvecklingen under de kommande aren. Grafen nedan visar
den procentuella prisférandringen for drivmedel och KPI {or perioden 2019-2024, dar
prisutvecklingen jamfors mot 2019 &rs priser. Inflationen véntas enligt Konjunkturinstitutet
att minska under 2024, men KPI ligger pa en fortsatt hog niva jamfort med foregdende &r.*

Priset pa bensin sjonk 2020 jamfort med 2019 ars priser, men har sedan dess stigit och
har legat pa hoga nivaer i samband med Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina. I
samband med det inforde Sverige tillfalliga atgarder for att ddmpa effekten av hoga
drivmedelspriser. I dagsldget har drivmedelspriserna minskat till en nivd motsvarande
januari 2022, men anses fortfarande vara volatila. *

Figur 6. Utveckling av priser pa drivmedel och KPI
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Utveckling av priser pd drivmedel 2019-2024, samt KPI. Kdllor: Svenska Petroleum,
Biodrivmedel Institutet och SCB

2 Inforandet medforde inga forindringar i befintligt zonsystemet eller i Visttrafiks biljettstruktur.
3 Konjunkturinstitutet (2023). Konjunkturliget december 2023 (K1 2023:544)
4 Konjunkturinstitutet (2023). Drivmedelsprisernas utveckling
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Andelen elbilar 6kar i Sverige vilket kan ha en minskad effekt pa inverkan av 6kade
drivmedelskostnader. Elpriserna har under bdrjan av aret varit ldgre dn 2023, och
prisprognoserna indikerar en stor osékerhet om fortsatt lagre elpriser. Déarefter pekar
prognoserna pa en nagot sjunkande prisutveckling. Prisutvecklingen kan komma att
avvika fran prognosen om forutsittningarna som ligger till grund for prognosen
foréndras.

Prisjusteringar hos andra trafikhuvudman

Visttrafiks prisjusteringar de senaste aren ligger i linje med andra trafikhuvudmaéns nivaer.
De justeringar som genomforts hos dvriga trafikhuvudmaén ar i intervall fran 2,0 procent till
3,5 procent.’

Under 2023 genomforde Skanetrafiken och Jonkopings Lanstrafik (JLT) en betydligt hdgre
prisjustering pé 9,0 respektive 8,5 procent. Skénetrafiken valde att inte justera priserna 2021.
Ingen av ovannédmnda ser ndgon betydande negativ paverkan till f61jd av prishdjningen 2023.
JLT kan se en ndgot minskad forsdljning av enkelbiljetter och Skéanetrafiken ser en minskad
forsdljningen av sin sommarbiljett.

Hallandstrafiken genomférde en omfattande zonfoéréandring i mars 2023, vilket berdknades
medfora ett intdktsbortfall motsvarande -1,5 procent.

Priselasticitet

For att berdkna intéktsfordndringar kopplat till prisfordndringar behdver hansyn tas till
kundernas priskénslighet. Priskédnsligheten mats i priselasticitet och visar att vid en viss
niva av prishdjning kommer en andel av kunderna vélja bort kollektivtrafiken.

Flera olika forandringar samverkar kring priselasticiteten och nettoeffekten for
efterfragan pa kollektivtrafik samt priskdnsligheten &r svar att forutspa. Olika typer av
stod for att mildra kostnadsokningen pa exempelvis drivmedel kan ocksa paverka
utvecklingen.

Med 6kade drivmedelspriser blir kollektivtrafiken relativt billigare for de som véljer
mellan bil och kollektivtrafik, vilket kan minska priskénsligheten. Med en 6kad inflation
blir 16nedkningarna mindre reella och prisokning pa andra varor kan bidra till en ldgre
budget for resor. Detta bidrar i stillet till en 6kad priskanslighet for vissa grupper i
samhdllet. Till detta kommer en hégre andel vaxlare som véljer mellan bil och
kollektivtrafik, vilket minskar efterfragan samt séllanresendrerna som ar mer
oforutségbara kring priskénslighet.

Forskning visar att kunders priskénslighet varierar beroende pa vilket tidsspann som en
berdkning avser. Elasticitetstalen &r storre pa ldng sikt eftersom resenéren da har storre
mojlighet att anpassa sitt beteende nér priserna okar. Det kan till exempel gilla byte av
bostad, arbetsplats eller att skaffa en bil. Det betyder att kunden agerar indirekt dven pa
historiska prisforandringar. Tabellen nedan visar en sammanstillning av elasticitetstal vid
olika tidsintervall.®

5 Tillfrdga Hallandstrafiken, Jonkopings Lanstrafik och Skanetrafiken
¢ Holmberg (2013) — "Okad andel kollektivtrafik — hur?: en kunskapssammanstdllning”
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Figur 7. Elasticitet vid olika tidsspann

Tidsperiod Ar Elasticitetstal
Kort sikt 1-2 ar -0,42
Medellang ca5ar -0,56
Lang sikt calOar -1,01

De senaste prisjusteringarna har Visttrafik utgétt ifrén en priselasticitet pa -0,4.

Figur 8. Utveckling av biljettpriser 2019-2024

Utveckling biljettpriser Visttrafik fran 2019
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Utveckling av biljettpriser Visttrafik 2019-2024. Kdlla: Visttrafik

Jamfort med &r 2019 har priset pa enkelbiljetter (kontoladdning och Visttrafiks app To Go)
och periodbiljetter i Goteborg 6kat med 16,1 respektive 30,5 procent. De senaste aren har
den generella prisjusteringen varit 2,6 procent med undantag for en sankning mellan april
2023-januari 2024. Utdver de generella prisjusteringarna har Vésttrafiks nya zonindelning
samt slopande av Goteborgs subvention pa periodbiljetter haft paverkan pa prisnivaerna. Pa
kort sikt antas kunderna reagera mindre pa den érliga prisjusteringen men ar mer priskénsliga
pa léngre sikt.

Priskénslighet for prishdjningar i nivad med langtidsprognosen kan delvis forutses genom att
studera tidigare érs fordndringar, men detta kan vara utmanande pa grund av andra faktorer
som paverkar resandet, sésom pandemi och zonfoéréndringar.

Effekterna pa storre prisjusteringar ar dock svarare att forutsdga. En faktor som paverkar
priskénsligheten dr kundernas mojliga alternativ. Kunder som saknar alternativ till att resa
med annat én kollektivtrafik d&r mindre priskénsliga, eftersom de inte har nagot val till annat
transportsétt. En hogre prishdjning pé enkelbiljetter &n péd periodbiljetter kan leda till 6kad
priskénslighet, eftersom kunder som inte reser varje dag stélls infor ett val vid varje resa,
vilket leder till storre osékerhet. Under hosten 2023 och varen 2024 har kunder signalerat
genom kundremisser, sociala medier och pressen att prisnivan for enkelbiljett i en zon
upplevs som hog.

Visttrafiks mal ér att 6ka det héllbara resandet. Kunder som kdper periodbiljett kommer i
forsta hand att vilja kollektivtrafiken for sina resor. De utgér Vésttrafiks mest lojala kunder.
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Om endast periodbiljetter hojs, eller om periodbiljetter hojs mer dn enkelbiljetter kan det
leda till att fler kunder véljer enkelbiljetter i stallet for periodbiljett, vilket kan innebéra en
forflyttning 1 forsaljningen. En periodbiljett ska vara det mest lonsamma alternativet for
kunderna.

Den storsta biljettforsiljningen sker i Goteborg, zon A, och som illustrerades ovan har
Goteborg ockséd genomgétt flera forandringar som okat priserna mer dn indexutvecklingen de
senaste dren. Mot bakgrund av ovanstdende, samt malet om 6kad sjdlvfinansiering, bedomer
Visttrafik att en generell prishdjning pa samtliga publika biljetter vore en effektiv
prisstrategi.

Vasttrafiks ekonomi

Den ekonomiska langtidsprognosen som Visttrafik har uppréttat for aren 2025-2027 baseras
pa dagens bedomningar och erfarenheter avseende kostnadsutveckling, resandeutveckling,
priskdnslighet och trafikforindringar samt beslutade investeringar. ’

Ersittningen till trafikforetagen baseras pa en sammanvégning av konsumentprisindex,
arbetskostnadsindex och drivmedel inklusive el. Det sammanvigda kostandsprisindexet for
den nuvarande trafiken berédknas till 2,48 - 2,28 procent under aren 2025-2027. Den
generella prisutvecklingen tillsammans med satsningar och investeringar medfor ett okat
behov av driftsbidrag med drygt 5,7 procent per ar under aren 2025-2027 enligt
langtidsprognosen.

Pandemin medforde sinkta intdkter for Vasttrafik medan kostnaderna fortsatte att ka vilket
har paverkat Visttrafiks sjidlvfinansieringsgrad negativt.

Utveckling 2013-2027
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Utveckling av biljettintdkter och kostnadsmassa 2013 — prognos 2027. Kdlla: Visttrafik

7 Langtidsprognos 2025-2027, Handling nr 7.3 Killa: Visttrafik
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Ur ett ekonomiskt perspektiv behdver priserna hojas for att Visttrafiks totala ekonomi ska
folja 1angtidsprognosen och for att bolagets sjdlvfinansieringsgrad inte skall forsémras
ytterligare.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis, med den radande situationen i Sverige priglad av en hog inflation,
betydande osdkerhet kring de fortsatt hoga drivmedelspriser och det rddande sdkerhetsldget i
Europa dr att det dr svart att forutse utvecklingen de kommande éren.

Till f6ljd av det ovan ndmnda &r kostnadsutvecklingen oséker. I det kortare perspektivet ar
det framst kostnadsokningar avseende hog inflation och brénsle som skapar osékerhet 1
Visttrafiks kostnadsutveckling, vilket &r en mindre andel av den totala indexeringen. I ett
langre perspektiv géller osékerheten de storre indexen AKI och KPI, vilka vid en mindre
fordndring medfor en betydande paverkan pa Visttrafiks kostnadsmassa. Kostnader for index
har under de senaste aren varit hdoga och volatila. Hog inflation, kriget i Ukraina, hogre rinta
och sédmre konjunkturldget har paverkat utvecklingen. For prognosperioden gors
bedomningen att det dr en nagot mer stabil utveckling, men fran en hog niva.

Visttrafiks resande och intdkter har aterhdmtat sig, och kundernas resvanor har stabiliserats.
En stor andel av invénarna i Vastra Gotaland har atergatt att resa med kollektivtrafiken som
innan pandemin. Marknadsandelen visar att Visttrafik dr pd samma nivaer som 2019. Detta
aterspeglas 1 Visttrafiks biljettforséljning dér biljettmixen fordelas av 50, 8 procent
periodbiljetter och 49,2 procent enkelbiljetter, ndra nivan som innan pandemin. Dock &r det
viktigt att notera att kostnaderna har fortsatt att dka medan intdkterna minskade kraftigt
under pandemin vilket har paverkat Visttrafiks sjélvfinansieringsgrad negativt.

Slutsatsen utifran denna analys ér att det bor finnas utrymme for en prisjustering i niva
med langtidsprognosen dvs 2,6 procent som fordelas jamnt dver olika biljettyper. Priserna
avrundas enligt av ndmnden tidigare faststéllda principer med hela kronor for
enkelbiljetter och jagmna femkronor for periodbiljetter.

/
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