Styrelsen 2024-04-17
Handling nr 9.5

Handlaggare Marita Albrektson
Daterad 2024-03-26
Reviderad

Till
Styrelsen for Vasttrafik AB

Forstudie Trafik 2027 Boras stadstrafik

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att ge VD i uppdrag att godkénna redovisade forutsattningar som inriktning i
fortsatt upphandlingsarbete.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet

am -
VAETTRAFIKY« VASTRA
“ENDELAV o GOTALANDSREGIONEN

1(10)



FORSTUDIE TRAFIK 2027 BORAS STADSTRAFIK

Innehall
INIEOANTNG . .ttt ettt ene s 3
Geografiskt omrade 0Ch OMFAttNING..........cceieieiiieeceee e 3
Foreslagna trafikKfOrandringar............ccoveeiiiiciie e 4
Beskrivning av foreslagna trafikfOrandringar ... 5
EKONMOMI . 8
MilJO OCH FOIrAONSKIAV ..ot 8
Konsekvensanalys 0Ch KUNAPAVEIKAN..........cceuiveveveieieieieierereieeseseseseseese e 9
FOrarPErSPEKLIV. ... eoiiiiiciiccie ettt e e e e e ste e e reenae e 10
RISKET bbbttt bbbt 10

am -
VﬁSTTRAFIKYﬂ VASTRA
“ENDELAV o GOTALANDSREGIONEN

2(10)



Inledning

Vasttrafik har under 2024/2025 behov av att genomféra en upphandling av busstrafiken
i Boras tatort da nuvarande avtal upphor att galla i april 2027.

Infor upphandlingen har en forstudie genomfoérts for att tydliggdra vad som ska
upphandlas, med hansyn taget till hur det ser ut i dag samt framtida planer och

malsattningar som kommer att paverka kollektivtrafiken under den kommande

avtalstiden.

Efter styrelsens beslut kommer upphandlingsprojektet ta vid for att arbeta vidare med
sjalva upphandlingen.

Geografiskt omrade och omfattning

Stadstrafiken trafikerar forutom Boras tatort dven de stadsnara omradena Bosnis,
Sjomarken, Tosseryd och Viared. Dessa omraden har en viktig koppling till
stadstrafiken och har en potential att vaxa ihop med staden.

Figur 1 Bilden visar omfattning av befintligt trafikavtal.
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Figur 2. Bilden beskriver dagens linjenét.

Foreslagna trafikforandringar

Arbetet har utgatt fran det regionala trafikforsorjningsprogrammet, strategi for
kollektivtrafik pa jamlika villkor, miljo- och klimatstrategin, kollektivtrafikplan for
Boras samt Vasttrafiks riktlinjer for trafikering. Vidare sa har kundsynpunkter
analyserats, intervju med nuvarande trafikforetag har gjorts och kommunens inspel har
beaktats.

Samtliga linjer har haft fa kundsynpunkter och dessa har nastan uteslutande berdrt
forarnas bemotande av resendr, att bussen inte gick pa utsatt tid eller att den kdrde forbi
hallplats. Detta 4r synpunkter som inte hanteras av forstudien utan i direkt dialog med
trafikforetagen I6pande under avtalsperioden.

For att sékerstélla att Vasttrafik i planeringen av kollektivtrafiken beaktar olika
resendrgruppers behov och forutsattningar, har aven ett socialt analysverktyg anvants i
forstudien. Utifran resultat fran analyserna har forslag till trafikférandringar arbetats
fram for att anpassa trafiken utifran de behov som framkommit.

| vrigt har trafiken setts 6ver utifran det resandeunderlag och potential for 6kat resande
som finns for respektive linje.

Det finns manga fordelar med trafiken som den ser ut idag och nuvarande utformning
av stadstrafiken ar en bra grund. Det ar viktigt att \VVasttrafik bevarar det som redan
fungerar och fokuserar pa att utveckla och forfina. Forstudien har dock identifierat att
det finns potential att 6ka det hallbara resandet under kommande avtalsperiod.

Det finns potential att fa fler invanare att stélla bilen, med fokus pa de som har lite
langre avstand att pendla, till exempel fran de yttre delarna av tatorten. Det finns dven
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potential att fa fler att arbetspendla, manga stora arbetsplatser ar placerade med bra
tillganglighet till stadstrafiken. Boras Stad har ett stort fokus pa utveckling av bostader i
narhet till befintlig kollektivtrafik vilket ocksa ger potential till 6kat resande for boende
i nybyggda omraden.

Beskrivning av foreslagna trafikforandringar

Forstudien har analyserat dagens trafik, det befintliga resandet, forutsattningar utifran
befolkningsstruktur och infrastruktur samt potential for 6kat hallbart resande.
Slutsatserna &r att till nastan alla malpunkter finns en god kollektivtrafik idag med inte
allt for lang gangvag fran hallplats, och att det aven finns trafik pa de tider som &r
relevanta for just den malpunkten.

I de trafikeringsforslag som arbetats fram har hansyn tagits till den potential som finns
for 6kat hallbart resande med hansyn till socioekonomiskt utsatta omraden,
utvecklingsomraden, arbetsplatser och andra viktiga malpunkter. Stor vikt har lagts vid
fasning utmed gemensamma linjestrackningar, vilket ger utdkat utbud for resenaren.

Det har gjorts en harmonisering av 6ppettider, vilket innebar utokning kvallstid pa nagra
linjer. Hansyn &r tagen till fem minuters reglertid vid andhallplatser. En 6versyn av
fordon och kapacitet med malsattning elektrifierad kollektivtrafik ar ocksa genomford.

For att mojliggora okad arbetspendling till omradet Viared foreslas stora forbattringar i
utbud och en ny linjestrackning med nya hallplatser. Sammantaget ger detta potential
for att fler ska valja arbetspendling med kollektivtrafik. Nya linjestrackningar och
forandrat utbud ger battre tillganglighet till Hulta, Sjobo och Hassleholmen som &r
socioekonomiskt utsatta omraden. Omraden med nybyggnation, som Regementsstaden,
kommer fa utokat utbud pa kvéllstid med linje 6 och utvecklingsomradet Gasslosa, med
nybyggd skola, far utékad utbud genom nya linje 10.

Sammanstéllning av forandringarna i korthet:

Linje Férandring

1 Sjobo-Hassleholmen Utokas till 5-minuterstrafik, ny kdrvag genom centrum
2 Tullen-Trandared Alla turer férlangs till Hogagardsgatan
3 Knalleland-Svensgérde Utdkas till 20-minuterstrafik i hogtrafik
5 Bramhult-Sjémarken Ny korvag via Hulta i stallet fér Hassleholmen
6 Bjorkangen-Regementet Utokas fran dag- till heldagslinje
7 Hedvigsborg—Norrmalm ]cDé?:eési t:]l(l):jrrmje 7 och 9, ny kdrvag genom centrum och pa Norrmalm. Fler turer i sdder,
8 Hestra—Hulta angar Reduceras till 15-minuterstrafik i hogtrafik
9 Hedvigsborg-Bergdalen Se linje 7
10 Gasslosa-Oresjd dngar Ersatter linje 31 och del av 19, ny kérvag genom centrum
20 Viared-Resecentrum Utdkas med grundutbud under dag- och kvallstrafik
21 Viared-Resecentrum Ny linje sedan december 2023
119 Bosnas-Almenas Ersatter dagens linje 19, flyttas till regionavtal pa grund av avvikande fordonskrav
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Bilden nedan visar stadslinjerna 1-10 i det slutgiltiga trafikeringsforslaget med en
buffertzon pa 400 meter runt alla hallplatser. Bilden visar dven ett rutnat med minst 500
boende eller arbetande om 500x500 meter dar morkare farg innebér hogre antal.

Figur 3. Bilden visar befolkningstathet samt tillganglighet till stadstrafiknétet av trafikeringsforslagen.

Linje 1 Sjobo - Hassleholmen

= Okad turtathet i hogtrafik fran 6-minuterstrafik till 5-minuterstrafik. | lagtrafik
fran 20/30-minuterstrafik till 15-minuterstrafik.

= Ny linjestrackning i centrum, trafikerar Soderbro och Resecentrum (nér Nybron
ar ombyggd. Preliminéart tidigast i samband med Trafikplan 2026). Hallplats
Hotorget kommer i stéllet att trafikeras av linje 10.

= Skapar nya bytesmojligheter till dvrig stadstrafik och regiontrafik vid Soderbro
och resecentrum. Samtidigt bibehalls god yttackning med max 400 meter fran
hallplats till malpunkterna i centrum.

Linje 2 Tullen - Trandared

= Samtliga turer forlangs till Hogagardsgatan for att forbattra tillgangligheten i
omradet (idag gar endast turer i hogtrafik till Hogagardsgatan, resterande tider
vander turerna vid Husbondegatan).

= |dag trafikeras linjen med ledbuss, i forslaget blir fordonstypen normalbuss,
vilket battre motsvarar resandet pa linjen.

Linje 3 Knalleland - Svensgarde

= Ingen forandring i linjestrackning.
= Utbudet under hogtrafik foreslas utkas fran 30- till 20-mintrafik.
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Linje 5 Bramhult - Sjémarken

= Andrad linjestrackning via Hulta i stallet for Hassleholmen. Ger béttre utbud pa
Hulta (socioekonomiskt utsatt omrade, med flera stora arbetsplatser). Langs
tidigare linjestrackningen finns fortsatt bra resmgjligheter med linje 1 och 3.

= Mellan 06.00 - 07.00 foreslas minskat utbud fran 15-mintrafik till 30-mintrafik.

Linje 6 Bjorkangen - Regementet

= Ingen forandring i linjestrackning. Alla turer forlangs till andhallplats
Klinikvagen.

= Utbkade Oppettider vilket ger trafik tidig morgon och sen kvall.

Linje 7 Hedvigsborg - Norrmalm

= Dagens slingkorning pa Norrmalm med linje 7 tas bort (nya linje 9 ersatter delar
av slingkorningen och trafikerar Bergdalen), vilket minskar restiden in mot
centrum fran Norrmalm. Tre hallplatser dras in pga svarigheter att trafikera
infrastrukturen. Gangavstand till narmsta hallplats kommer fortfarande vara
inom 400 meter.

* Ny linjestrackning i centrum Soderbro — Resecentrum (Krokshallstorget).

= Nagot farre turer fran Norrmalm till centrum

Linje 9 Hedvigsborg - Bergdalen

* Ny linje, trafikerar Bergdalen i stallet for linje 7, vilket minskar restiden fran
Bergdalen mot centrum.

= Trafikeras 06:00 — 21:00 vardagar och 10:00 — 18:00 under helg.

= Utbud 20-mintrafik i hogtrafik och 30-mintrafik 6vrig tid.

Linje 8 Hestra — Hulta &ngar

= Ingen forandring i linjestrackning
» Utbudet i hogtrafik reduceras fran 10— till 15-mintrafik. Genom att linje 5 kors
via Hulta 6kas utbudet i praktiken till 7%—mintrafik pa strackan dar flest reser.

Linje 10 Gasslosa — Oresjo angar

= Linje 31 (hogtrafiklinje utan helgtrafik) utgar och ersatts med nya linje 10.

= Arbets, studie- och serviceresor fran Tosseryd/Oresjo dngar till Sjébo och
centrum forbattras markant mot dagens utbud. Enda linjen som binder ihop alla
’seniormalpunkterna” i Centrum. Linjen trafikerar dven utvecklingsomradet
Gésslosa.

» Utbudet uttkas fran 60-mintrafik i hogtrafik till 30-mintrafik 06-18

= Backvandning vid Tosseryd gor att linjen till vidare vander vid Oresj dngar.
Innebar hallplatsavstand for ca 200 boende pa mellan 500 och 800 meter.

v
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Linje 20 Viared — Resecentrum

= Dagtid och tidig kvall utokas fran 60- till 30-mintrafik, efter 21 blir det 60-
mintrafik
= Justerad linjestrackning i Viared, battre anpassning till var verksamheter ligger.

Linje 21 Viared — Resecentrum
= Of6randrad, startade i december 2023.

Linje 119 Bosnas - Almenas

= Ersatter dagens linje 19, flyttas till regionavtal pa grund av avvikande
fordonskrav. Inga féréandringar.

Ekonomi
Forandringar i produktion och fordon for stadstrafiken i Boras jamfort med Trafikplan
2024.
Totalt
Fordonskilometer 3891 358 (+15,5%)
Timmar 172 333 (+9%)
Fordon 58 (-5)

Under innevarande avtal har produktionsvolymen successivt minskat, framst till foljd av
besparingskrav. Forstudiens produktionsékning beror framst pa utékningar i syfte att ta
hand om befintliga kapacitetsbehov, sakerstalla geografisk tillganglighet och erbjuda
battre resmajligheter under tidig kvall dar manga reser. En forenklad trafikering och
béttre tillganglighet i centrum driver ocksa en del produktion.

Overgangen till eldrift innebér att driftkostnaden beraknas sjunka och den ekonomiska
effekten blir med stdrsta sannolikhet inte lika stor som den procentuella
produktionsokningen.

Milj6 och fordonskrav

I december 2022 aktualiserades Vastra Gotalandsregionens miljo- och klimatstrategi.
Har tydliggors ett 6kat fokus pa elektrifiering av kollektivtrafiken. Bakgrunden till detta
ar att utbudet av biogasbussar har minskat och fortsatter att minska vilket kan begrénsa
konkurrensen i upphandlingar.

Vasttrafik genomfor kontinuerliga dialogmdten med potentiella fordonsleverantorer dar
en del i dialogen syftar till att ge Vasttrafik en bild av vilka fordonstyper med
tillhérande mojliga drivmedelsalternativ som finns pa marknaden och darmed &r
mojliga/lampliga att kravstélla i trafikupphandlingarna.
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Vid kravstallning av fordonstyper med tillhgrande drivmedel har Vésttrafik som
malsattning att det ska finnas minst tva potentiella fordonsleverantorer. For stadsbussar
av klass | bedoms inga risker med att kravstalla eldrift. Det finns gott om alternativa
fordonsleverantdrer inom segmentet. | forstudien foreslas darfor att all trafik ska
kravstallas med el som drivmedel.

Konsekvensanalys och kundpaverkan

En viktig del i arbetet med trafikforandringar &r att analysera vilka konsekvenser de
foreslagna forandringarna far for dagens kunder, samt for méjligheten att fa fler att resa
med kollektivtrafiken. Forstudien har darfor gjort en kartlaggning av sociala faktorer i
inledningen av arbetet, och sedan en analys som vager in de forandringar som foreslas.
Analyserna har gjorts utifran en mangd olika underlag och perspektiv, bland annat
demografiska data och resandedata. Aven synpunkter fran kunder och Boras Stad har
beaktats. Vasttrafik har haft samverkan med Boras Stad, bade med det politiska
kollektivtrafikradet och tjanstepersoner

Nagra slutsatser fran konsekvensanalys och kundpaverkan ér:

e Linje 1, som ar den linje som har flest resendrer, kommer med den nya
foreslagna linjestrackningen trafikera hallplatserna Soderbro och Resecentrum,
vilket skapar nya bytesmdjligheter till 6vrig stadstrafik och regiontrafik.

e Med linjeférandringen pa linje 5 kommer ett socioekonomiskt svagt omrade fa
utokad utbud.

e Forandringar i utdkat utbud och ett mera enhetligt trafikupplagg innebér fler
resm@jligheter morgon och kvall och en mer tillganglig kollektivtrafik. For de
flesta resenarer innebar forandringar positiva effekter medan det pa individniva
kan upplevas negativt att man maste resa pa ett lite annorlunda satt. Ibland
innebar det nya sattet kortare restid och ibland kan det bli nagot langre restid och
byten.

o Foreslagna trafikférandringar kommer att innebéra fordndrade resmojligheter for
nagra resenarer, som kommer att paverkas av indragen hallplats pa grund av
andrad linjestrackning.

o Detta géller tre hallplatser langs linje 7 i omradet Norrmalm, men dar
narmaste hallplats fortsatt nas inom 400 meter.

o For linje 20 innebar ny strackning i Viared nya hallplatser och att ett fatal
resenarer far langre till hallplats.

o Problem med backvéandning i Tosseryd gor att boende i omradet far
langre till hallplats. Om trafiksaker vandmajlighet kan ordnas, kommer
linjen ater trafikera Tosseryd.

e En kartlaggning av malpunkter har genomforts och till de allra flesta finns det en
god kollektivtrafik idag med god tillganglighet. Det &r dock omgjligt att
sakerstalla kollektivtrafik till alla malpunkter pa grund av fysisk infrastruktur.
Det har ocksa funnits 6nskemal om battre utbud pa vissa linjer till exempel linje
19 som vi inte funnit motiverade pa grund av resande och resandeunderlag.
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Forarperspektiv

For att varna om forarperspektivet har forstudien foreslagit bl a foljande punkter:

e | trafikeringsforslagen har krav pa minst fem minuters reglertid mellan turer vid
andhallplatser anvants vid berakning av antalet dimensionerande fordon. Detta
ska kravstallas i upphandlingen.

o Trafiken foreslas upphandlas med 100 procent eldrift, vilket ger battre
arbetsmilj6 for forare.

e Forstudien har identifierat behov av upprustning av paus- och rastlokaler och
samarbete har paborjats med avdelning Fastighet inom Vasttrafik. Forstudien
har identifierat strategiska platser for pauslokal vid hallplatserna Bramhults
idrottsplats och Symfonigatan.

Risker

Forslagen till trafikforandringar innebér i huvudsak positiva férandringar for
resenarerna. Erfarenhetsmassigt vet vi att alla forandringar som gors kan innebéra
kundsynpunkter vilket darfor kan forvantas som vi beskrivet ovan.

Andra risker som identifierats i riskanalysen ar:

e Det finns en liten risk for att vandmojligheten pa Gasslosa, som behovs for att
trafikeringsforslaget ska kunna genomféras, inte kan genomforas i tid till
avtalsstart. Det pagar dialog med Boras Stad for att sékerstalla att 16sning
kommer att finnas pa plats i tid.

e Ett annat arbete som har pabarjats ar att se 6ver och lésa funktionsdugliga
pausutrymmen for stadstrafiken i Boras. Om detta arbete inte blir klart i tid sa
kan inte Vasttrafik erbjuda pausutrymmen i upphandlingen.

I
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