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Upphandling Trafik 2026 Orust, Tjorn, straklinjer

Bifogat redovisas de dvergripande strategiska forutsédttningarna for upphandling av
busstrafik i upphandlingen bendmnd Trafik 2026 Orust, Tjorn, straklinjer. Dokumentet
beskriver dven omfattning, tidplan, risker och kostnadsdrivare for den trafik som avses
upphandlas.

FORSLAG TILL BESLUT

Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att ge VD i1 uppdrag att genomf6ra redovisad upphandling avseende trafiktjanster
inom Orust, Tjorn, och straklinjer, samt

att denna handling sekretessbeldggs till dess att upphandlingsdokument &r
utskickat.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Anna Johansson
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Inledning

Styrelsen fattade den 15 december 2023 beslut om att genomfora upphandling av
busstrafik inom kommunerna Orust och Tjorn samt stréaklinje 321, enligt genomforda
forstudier.

Visttrafik har, i enlighet med besluten, paborjat en upphandling av ”Trafik 2026 som
omfattar busstrafik i Orust och Tjorns kommuner samt straklinje 321. Nuvarande avtal
upphor att gilla 1 juni 2026.

Partnersamverkan i branschen

Ett branschgemensamt projekt som drivs av Svensk Kollektivtrafik, Sveriges
Bussforetag och Tégforetagen, har tagit fram mal, visioner och konkreta forslag pa hur
kollektivtrafiken i Sverige ska utvecklas. Genom partnersamverkan tillvaratar vi goda
exempel inom den upphandlade kollektivtrafiken, utvecklar gemensamma principer och
processer och optimerar resursanvéndningen. Upphandlingen kommer 6vergripande att
folja branschens rad och rekommendationer.

Samrad infor upphandling (SIU)

Syftet med SIU ér att ha en 6ppen och fortroendeskapande dialog innan det
slutgiltiga upphandlingsdokumentet faststélls. Vésttrafik har tillsammans med Vistra
Gotalandsregionens kollektivtrafikndmnd genomfort samrdd med de trafikforetag
som anmélde intresse for att delta i kommande upphandling. Méten har genomforts
med intresserade trafikforetag, dels ett gemensamt samrad dels enskilda samrad. Det
var tio foretag ndrvarande pd den gemensamma SIU:n och fem trafikforetag deltog
pa de enskilda samréden.

Trafikplikt

En central frdga i samraden ar huruvida det finns ndgot intresse hos nagot
trafikforetag att bedriva trafik i den planerade upphandlingen kommersiellt i egen
regi. Inget trafikforetag uppgav att de hade intresse for att kora kommersiell trafik i
det planerade omradet for upphandling, ddrav kommer en rekommendation l&mnas
att fatta beslut om trafikplikt for trafiken i Orust och Tjorns kommuner samt
straklinje 321. Avtal tecknas efter genomford upphandling under forutséttning att
Infrastruktur och kollektivtrafikndmnden fattat beslut om allmin trafikplikt.
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Upphandlingsforutsattningar

Avtalstid

Visttrafik har anammat den branschgemensamma rekommendationen avseende
trafikavtalens ldngd. Rekommendationen forordar tiodriga raka avtal.

Avtalstiden rekommenderas till 10 ar for hela trafikdtagandet med trafikstart juni 2026
for samtliga trafikatagande i upphandlingen.

Avtalsform

Visttrafik har tillimpat de branschgemensamma rekommendationerna i drygt 10 &r
avseende bland annat avtalsformer for trafikavtalen.

For trafiken som ska upphandlas i de bada trafikatagandena foreslas produktionsavtal.
Ett produktionsavtal bedoms vara tryggt for trafikforetaget da det bygger pa att de far
betalt for den trafik som de utfor, fordndringarna i produktionsavtal dr vanligtvis ganska
sma. For Visttrafik ar kostnaderna ganska konstanta och risken 1ag.

Den foreslagna avtalsformen, produktionsavtal, innebér att trafikforetaget far erséttning
for utford trafik enligt f6ljande struktur:

e En fast grundersittning, som &r oberoende av produktionen

e En ersittning per tursatt fordon och ér, beroende av fordonstyp

e En ersittning per forstdrkningsreserv

e En rorlig erséttning per tidtabellskilometer for utford produktion

e En rorlig erséttning per tidtabellstimme (linjetrafik) for utférd produktion
e En ersittning per uppdragstimma (skollinjetrafik)

Forutom ersattningen for produktion kan trafikforetagen fa bonus och/eller incitament.

Trafikatagande 61 Orust och Tjorn samt Trafikatagande 62 Straklinje 321 foreslas
upphandlas som produktionsavtal med valideringsbonus. Valideringsbonusen skall
skapa drivkraft att sékra intidkterna vilket gors genom att validera resenérernas biljetter.
For att fa bonusen utbetald maste en grundniva pé en angiven procentandel viserade
biljetter av antal resande nas. Valideringsbonusen har en trappa pa tva nivaer av
validerade biljetter som ger bonus. Maxbonusen understiger 1% av omséttningen.

Utdver detta kommer en fokuspeng att tillimpas i TA 61 Orust och Tjérn. Fokuspengen
bestar av ett fast belopp som kan nyttjas varje ar. Visttrafik och trafikforetaget bidrar
vardera med 50%. Fokuspengen ir flexibel avseende omrade och omfattning men har
ett faststéllt maxtak mellan ca 0,3%- 0,9% av omséttningen. Fokuspeng rekommenderas
1 avtal déir potentialen &r ldgre och partners investeringsvilja dr mindre. Detta mojliggor
utveckling dven inom omraden med ligre potential for resandedkning.

I Trafikatagande 62 Stréklinje 321 kommer det att finnas drivkrafter att verka for 6kad
kundndjdhet i linje med tidigare modell avseende bonus for ndjd kund.
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Kundno6jdhetsbonus baseras pa mitningar av kundupplevd kvalitet och bonusnivan dkar
1 en trappa med fordefinierade steg. Det kommer édven att finnas en s.k. fokusbonus i
avtalet. Fokusbonus ér en bonus som Visttrafik styr 6ver. Den ér flexibel gidllande
vilket omrédde den omfattar, dvs dér man ser potential till utveckling, antal ganger den
giller under avtalsperioden och omfattning, dvs hur stor bonusen blir. Bonusen har dock
ett tak och kan maximalt uppga till ca 1,3 - 1,6% av omséttningen.

Volymforandringar (frivolym)

Vid dndringar av trafiken foreslas avtalade priser att gilla inom en frivolymsram som
bygger pé hela avtalstiden. Frivolymsramen foreslas innehélla en mojlighet till
utokning av trafiken med 10 - 20% beroende pa omrade och en minskning av
trafiken med 10%. Frivolymen far dock endast dndras med max 10% per &r. Om
frivolymsramen 6verskrids sa har trafikforetaget rétt att forhandla om ersittningen
for den volym som Overstiger frivolymen.

Index

Trafikforetagets erséttning, bonus och viten, kommer att regleras med index.
Visttrafik tillimpar den rekommenderade modell som tagits fram av Svensk
Kollektivtrafik och Bussbranschen.

Trafikomfattning och trafikatagande

Trafikomfattning

Upphandlingen avser kollektivtrafik i Vistra Gotaland och bestar av linjetrafik i Orusts
kommun, linjetrafik, skolinjetrafik och Néarbuss 1 Tjorns kommun samt striklinjetrafik
mellan Stenungsund och Goteborg.

Upphandlingen for samtliga trafikataganden baseras pa trafikeringsvolymer i
forstudien. De ekonomiska ramarna har beaktats. Hela upphandlingen omfattar cirka
5 miljoner tidtabellskilometer och cirka 100 000 tidtabellstimmar per &r och cirka 75
fordon.

Trafikatagande

Utformningen av anbudsomradena (trafikitagandena) utgér fran ett
resendrsperspektiv, trafikforetagens mojlighet till god affarsverksamhet, synergier
och konkurrensfordelar. Det som avgor ett avtals storlek dr hur resandet och dess
marknad ser ut samt i vilken utstrickning som trafiken gar att avgriansa geografiskt.
Visttrafik tar &ven hénsyn till storleken pa avtalen sa att trafikforetag av varierande
storlek ska kunna delta i upphandlingen.

Infor den kommande upphandlingen har forstudier genomforts dér en Gversyn av
trafiken gjorts 1 enlighet med strategierna 1 trafikforsérjningsprogrammet och
landsbygdsutredningen. Det innebér att vissa dndringar gentemot dagens utbud och
linjestrackningar har gjorts i denna upphandling.

am -
VAS'ITRAF\KY“VASTRA
TENDELAV o GOTALANDSREGIONEN

5(12)



Trafiken omfattar foljande trafikétaganden:

e Trafikatagande 61 Orust och Tjorn, landsbygdstrafik och straklinjer, samt 6ppen
skollinjetrafik pa Tjorn. I detta trafikdtagande ingar &ven nérbuss 1 Tjorns
kommun (TA 61)

o Trafikdtagande 62 striklinje, striklinjetrafik mellan Stenungsund och Goteborg
(TA 62)

Ett trafikforetag kan tilldelas och teckna avtal for ett eller tva trafikatagande.
Upphandlingsforfarande och utvardering

Upphandlingsforfarande

Upphandlingen genomfors med stéd av Lag (2016:1146) om upphandling inom
forsorjningssektorn (LUF). Upphandlingen genomfors som en forhandlad
upphandling och inleds med en prekvalificering. Villkoren i prekvalificeringen
delges intresserade anbudsgivare genom annonsering.

Forhandlad upphandling ger mojlighet att genomfora forhandling, vid behov 16sa
eventuella problem genom till exempel anpassade 16sningar, diskutera
trafikomfattning om eventuella prisokningar bedoms for stora e t c.

Principer for utvardering

I en upphandling ska Visttrafik anta det ekonomiskt mest fordelaktiga anbudet. I denna
upphandling foreslas att anvianda utvarderingsgrunden pris det vill sdga lagsta
utvdrderingspris tilldelas kontrakt. For att fa fram det lagsta utvarderingspriset
utvirderas samtliga av anbudsgivaren angivna priser, inklusive eventuella tillkop och
optioner, under hela avtalstiden, med en fiktiv utveckling av trafiken.

Partnerskap

Partnerskapet dr en grundldggande forutsittning for hur Visttrafik samverkar med
partners for att nd vra mal. En 6versyn har gjorts av nuvarande samverkansmodell,
sdttet vi arbetar pd tillsammans med partners. Partnerskap ar en framgéangsfaktor som
vi vill utveckla och forbittra kontinuerligt for att béttre kunna mota framtida mél och
utmaningar tillsammans med véra partners. Mycket av grunden finns kvar efter
oversynen men vi utvecklar ocksé det vi ser kan bli battre och kompletterar med det
som &r nytt for att sdkerstélla ett levande partnerskap over tid.

Genom avtalet ska parterna etablera samverkansformer som bidrar till att utveckla
affaren. For detta krdvs att parterna etablerar ett ndra samarbete med en kultur som
préaglas av samspel, transparens, tillit, lyhordhet och en strdvan att forstd varandras
perspektiv. Parterna tar sig an utmaningarna gemensamt och verkar for att uppna
foljande effektmél som i sin tur ska bidra till att nd Visttrafiks overgripande mal.
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e Nojda och trygga medarbetare.
o Effektivt nyttjande av resurser
e Nojda kunder

e Okat kollektivt resande

Bestéllaren har en strategiskt samordnande roll med fokus pa helheten och
trafikforetaget det operativa ansvaret sasom sikerstidllande av leveransen och
detaljplanering av trafiken.

Fordon

Visttrafik har sedan tidigare beslutat att f6lja de branschgemensamma
rekommendationerna for bussfordon (kallat ”Bus Nordic™). Fordonskrav och
drivmedelskrav dr baserade pa de branschgemensamma rekommendationerna for Bus
Nordic, Visttrafiks Riktlinjer for bussar, Visttrafiks miljoplan samt Véstra
Gotalandsregionens miljo- och klimatstrategi for att uppné uppsatta mal och efterleva
Visttrafiks standard pa fordon.

I upphandlingen kommer fordonsgrupp landsbygd, komfort, dubbelddckare samt
smabuss att upphandlas.

Matning av fordonskvalitet och krav pa besiktning

Visttrafik kommer att utfora kontroller av fordonens skick och standard, for att
sdkerstdlla att trafikforetaget levererar den avtalade kvaliteten. Fordonskontrollerna
ar kopplade till viten om kraven inte uppfylls.

Trafikforetagen ansvarar for att fordonen uppfyller géllande lagkrav. For att betona
vikten av kravet pa en mycket hog trafiksdkerhet kommer Visttrafik att kriva
utokade krav pa kontrollbesiktning av fordon. En kontrollbesiktning ska utforas tva
ganger per ar.

Infrastruktur och depaer

En vil utbyggd och fungerande infrastruktur dr en forutsittning for att trafiken ska
fungera. I forstudien har det identifierats utmaningar i form av till exempel
prioritering av snordjning pa mindre vdgar och skymd sikt. Ansvaret for de
identifierade omrédena ligger pa vaghallaren, men Visttrafik har 16pande dialog med
statliga och kommunala véghéllare.

Visttrafik avser inte att villkora eller anvisa ndgon depd for nagon del av trafiken
inom avtalen.

Miljokrav

Milj6- och klimatstrategin dr en del av det regionala trafikforsorjningsprogrammet
for Vistra Gotaland. Den nuvarande miljo- och klimatstrategin faststélldes i
kollektivtrafikndmnden 1 oktober 2018 och aktualiserades i december 2022. Den
stracker sig fram till 4r 2035.
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Upphandlingen har som malséttning att f6lja rekommendationerna i Svensk
Kollektivtrafiks miljoprogram och Visttrafiks miljo- och klimatplan for att nd mélen
som anges 1 Kollektivtrafikndmndens milj6- och klimatstrategi.

Fossilfritt drivmedel ar energi som kommer fran fossilfria energikillor och som
dérmed inte framstéllts genom kol, olja eller gas. Det finns flera fossilfria drivmedel
men de som vi bedomer nu finns tillgdngliga for kollektivtrafiken &r el, biogas och
flytande biodrivmedel (HVO och RME). Aven vitgas som drivmedel kan komma
fran ett fossilfritt ursprung, dock ér vétgas dnnu en omogen marknad.

Drivmedelskrav

Drivmedelskraven foljer den aktualiserade och uppdaterade Miljo- och klimatstrategin.
[ upphandlingen kommer kravet pa landsbygds- och straklinjetrafiken att vara fossilfritt
drivmedel (biogas, flytande biodrivmedel eller eldrift), dock med undantag for tre
mindre fordon som kommer att kravstillas med eldrift. Skollinjetrafiken och Narbussen
kommer att kravstillas med el pd de sju mindre fordonen och med krav pa valfritt
fossilfritt drivmedel pa dvriga.

Anledningen till att landsbygdstrafiken kommer att kravstéllas med valfritt fossilfritt
drivmedel och inte el ar frimst att det saknas tillrickligt manga potentiella
fordonsleverantorer av elbussar av de aktuella typerna for att kunna stélla krav pa
eldrift.

Medarbetarbeframjande atgarder

Arbetsmiljon ér 1 forsta hand ett arbetsgivaransvar som trafikforetagen ansvarar for.
Déaremot kan Visttrafik 1 sina trafikavtal och upphandlingar stilla krav som mojliggor
for trafikforetagen att forbéttra arbetsmiljon utan att Visttrafik tar dver
arbetsgivaransvaret. Bristen péd bussforare ar en stor utmaning for hela bussbranschen.
Genom att stélla krav som bidrar till att forbéttra forarnas forutséttningar och
arbetssituation bidrar Visttrafik till att skapa battre forutsattningar att behalla och
attrahera nya forare till branschen. I Trafik 2026 Orust Tjorn och Striklinjer kommer
bland annat nedanstdende krav att stillas for att skapa goda forutsattningar for
bussforarna:

Krav pa reglertid och framkorningstid

Visttrafik kommer att stélla krav pd extra reglertid pa utvalda linjer/platser, samt krav
pa minsta tid for framkdrning infor avgang. Detta ger forutsittningar for att starta
néstfoljande tur 1 tid, vilket bidrar till att minska stressen for forarna. Den definierade
tiden for framkorning ger ocksa mojlighet att skapa goda forutséttningar for
avldsning/start av tjanst i samband med forarbyte pa de angivna platserna. Trafiken pa
straklinje 321 trafikeras med dubbeldickare. Da dessa fordon innebér en négot forlangd
tid for resendrernas pd- och avstigning har ocksa kortiden anpassats utifrdn dessa
forutséttningar.
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Utdver att skapa en béttre arbetssituation for bussforarna sd bedémer vi att den férhéjda
kravstillningen ocksa kommer att ge forutséttningar for béttre punktlighet och ett gott
kundméte.

Krav pa att forartjanst ska borja och sluta pa depa

Visttrafik kommer att stilla krav pé att samtliga forartjanster ska borja och sluta pa
depa. Detta innebér att trafikforetagen i sin planering ska utgé fran och anpassa forarnas
tjanster efter detta krav och det finns inte langre mojlighet for trafikféretagen att planera
tjdnster som bdrjar och slutar ute pé en linje (s k ”stolp-avlosning”). Genom att stélla
detta krav sa bedomer vi att forarna genom att de alltid borjar pd depan far 6kade
forutsittningar for delaktighet och paverkan genom att strukturerat och spontant tréffa
kollegor och arbetsledning samt far 6kad tillgdng till anslag och information. Kravet
forvéntas ocksé leda till praktiska forbattringar nér tjansterna borjar och slutar pa
samma plats (pa depad).

Retusch av forarplats under avtalstiden

Utifran forarperspektivet dr det viktigt att arbetsmiljon pa forarplatsen haller en god
kvalité gentemot forarpersonalen for att upprétthélla en god trivsel. Bestillaren har
dérfor krav pa retuschatgérder pd forarplatsen i fordon som har nyttjats ett antal r 1
trafik.

Alla fordon ska efter att dem passerat en dlder av 6,0 &r och innan dem passerar en alder
pa 7,0 &r genomga en retusch av forarplatsen. Fordon som vid avtalets forsta trafikstart
har en alder som Overstiger 7,0 ar ska retuscheras under etableringstiden s att dem é&r
atgirdade och klara vid leveranskontroll infor trafikstart.

Det ar trafikforetagens skyldighet att tillgodose forarnas behov av rastlokaler. Vid
bussterminaler 1 resecentrum kommer Visttrafik i forekommande fall mot en
faststdlld ersittning erbjuda trafikforetagen att teckna nyttjanderittsavtal for tillgang
till rastlokaler for sin personal. I Trafik 2026 erbjuds tillgdng till rastlokaler pA NET
och Kampenhof. Detta ger forutséttningar for bra arbetsmiljo for forarna och for god
trafikplanering. Trafikforetaget ansvarar for att sdkerstélla dvriga rastlokaler till sin
personal.

Uppforandekoden — Hallbara leverantorskedijor

Visttrafik ansvarar for att alla invdnare 1 Véstra Gotalandsregionen har tillgéng till en
god och vil fungerande kollektivtrafik med visionen att héllbart resande &r norm. Var
verksamhet ska bedrivas med héllbarhet som grund och den ska framja en hallbar
utveckling, savil ekologiskt som ekonomiskt och socialt. Det innebér att de varor och
tjdnster som kops in ska vara producerade under hallbara och ansvarsfulla forhallanden.

I upphandlingen kommer krav pé att f6lja och efterleva uppforandekoden for
leverantorer finnas med som ett kontraktsvillkor. Uppfoérandekoden har tagits fram 1
samarbete mellan Sveriges Regioner och kommer f6ljas upp under avtalstid. Vésttrafik
forutsatter att trafikforetaget respekterar uppforandekoden och gor sitt yttersta for att
uppna kraven inom den egna organisationen och i leverantorskedjan.
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Det stills krav 1 upphandlingen att trafikforetaget ska folja Internationella
Arbetsorganisationens (ILO) atta kdrnkonventioner om grundldggande principer och
rattigheter 1 arbetslivet och FN:s barnkonvention. Detta for att sékerstélla och arbeta for
att minska risken for brott mot ménskliga réttigheter i leverantdrskedjan. Sedan 2020
har vi fortydligat vilken uppfoljning och redovisning vi kraver av trafikforetagen
avseende detta.

Etableringsprocess

Visttrafik kommer att tillsammans med trafikforetaget ha en gemensam
etableringsprocess med frekventa avstimningsmdten for att sékerstilla att savél krav
i upphandlingen som utféstelser i trafikforetagets anbud uppfylls innan trafikstart.

For att sdkerstilla att trafikstart och drift av trafikatagandet sker utan stérningar for
resendrerna ska tilltrddande trafikforetaget omgéende efter tilldelning av avtalet
starta etableringsprocessen. Sarskilt viktiga fragor vid etableringen &dr bland annat
rekrytering av personal och anskaffning av fordon och eventuella depaer.

Krav pa systematiserat arbete

Krav stills i upphandlingen pé att trafikforetaget ska ha och tillimpa ett lednings-
system for kvalitet respektive ett certifierat miljoledningssystem. Certifiering ska
vara slutford med godként resultat senast 9 méanader efter trafikstart och certifikatet
ska bibehéllas under hela resterande avtalstiden.

Det finns krav 1 upphandlingen att trafikforetaget ska sékerstilla en god
organisatorisk och social arbetsmiljo genom ett systematiskt arbete med arbetsmiljo
och likabehandling. Det systematiska arbetet ska vara forebyggande och sdkerstilla
en god arbetsmiljo 1 den egna verksamheten samt sékerstilla en god arbetsmiljo for
alla personer som arbetar i trafikdtagandet, inklusive eventuella underentreprendrer.
Arbetsmiljon omfattar sdvil dér arbetet utfors som i1 miljéer for rast, paus och
uppehall.

Den 16pande kvalitetssdkringen genomfors vid drift- och avtalsméten 1 enlighet med
framtagna processer. Avvikelser 1 den utforda trafiken foranleder sanktioner. Under
avtalstiden avser Visttrafik ocksa att genomfora verksamhetsbesok och revisioner for
att sikerstélla att krav pd avtalad kvalitet upprétthalls.

Kostnadsdrivare

Det dr ett mycket osédkert kostnadsldge som dr svért att forutspd, dels pa grund av
Rysslands ockupation av Ukraina, dels efterdyningar av pandemin som fortfarande
paverkar produktionsleden. Faktorerna har i den man det gér beaktats i upphandlingen.
De riskfaktorer och mdjliga kostnadsdrivande parametrar som vi har identifierat &r:

e En hogre riskpremie pd grund av osdkerheten géllande drivmedel och
produktionen av bussar.

e Dyrare bussar pa grund av 6kad inflation vilket 6kar priset i anbudet.

e Dyrare drivmedel 6kar dven produktionskostnaderna vilket dkar priset i anbudet.
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e Hogre anbudspriser pa grund av global osédkerhet.

Riskanalys

De globala utmaningarna har 6kat och det har tillkommit fler globala risker och 6kad
osidkerhet én tidigare. Dels bedoms kriget 1 Ukraina, dels efterdyningar av pandemin
skapa globala utmaningar som bedoms som stora risker. Vi har identifierat
nedanstaende risker som kan komma att paverka avtalen, anbuden och anbudspriserna.
Riskerna dr beaktade men ofrutsdgbara.

Fordonsleverans

Tillgdngen pd bussar &r en risk pa grund av flera omvérldsfaktorer. Hur stor paverkan de
olika utmaningarna blir ar svért att siga men Rysslands ockupation av Ukraina har
paverkat produktionen av nya bussar vilket har lett till forsenade fordonsleveranser. Vi
ser ocksa efterdyningar i produktionsleden pa grund av pandemin. Minskad tillgang till
material for produktion av bussar dr en stor potentiell risk.

Drivmedel

Generella risker for drivmedel ar sévil priser som tillgdng. Ett sétt att minimera riskerna
ar att ge anbudsgivarna mojlighet att vilja mellan olika drivmedel, detta for att sprida
riskerna. Utmaningarna ser olika ut for de olika drivmedlen men det finns &dven
samband. Nagot som bidrar till att minska riskerna men dnda folja uppsatta miljomal &r
att krav pa eldrift endast har stéllts pa de mindre fordonstyperna, medan kravet i
landsbygds- och stréklinjetrafiken i huvudsak &r valfritt fossilfritt drivmedel. Med denna
hantering bedoms riskerna ha minskats sé langt det &r mojligt utifran de faktorer vi har
mojlighet att paverka. Andra utmaningar s& som exempelvis virldsmarknadspriser pa
drivmedel och nationell tillgang till el 4r exempel péd sddant som ligger utanfor
Visttrafiks kontroll men som kan komma att paverka i upphandlingen men ocksa under
hela avtalstiden.

Tillgang till bussforare

Tillgéngen till bussforare har varit och dr en potentiell risk dels med hdgre anbudspriser
som foljd men vi kan dven {4 sdmre leveranskvalitet. Det 4&r ménga atgérder som &r
gjorda och gors for att 16sa forarbristen. Det krivs att arbetsmarknadens parter fortsatt
samarbetar for att behalla, attrahera och kontinuerligt utbilda fler forare.

Hallbara leverantorskedjor

Leveranskedjor vid produktion av badde fordon och batterier dr komplexa och 1 vissa
riskomraden &r det svart att sdkerstélla att inte brott mot méanskliga réttigheter begas.
Krav stills pa att trafikforetagen ska folja uppforandekoden i sina leverantorskedjor,
men det dr en utmaning i att sékerstélla att detta foljs sarskilt 1 riskomraden dér
transparens och mdjlighet till uppf6ljning kan vara begrinsad.

Vi arbetar tillsammans med olika nitverk och trafikhuvudmaén for att tillsammans hitta
gemensamma arbetssétt for att sékra leverantorskedjorna och for att kravstélla i syfte att

am -
VAS'ITRAF\KY“VASTRA
TENDELAV o GOTALANDSREGIONEN

11 (12)



minimera risk for brott mot mianskliga rattigheter. ETI Sverige dr en organisation dar
Visttrafik &r aktiva och dar finns en arbetsgrupp som arbetar med dessa fragor.

Tidplan

Overgripande preliminir tidplan fé6r genomférande av upphandlingen

Foljande tidplan for upphandlingarna &r foreslagen:

e Gemensam och enskilda SIU 2024-02

e Inbjudan till upphandlingen 2024-02-26
¢ Publicering av upphandlingsdokument 2023-05-30
e Rekommendation trafikplikt (VT styrelse) 2024-04-17
e Beslut om allmén trafikplikt (IKN) 2024-05-17
o Sista dag att Idmna anbud 2024-10-07
¢ Beslut om val av Trafikforetag (tilldelning) 2024-11-15
o Avtalsteckning 2023-11-26
e Trafikstart 2026-06

Upphandlingen berdknas vara avslutad och avtal tecknat, under forutsittning att ingen
overprovning sker, i november 2024. Detta innebér att det 4r en tidsperiod pa ca 18
manader fran beslut om vinnande trafikforetag till trafikstart.

//
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