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Avsiktsforklaring rorande sparvag i Alléstraket

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstdende foreslés styrelsen besluta

att Visttrafik stéller sig bakom fortsatt planering av sparvig i Allestrdket samt att
Goteborgs Stad paborjar genomforandestudie och detaljplaner for objektet, samt

att Visttrafik foreslér regionstyrelsen foresla regionfullméaktige att ge regiondirektoren i
uppdrag att teckna avsiktsforklaring kring sparvég 1 Alléstraket enligt bilaga, under
forutséttning att Goteborgs kommunfullmiktige fattar likalydande beslut.

Skoévde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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BAKGRUND

Sparvigssystemet i Goteborg ar hart belastat, med fulla vagnar och sméd mojligheter att utoka
trafikeringen under hogtrafik. Kapacitetsbristen dr en foljd av sparvagssystemets uppbyggnad,
dér ndstan samtliga av dagens spér och linjer angdr Brunnsparken och Drottningtorget. Det far
till konsekvens att kollektivtrafiken blir storningskéanslig, och forutsittningarna att
omhiénderta en vixande befolkning och ett 6kat resande forsdmras. Problemet &r sdrskilt stort
for resor 1 0st-vastlig riktning - till och fran nordostra Goteborg, Ostra centrum samt sydvéstra
Goteborg. Savil befolkningsprognos som politiska mal om bostadsbyggande och dkat hallbart
resande indikerar att efterfragan pa kollektivtrafikresor kommer att bli &n storre, vilket
ytterligare forstirker dagens situation och problem.

Sparvig i Alléstraket ingar i M&lbild Kol12035" och beskrivs i malbilden som en central
atgérd for att avlasta centrala Goteborg. Sparvig i Alléstréket dr en ny sparvégslank mellan
Hagakyrkan och Akareplatsen i centrala Géteborg. Syftet ir att avlasta flaskhalsarna i
kollektivtrafiksystemet vid Drottningtorget och Brunnsparken samt skapa kortare restider
genom centrum. Sparvag i1 Alléstrédket 6kar robustheten 1 sparviagssystemet och skapar
forutsattningar for att omhénderta en véixande befolkning i storstadsomradet och ett dkat
hallbart resande.

ARENDEGENOMGANG

8

Charles Felix
{Lindbergs plats

-

Figur 1: Illustration éver studerad strickning av spdrvdg i Alléstraket i forstudien

I forstudien for sparvag 1 Alléstréket antas att sparviagen lokaliseras 1 Parkgatan, och att
biltrafiken i Nya Allén dubbelriktas. Biltrafiken antas f ett korfalt i varje riktning, och
trevagskorsningar med separata sviangfalt anldggs. Hallplatser bedoms kunna lokaliseras vid

! Malbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram for stomnitet i Goteborg, Mdlndal och Partille, april 2018
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Avenyn (Charles Felix Lindbergs plats) samt vid Akareplatsen (efter det att linken &r fullt
utbyggd).

Det antas att den genomférandestudie som dr ndsta steg i Goteborgs Stads process for
investering, omfattar Parkgatan, Nya Allén, Ullevigatan och Stampgatan samt angransande
gatunét soder om Parkgatan. Att angransande gatunit inkluderas beror pa att anpassning av
gator kan behova ske for att bland annat mojliggora angdring till fastigheter. Sparvagen
bedoms lokaliseras 1 Parkgatan.

Under 2021 godkénde parterna i Vastsvenska paketet ett projektavtal for finansiering av nya
atgirder om totalt 300 miljoner kronor (i 2009 érs prisniva). | avtalet ingér
genomforandestudie (GFS) samt del av projektering for sparvag i Alléstrdket med 60 miljoner
kronor, vilket motsvarar ca 100 miljoner kronor i dagens prisniva. Stadstrafikforum GMP
(Goteborg, Molndal och Partille) gav i mars 2022 parterna i uppdrag att ta fram forslag till
avsiktsforklaring kring Sparvég 1 Alléstraket, se bilaga.

Kostnaden for utbyggnad av hela Allélédnken inklusive anslutning till snabbspéret vid
Akareplatsen har bedomts till cirka 1,7 miljarder kronor (2023 ars prisniva) varav den forsta
deletappen fram till Ullevigatan bedoms uppga till 1,1 miljoner kronor. I kostnadskalkylen
ingdr forutom byggnation av sjélva sparvigen dven ombyggnad av Nya Allén samt anslutande
végar. Kalkylen omfattar dven byggnation av ny sparvég i Ullevigatan. Det dr dock virt att
beakta att kostnadskalkylen togs fram 1 ett tidigt skede, dar vissa tekniska och
genomforbarhetsmadssiga forutsattningar fortfarande ar oklara. Omfattningen av exempelvis
ledningar som kan behdva hanteras édr en osdkerhet som behover studeras ndrmare under
genomforandestudien. Vidare kan hantering av trdd som berors av Allélanken vara en faktor
som béde kan leda till 6kade kostnader och projektforseningar.

Drift- och underhéllskostnaderna bedoms, utslaget Gver sparvagens tekniska livslangd, uppga
till ungefar 4 miljoner kronor per ar. Drift- och underhéllskostnader kopplade till
sparanldggning finansieras, enligt banavgiftsavtalet, av Vistra Gotalandsregionen.

FINANSIERING

Enligt samarbetsavtal for sparvagnstrafiken har Géteborgs Stad och VGR ett gemensamt
ansvar att finansiera framtida sparvigsinvesteringar. For genomforande av sparvig i
Alléstraket kravs sannolikt extern medfinansiering.

VGR och Goteborg avser gemensamt soka statlig medfinansiering for sparvig i Alléstraket, se
bilagd avsiktsforklaring. Arbete pagar med att ta fram erforderliga underlag for att nominera
objektet till Trafikverket for mojlig medfinansiering via Nationell Infrastrukturplan 2026—
2037.

Utover kostnaden for genomforandestudie enligt ovan tillkommer kostnad for framtagande av
detaljplan som bedéms uppga till ungefar 10 miljoner kronor. Denna kostnad foreslas delas
lika mellan Goteborgs Stad och VGR genom IKN i enlighet med bilagd avsiktsforklaring.
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OVERVAGANDEN

Den genomforandestudie som i och med beslut 1 fullmdktige i Vastra Gotalandsregionen och
Goteborgs Stad kan paborjas omfattar ett relativt stort geografiskt omrade, och projektet
kommer for att kunna gé vidare till byggnation komma gora ett antal stillningstaganden.
Bland annat kommer stéllningstagande om antal héllplatser och lokalisering av dessa behova
tas, samt dven beslut om sparviagen i Alléstraket i den forsta etappen ska anslutas via
Stampgatan eller via Ullevigatan. Visttrafik och VGR behdver sta bakom de 6verviaganden
och stéllningstaganden som gors utifrén ett trafikeringsperspektiv.

1

Bilaga: Avsiktsforklaring om Sparvig i Alléstraket
(Vistra Gotalandsregionen och Géteborgs Stad)
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Avsiktsforklaring om Sparvag i Alléstraket

Mellan nedanstdaende parter traffas harmed féljande avsiktsforklaring.
e Vistra Gotalandsregionen, org.nr 232100-0131 med adress SE 462 80 Vanersborg.
e GOteborgs Stad, org.nr 212000-1355 med adress Box 2258, 403 14 Goteborg.

Vastra Gotalandsregionen (VGR) och Goteborgs Stad ar var for sig nedan benamnda ”Part”
och gemensamt for ”Parterna”.

Avsiktsforklaringen har behandlats av Stadstrafikforum GMP 2024-09-13.

1. Syfte med avsiktsforklaringen

Genom denna avsiktsforklaring staller sig Parterna bakom att verka for utbyggnad av Sparvag
i Alléstraket pa strackan mellan Hagakyrkan och Akareplatsen. Avsiktsforklaringen reglerar
Parternas ansvar i det fortsatta arbetet med genomforandestudie och detaljplaner for etapp
ett, forstudie for etapp tva samt parternas avsikt att gemensamt soka statlig eller annan
extern medfinansiering for genomforande av investeringen.

2. Bakgrund

Sparvag i Alléstraket syftar till att avlasta de hart belastade knutpunkterna Brunnsparken och
Drottningtorget samt skapa ett kapacitetstillskott i sparvagssystemet for resor till och genom
centrala Goteborg. Sparvagens mojlighet att erbjuda hallbara resor ar avgorande for att den
planerade utbyggnaden och tillvaxten enligt stadens dversiktsplan ska kunna realiseras. Den
stadsutveckling som genomforts, pagar och planeras bygger pa att kollektivtrafiksystemet
kan hantera ett 6kat antal resenarer och for att mojliggora det ar det nddvandigt att
Brunnsparken och Drottningtorget avlastas.

Det finns dven ett starkt beroende mellan Sparvag i Alléstraket och kanalmursprogrammet,
som innefattar upprustning och renovering av kanalmurarna mellan Stora Hamnkanalen och
Dammet (Garda). En alternativ korvag forbi Brunnsparken och Drottningtorget behdévs for
programmets genomforande. Utan en alternativ korvag pa plats kommer utbudet i
sparvagstrafiken behdva minska kraftigt och tillgéngligheten till den centrala staden patagligt
forsamras. | kommande skede behdver samordning ske mellan kanalmursprogrammet och
genomférandeplaneringen av Sparvag i Alléstraket.

Sparvag i Alléstraket planeras i nuldget att byggas ut i tva etapper. For den forsta etappen
mellan Haga och Gamla Ullevi behover det tas fram en genomférandestudie och detaljplaner
med tidigare genomford forstudie som grund. | den forsta etappen ingar anslutning till
befintliga spar antingen i Stampgatan eller Ullevigatan.

For den andra etappen, Akareplatsen inklusive koppling till snabbsparet, behéver den
forstudie som pagar fardigstallas i ett forsta skede. Den nya sparvagens kapacitetstillskott
och nyttor ar avhangiga en fullt utbyggd sparvagslank, med anslutning till snabbsparet vid
Akareplatsen.
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3. Tidigare politiska stallningstaganden

Genom Malbild Koll2035 utpekas Sparvag i Alléstraket som en viktig lank i utvecklingen av
kollektivtrafiksystemet i storstadsomradet. Malbilden antogs av regionfullmaktige och av
respektive kommunfullmaktige i Goteborg, Molndal och Partille under 2018.

| Handlingsplan 2020-2024 for att na Malbild Koll2035 ar forstudie och genomforandestudie
for Sparvag i Alléstraket med som en prioriterad utredning. Handlingsplanen godkadndes av
regionfullmaktige och kommunfullmaktige i Goteborg, Mdlndal och Partille under 2020.

Under 2021 godkdnde Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen, Region Halland,
Goteborgsregionen och Goteborgs Stad inom ramen for Vastsvenska paketet ett projektavtal
for finansiering av nya atgarder med start 2021, om totalt 300 miljoner kronor i 2009 ars
prisniva. Genomférandestudie for Sparvag i Alléstraket ingar i projektavtalet med en
beslutad finansiering om 60 miljoner kronor.

Stadstrafikforum GMP gav i mars 2022 parterna i uppdrag att ta fram forslag till
avsiktsforklaring kring Sparvag i Alléstraket.

Oversiktsplan fér Géteborg antogs av kommunfullmiktige i maj 2022. | dversiktsplanen
pekas Sparvag i Alléstraket ut som framtida sparvagslank for att avlasta Brunnsparken och
Oka robustheten. Alléstraket ar daven utpekat som ett viktigt gront strak i staden som dartill
ligger i en kanslig kulturmiljo.

En teknisk forstudie togs gemensamt fram av Goteborgs Stad trafikkontoret och Vasttrafik
samt skickades under 2022 pa remiss till ndrmast berérda parter. Efter inkomna remissvar
fran Goteborgs Stads 6vriga namnder genomférdes kompletterande utredningar for att
ytterligare genomlysa alternativa atgarder for att [6sa behovet av att i nartid avlasta
Brunnsparken och Drottningtorget. Stadsbyggnadsnamnden gav darefter den 23 april 2024
forvaltningen i uppdrag att ta fram inriktningsbeslut for en forsta etapp av sparvag i
Alléstraket.

Behovet av en ny sparvagslank for att avlasta Brunnsparken har dven lyfts till Trafikverket i
arbetet med framtagande av en ny nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden
2026-2037. Vastra Gotalandsregionen har i sitt remissyttrande 6ver Trafikverkets
inriktningsunderlag (april 2024) lyft behovet av behovet av atgarder for kapacitetsstark
kollektivtrafik i storstadsomradet Goteborg, dar en ny sparvagslank utgor en av atgarderna.
Remissyttrandet har beretts i Beredningen fér Hallbar Utveckling (BHU).

4. Omfattning och avgransning

Atgardens forsta delstracka omfattar sparvag mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi, med
anslutning till hallplats Ullevi Norra, antingen via befintliga spar i Stampgatan eller via nya
spar i Ullevigatan. Det motsvarar utredningsomradet inom forstudien. For den forsta
etappen ar nasta steg framtagande av genomforandestudie och detaljplan.

Parterna ar 6verens om att anslutningen till snabbsparet vid Akareplatsen ska studeras vidare
inom forstudien Drottningtorget, Akareplatsen och Kanalstraket innan inriktningsbeslut for
den andra etappen av atgarden kan fattas.
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| det fortsatta arbetet definieras och avgransas projektet Sparvag i Alléstraket till att omfatta
de investeringsatgarder som direkt kan hanforas till anlaggandet av en funktionell
sparvagsanlaggning. Detta ska inkludera allt som behdver anlaggas, flyttas, byggas om,
eventuella kompensationsatgarder etcetera som behovs for att fa till stand en sparvag i
enlighet med forslaget i forstudien och kommande genomférandestudier. Vad som ar
nodvandiga funktioner och atgarder kommer ytterligare konkretiseras och preciseras infor
ett genomférandebeslut i region- respektive kommunfullmaktige.

Utover grundinvesteringen “sparvagsprojektet” kan det finnas behov av féljdinvesteringar
som inte ar nddvandiga for genomforandet av Sparvag i Alléstraket. Dessa ska
redovisningsmassigt hanteras utanfor sparvagsprojektet aven om det finns skal for att
funktionellt hantera ett utrednings- och utbyggnadsskede samordnat. Ansvar for
foljdinvesteringar som inte direkt gar att hanfora till sparvagsprojektet utgar fran parternas
ordinarie ansvarsomraden och gransdragningsfragor behoéver regleras i kommande
genomforandeavtal.

Enligt det banavgiftsavtal som har tecknats mellan parterna betalar VGR genom Vasttrafik en
arlig avgift till Goteborgs Stad for sparanlaggningens forvaltningskostnader (drift, underhall
och kapitalkostnad). Enligt banavgiftsavtalet ska VGR inte belastas for kapitalkostnader i de
fall VGR ar direkt medfinansiar av investeringar i sparvagsanlaggningen. Bedomd arlig drift-
och underhallskostnad for sparvagsobjektet kommer att tas fram inom ramen for projektet.

5. Parternas ansvar

Goteborgs Stad ansvarar for att driva arbetet med genomférandestudie och detaljplan.
Parterna ar medvetna om att det inom ramen for detaljplan gors prévning av objektets
genomforbarhet i férhallande till andra intressen och initialt i arbetet med detaljplan
behover fragan om paverkan pa riksintresse hanteras. Kommunfullmaktige antar detaljplan.

Goteborgs Stad via stadsbyggnadsfoérvaltningen och stadsmiljéforvaltningen ansvarar for att
ta fram fungerande 16sning for sparvagssystemet i etapp tva med koppling till snabbsparet
vid Akareplatsen. Detta hanteras inom ramen for férstudie Akareplatsen, Drottningtorget
och Kanalstraket dar platserna studeras ur ett helhetsperspektiv. Vasttrafik deltar i projektet
och bidrar med kunskap om sparvagsanlaggningen och kollektivtrafiksystemets
forutsattningar och behov. Parterna ansvarar gemensamt for att géra avvagningar mellan
olika kollektivtrafikkoncepts behov.

VGR genom Vasttrafik ansvarar for att trafikera sparvagslanken samt genomféra erforderliga
linjeomlaggningar for busstrafiken i Alléstraket i samverkan med Goéteborgs Stad.

Ekonomi och finansiering

En succesivkalkyl ar genomférd i samband med forstudien i januari 2022. Kostnaden for
utbyggnad av Allélanken som helhet har bedémdes till cirka 1,7 miljarder, varav etapp ett ar
kostnadsbedomd till cirka 1,1 miljard kronor i 2024 ars prisniva.

Parterna avser att gemensamt soka medfinansiering med minst 50 % fran Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 for genomférande av Sparvag i Alléstraket. Under
forutsattning att statlig medfinansiering beviljas ar parterna éverens om att inleda
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forhandlingar géllande hur kostnader for resterande del av investering ska fordelas mellan
parterna.

Enligt samarbetsavtal Y mellan Parterna avseende spérviagstrafiken ska nyinvestering i
sparvagsanlaggningen som overstiger avtalad gemensam pott om 600 miljoner kronor
forhandlas mellan Parterna. Aterstdende medel i den gemensamma sparvigspotten ar sedan
tidigare avsatta till Engelbrektslanken samt kapacitetsforstarkning av sparvagsnatet for 45-
meters sparvagnar.

Vastsvenska paketet har sedan tidigare beslutad om medfinansiering med 60 miljoner kronor
i 2009 ars prisniva (motsvarar ca 100 miljoner kronor i 2024 ars prisniva) for
genomférandestudie och del av projektering for Sparvag i Alléstraket.

Parterna avser att dela lika pa kostnaden for framtagande av detaljplan, vilken bedéms
uppga till 5-10 miljoner kronor.

Nar denna avsiktsforklaring tecknas befinner sig projektet i tidigt skede. Infor start av
genomforandestudie och detaljplan kommer avtal att tecknas som i detalj reglerar Parternas
ataganden, hantering av forseningar, eventuella tillkommande atgarder och riskférdelning
mm. | ett senare skede, efter genomférandestudie och detaljplan samt da finansiering har
sakerstallts, tecknas ett nytt avtal for genomforande av objektet.

Tidplan

Arbetet med genomférandestudie och detaljplan kan paborjas efter att inriktningsbeslut ar
fattat av Parterna. Projektet befinner sig i tidigt skede och Parterna ar medvetna om att det
finns risker som gor att tidplanen kan paverkas. Indikation pa majlig tidplan framgar nedan.

e Genomforandestudie och detaljplan - 3 ar
e Projektering och byggnation —5 ar

e BedOmningen i nuldget ar att etapp ett kan dppnas for trafik 8 ar efter
kommunfullmaktiges planeringsbeslut.

Etapp tva av projektet, med koppling till snabbsparet vid Akareplatsen, dr beroende av andra
projekt sdsom Bangardsforbindelsen och Kanalmursrenoveringen. En preliminar bedomning
ar att etapp tva kan genomfdras inom perioden 2035-2040.

Organisation och samverkan

Parternas tjansteorganisationer ansvarar for att tillsdtta och bemanna en organisation med
gemensam styrgrupp och ta fram rutiner fér samverkan efter att beslut om denna
avsiktsforklaring har fattats.

6. Avsiktsforklaringens giltighet

Denna avsiktsforklaring undertecknas efter godkdannande i Géteborgs kommunfullmaktige
samt Regionfullmaktige.

! Huvudavtal avseende ansvar for sparvagstrafikens bedrivande i Géteborgs Stad och MélIndals stad, tecknat i
juni 2018
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Eventuella andringar och tillagg till denna avsiktsforklaring galler endast om de ar skriftliga
och undertecknade av bagge parter.

Denna avsiktsforklaring anses inte utgora ett legalt bindande avtal och parts underlatelse att
fullgdra vad som i Ovrigt stadgas hari ska inte medfora nagon skadestandsskyldighet.

Ort och datum Ort och datum
Hakan Sandahl Eva Hessman
Regiondirektor Stadsdirektor
Vastra Gotalandsregionen Goteborgs Stad
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