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1. Inledning

Vaésttrafik har under 2024/2025 behov av att genomféra en upphandling av busstrafiken
i Lerum da nuvarande avtal upphor att galla under 2026.

Infor upphandlingen har en forstudie genomforts for att tydliggdra vad som ska
upphandlas, med hansyn taget till hur det ser ut i dag samt framtida planer och

malsattningar som kommer att paverka kollektivtrafiken under den kommande

avtalstiden.

Efter styrelsens beslut kommer upphandlingsprojektet ta vid for att arbeta vidare med sjélva
upphandlingen.

2. Geografiskt omrade och omfattning
Det geografiska omrade och den trafik som omfattas av bussupphandlingen ar:

Trafiken inom Lerums kommun, som bestar av:
e Regiontrafik inom Lerums kommun
e Regiontrafik till Géteborg

== {525 Brobacka - Lerum
(6525)

= {3+ 526 Aggestorp - Grabo
(6526)

= {F - 527 Tolsjohult - Grabo
(6527)

w3} ~ 529 Lerum station - Lerum
station (6529)

== {3 > 530 Oxeryd - Lerum (6530)
w= 3~ 531 Floda - Lerum (6531)
== {3 - 533 Floda - Floda (6533)
= 534 Lerum - Lerum (6034)

== > 536 Olofstorp - Lerum
(6536)

== {3537 Floda - Lerum (6537)

== (R > 538 Lerum - Lerum (6538)

w= {3} - 539 Aspenis - Lerum
(6539)

== {3 ~ GRAS Sjovik - Goteborg
(6512)

== 3} - LERS Tollered - Goteborg
(6532)

Gothenhyg

2000 m A
& Mapbos treetMap
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Dagens linjenat i Lerums kommun.
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3. Foreslagna trafikforandringar

Inom arbetet med forstudien har en nulédges- och marknadsanalys genomforts. For att
sékerstélla att VVasttrafik i planeringen av kollektivtrafiken beaktar olika resendrgruppers
behov och forutsattningar, har &ven ett socialt analysverktyg anvants i forstudien.
Utifran resultat fran analyserna har forslag till trafikforandringar arbetats fram for att
anpassa trafiken utifran de behov som kommit fram. Darfor identifieras viktiga aspekter
och knéckfragor som behdver tas hansyn till i trafikforslaget. Trafikforslagen ska sa
langt som mojligt 16sa de brister som finns idag, och samtidigt undvika att skapa nya
problem. I slutskedet har de prioriteringar som gjorts beskrivits och konsekvens-
analyserats med hansyn taget till dess positiva och negativa effekter for resenérer i stort
och ur ett socialt perspektiv.

Principerna och riktlinjerna i trafikforsorjningsprogrammet har utgjort grunden i arbetet.
Omraden med likvardiga forutséttningar ska ges samma utbud av regionalt finansierad
kollektivtrafik, oavsett var i regionen de ligger. Utifran nivaerna kring lagsta
grundutbud i trafikforsorjningsprogrammet behalls linjer och turer som sakerstaller
detta, &ven om resandet ar lagt.

Skolresor utgor framfor allt pa landsbygden en viktig malgrupp for kollektivtrafiken da
de star for en stor andel av resandeunderlaget. Dér det har funnits forutsattningar med
tillrackligt stort resandeunderlag har darfor samordning mellan allménna resor och
skolresor efterstrévats.

| vrigt har trafiken setts 6ver utifran det resandeunderlag och potential for 6kat resande
som finns for respektive linje/strak. Forstudien ser att storst potential for ett 6kat
resande finns i regional-/pendeltagstrafiken till och fran Goteborg. Samtidigt innebéar
detta en potential till 6kat resande pa busslinjer som trafikerar till/fran
jarnvagsstationerna. Vidare bedéms det finnas en potential till 6kad marknadsandel for
hallbart resande da Lerums kommun utvecklas med fler bostéder och verksamheter.

| det starka pendlingsstraket mellan Grabo och Lerum finns tillrackligt underlag for att
ha tva busslinjer, en snabbare for studie- och arbetspendling, samt en mer yttackande
baslinje. Pa liknande sétt ser det ut i straket Floda — Stenkullen — Lerum dar tagtrafiken
skapar snabba resmojligheter for invanare i de centrala delarna och busslinjerna darfor
behdver vara av mer yttackande karaktar. For évriga omraden i kommunen behover
busslinjerna behalla den goda yttackning de har idag. Detta ar viktigt for att sd manga
som mojligt ska kunna anvénda kollektivtrafiken, inte minst unga och aldre.

Busstrafiken bor anpassas sa att bytestiden vid de storre stationerna i Lerum och Floda,
samt de mindre stationerna Stenkullen och Aspen, blir sa kort som mdjligt. Detta for att
restider ska bli mer attraktiva.

Forutom byten till tag ar det fortsatt viktigt att kollektivtrafiken synkas med skolornas
tider och de storre arbetsplatserna inom kommunen, exempelvis i Stenkullens
industriomrade.
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3.1 Beskrivning av foreslagna trafikférandringar

Tagtrafiken planeras att kraftigt utokas fran december 2026, vilket forandrar
forutsattningarna i grunden och mojliggor for att manga fler ska kunna resa hallbart
jamfort med idag. Ungefar halften av kommunens invanare (cirka 21 000 ar 2021) bor
inom tva kilometer fran stationerna Lerum och Floda som kommer fa betydligt fler
tagavgangar och snabbare resor in till Goteborg. Utokad tagtrafik skapar potential till
okat resande &ven pa busslinjerna inom Lerums kommun.

Busstrafiken i det kommande avtalet kommer mata resenérer till och fran tagen vid
stationerna inom kommunen, och till lokala malpunkter som bland annat skolor och
arbetsplatser. Forstudien ser att ett 0kat resande under hogtrafik till viss del ryms inom
dagens trafikutbud, men i straket mellan Grabo och Lerum kommer det vara nddvandigt
med ut6kningar dven under hogtrafik for att klara av det framtida resbehovet.
Forstudien ser ocksa ett behov av att utveckla trafiken genom utokade 6ppettider och
utbud under kvallar och helger. Detta skapar battre méjligheter for hallbart resande
utanfor hogtrafik, for resor till arbete, fritidsresmal och for serviceresor.

== 522 Hulan - Akareplatsen
== 524 Grabo - Lerum
== 525 Brobacka - Lerum

== 529 Lerum station - Lerum

station
== 530 Aspen - Almekarr - Hallsés
== 531 Floda - Lerum
== 533 Floda - Floda
== 534 Lerum - Lerum
== 535 Oxeryd - Lerum-Hallsas

== 536 Olofstorp - Lerum

& ”lwﬁ/\/_/

Nytt linjenat i Lerums kommun.

2000 m A

© Mapbox © OpenStrectMap
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Forstudien foreslar att linjerna 526 och 527, vilka trafikerar Aggetorp och Tolsjohult (se
karta nedan), avvecklas da resandet ar mycket lagt, och det inte finns
befolkningsunderlag for regionalt finansierad trafik. Ytterligare argument for att linjerna
avvecklas &r att de trafikerar pa enskild vag med bristande framkomlighet och
vagunderhall, vilket skapar problem med tillforlitligheten.

Betraffande linje 526 ar bedémningen att de allra flesta resenérer kan ta sig till fots eller
med cykel fran Aggetorpsomradet antingen till Grabo eller till Aggetorpsvégen dar linje
525 trafikerar med god trafik anpassad till skolorna i Grabo. For linje 527 ar det andra
forutsattningar da den trafikerar langre ut i Tolsjohult. Dar behéver kommunen bedéma
om det finns behov av kommunal skolskjuts till ungdomarna. Detta omrade kommer fa
Nértrafik.

Sammantaget innebar forandringarna att kollektivtrafikens goda yttackning bibehalls,
med undantag for Aggetorp och Tolsjohult (linje 526 och 527) och att resmojligheterna
utokas for bade buss och tag.

== 525 Brobacka - Lerum
== 526 Aggestorp - Grabo

- 527 Tolsjéhult - Grabo

Tolsjdhult (A)

Granasdamm (B)

Annesjovagen (A)
Dammviksvagen (B)

Solskensvagen (B)

Lilla Aggetorpsvigen
(8)

A agen (B
jon X Ingabobacken (B) \ggetorpsvagen (B)

})-Skmlaskogwageu ®)
Assmundsing (B)

Ramberg (B)

Signehill (A)

nnnnnnn

300 m A
© Mapbox & OpenStreetMap

Linje 526 och 527 i forhallande till befintlig linje 525.
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Nedan foljer en sammanstéllning av forandringar i produktion och fordon for Lerum
(inklusive foreslagna reserv- och forstarkningsfordon).

Totalt
Fordonskilometer 2 309 358 (+11%)
Timmar 73 306 (+22%)
Fordon 36 (0)

Produktionsékningen beror framst pa den satsning som gors for att skapa fler
resmojligheter utanfér hogtrafiktid. Lerum &r en véxande kommun och det har
identifierats en potential till okat resande om resmojligheterna blir fler.

3.1.1 Pendling till Géteborg

| och med den kraftiga satsningen pa tagtrafik pa Vastra Stambanan minskar behovet av
parallell busstrafik. Darmed foreslas att linjerna Lerumsnabben och Grabosnabben
avvecklas. | stallet gors en satsning pa busstrafiken inom Lerums kommun som innebar
goda resmajligheter till Lerum station och byte dar till tAget. Ett 6kat utbud av
kollektivtrafik ger ett 6kat resande vilket sannolikt kommer innebéra att beldggningen
Okar vid pendelparkeringarna framfor allt i Floda och Lerum. | dagsléget finns visst
utrymme att ta emot fler resenarer vid dessa pendelparkeringar (belaggning pa drygt
80% resp. drygt 60% enligt kartlaggning hosten 2022). Det &r kommunens ansvar att
vid behov bygga ut pendelparkeringar.

For strackan som trafikeras av Lerumsnabben berdrs omradena Tollered, Floda och
Lerum. Har foreslas att linje 533 fran Tollered utékas med fler turer samt passning till
tagtrafiken i Floda. Den utdkade busstrafiken i kombination med utokad tagtrafik
medfor att restiden in till centrala Géteborg blir betydligt kortare &n idag. Pa
motsvarande satt foreslas att Grabosnabben ersatts av en ny linje (524) mellan Grabo
och Lerum som gar fyra ganger per timme under hogtrafik med passning till tagtrafiken
i Lerum. Restiden in till centrala Géteborg blir likartad eller nagot kortare jamfart med
idag.

Omradet Hulan i de vastra delarna av Lerum foreslas fa fortsatt direktbusstrafik till
Goteborg under hogtrafik. Linjen foreslas trafikera i halvtimmestrafik, vilket
tillsammans med tagtrafiken vid Aspen station ger 4 resmajligheter varje timme under
hogtrafik. Restiden in till centrala Goteborg ar likartad oavsett om man reser med tag
eller direktbuss.

Sammantaget innebar forandringarna av tagtrafiken samt de féreslagna forandringarna
av busstrafiken fler resmojligheter Lerum — Goteborg men att byte mellan buss och tag
ar nodvandigt for manga resenarer.
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4. Ekonomi

Under arbetet med att ta fram forslag till férandringar har inte den ekonomiska ramen
varit styrande, utan forslagen baseras framst pa identifierade behov, resandeunderlag
och brister, sasom till exempel behov av béttre bytesmojligheter, enklare linjenat samt
passning till tdg och mellan bussar.

En summering av forslagen visar att den totala produktionen 6kar jamfért med idag.
Detta beror framst pa de satsningar som gors med utdkad trafik under hela dagen samt
kvallar och helger samt pa att tva nya linjer foreslas mellan Grabo och Lerum respektive
Hulan och Akareplatsen.

Minskning av produktionen sker dels genom att Grabo- och Lerumsnabben avvecklas,
dels genom att de tva mindre linjerna 526 och 527 avvecklas.

5. Miljo och fordonskrav

| december 2022 aktualiserades Véstra Gotalandsregionens miljo- och klimatstrategi.
Har tydliggors ett 6kat fokus pa elektrifiering av kollektivtrafiken. Bakgrunden till detta
ar att utbudet av biogasbussar har minskat och fortsatter att minska vilket kan begrénsa
konkurrensen i upphandlingar.

Vasttrafik genomfor kontinuerliga dialogmoten med potentiella fordonsleverantorer dar
en del i dialogen syftar till att ge Vésttrafik en bild av vilka fordonstyper med
tillhérande mojliga drivmedelsalternativ som finns pa marknaden och darmed ar
mojliga/lampliga att kravstélla i trafikupphandlingarna.

Vid kravstallning av fordonstyper med tillhérande drivmedel har Vasttrafik som
malsattning att det ska finnas minst tva potentiella fordonsleverantorer.

| dag ar det en mycket stor utmaning med klass Il fordon (landsbygdsbussar och
komfortbussar) pa saval eldrift som gasdrift. Antalet potentiella fordonleverantorer &r
fortsatt forhallandevis fa per busstyp vilket innebar risker for upphandlingen. Sarskilt
utmanande har det blivit efter att flera fordonsleverantdrer som tidigare levererat
mycket till Vésttrafiks upphandlade trafikforetag valt att lagga ner och/eller pausa sin
bussproduktion. Néar det géller mindre landsbygdsbussar ser marknaden dock béttre ut
och har ar det mojligt att kravstalla el-drift.

Ett antal linjer har lagre behov av kapacitet och kors pa ett mindre vagnat. Har foreslar
forstudien att med mindre landsbygdsbussar ska anvandas och det ar darmed mojligt att
kravstalla dessa med el som drivmedel. Ovriga busslinjer kréaver stérre fordonstyper och
darmed ar det svart att kravstalla el och istallet foreslas fossilfritt drivmedel. Detta kan
da innefatta el, biogas eller biodiesel och det blir upp till anbudsgivarna att finna basta
I6sningen. Fossildiesel kommer fortsatt inte vara mojligt att offerera, sa inte heller
reduktionspliktig diesel. Det innebéar en sa bred 6ppning som ar maéjlig att ha pa
marknaden for fossilfria fordon samtidigt som riskerna i upphandlingen minimeras
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6. Konsekvensanalys och kundpaverkan

En viktig del i arbetet med trafikforandringar &r att analysera vilka konsekvenser de
foreslagna forandringarna far for dagens kunder, samt for méjligheten att fa fler att resa
med kollektivtrafiken. Forstudien har darfor gjort en kartlaggning av sociala faktorer i
inledningen av arbetet, och sedan en analys som vager in de forandringar som foreslas.
Analyserna har gjorts utifran en mangd olika underlag och perspektiv, bland annat
demografiska data och resandedata. Aven synpunkter fran kunder och Lerums kommun
har beaktats.

Nagra generella slutsatser fran konsekvensanalysen ar foljande:

e De planerade trafikforandringarna bedéms som helhet fa en positiv paverkan
med fler resméjligheter, framfor allt utanfor hogtrafiktid, vilket ocksa skapar
goda forutsattningar for ett okat hallbart resande. De utokade resmojligheterna ar
bade inom kommunen, till Géteborgsomradet och dvriga regionen.

e Speciellt grupperna barn, aldre och personer med funktionsnedsattning, som
uttryckt onskemal om battre resmojligheter, gynnas av de foreslagna
utokningarna av trafiken vilka forbattrar mojligheten till resor till service och
fritidsaktiviteter.

e Okad trafik pa kvall, natt och helg innebar att man kan ta sig hem tryggt med
kollektivtrafiken dven dessa tider, nagot som sarskilt unga uttryckt ett behov av.

e Avvecklingen av Lerumsnabben och Grabosnabben innebdr att resenarer far en
forandrad resa, i stéllet for direktresa med buss till centrala Goteborg kommer de
att fa byta till/fran tag vid Lerum eller Floda station. Detta kan upplevas negativt
av resenarerna. Samtidigt innebér forandringen att fler resmdéjligheter skapas,
med snabbare byten och 6kat turutbud. Forandringen forbereder &ven for
Vastlankens 6ppnande vilket medfdr snabba resor till fler centrala malpunkter
inom Goteborg och regionala malpunkter.

e Den bristande tillgangligheten pa Floda station &r en barriar. Fran de sédra
delarna av Floda har man tidigare kunnat resa direkt till Géteborg med
Lerumsnabben for skola och arbete. De som inte kan byta vid Floda station,
exempelvis personer med funktionsnedséttning, kommer i stéllet behdva ta buss
till Lerum eller Stenkullen for att byta till taget. Vasttrafik kommer fortsatta att
arbeta med fragan tillsammans med Trafikverket. Exempelvis testas nu under
varen 2024 (under fyra veckor) att trafikera via spar 1, som ar fullt
tillganglighetsanpassat, i stallet for det ordinarie spar 2.

e For invanarna pa landsbygden blir konsekvenserna av de avvecklade linjerna
526 och 527 relativt begransade da resbehoven i dessa omraden ar sma. Dessa
omraden kommer ha tillganglighet till allmén kollektivtrafik genom Nartrafik.
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7. Risker

Vasttrafik planerar en kraftig utdkning av trafiken pa Vastra stambanan mellan Alingsas
och Goteborg. For att kunna gora utékningarna forutsatts Vastlankens station Centralen
vara fardig samt att leveranserna av nya tag sker enligt plan. Det kommer ocksa ske ett
storre banarbete mellan Alingsas och Goteborg som behdver genomfaras innan
utokningarna kan ske. Om det av nagon anledning inte ar mdjligt att géra utkningarna
av tagtrafiken i tid for trafikstart av det nya bussavtalet for Lerum kommer busslinjerna
fortsatta enligt dagens upplagg.

Utrymmet for kollektivtrafik i de centrala delarna av Goteborg ar begransat. Vasttrafik
behover darfor prioritera vilka linjer som gar in till centrala Goteborg. Forstudien ser att
det kan uppsta en situation dar bussar fran Lerum inte far plats att kora in hela végen till
Akareplatsen. Om detta problem uppstér behéver alternativ korvig for att nd centrala
delarna av Goteborg utredas och foreslas.

Inom kollektivtrafikbranschen i Sverige finns idag en brist pa forare. Da
kollektivtrafiken utvecklas, och pa manga hall utokas, riskerar bristen att 6ka under
kommande ar. De foreslagna utékningarna i Lerum kommer kréva nagot fler forare
jamfort med idag. En stor del av utékningarna gors under Iagtrafik, och jamnar ut
utbudet i forhallande till hogtrafik. Detta ger battre mojligheter att skapa attraktiva
forartjanster med en 1ag andel av delade tjanster. Delade tjanster innebar att man arbetar
morgon och eftermiddag med en lang paus mitt pa dagen, och att den faktiska
arbetsdagen blir mycket lang.
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