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Trafikforsorjningsprogram 2021-2025

Malomrade: Kollektivtrafiken ger lag miljopaverkan

e Utslappen av CO; per personkilometer i kollektivtrafiken ska minska med minst 85
procent jamfort med ar 2006.

Prioriterat atgdrdsomrade:

e Fullfélja omstallningen till férnybara drivmedel och elektrifiering med utgangspunkt i
aktualiserad Miljo-och klimatstrategi, under forutsattning att ekonomin tillater.
Kollektivtrafiken ar en viktig del i Kraftsamling Elektrifiering inom den regionala
utvecklingsstrategin.

Visttrafiks kommentar: Mdlen mdits i enheten utsldpp per personkilometer, det vill sdga, de totala
utsldppen fordelade pd antal kilometer som resenéirerna sammanlagt reser i kollektivtrafiken. Antal
resendrer paverkar indikatorn koldioxidutsldpp per personkilometer.

Vdsttrafik foljer upp bade totalt utsldpp av koldioxid och utsldpp per personkilometer. Prognosen fér
2025, baserad pad inrapporterade data fran trafikforetagen fér Q1 och Q2. Fartygstrafiken har sin
hégsdsong pa juni-juli-augusti och dédrmed dr utsldppen hégre under sommaren vilket gor att utslépp
baserat pd Q1 och Q2 kan ha en ndgot felaktig uppskattning.

Atgdrder for att minska koldioxidutsldppen genomférs som planerat enligt Vésttrafiks miljé- och
klimatplan, med mdlsdttning att sdnka koldioxidutsléppen per personkilometer med 90 procent
mellan 2006 och 2035. Senast 2030 ska enbart drivmedel fran férnybara kdllor anvédndas inom
kollektivtrafiken och all stads- och tétortstrafik i regionen ska elektrifieras.

Elektrifieringen dr dven en férutsdttning for att nG mdlet om minskad energianvdndning, minskat
buller och minskade utslépp av kvéveoxider och partiklar.

Att nd mdlet att minska koldioxidutsldppen per personkilometer med 85 procent till Gr 2025 kommer
inte att nds pd grund av att dterhdmtningen av resandet tar tid. Samtidigt fortléper dtgdrderna fér
att nd malen och erfarenheten visar att elektrifieringen, som ger stor effekt, gar fort. Stads och
tdtortstrafiken elektrifieras i samband med nya trafikavtal. Méjligheten att elektrifiera édven
regiontrafik har pabérjats och ddr det inte dr méjligt att elektrifiera upphandlas regiontrafik med
biodieseldrift.

Nedan visas graf 6ver foréndringen av koldioxidutslépp mellan 2006 och 2025 (prognos) samt
mdlnivder fér 2025, 2030 och 2035. Prognos f6r ar 2025 dr baserat pd inrapportering Q1 och Q2 visar
pa en minskning av koldioxidutsldppen per personkilometer pad cirka 78 procent fér 2025 jamfért med
2006. Mdlnivan fér 2025 dr en minskning pd 85 procent vilket inte kommer att nds.
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Den prognostiserade minskningen av koldioxid under 2025 dr en féljd av elektrifieringen som pagar
och att atgdrderna i miljé- och klimatplanen genomférs enligt plan samt att resandet vinder uppdt.

Nedan visas graf éver utsldpp av totala ton koldioxid mellan 2006 och 2025 (prognos) samt mdlnivder
fér 2025, 2030 och 2035. Prognos fér dr 2025 dr baserat pd inrapportering Q1 och Q2 visar pa totala
koldioxidutsldpp pa ca 31 400 ton jimfért med mdlnivan pa 37 000 ton.
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Minskningen av totala utslépp av koldioxid ér en féljd av att atgédrderna i miljé- och klimatplanen
genomférs. Den stora minskningen dr resultatet av évergdng fran fossila drivmedel till férnybara och
pd senare dr bidrar omstdllningen till elektrifierad trafik. De totala utsléppen av koldioxid paverkas
inte av resandeutvecklingen men ddremot om trafiken 6kar eller minskar.




Nedan visas en tabell éver dels utslédpp av koldioxid per personkilometer och dels utsldpp totala ton
koldioxid. Utslédpp visas fér ar 2006, vilket dr jimférelsedret och fér 2019-2024 samt prognos fér
2025.

Ar C02/pkm Totala ton CO2
2006 (jamforelsear) 58 g CO2/pkm 124 200 ton CO2
2019 (start for uppdaterad 21 g CO2/pkm 58 500 ton CO2
berakningsmodell)

2023 17 g CO2/pkm 40 800 ton CO2
2024 16 g CO2/pkm 39 200 ton CO2
Prognos 2025 (baserat pa Q1 | 13 g CO2/pkm 31 400 ton CO2
och Q2)

Satsningen pa elbussar fortsétter ndr nya trafikavtal med stadstrafik sluts, under 2025 sdtts cirka 130
elbussar i trafik (Alingsads, Uddevalla, Skévde och Hisingen), samt 320 biodieselbussar fér regiontrafik
(Alingsds, Uddevalla och Skaraborg). Vid slutet av 2026 dr mdlet att Vdsttrafik ska ha totalt 724
elbussar i drift.

Omstdllningen mot elektrifierad fartygstrafik pdgar. Kostertrafiken kérs idag ett elfartyg.
Upphandlingen av Kostertrafiken, med ordinarie trafikstart december 2025 blev éverprévat men
startar september 2026 med tva fartyg med eldrift.

Eldriven fartygstrafik startade i Tjérns kommun. Fér trafiken till Astol och Dyrén kommer ett stérre
nybyggt fartyg med kapacitet att ta ombord en ambulans bérja trafikera vid Grsskiftet 2025/2026.

Konvertering till eldrift pdgdr fér Visttrafiks dlvskyttlar Alveli och Alvfrida och de planerar att kunna
kéra i trafik vér/sommar 2026. Alvtrafiken kommer att drivas med totalt 7 elfartyg ndr alla ér pé
plats, trafiken startar december 2025.

Fartygstrafiken i Géteborgs s6dra skdrgard dr tilldelad och Vdsttrafik har kravstdllt 5 elfartyg.
Trafiken dr 6verprévad, trafikstart planerad till dec 2027.

e Vasttrafiks riktlinjer for reklam ses 6ver for att battre spegla regionens grundlaggande
varderingar och koldioxidbudgetens mal om fossilfrihet. Vid revidering ska Region
Stockholms arbete kring fossilreklam beaktas.

Vdsttrafiks kommentar: Visttrafiks spelregel for budskap i reklam och kommunikation paG fordon och
hdllplats uppdaterades i januari 2025, varefter reklam for fossila brdnslen samt fér fordon och andra
varor som dr helt eller delvis drivna av fossila brinslen inte dr tillaten. Vidare dr reklam fér
flygtransporter och charterresor dér annonséren endast erbjuder flyg som transport, heller inte
tillaten.




Utdrag fran
Deldrsrapport oktober 2025
Vasttrafik AB

Resandeutveckling
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Jamfort med foregdende ar ar resandet pa samma niva i oktober 2025 som oktober 2024. Malet for
2025 enligt langtidsprognosen ar att na 334 miljoner resor. Detta motsvarar en resandeékning med
3% jamfort med 2024. Pa rullande 12 sa ar resandet lite lagre jamfort med motsvarande period fg ar.
Resandet for de senaste 3 manaderna ligger ocksa lite lagre an féregaende ars period.

Resandet framat ar fortfarande lite svart att se hur det kommer att utvecklas. Det har under aret
minskat lite men det kan bero pa kalendereffekter jamfort mot féregaende ar.

Tabellen nedan visar delresor per trafikslag jamfort med samma period féregdaende ar.

ol Fran rets borjan Rulla"nde

milj delresor arsvirde

Buss 15,6 -2% 43,6 -2% 138,8 -1% 167,7 -1%
Bat 0,6 4% 19 1% 5,8 2% 6,7 3%
Tag 2,1 2% 5,9 1% 18,4 0% 22,1 0%
Sparvagn 11,7 3% 32,1 1% 103,4 0% 125,0 0%
Anropsstyrd trafik 0,2 1% 0,5 2% 1,6 1% 19 0%
Summa 30,2 4 0% 84,1 -1% 268,0 -1% 323,4 -1%




Ekonomi

Vasttrafik redovisar ett resultat fore driftsbidrag for ack oktober 2025, motsvarande -4 966 mnkr,
vilket ar en positiv avvikelse mot budget med +283 mnkr. Efter korrigerat driftsbidrag redovisar
Vasttrafik en avvikelse mot budget med +183 mnkr.

Ack utfall Okt, 2025

Budget ack | Utfall - Avvik %

Resultatrakning (Belopp i mnkr) Ack Okt Okt Budget B25
Biljettintakter 3320 3 258 62 1,9%
Ovriga rérelseintakter 1 509 1 560 -51 -3,3%
Kostnader -9 796 -10 067 272 -2,7%
Resultat fore finansnetto -4 966 -5 250 283 -5,4%
Finansiellt netto 0 1 0

Resultat fore driftsbidrag -4 966 -5 249 283

Driftsbidrag 5 086 5 186 -100

Resultat efter Driftsbidrag 120 -63 183

Biljettintakterna ack oktober utvecklas battre an budgeterad niva, men i linje med prognos 3.
Resandet fortsatter att utvecklas langsammare an berdknat, medan biljettintdkterna ar hégre an
beraknat. Snittintdakten utvecklas ddrmed positivt.

Kostnadssidan avviker positivt med +272 mnkr. Trafikkostnaderna star for mer an hélften av den
positiva avvikelsen. Den allmanna kostnadsutvecklingen ar fortsatt mer positivt dn budgeterade
bedémningar vilket paverkar kostnaderna for Vasttrafiks trafikavtal (index). Inom trafikkostnader
avviker dven kostnader for leverans av fordon positivt beroende pa att leveransen av nya fordon

forsenats.

Prognosen visar pa en fortsatt stabilitet i ekonomin for 2025.
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