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Inledning

Syftet med langtidsprognosen ar att ge en bild av den ekonomiska utvecklingen
for Visttrafiks verksamhet for aren 2027-2029. Langtidsprognosen bygger pa
budget 2026 och de kunskaper som funnits under hosten 2025. Kostnader som
redovisas dr de som avser Visttrafik, dvs resterande delar for infrastruktur-och
kollektivtrafikndmnden &r inte inkluderade. Fordndringen ar uppdelad i tvé delar
varav den forsta beskriver hur kostnaden for befintlig trafik och verksamhet
utvecklar sig. Den andra delen bedomer satsningar i enlighet med inriktningen i
trafikforsérjningsprogrammet, Vésttrafiks affarsplan och andra strategiska
dokument.

Regionalt Regionala Strategier, Langsiktig Arlig Trafik-
trafik- malbilder/ handlings- trafik- trafikplan forandringar
forsorjnings- | =2 | strategier planer och utvecklings- - ->

program riktlinjer plan

(. AL —

Langtidsprognosen har tagits fram i en period av osdkerheter i konjunktur och
omvérld. Resande har mattats av och legat still den senaste tiden, och den fortsatta
utvecklingen &r osidker. I langtidsprognosen har en beddmning gjorts 6ver hur
utvecklingen kan komma att se ut framover, framfor allt som grund for
ekonomiska bedomningar.

Ett nytt trafikforsorjningsprogram ar beslutat som striacker sig dver perioden for
Langtidsprognosen. Ml om marknadsandel och sjdlvfinansieringsgrad ar de mal
som till storsta delen beror langtidsprognosen.

Vasttrafiks Affarsplan

Visttrafiks affarsplan visar mal, inriktning och prioritering infér verksamhetens
planering. Affarsplanen beskriver hur uppdraget frin infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden skall genomforas samt vilka prioriteringar som &r
nddvindiga och viktiga for att nd de 14ngsiktiga mélen som finns i
trafikforsorjningsprogrammet samt strategier.

B\ ———— Halbar och forbittrad tllganglighet - Styrande mal.
- +————— Hallbart resande ar norm - Vision.

- +——— Hela samhdllets mobilitetsaktdr - Position.
B - Vigsr det enkelt att resa héllbart - Affarsidé,

_ * Hallbarhet dr grunden - Verksamhetsstrategi.
Afféarsplanen ar i

forsta hand Visttrafiks interna dokument som beskriver riktningen for hur




foretaget ska utvecklas. Planen visar den 6vergripande strategiska inriktningen
tillsammans med Visttrafiks prioriterade forflyttningar Den ska sedan ligga till
grund for verksamhetens alla delar och samarbetet med Visttrafiks partners.

Afférsplanens riktning grundar sig delvis i befintligt trafikforsérjningsprogram
men med viss hdnsyn tagen till remissutkastet till nytt trafikforsérjningsprogram
(2026-2029) och har en styrning mot de prioriterade forflyttningar som kravs for
att bland annat uppna en hogre marknadsandel och beskriver ockséd paverkan pa
Visttrafiks sjdlvfinansieringsgrad. Marknadsandelen och sjélv-
finansieringsgraden beddms inte under prognosperioden uppna méalnivaerna i
trafikforsorjningsprogrammet for 2026-2029 utan att ytterligare, men dnnu inte
identifierade, atgérder vidtas.

Utveckling av trafik med helhetssyn — Geografiska team

Visttrafik har under de senaste dren utvecklat sin struktur for arbete med
trafikutveckling. Vésttrafik ska i det arbetet ha ett tydligare ansvar {for en
overgripande och sammanhallen trafikutveckling inom regionen. Den lokala
kunskapen som finns hos trafikféretagen kombineras med ett tydligt regionalt
ansvar fOr att sidkerstélla effektiva trafiklosningar runt om 1 regionen.

Arbetssittet innebdr att olika kompetenser samlas for olika geografiska omraden
som tillsammans tdcker hela Vésttrafiks omrade. Varje geografiskt team ansvarar
sedan for att analysera trafiken inom omradet och sédkerstélla effektiva och kund-
anpassade 16sningar som kombinerar trafikslag och trafik oberoende av
trafikavtal.

Arbetet 1 geografiska team samordnas 1 en tvarfunktionell gruppering, som skall
sakerstdlla att utvecklingen foljer faststillda malsattningar och riktlinjer.

Arbetet med riktlinjer och mélséttningar tillsammans med den feméariga planen for
trafikutveckling ligger till grund f6r de bedomningar av kostnadsutvecklingen och
maluppfyllelse som presenteras 1 denna langtidsprognos.

Sammanfattning

Resultatet av 1dngtidsprognosen visar en utveckling dér behovet av driftsbidrag ar
nagot lagre for 2027 och 2028 &n beddmningen i foregadende ars langtidsprognos
pa totalnivd. Den genomsnittliga 6kningstakten dr 7,7 % Over prognosperioden.
Jamfort med foregdende langtidsprognos finns ingen prisjustering upptagen for
perioden i enlighet med senast tagna beslut (regionfullméktiges budgetbeslut 1
juni). Sammantaget medfor ingen prisjustering och en liagre resandeutveckling dn
tidigare bedomt att biljettintdkterna har en ligre niva.



En arlig prisjustering pd 3% motsvarar cirka 90 mnkr 1 arligt tillkommande
intdkter. En lagre kostnadsniva viager upp delar av de ldgre intékterna.
Investeringar i nya tag, sparvagnar och depaer paverkar periodens behov. En viss
forskjutning kan ses av investeringar mellan aren jamfort med tidigare
langtidsprognos. Satsningar i trafik finns upptaget enligt framtagen femarsplan,
vilket dven innefattar satsningar inriktat mot samhéllsutveckling och kopplat till
infrastrukturella projekt. Upphandlingseffekter bedoms under prognosperioden ha
en positiv paverkan. Resandeutveckling ér oséker och svarbedomd, men forvintas
ha en positiv effekt pa intékterna fran resandedkning framfor allt frdn satsningar.

Den underliggande resandedkningen beddms som ldg i ljuset av de senaste arens
utveckling.

AN

m Kostnadsutveckling
befintlig trafik

= Ovrigt enligt
Trafikférsdrjningsprogram

Investering i tag- och
sparvagnstrafik och depa

= Satsningar enl miljo- och
klimatplan

= Framtidens biljettkép och
trafikinformation

For befintlig trafik berdknas driftsbidraget 2029, jamfort med budget 2026,
behova 6ka med 790 mnkr eller genomsnittligt med drygt 4 % per &r.

Inklusive satsningar under aren 2027-2029 berédknas Visttrafiks behov av
driftsbidrag 6ka med 1 560 mnkr eller genomsnittligt med drygt 7,7 % per ar.

Behovet av okat driftsbidrag paverkas av satsningar pd nya tdg och sparvagnar
och infrastruktur som faller ut under perioden. Det bor noteras att stora delar av
satsningarna redan dr beslutade och dirfor inte kan ingé i en eventuell prioritering
(ex nya spdrvagnar och nya tag). Kostnader for befintlig trafik ar beroende av
satsningarna i nya fordon.

mnkr 2027 2028 2029
Kostnadsutveckling dagens verksamhet -230 -215 -345
Satsningar i trafik och dvrigt -290 -295 -185
Behov okat driftsbidrag -520 -510 -530



Langtidsprognos 2027-2029

Langtidsprognosen dr en bedomning av Visttrafiks ekonomiska utveckling och
beskriver nettoeffekten av respektive forandring for 2029 jamfort med budgeten
for 2026.

(Belopp avser mnkr och posterna dr justerade till jaimna 5 mnkr)

Resultat fore driftsbidrag enligt budget 2026 -6 285
Prisjustering 0
Resandedkning allman netto inkl atgarder intdktssakring 140
Allman kostnadsutveckling -835
Kostnadsutveckling tagtrafiken 125
Kostnadsutveckling sparvagnstrafiken -190
Kostnadsutveckling befintliga kostnader exkl trafik -190
Upphandlings- samt effektiviseringseffekter 160
Resultat fére driftsbidrag 2029 avseende befintlig trafik -7 075
Satsningar Miljo och klimatplan -40
Investeringar i tag och depa -305
Investeringar sparvagnstrafik och depa -130
Investering i depaer buss -5
Ovrigt enligt Trafikforsérjningsprogram -240
Satsningar framtidens biljettkdp och trafikinformation -50
Resultat fore driftsbidrag 2029 -7 845
AGARERSATTNING

Driftsbidrag enligt budget 2026 -6 285
Behov av 6kat driftsbidrag for dagens verksamhet -790
Behov av 6kat driftsbidrag for satsningar -770
Total driftsbidrag 2029 -7 845
Arlig genomsnittlig procentuell 6kning av &garerséttning 7,7%
Varav arlig procentuell 6kning exkl satsningar 4,0%




Bedomd kostnadsutveckling for befintlig verksamhet

Som bas 1 tabellen pé foregaende sida dr den verksamhet Visttrafik enligt budget
forvéntas ha vid utgangen av 2026. Nettoutvecklingen for denna befintliga
verksamhet summerar sedan till resultat fore driftsbidrag 2029 f6r befintlig
verksamhet och trafik.

Prisjustering motsvarar rena intdktsokningar. For perioden 2027 till 2029 finns
ingen prisjustering medtagen enligt senaste beslutade prisjustering. En arlig
prisjustering pa 3% motsvarar ca 90 mnkr i intdktsokning per &r och 0,6-0,7%
arlig fordndring i sjélvfinansieringsgrad.

Resandeokning allmdn dr en nettopost och visar hur intdktsmassan bedoms oka i
samband med resandet pa befintlig trafik. Posten inkluderar dven rorliga
kostnader som &dr kopplade till denna utveckling. Intdktsutvecklingen dr oséker
och bygger pa en bedomning av resandet och biljettmix. Kommunal subvention
finns medtaget 1 forvintad resandedkning. Biljettmixen paverkas under perioden
negativt av nya omlottzoner. En mindre del av den positiva utveckling som
bedoms for perioden dr kopplad till fortsatta atgiarder for intdktssdkring, ett arbete
som pagér och har resulterat i redan beslutade atgirder kring visering,
biljettkontrollen och affarsregler m m. Dessa atgarder ar viktiga att fortsitta arbeta
med for att bibehalla uppnédd niva och for att fa ut tillkommande berdknade
effekter.

Allmdn kostnadsutveckling avser en berdkning av indexeffekten pa trafik-
kostnaderna (se bilaga 1 - Forutséttningar). Kostnader for index har stabiliserats
efter en period av hog inflation, osédker omvérld och hogre rianta, med ett simre
konjunkturldge som f6ljd. For prognosperioden gors bedomningen att det dr en
ndgot mer stabil utveckling.

Kostnadsutveckling tagtrafiken ar positiv under prognosperioden. Stora
banarbeten har pagatt de senaste aren. Under perioden minskar banarbeten och
produktionen kan oka till tidigare nivéer vilket kar kostnaderna. Samtidigt
innebdr minskade banarbeten att ersittningstrafik inte behdver anvéndas i samma
utstrickning, vilket dr den storsta plusposten under perioden for tégtrafikens
kostnadsutveckling. I bedomd kostnadsutveckling ingar ocksa kostnader for
underhall befintliga tdg. Tag levereras oftast 1 batcher. Detta medfor att det tyngre
underhéllet, som dterkommer med jimna mellanrum, infaller ungefar samtidigt
for ett stort antal tdg. Sedan kommer mellandren d& underhéllsbehovet minskar,
vilket sker under de forsta aren av prognosperioden. Det finns dven positiva
effekter fran komponenter som &r fardigavskrivna pa befintliga tag.

Kostnadsutveckling sparvagnstrafiken avser till storsta delen 6kade kostnader for
banavgifter, 6kade kostnader for underhéll av fordon samt trafikering och
personalkostnader for trafiken.



Upphandlingseffekter avser en bedomd positiv effekt fran upphandlingar under
prognosperioden. Den positiva effekten beror pa ett flertal faktorer, bl a
mojligheten att optimera trafiklosningar och trafikuppliagg i den upphandlade
trafiken. Framfor allt dr det trafikupphandlingar for busstrafiken som visar
positiva effekter i denna prognos. Upphandlingseffekter &r svarbedomda och t ex
overklaganden kan paverka utfallet. For tagupphandling Tag 2027 4r ingen
upphandlingseffekt medtagen, varken positiv eller negativ, istéllet ligger
kostnaden enligt dagens avtalsnivéer.

Kostnadsutveckling 6vriga kostnader avser kostnadsutveckling for resterande
verksamheter inom Visttrafik. Det r framst trafiknéra kostnader sdsom t ex
terminaler, hallplatser, fordonsutrustning. En mindre del avser mer administrativa
kostnader.

Sammantaget visar dessa poster en beddmning av hur kostnadsutvecklingen
utvecklas utifran att inga ytterligare satsningar gors. Dock ér kostnadsnivderna for
tdg- och sparvagnstrafiken beroende av att satsningar genomfors.

Bedomd kostnadsutveckling for satsningar

Utover utvecklingen av befintlig verksamhet estimeras storleken pa satsningar
som finns 1 olika strategier och planer i syfte att nd de 6vergripande malen. Netto-
utvecklingen for denna utékade verksamhet summerar sedan till resultat fore
driftsbidrag 2029 for Visttrafik. Periodens satsningar ir till stora delar redan
beslutade satsningar som infaller under perioden. De stdrsta posterna ér kopplade
till investeringar 1 nya tag- och sparvagnsfordon.

Miljé-och klimatplan innefattar, under prognosperioden, satsningar for battrafiken
och elektrifiering av fartyg samt laddinfrastruktur. Under perioden planeras nytt
trafikavtal for Sodra skdrgarden starta med elektrifierade fordon. Effekterna av
dessa syns som satsningar inom milj6- och klimatplan.

Investeringar i tagfordon och depa. Leverans av 45 bestiéllda tdg bedoms slutforas
under prognosperioden Bakgrunden till beslutet om investering &r det behov som
identifierats 1 arbetet kring Mélbild tag 2035. Under perioden planeras det for att
leveranser ska kunna paboérjas av 35 tag enligt option 2. De berdknade
kostnaderna som omfattas for nya tag ar framst hyra. Posten rymmer éven
tillkommande depékapacitet.

Investeringar i spdarvagnstrafik och depa. Under 2025 sattes de forsta vagnarna av
de 60 st nya 45-meterssparvagnarna (M34) i trafik. Leveranser forvéntas slutforas
under prognosperioden. Fordonen avses anvindas for savél erséttning av dldre
modeller som for utdkning av trafik. Posten innefattar dven investeringar 1
livstidsforlangningar av M31-sparvagnar. Upphandlingsprojekt for nya
sparvagnar M35 har paborjats och pagar under perioden, men kostnader for
fordon beréknas till efter prognosperioden.



Investeringar i depder buss m m. Bedomd kostnad avser bland annat merkostnad
for nya depder jaimfort med befintlig depdstruktur och utrustning samt
investeringar for elektrifiering av busstrafiken.

Ovrigt enligt trafikforsorjningsprogrammet bygger pa de 5-arsplaner som arbetats
fram av Visttrafiks delomrédesledning for trafikutveckling och de geografiska
teamen. Utgdngspunkten &r inriktningen i regionalt trafikforsorjningsprogram,
malbilder, och andra strategiska dokument. 5-arsplanen innehéller satsningar
under prognosperioden kopplat till ny och fordndrad infrastruktur och satsningar i
tagtrafiken som mojliggors nar Viastlankens station Centralen 6ppnar.
Tégsatsningar omfattar bdde Bohusbanan och Vistra stambanan. Aven
busstrafiken berors med satsningar i trafikeringen i Centralenomradet. Andra
satsningar 1 busstrafiken avser t ex omradestrafik i Biskopsgérden.

Ett viktigt omrade for satsningar ar att sidkerstélla att kapacitet finns dar ménga
aker och for att fortsitta 6ka marknadsandelen.

Satsningar inom framtidens biljettkop och trafikinformation. Visttrafik har startat
upp tva storre program som ldper under prognosperioden. Framtidens biljettkop ér
en reinvestering som omfattar utbyte och forbéttring av Visttrafiks system for
forsdljning ombord, 1 butiker och hos forsdljningsombud samt visering av biljetter.
Nuvarande system kommer inom nédgra ar ha natt sin slutliga livsldngd. Det andra
programmet, med forbéttrad trafikinformation, 4r ocksa en reinvestering av
nuvarande system. Omradet har samtidigt stora behov av att harmonisera system
och arbetssitt for att kunna automatisera och sikerstélla ritt information till kund 1
ratt tid. Flexibilitet 1 hanteringen av trafikinformationen behover sikerstéllas for
att mdta kundernas behov och forvéntningar.

Poster som inte ar upptagna i langtidsprognos

Ovan beskrivning av fordndring 1 kostnadsutveckling befintlig trafik och
tillkommande satsningar beskriver kdnda och 1 ménga fall beslutade poster. Har
beskrivs vad som inte finns upptaget i langtidsprognos men som kan komma att
paverka Visttrafik under perioden om det sérskilt beslutas att de ska genomforas.

Sdkerhet och beredskap dr ett omrade som har aktualiserats de senaste aren och
som kommer paverka kollektivtrafiken framover. Lagstiftning och Vistra
Gotalandsregionens fortsatta arbete paverkar omraden som 6kad resiliens och
robusthet i kollektivtrafiken med robust infrastruktur och sékrare depaer,
resecentrum och kollektivtrafikmiljoer. Det géller dven trafikavtalen som pa ett
tydligare sitt behdver mota kravstéllning fran géllande och kommande
lagstiftning framst inom civilt forsvar. Dessa storre tgérder inom omradet ligger
inte inom Visttrafiks nuvarande uppdrag. Kostnadsuppskattningar beror pd
ambitionsniva. Det &r ett omrdde som kréver sérskilt beslut och finansiering.

Visttrafik haller for narvarande pé att upphandla tigtrafiken i Vastsverige. Det ar
en stor upphandling vars resultat kommer paverka Visttrafiks kostnader. I denna



langtidsprognos finns ingen kostnadsforédndring medtagen kopplat till
upphandlingen utan estimeringar &r gjorda utifran befintligt avtal.

Maluppfyllelse trafikforsorjningsprogrammet

Ett nytt trafikforsorjningsprogram for perioden 2026-2029 har beslutats under
hosten 2025. Trafikforsorjningsprogrammet pekar ut ett antal viktiga mal och
omraden for Visttrafik att fokusera pa under perioden. Tva aktuella omraden som
beskrivs 1 denna langtidsprognos, sjdlvfinansieringsgrad och marknadsandel.

Sjalvfinansieringsgrad

I det nya trafikforsorjningsprogrammet for perioden 2026 till 2029 finns mélet att
sjalvfinansieringsgraden ska 0ka pa sikt med kortsiktig ambition 46,7% for
programperioden.

Visttrafiks behov av driftsbidrag paverkas av vilken nivé av
sjdlvfinansieringsgrad som efterstriavas. Prissittning pa biljetter, omfattning pé
satsningar och utveckling, kvalitets- och miljokrav dr exempel pa faktorer som
paverkar sjélvfinansieringsgraden.

Sjalvfinansieringsgraden beddms ligga mellan 46,6% och 43,7% under
prognosperioden 2027 till 2029.

Om en prisjustering pd 3% per ar hade inkluderats 1 langtidsprognosen sd hade
sjdlvfinansieringsgraden slutat pa samma niva som foregdende ars
langtidsprognos for 2029, dvs 45,6%.

En jimforelse mellan nytt trafikforsérjningsprogram med malet 46,7% for 2029
och denna langtidsprognos till 2029, visar pa ett behov av en 6kning med 3%-
enheter av sjdlvfinansieringsgraden. Det skulle innebéra ett behov av kostnads-
atgirder pa ca 900 mnkr eller ca 425 mnkr i hogre intdkter under 2029 for att néd
den nivén.

Marknadsandel

I det nya trafikforsorjningsprogrammet for perioden 2026-2029 finns maélet att
kollektivtrafikens marknadsandel, rullande 12 manaders genomsnitt, ska vara
minst 33% 2029 och mélet for andelen hallbara resor ar 45%. Nir denna
langtidsprognos tagits fram sa visar métningen fran kollektivtrafikbarometern for
oktober 2025, rullande 12 manaders genomsnitt, att marknadsandelen &r 29% for
kollektivtrafiken och 42% for héllbart resande. Visttrafik har genomfort
prognosbaserade scenarier i syfte att skapa en forstéelse for riktningen pé
utvecklingen av marknadsandelen samt 6ka forstaelsen for det forandringsbehov
som krévs for att uppna malet.
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Kollektivtrafikbarometerns mitning ar svar att tolka utifran ett strikt kvantitativt
perspektiv. Undersokningen dr kvalitativ och baseras pa cirka 500 intervjuer per
ménad, vilket motsvarar omkring 6 000 intervjuer per ar. Aven om métningarna ér
statistiskt sdkerstdllda, innebdr antagandet om framtida resande och berdkning av
ett utfall fyra ar framat en osékerhet som gor framréknade scenarier mindre
tillforlitliga.

Sedan april 2025 har Visttrafiks marknadsandel for kollektivtrafik enligt
Kollektivtrafikbarometern visat pa en svagt positiv utveckling. Det finns inga
direkta forklaringsfaktorer till detta. Resandet &r fortsatt pa en oférédndrad niva
och bilresandet i och omkring Goteborg dr fortsatt pa en hog niva jamfort med
2024. Samtidigt visar motsvarande marknadsandel for kollektivtrafik f6r GMP-
omrddet en negativ utveckling, vilket mer §verensstimmer med motsvarande
kollektivtrafikresande- och bilresandeutveckling och bild pa dvriga indikatorer
som punktlighet, ndjdhet m m.

Under perioden for nuvarande langtidsprognos forvéntas resandet 6ka med néstan
16 miljoner resor. Rent matematiskt och allt annat lika skulle det innebéra en
O0kning av marknadsandelen med ca 1,5 procentenheter. ”Allt annat lika” innebér
att det inte sker ndgon fordndring av resandet med bil eller gang/cykel vilket inte
ar vare sig troligt eller sannolikt. Utifrdn samma resonemang dvs "allt annat lika”
sa skulle det krivas en 6kning motsvarande cirka 63 miljoner resor for att na
malet om en marknadsandel pa 33%. Det dr ungefar 4 ganger mer resor én vad
Visttrafik bedomt vara resultatet av de historiskt stora satsningar som sker under
perioden for nuvarande langtidsprognos.

Att nd mélet om marknadsandel enbart via satsningar kommer med andra ord inte
att ricka. Det kommer krévas ett mélinriktat arbete, av olika parter, inom olika
omraden. Mojligheterna att forbéttra situationen for den trafik som redan finns
genom arbete med framkomlighet inom och kring Goteborg dr avgoérande.

Hallplats 2025, Visttrafiks undersdkning av resvanor och attityder, visar en delvis
splittrad instdllning hos resendrerna infor framtiden. De dagliga resvanorna toppas
av bildkande, liksom foregéende ér, och fa uppger att de dr beredda att dndra pa
det. Andelen som tror att de sjdlva kommer att resa lika mycket eller mer med
kollektivtrafiken de kommande aren har minskat ndgot sedan foregdende ar, men
ar fortsatt drygt 80%. Dessutom kvarstér att fler i storre utstrickning tror pa
fordndringar 1 samhallet &n hos sig sjdlva. I frdga kring 6nskemal for det egna
framtida resandet uppger de flesta att de dr néjda med hur de reser idag. Det
undersokningen ocksd visar dr att 79% tycker att restiden &r den mest avgdrande
faktorn som paverkar val av resa. Aven detta visar pa hur viktigt arbetet med
framkomlighet i framf0r allt stdderna ar.

Resandet
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Bedomningen av resandet som tas fram i langtidsprognosen gors i forst hand som
underlag for att kunna bedoma rorliga intdkter och kostnader som paverkas av
resandet. Bedomningen gors for att forsoka sékerstélla en rimlig ekonomisk
planering over perioden. Men resandet ligger ocksa till grund for scenarier om
marknadsandelens utveckling.

Resandeutveckling (tusental delresor)
Rullande arsvirde exkl sjuk- och fardtjanstresor
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Resandet bedoms under 2027-2029 ha en utveckling med en nagot flackare kurva
for de ndrmaste ren och som utgér fran ett ligre utgangsldge d4n beddmningen i
foregaende ars langtidsprognos. Det dr en samlad bedomning men som tar hiansyn
till de satsningar som sker under perioden i1 form av infrastruktur och trafik-
satsningar. Det rader fortsatt osdkerhet kring hur resandeutvecklingen kommer att
se ut framover och diagrammet ovan visar vad som skulle kunna vara ett scenario
under prognosperioden.

Resandeutvecklingen dr beroende av arbetet framdver med att paverka
samhéllsplaneringen i en héllbar riktning tillsammans med andra aktorer.
Anpassning och utveckling av erbjudandet mot att leverera pd en storre del av
méinniskors resbehov och ddrmed verka for ett vil fungerande hallbart
mobilitetssystem dr dven delar i1 detta arbete.

Resmonstren efter pandemin dr ocksé svara att forutse, framfor allt kopplat till att
det finns vissa trender som pekar pa att fler foretag kommer att kriva att
medarbetarna i storre utstrackning arbetar fran kontoren. Det skulle i sa fall ha en
positiv paverkan pé resandeutveckling.

Resandet under prognosperioden forvintas paverkas positivt av kommunal
subvention och zonforandringar.

Under prognosperioden sker ocksa leverans av nya fordon for bade sparvagn- och
tagtrafiken. Under kommande period spelar utbyggnaden av infrastruktur och
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tillgang till fordon stor roll. Stora tdgsatsningar under perioden mojliggors nar
Vistlankens station Centralen 6ppnar. Okat tigresande generera merresor pa
trafikslag som buss och sparvagn i form anslutningsresor.

Investeringsplan 2027-2029

Visttrafik star infor flertalet stora investeringar dven de kommande aren. Bland
investeringarna mérks sérskilt fordonsinvesteringar, fordonsutrustning samt
investeringar i infrastruktur kopplat till trafiken i form av resecentra, hallplatser
och fordonsdepaer. En oversiktlig bild visas av investeringsbehovet de
nistkommande tre aren. Aven efter tredrsperioden finns flera stdrre investeringar
som planeras att tas i bruk framst inom infrastruktur- och fordonsomradet.
Tabellen (nedan) visar planerade belopp for aktiveringar for planerade
investeringar efter eventuell medfinansiering.

For storre projekt eller investeringar fordelas utgifterna pa flera ar. Detta innebar
att de paverkar budgetutrymme dven aren fore ianspraktagandet.

Investeringsbehov 2027 2028 2029 Perioden
Belopp i mnkr

Tagfordon 45 st, inkl revisioner 2648 101 69 2818
Tagfordon Option, 35 st 0 1509 1509 3018
Sparvagn M34 60 st 814 814 904 2 532
Terminaler, elektrifiering och 6vrig infrastruktur 43 81 44 168
Depaer Buss inkl utrustning 0 0 1 1
Depa Sparvagn inkl utrustning 20 35 0 55
Depa Tag inkl utrustning 0 40 785 825
Biljett och informationssystem 55 174 120 349
Ovrigt 81 81 113 275
Summa 3 661 2834 3544 10 040

Driftskonsekvenserna i form av kapitalkostnader, hyra, drift m m, for
investeringar for 2027-2029 dr beddmda och medtagna i langtidsprognosen.
Berdkningen dr framtagen i fasta priser och med hinsyn tagen till beslutade
bidrag.

Delar av investeringarna ar dnnu inte formellt beslutade och avser alltsd bedomda
behov. Investeringarna kopplade till fastigheter och depaer sker 1 Vistfastigheters
regi och belastar sedan Visttrafik i form av hyra.

Investeringar utanfér Vistra Gétalandsregionen

Visttrafik paverkas ocksa av investeringar som sker av andra parter utanfor
Vistra Gotalandsregionen. Trafikverkets investering 1 Véstldnken, som i delar
kommer att tas i bruk under prognosperioden, dr en omfattande satsning och
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viktig for utvecklingen av Viésttrafiks verksamhet. Inom spéarvagnstrafiken sker
del av investeringarna inom Goteborg Stad som t ex sparvagnsbana.

Investeringarna i fordon som tag, sparvagn eller bat, sker pa liknande sitt inom
busstrafiken dar trafikféretagen lopande investerar i nya fordon. Summan {or
dessa investeringar varierar éver aren beroende pa antal trafikstarter men bedoms
overstiga 1,5 mdkr under investeringsperioden 2027-2029. Under prognos-
perioden sker en fortsatt overgang till elektrifierad busstrafik i flera storre avtal.
Det leder till ytterligare storre investeringar kopplat till dyrare fordon och
infrastruktur. I 1angtidsprognosen ryms den effekten inom trafikkostnadernas
utveckling inom posten upphandlingseffekter.

Utvecklingen 2027 och 2028

Det ar viktigt att notera att beloppen i langtidsprognosen dven for 2027 och 2028
ar bedomningar berdknade utifran forutsiattningar som finns hosten 2025.
Utvecklingen av respektive typ av kostnad visas i nedanstaende tabell. Bedomt
behov av driftsbidrag for 2027 och 2028 ar ndgot ldgre én bedomningen som
gjordes 1 foregaende ars langtidsprognos. Kostnadsutvecklingen for
trafikkostnader &r en stor anledning till ett lagre ingdngsvirde 1 nuvarande
prognosperiod. Behovet resulterar i:

e Ett driftsbidrag for Visttrafik 2027 motsvarande 6 802 mnkr
o Ett driftsbidrag for Visttrafik 2028 motsvarande 7 314 mnkr

mnkr LTP 2027 LTP 2028
Prisjustering 0 0
Resandeokning allmén netto inkl atgarder intdktssakring 44 60
Allman kostnadsutveckling -287 -291
Kostnadsutveckling tagtrafiken 49 76
Kostnadsutveckling sparvagnstrafiken -81 -48
Kostnadsutveckling befintliga kostnader exkl trafik -46 -77
Upphandlingseffekter 80 52
Effektiviseringar inom utford trafik 13 12
Satsningar Miljo och klimatplan -1 -40
Investeringar i tag och depa -119 -102
Investeringar sparvagnstrafik och depa -71 -21
Investering i depaer buss -2 0
Ovrigt enligt Trafikférsérjningsprogram -88 -111
Satsningar framtidens biljettkdp och trafikinformation -9 -21
Behov av Okat driftsbidrag -517 -511
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I arbetet infor budget 2027 och senare 2028 samt i det fortsatta arbetet med
trafikplan kommer satsningar och kostnadsnivéer ytterligare preciseras samt
prioriteras vilket kan leda till att gjorda bedomningar fordndras. Storre osdkerheter
som kan pdverka utfallet i budgetarbetet dr:

e Utveckling av resandet

e Indexutveckling

e Annat beslut kring prisokning &n antaget

¢ Allmént kring satsningar och faktiskt utfall av upphandling av befintlig trafik

Riskanalys for langtidsprognosen

Den ekonomiska 1dngtidsprognosen som Visttrafik har uppréttat for tiden
2027-2029 baseras pa dagens bedomningar och erfarenheter avseende kostnads-
utveckling, resandeutveckling, priskénslighet, resendrernas beteende m m. Det ér
osannolikt att alla dessa faktorer utvecklas enligt plan. Nedan beskrivs nagra av de
mer vésentliga ekonomiska riskerna.

Intikternas fortsatta utveckling

Intidkterna dr en uppskattning och ett scenario av hur intékterna skulle kunna se ut
under prognosperioden. Resandemonster och val av fairdmedel har fordndrats
under de senaste aren och hur de utvecklas under prognosperioden dr svarbedomt.
Effekten av +/- 1% arlig forédndring av intdkterna motsvarar ca +/- 40 mnkr.

Indexkostnader 6kar mer #n vad som antagits under 2027-2029
Langtidsprognosen baseras pa forvintad 6kning av arbetskraftsindex och
konsumentprisindex och ett ofordndrat index for drivmedel jamfort med budget
2026. Visttrafiks trafikkostnader paverkas i stor omfattning av index. Om det
sammanvégda indexet dr 2027 6kar med 1% (utdver prognostiserat) medfor det ett
Okat behov av driftsbidrag med ca 90 mnkr.

Utveckling drivmedelskostnader

Marknadsliget for drivmedel har varit mer stabilt under de senaste dren, efter en
period av volatil marknad. Beddmningen, sammantaget i 1ngtidsprognosen, &r att
kostnadsnivan som bedomts i budget 2026 &r stabil under prognosperioden. En
bevakning av omrddet och dess gemensamma forutsdttningar pagér i olika delar
av kollektivtrafikbranschen.

Tillgang till forare

Forarbrist ar en frdga som varit aktuell i kollektivtrafikbranschen. Avsaknad av
forare paverkar mojligheten att trafikera som planerat, vilket paverkar resenirer,
antalet resor och medfor ekonomiska konsekvenser. Den akuta situationen ar for
nirvarande hanterad. Visttrafik samarbetar med partnerforetag och branschforum
for att se over och sikerstilla den langsiktiga personalforsorjningen.
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Investeringar i elektrifiering battrafiken

Battrafiken stér infor stora utmaningar i samband med elektrifiering i nya och
kommande trafikavtal. Det &r manga komplicerade fragor kopplade till
elektrifiering av fartyg, utbyggnad av laddinfrastruktur etc. Stora investeringar
kommer krévas for att genomfora elektrifiering av béttrafiken och investeringar
pagéar under prognosperioden.

Ombyggnationer i Goteborgsomriadet och Vistlinkens genomforande

I denna langtidsprognos finns medtaget bedomda kostnader for erséttningstrafik
pa grund av att det fortsatt sker stora ombyggnationer i Géteborgsomradet.
Vistldnken dr en del av de stora ombyggnationerna som sker under
prognosperioden, och det finns satsningar upptagna som &r beroende av det
planerade dppnandet av station Goteborgs Centralstation. Beddmningarna vad
géller ombyggnationer och dess tidplaner och kostnader &r osdkra. Avvikelser fran
dessa antaganden paverkar behovet av driftsbidrag.

Osiikerhet vid trafikupphandlingar

Nir trafikupphandlingar sker under perioden har Visttrafik i langtidsprognosen
raknat med en viss kostnadsniva. Totalt kommer trafik motsvarande ca 3 mdkr att
upphandlas under perioden 2027-2029. Avvikelser i utfallet av upphandlingarna
paverkar direkt behovet av driftsbidrag.

//
Bilaga 1 - Forutsdttningar for langtidsprognosen
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Bilaga 1 - Forutsattningar for langtidsprognosen

Driftsbidraget ar skillnaden mellan totala kostnader och totala intékter.
I dokumentet uttrycks driftsbidraget och dess fordndringar for Visttrafik
exkluderat den sirskilda anropsstyrda trafiken (fardtjénst- och sjukresor).

Langtidsprognosen beskriver en beddmd omfattning av Visttrafiks verksamhet
jamfort med budget 2026.

Visttrafiks samlade kostnader och intikter i budget 2026 uppgar till 11 478 mnkr
respektive 5 192 mnkr. Kostnaderna och intékterna som avser anropsstyrd trafik,
med 791 mnkr, ingér inte 1 beloppet.

Det som i hog grad paverkar driftsbidragets utveckling dr den nuvarande trafikens
allménna kostnadsokningar utan fordndrad trafikvolym (indexering). Framtida
kostnadsokningar i l&ngtidsprognosen, baseras pa Konjunkturinstitutets
beddmning av konsumentprisindex och arbetskostnadsindex. Bedomningen av
utvecklingen for drivmedel/brinsle och el dr mycket osdker under rddande
marknadsklimat och har gjorts utifran en samlad bedomning.

Ersittningen till trafikforetagen baseras siledes pa en sammanvégning av
nedanstéende tre index.

e KPI (konsumentprisindex) dkar med 2,4-3,6-2,1% per ar.
e AKI (arbetskostnadsindex) dkar med 3,3-3,4—3,4% per ar.
e Drivmedel, inkl el, (samlad beddmning) bedoms ofordndrad mot budget 2026.

Det sammanvégda kostnadsprisindexet for den nuvarande trafiken beréknas till
2,94-2,88-2,48% under aren 2027-2029.

Ingen prisjustering dr upptagen i ldngtidsprognos for 2027 till 2029.
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