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Forstudie temporar skadeverkstad for sparvagn

FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att godkénna forstudie temporér skadeverkstad for sparvagn (M34),
daterad 2025-10-24,

att godkédnna prelimindr hyreskostnad om 5,7 mnkr/ar, baserat pa
investeringskalkyl om 39,6 mnkr (hyresperiod 8 ar) och investering 1
byggnadsberoende verksamhetsutrustning om 19 mnkr, samt

att rekommendera VGRs ekonomidirektor att godkénna forstudie temporar
skadeverkstad for sparvagn (M34), daterad 2025-10-24 samt genomfora
investeringen som en mindre dgarstyrd fastighetsinvestering.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet

am -
VASTTRAHKYFVA__STRA
“ENDELAV @ GOTALANDSREGIONEN



SAMMANFATTNING

Syftet med detta drende &r att iordningsstilla en temporir skadeverkstad for att kunna
skadereglera/lackera M34 (de 45 meter 1dnga sparvagnarna) fram tills det att en
permanent anléggning stér klar, tidigast ca 2030. Temporér skadeverkstad bestir av ca
50 m lénga sparplatser for riktning/skadereglering respektive slipning/lackning. Yta for
detta har identifierats pd Ringédepan, den del som utgjorde etapp 1. Denna investering
ar en foljd av inkdp av M34 samt det faktum att VGR Fastighet, stod och service, stod
och service dnnu inte sdkrat mark for en permanent skadeverkstad, vilket utreds inom
pagaende Forstudie skadeverkstad/mélerianlaggning 1 Goteborg for 45 meter ldnga
sparvagnar (Tjansteutldtande Datum 2020-05-11 Diarienummer RS 2020-00788).
Behovet av en permanent och storre skadeverkstad kvarstar. Arendet behover
tidsméssigt prioriteras eftersom M34 redan ér i trafikproduktion. Till dags dato har 13
stycken av de 60 stycken bestdllda spadrvagnarna levererats, varav tva stycken redan har
skadats genom trafikskada och satts ur trafik. Forslaget innebar att:

1. VGR Fastighet, stod och service genomfor mindre dgarstyrd
fastighetsinvestering (MAFI) som resulterar i preliminér hyra 5,7 mnkr/ar med
heldrspaverkan 2027-2034.

2. Vasttrafik investerar preliminért 19 mnkr i byggnadsberoende
verksamhetsutrustning (VB) for skadereglering/riktning samt en styck méleribox
med tillhérande maleriutrustning.

Ambitionen dr att kunna aterbruka s& mycket som mojligt av den temporéra
anldggningen i den permanenta.

Féreslagen placering av Tempordr Skadeverkstad M34, pa Ringédepdn Etapp 1.
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BAKGRUND

Det pagér en forstudie for att losa det permanenta behovet av en skadeverkstad
(Tjansteutlatande Datum 2020-05-11 Diarienummer RS 2020-00788). Fastighet, stod
och service har sedan 2023 aktivt letat efter ny mark for denna anldggning. Hittills har
ingen l0sning presenterats. Den mest optimistiska prognosen idag ér att en ny
anldggning kan sta klar tidigast ca 2030.

Véren 2025 paborjades trafikutsittning av M34, de 45 meter langa spirvagnarna. Till
dags dato har 13 stycken av de 60 stycken bestéllda sparvagnarna levererats, varav tva
stycken redan har skadats genom trafikskada och satts ur trafik. Darfor behover VGR nu
med kort varsel snabbt iordningsstélla en temporir skadeverkstad for att kunna
skadereglera M34 fram tills det att den permanenta anldggningen stér klar.
Verksamheten kommer under perioden fram till att M34 &r fardiglevererad ha en
fordonsbrist, si till den grad att planerad utfasning av M29 (de 15 meter langa
sparvagnarna som levererades runt 1970) ar framskjuten till 2027. Att under denna
period behova stéilla av M34:or pga att vi inte kan skadereglera trafikskador skulle vara
forddande for verksamheten med stora konsekvenser for den totala
kollektivtrafikproduktionen i Géteborg och Mélndal.

Insikten om behovet av en temporér 16sning har funnits inom verksamheten pga
pagaende forstudie for den permanenta skadeverkstaden. Verksamheten har under 2023-
24 tagit fram en smaskalig temporér 16sning, vilket har lett fram till inkop av s.k. spot
repair-utrustning for att kunna hantera mindre lackskador. Aven utrustning for att kunna
anvind befintlig skadeverkstad pa Rantorget dven for den ldngre M34 har utvérderats
(metod for tillfallig tdtning mellan vagn och portdppning), men har avfardats da
metoden &r tidskrdvande och befintlig skadeverkstad redan har uppnatt kapacitetstak for
ovrig fordonsflotta exkl M34. Efter trafiksdttning av M34 har verksamheten kommit till
insikt att dessa I0sningar inte kommer vara tillrackliga, varpa temporar skadeverkstad
foreslas.

ARENDEGENOMGANG

Syftet med detta drende &r att iordningsstélla en temporér skadeverkstad for att kunna
skadereglera/ lackera M34 fram tills det att en permanent anldggning stér klar.
Temporir skadeverkstad bestir av ca 50 m ldnga sparplatser for riktning/skadereglering
respektive slipning/lackning. Yta for detta har identifierats pa Ringddepan, den del som
utgjorde etapp 1.

Arendet behdver tidsmissigt prioriteras eftersom M34 redan ir i trafikproduktion.

For ytterligare kunskap om skadeverkstadens behov/krav, se Behovsbeskrivning
Skadeverkstad M34, daterad 2024-04-22 (del av pagaende Forstudie
skadeverkstad/malerianlaggning 1 Goteborg for 45 meter ldnga sparvagnar
(Tjénsteutlatande Datum 2020-05-11 Diarienummer RS 2020-00788).)
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Effektmal

Effekten av 16sningsforslaget dr att kunna skadereglera den 45 meter langa sparvagnen.
Detta dr en forutséttning for att Visttrafik ska kunna utfora sitt uppdrag att bedriva
sparvagnstrafik enligt Trafikforsorjningsprogram. Losningsforslaget avser fram tills det
att en permanent anldggning star klar, tidigast ca 2030.

Losningsforslaget bestar av en (1 st) verkstadsplats for riktning/skadereglering och en (1
st) kombinerad slip- och lackbox. Befintlig servicehall nyttjas for del av
verksamhetsbehovet. Detta &r en kompromiss 1 funktionalitet och volym utifrén det
verkliga behovet med syfte att snabbt kunna fa till en temporér 16sning pa plats.
Losningsforslaget erbjuder den mest effektiva 16sningen pé kort sikt. Den langsiktiga
16sningen hanteras av padgaende forstudie for en permanent skadeverkstad.

Beskrivning av objektet
Overgripande

Genom l6sningsforslaget sékerstills att verksamheten kan skadereglera M34 for att
kunna upprétthalla fordonsflottan i trafik, fram tills det att en permanent anldggning star
klar.

Idag anvénds inte servicehallen vid Ringon etapp 1. Denna kan saledes dediceras till
detta behov skadeverkstad utan evakueringsatgérder. Servicehallen dr dock utformad for
den 33 meter langa M33, men &r pga att den har tva sparplatser i fil, dvs drygt 66 meter
lang, mdjlighet att nyttjas for M34. Forslaget innebér att befintliga uppstillningsspéar for
9 st M33 tas bort tillfalligt. Detta ar forvisso olyckligt da det paverkar den totala
uppstillningskapaciteten negativt, speciellt under perioden dd ombyggnation av
Vagnhall Majorna ér planerad. Denna negativa aspekt ar analyserad av GS, som
sammanfattningsvis prioriterar funktion skadeverkstad.

Denna temporéra losning blir ett komplement till befintlig skadeverkstad forlagd pa
Rantorget. Detta ér inte en optimal 10sning utifran logistik och fléden, men ett medvetet
avsteg verksamheten gor for att {4 till just den temporéra 16sningen. Bést logistisk
16sning for verksamheten erhélls forst ndr permanent skadeverkstad fardigstélls.
Verksamheten bedomer dock att 16sningsforslaget erbjuder tillracklig effektivitet for att
kunna nyttja bdda anldggningarna tillsammans med nuvarande personal, framforallt
genom att 16sningsforslaget placeras pad huvuddepan for M34.

Huvudsakliga funktioner

» Riktbox, verkstad for skadereglering med riktningsmdjlighet, 50 meter lang

» Lackbox, kombinerad slip- och lackbox 1 fil med riktboxen for att inte
viaderkontaminera sparvagnen mellan skadereglering och slip/lack.

» Befintlig servicehall dedikeras till den temporéra skadeverkstaden, och nyttjas for
for-/efterarbeten samt arbeten som kréaver arbetsgrop.
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Byggnaden

Losningsforslaget bygger pa att nyttja befintlig servicehall och uppstallningsspar
(preliminért tre stycken spér av tta) vid Ringddepan etapp 1, den forsta del vars
funktion 1 stort ersattes nér den fullstora depan togs i1 drift 2024. Losningsforslaget
innebdr om- och tillbyggnad av befintlig servicebyggnad och tre st uppstillningsspar pa
Ringoddepan.

Sparanliggning

Placeringen under skdrmtakets nordvéstra sida innebér att totalt

tre spér tas i ansprak. Sparen in i skadeverkstaden hamnar mellan befintligt spar 7 och
spar 8 som tillsammans med spar 6 tas bort. Véixeln som forgrenar spdr 7 och spar 8
demonteras men sparas for atermontering vid aterstdllning. Vixeln mellan spar 5 och
spar 6 klotsas for att forhindra férd in pd det borttagna spar 6. Kontaktledningen plockas
ner for spar 6-8, men mérks upp och sparas for atermontering vid aterstillning. Nar
boxarna for skadeverkstaden dr byggda monteras ny kontaktledning i boxens tak.
Kontaktledningen forldggs endast i forsta delen av skadeverkstaden, inte i lackboxen.

Verksamhetsutrustning

Forslaget innebir att Visttrafik behdver investera i byggnadsberoende
verksamhetsutrustning (VB), enligt gillande gransdragningslista mellan Visttrafik och
VGR Fastighet, stod och service, for skadereglering/riktning samt maleribox med
tillhdrande méleriutrustning, till en preliminér kostnad om 19 mnkr. VGR Fastighet,
stdd och service verkstiller inkdp samordnat med genomforandet av byggprojektet i
ovrigt. VB-utrustning planeras att aterbrukas i den senare permanenta anldggningen.
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Losningsforslaget, grundlayout
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Losningsforslaget, sparlayout

Tidplan och fortsatta atgarder
En prelimindr genomforandetidplan har tagits fram for 16sningsforslaget.

e Godkénnande av forstudie i SFSS respektive Visttrafiks styrelse, nov/dec 2025

e Godkinnande av forstudie och mindre 4garstyrd fastighetsinvestering (MAFI)
av VGR Ekonomidirektor, dec 2025

e Anmilan om genomforandebeslut: Q1, 2026

e Framtagande av upphandlingsdokumentation samt upphandling av
byggentreprenad och verksamhetsutrustning, Q4 2025 — Q2 2026

e Byggnation och installation, start Q3 2026 - Q1 2027

e Uppskattad tidpunkt for ibruktagande av investeringen: Q1 2027

OVERVAGANDEN

Smaéskaliga atgéirder

Verksamheten har under 2023-2024 tagit fram en smaskalig temporér 16sning, vilket har
lett fram till inkop av s.k. spot repair-utrustning for att kunna hantera mindre
lackskador. Denna utrustning finns idag pad Ringédepan, och utgér en metod som
fortsatt kommer anvidndas for mindre skador.

Aven utrustning for att kunna anvinda befintlig skadeverkstad pa Rantorget dven for
den ldngre M34 har utvérderats (metod for tillféllig tdtning mellan vagn och
portoppning), men har avfardats da metoden &r tidskrdvande, men framfor allt da
befintlig skadeverkstad redan har uppnatt kapacitetstak for 6vrig fordonsflotta exkl
M34.
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Lokalisering

Ett tidigt aktivt val har varit att utgd fran befintliga spar och depabyggnader for att
minimera projekttid och projektkostnad till driftsatt anldggning. Idag &r leveranstider for
nya sparvaxlar ca ett ar, vilket ger att nya sparvéxlar ar uteslutet 1 en temporér 16sning.

Forstudien har utrett lokaliseringar pa sparvagnsdepaerna Rantorget och Slottsskogen,
men dessa har fallit bort pga utrymmesskal eller att det krdaver ny sparvixel. Forstudien
har dven studerat andra placeringar inom sparvagnsdepa Ringdn, bl a:

- Spérharpans sodra del (etappl). Detta alternativ {61l bort pga komplicerad och
kostsam hantering av befintliga fjarrvirmeledningar.

- Bromssparet, mellan drifthall och verkstadshall. Detta alternativ foll bort
framfor allt pga utrymmesskil, men dven att 16sningen blev for kostsam samt att
detaljplan inte medgav forslaget. Forslaget hade antagligen dven krévt alternativ
rdddningsvég for Raddningstjénsten.

- Del av befintlig drifthall. Detta alternativ {61l bort pga att verksamheten inte kan
avvara drifthallen for trafikséttning av M33 och M34, samt att det krdver ny
sparvixel.

- Del av befintlig verkstadshall. Detta alternativ f6ll bort pga att verksamheten
inte kan avvara verkstadshallen for trafikséttning av M33 och M34, samt att det
kréver ny sparvixel.

Varfor behovs en temporir skadeverkstad om en permanent redan utreds?

Arendet behdver tidsmissigt prioriteras eftersom M34 redan ir i trafikproduktion.
Konsekvens vid avsaknad av skadeverkstad blir fordonsbrist for den tid fordonen
behover befinnas pa annan anldggning for skadereglering, samt att det bedoms som
avsevirt dyrare att kopa denna tjdnst av extern part.

Nollalternativet

Idag finns en upparbetad logistikkedja att skicka 30 meter langa sparvagnar for
skadereglering till andra skadeverkstider, for nirvarande ofta till Viisterds. Aven ett
storre renoveringsarbete sker pd den 30 meter langa sparvagnsmodellen M31 i Tjeckien.
Kostnad att skicka en 30-meters sparvagn till Vésteras dr ca 400 tkr tur och retur.
Kostnad att skicka en 45-meters sparvagn till Visteras dr inte utrett &nnu, men en
beddmning ar ca 800 tkr tur och retur. Dessutom, M34 kraver en mer komplicerad
specialtransport med 59 meter ldng lastbilstrailer. Dessutom &r det en begrénsad del av
gatundtet som klarar denna typ av specialtransport. Det storsta problemet dr dock
leveranstiden vid upphandlad skadereglering. Tidsldngden for varje skadereglering
forlangs dels genom transporttiden men dven att den externa leverantéren har andra
uppdrag varpa Visttrafiks fordon ofta hamnar i véntelista. Idag finns exempel pé
sparvagnar som statt 1 ko over ett ar hos leverantdren.
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Det gar dock inte att utesluta att behovet nagon gdng kommer att uppsta, att transportera
en 45-meters sparvagn pa en lastbilstrailer till annan ort. Exakt 10sning for detta ar inte
fardigutrett. En 10sning kan vara att sdra pd vagnen i kortare sektioner for att kunna
transporteras med lastbilstrailer med normal ldngd, en metod som dnnu ej provats.
Enbart tidsdtgang for att sira pa och atermontera sparvagnen beréknas ta ca fem
arbetsdagar, vilket dessutom tar ovrig verkstadskapacitet i ansprak. Aven lastsékring pa
lastbilstrailern blir mer komplex. Att dela vagn i Goteborg och skicka till andra aktorer
skulle med 100 transporter per ar generera enbart i fraktkostnad ca 40 mkr/ar
(tillkommer all vrig hantering).

EKONOMISK ANALYS

Vasttrafiks investeringsutgift

Investeringsutgift for byggnadsberoende verksamhetsutrustning (VB), 19 mnkr.
Investeringsutgiften uppstar ar 2026.

Vasttrafiks hyreskostnad

Mindre dgarstyrd fastighetsinvestering bekostad genom sjélvkostnadshyra enligt
hyresmodell for kollektivtrafikfastigheter. Foreslds som eget hyresavtal, i tid
synkroniserat med dterstdende hyresperiod for Ringdn etapp 1 (16ptid tom 2034).
e Avskrivningsperiod: 8 ar
e Avtalstid for hyra: 8 ar
e Preliminér hyra vid ombyggnation: 5,7 mnkr/ar
Hyran uppstar med helarspaverkan 2027-2034.

Ekonomi, Géteborgs Sparvagar

Investeringsutgift for 16s verksamhetsutrustning dr &nnu inte bedomd.

Driftekonomiska konsekvenser

Preliminir hyra finns inte medtagen i Visttrafiks nuvarande langtidsprognos. Atgirden
beddms rymmas inom Visttrafiks befintliga ramar, och medtas i kommande
langtidsprognos.

Den hyresokning investeringen innebér for Vésttrafik bedoms marginell 1 forhallande
till den ekonomiska konsekvensen av nollalternativet (minskat trafikutbud med dértill
horande intéktsbortfall, dyrare skadereglering med hoga transportkostnader etc).

BILAGOR SOM INGAR | BESLUTSUNDERLAGET
e Forstudie Temporér Skadeverkstad for sparvagn (M34), dat 2025-10-24
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Forstudierapport
Projekt: VT Temporar skadeverkstad fér sparvagn
Projektnummer: 42203
Diarienummer: VT 1-857-25, SFSS 2025-00905
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Datum: 2025-10-24

Dokumentnamn: Forstudie VT Temporir skadeverkstad for sparvagn, projektnummer
42203

Diarienummer: VT 1-857-25, SFSS 2025-00905

Beslutad av: Strategisk grupp Sparvagn mellan Forvaltningen for Fastighet, Stod och Service
och Visttrafik 2025-09-24

Kontaktperson: Simon Svensson, Vasttrafik AB. Olivia Johansson, Forvaltningen for
Fastighet, Stod och Service, Vastra Gotalandsregionen.
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Forstudie VT Temporar skadeverkstad Pnr 42203 Dnr VT1-857-25, SFSS 2025-00905 Sida 3

1 Sammanfattning av forslaget

Syftet med detta drende ar att iordningsstilla en temporar skadeverkstad for att kunna
skadereglera/lackera M34 (de 45 meter langa sparvagnarna) fram tills det att en permanent
anlaggning star klar preliminart ca 2030. Temporar skadeverkstad bestar av ca 50 m langa
sparplatser for riktning/skadereglering respektive slipning/lackning. Yta for detta har
identifierats pa Ringddepan, den del som utgjorde etapp 1. Denna investering ar en foljd av
inkop av M34 samt att VGR dnnu inte har siakrat mark for den permanenta skadeverkstad
som utreds inom pagaende forstudie skadeverkstad/malerianldggning i Géteborg for 45
meter ldnga sparvagnar (Koncernovergripande behovsanalys investeringsidéer varen 2020,
Tjansteutlatande 2020-05-11 Diarienummer RS 2020-00788). Behovet av en permanent och
storre skadeverkstad kvarstar.

Arendet behover tidsmissigt prioriteras eftersom M34 sedan viren 2025 ir i
trafikproduktion. Till dags dato har 13 av de 60 stycken bestéllda sparvagnarna levererats,
varav tva stycken redan har skadats genom trafikskada och satts ur trafik. Att under
perioden fram tills det att en permanent och storre skadeverkstad star klar behova stélla av
M34-vagnar p.g.a. att de inte kan skaderegleras skulle innebara negativa konsekvenser for
kollektivtrafikproduktionen i Géteborg och Molndal.

Losningsforslaget innebar att VGR Fastighet genomfér mindre dgarstyrd
fastighetsinvestering som resulterar i preliminér hyra 5,7 mnkr/ar. Viasttrafik investerar
preliminart 19 mnkr i byggnadsberoende verksamhetsutrustning. Ambitionen ar att kunna
aterbruka sa mycket som mojligt av den temporira anldggningen i den permanenta.
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2 Regionovergripande utgangspunkter

2.1 Uppdraget

Det pagar en forstudie for att 16sa det permanenta behovet av en
skadeverkstad/malerianldaggning i Goteborg for 45 meter langa sparvagnar
(Koncerndévergripande behovsanalys investeringsidéer varen 2020, Tjansteutldtande 2020-
05-11 Diarienummer RS 2020-00788). Verksamheten har bedomt att den mest
kostnadseffektiva 16sningen ar att halla samman maélerianlaggning/skadeverkstad for hela
fordonsflottan i en anldggning. Det har i denna forstudie konstaterats att den existerande
anlaggningen vid Rantorget i Garda inte kan byggas ut, framfor allt p.g.a. att verksamheten
inte kan hallas igdng med det driftsavbrott en ombyggnation innebiar da behovet av
skadereglering ar konstant. Dessutom har en ytterligare forstudie paborjats for att forbereda
sparvagnsdepan Rantorget for kommande generation ny sparvagn med arbetsnamn M35,
vilket kraver att yta frigors pa Rantorget for utokad verkstads- och uppstéllningskapacitet,
vilket pekar pa behovet av att flytta befintlig méalerianldggning/skadeverkstad for
3ometersvagnar till en ny lokalisering. Forvaltningen for fastighet stod och service har sedan
2023 aktivt letat efter ny mark for denna anlaggning. Hittills har ingen 10sning presenterats.
Den mest optimistiska prognosen idag ar att en ny anldggning kan sté klar ca 2030.

Den totala trafikproduktionen ar beroende av att M34 producerar trafik. Viren 2024
paborjades leverans av modell M34 (den 45 meter langa sparvagnen). Till dags dato har 13
stycken av de 60 stycken bestéllda sparvagnarna levererats, varav tva stycken redan har
skadats genom trafikskada och satts ur trafik. Per ar sker i snitt ca 300 st trafikincidenter
som resulterar i ett behov av skadereglering i skadeverkstad. Nar 60 styck M34 ar levererade
utgor de ca 28% av vagnsflottan, vilket enligt dagens skadestatistik riskerar resultera i ca 80
trafikskador per ar for M34. For narvarande finns ingen verkstadsplats byggd att
skadereglera dessa vagnar i Goteborg. Darfor behover verksamheten nu med kort varsel en
temporar 16sning driftsatt for att kunna skadereglera/maéla de 45 meter langa sparvagnarna
fram tills det att en permanent anldaggning star klar. Inkop av langre sparvagnar har sin
bakgrund i Trafikforsorjningsprogram och mélbild Koll2035.

2.2 Uppfyllida kriterier for agarstyrda
investeringar

2.2.1 Utdkad verksamhet och/eller 6kad kvalitet i

verksamheten som medfér 6kade driftkostnader 6ver tid
Verksamheten har provat olika temporira l6sningar for att kunna skadereglera M34. Efter
trafiksattning av M34 och langre tidshorisont pa permanent skadeverkstad har
verksamheten kommit till insikt att dessa losningar inte kommer vara tillrackliga, varpa en
temporar skadeverkstad enligt detta 16sningsforslag kravs.
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2.2.2 Inférande av ny teknik/nya metoder i verksamheten
Inférandet av en ny fordonslangd (modell M34 som ir 45 meter lang) innebar att samtliga
depéfunktioner behover anpassas till den nya fordonsldngden. Detta giller dven
skadeverkstad/malerianldggning.

3 Forutsattningar

3.1 Regionovergripande
planeringsforutsattningar

De regionovergripande planeringsforutsiattningarna &r belysta och varderade i
Koncernovergripande behovsanalys investeringsidéer varen 2020, Tjansteutldtande 202005-
11 Diarienummer RS 2020-00788; beslut om att fa paborja forstudie for att 16sa det
permanenta behovet av en skadeverkstad/maélerianldggning i Goteborg for 45 meter langa
sparvagnar. Ett temporart behov har uppstatt eftersom permanent 16sning dréjer.

Losningsforslaget stodjer en betydelsefull utveckling i enlighet med
region/systemovergripande mal, strategier etc., framfor allt Trafikforsorjningsprogram.
Investeringen innebar grundlaggande forutsattningar for nyttjandet av befintliga och nya
tillgangar. Investeringen ar nodvandig for att uppratthalla &ndamalsenliga lokaler, for vara
fordon, i enlighet med den berorda verksamhetens faststillda uppdrag. Viastra
Gotalandsregionens lokalforsorjningspolicy, anger att VGR primart ska dga strategiska
depéer for sparvagen.

Losningsforslaget stodjer Depastrategi (VT dnr 1-547-23), dnnu €j beslutat dokument.

3.2 Verksamhetens planeringsforutsattningar

Verksamheten kommer under perioden fram till att M34 ar fardiglevererad ha en
fordonsbrist, sa till den grad att planerad utfasning av M29 (de 15 meter 1anga sparvagnarna
som levererades runt 1970) ar framskjuten till 2027. Att under denna period behova stélla av
M34:or p.g.a. att vi inte kan skadereglera trafikskador skulle vara forodande for
verksamheten med stora konsekvenser for den totala kollektivtrafikproduktionen i Goteborg
och Molndal.

Darfor behover verksamheten nu med kort varsel en temporar 16sning driftsatt for att kunna
skaderegler de 45 meter langa sparvagnarna fram tills det att en permanent anlaggning star
klar. Inkop av langre sparvagnar har sin bakgrund i Trafikforsorjningsprogram och malbild
Koll2035.
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3.2.1 Behovsanalys

Behovsanalys framgar av Koncernévergripande behovsanalys investeringsidéer varen 2020,
Tjansteutlatande 2020-05-11 Diarienummer RS 2020-00788; beslut om att fa paborja
forstudie for att l16sa det permanenta behovet av en skadeverkstad/mélerianlidggning i
Goteborg for 45 meter langa sparvagnar.

Verksamheten har infor denna forstudie sammanstillt Behovsbeskrivning Temporar
skadeverkstad infor forstudie MAFI, daterad 2025-05-23 (Dokument 3).

3.2.2 Effektmal

Effekten av 10sningsforslaget ar att verksamheten kan skadereglera M34, den 45 meter langa
sparvagnen. Detta ar en forutsiattning for att Vasttrafik ska kunna utfora sitt uppdrag att
bedriva sparvagnstrafik enligt Trafikforsorjningsprogram. Losningsforslaget avser fram tills
det att en permanent anldggning star klar.

3.2.3 Gemensam malbild

Losningsforslaget ska ses som en nodlosning for att verksamheten 6ver huvud taget ska leva
upp till Trafikférsorjningsprogram och malbild Koll2035 specifikt formagan att bedriva
trafik med hogre kapacitet genom den 45 meter langa sparvagnen, samt Depastrategi (VT
dnr 1547-23). Det kommer i det nara tidsperspektivet, ca 2027-2030, bli utmanande att
uppratthalla fordonsflottan i trafikdugligt skick om 16sningsforslaget inte genomférs, med
overhangande risk for neddragningar i trafikleverans. Inkop av langre sparvagnar har sin
bakgrund i Trafikférsorjningsprogram och malbild Koll2035.

3.2.4 Volymer som ligger till grund foér forstudien

En temporar och liten skadeverkstad enligt detta 10sningsforslag ar just temporar fram tills
det att en permanent skadeverkstad med fullgod storlek ar pa plats, och ersatter alltsa inte
behovet av en permanent skadeverkstad. Losningsforslaget bestér av en (1 st) verkstadsplats
for riktning/skadereglering och en (1 st) kombinerad slip- och lackbox. Befintlig servicehall
nyttjas for del av verksamhetsbehovet. Detta ar en kompromiss i funktionalitet och volym
utifran det verkliga behovet med syfte att snabbt kunna f3 till en temporar 16sning pa plats.
Losningsforslaget erbjuder den mest effektiva 16sningen pa kort sikt fram tills det att en
permanent anlaggning star klar.

Volymhantering hanfors saledes till arbetet med permanent skadeverkstad enligt pdgdende
Forstudie skadeverkstad/malerianlaggning i Goteborg for 45 meter 1anga sparvagnar
(Tjansteutlatande Datum 2020-05-11 Diarienummer RS 2020-00788).

3.3 Fastighet, stod och services
planeringsforutsattningar

Det pagar en forstudie for att 10sa det permanenta behovet av en

V€Y visTrA
V¥ GOTALANDSREGIONEN



Forstudie VT Temporar skadeverkstad Pnr 42203 Dnr VT1-857-25, SFSS 2025-00905 Sida 9

malerianlaggning/skadeverkstad i Goteborg for 45 meter langa sparvagnar (Tjansteutldtande
Datum 2020-05-11 Diarienummer RS 2020-00788). Forvaltningen for fastighet stod och
service har sedan 2023, pa uppdrag av Visttrafik, aktivt letat efter ny mark for denna
anlaggning. Hittills har ingen 16sning presenterats. Den mest optimistiska prognosen idag ar
att en ny anlaggning kan sta klar ca 2030.

3.4 Beroenden med andra investeringar

Denna investering ar en foljd av inkdp av M34, samt det faktum att VGR dnnu inte sdkrat
mark for en permanent skadeverkstad, vilket utreds inom pagaende Forstudie
skadeverkstad/malerianlaggning i Goteborg for 45 meter langa sparvagnar (Tjansteutlatande
Datum 2020-05-11 Diarienummer RS 2020-00788). Syftet med detta drende ar att
iordningsstilla en temporar mélerianlaggning/skadeverkstad for att kunna
skadereglera/mala de 45 meter langa sparvagnarna fram tills det att en permanent
anlaggning star klar. Behovet av en permanent och storre skadeverkstad kvarstar.
Ambitionen ar att kunna aterbruka s mycket som mdgjligt av den temporira anldggningen i
den permanenta.

3.5 Samordning med berorda
serviceorganisationer

Projektet samordnas med och utformas i dialog mellan Forvaltningen for Fastighet, Stod och
Service, Visttrafik, Gteborgs Sparvagar.

3.6 Samordning med andra forvaltningar/bolag
och externa aktorer

Forslaget innebar att Vasttrafik behover investera i byggnadsberoende
verksamhetsutrustning (VB) for skadereglering/riktning samt en styck méaleribox med
tillhorande maleriutrustning, till en preliminar kostnad om 15 mnkr. Denna investering
hanteras av Vasttrafiks styrelse enligt gillande gransdragningslista mellan Vasttrafik och
Forvaltningen for fastighet stod och service. Forvaltningen for fastighet stod och service
verkstaller inkop av verksamhetens VB-utrustning, samordnat med genomforandet av
byggprojektet i 6vrigt. VB-utrustning planeras att aterbrukas i den senare permanenta
anlaggningen.

4 Forslag till Iosning - Verksamhet

4.1 Losningsforslag
Losningsforslaget bygger pa att nyttja befintlig servicehall och uppstéllningsspar pa
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Ringodepéans etapp 1, den forsta del vars funktion i stort ersattes nar den fullstora depan togs
i drift 2024. Losningsforslaget innebar om- och tillbyggnad av befintlig servicebyggnad och
uppstillningsspar. For narvarande anvands inte servicehallen vid Ringon etapp 1. Denna kan
séledes dediceras till detta behov skadeverkstad utan evakueringsatgéarder. Servicehallen ar
utformad med tva sparplatser for 30-metersfordon i fil, och siledes mojlighet att nyttjas for
M34. Losningsforslaget innebar att befintliga uppstéllningsspar, preliminirt tre stycken spar
av atta, for 9 st M33 tas bort tillfalligt. Detta ar forvisso olyckligt da det paverkar den totala
uppstillningskapaciteten negativt, speciellt under perioden dd ombyggnation av Vagnhall
Majorna ar planerad. Denna negativa aspekt ar analyserad av verksamheten, som
sammanfattningsvis prioriterar funktion skadeverkstad.

Huvudsakliga funktioner:

« Riktbox, verkstad for skadereglering med riktningsmoajlighet, ca 50 meter lang.

« Lackbox, kombinerad slip- och lackbox i fil med riktboxen for att inte
viaderkontaminera sparvagnen mellan skadereglering och slip/lack, ca 50 meter lang.

» Befintlig servicehall dedikeras till den temporara skadeverkstaden, och nyttjas for
for/efterarbeten samt arbeten som kraver arbetsgrop for access under sparvagnen.

Denna temporira l6sning blir ett komplement till befintlig skadeverkstad forlagd pa Vagnhall
Rantorget, dvs verksamheten fordelas pa tva anldggningar. Detta dr inte en optimerad
16sning utifran verksamhetsfloden, vilket ar ett medvetet avsteg verksamheten accepterar for
den temporira 16sningen. Bést logistisk 16sning for verksamheten erhalls forst nar
permanent skadeverkstad fardigstalls i en anlaggning. Verksamheten bedomer dock att
16sningsforslaget erbjuder tillracklig effektivitet for att kunna nyttja bada anldggningarna
tillsammans med nuvarande personal, eftersom l6sningsforslaget placeras pa huvuddepan
for M34.

Losningsforslaget innebar att Viasttrafik behover investera i byggnadsberoende
verksamhetsutrustning (VB) for skadereglering/riktning samt en styck méaleribox med
tillhorande maleriutrustning, enligt gallande gransdragningslista mellan Vasttrafik och
Forvaltningen for fastighet stod och service. VB-utrustning planeras att aterbrukas i den
senare permanenta anlaggningen.

4.2 Andamalsenlighet

Genom losningsforslaget sdkerstills att verksamheten 6verhuvudtaget kan skadereglera den
45 meter langa sparvagnen for att kunna uppratthalla M34 i trafik fram tills det att en

permanent anldggning star klar. Losningsforslaget innebar inte den basta losningen for
verksamheten pé lang sikt, utan ar en Andamalsenligt temporar dtgard med kompromisser
for att akut uppfylla ett behov som inte kan tillgodoses pa annat satt.

Verksamheten kommer under perioden fram till att M34 ar fardiglevererad ha en
fordonsbrist sa till den grad att planerad utfasning av M29 ar framskjuten till 2027. Att
under denna period behova stilla av M34:or pga att vi inte kan skadereglera trafikskador
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skulle vara forodande for verksamheten med stora konsekvenser for den totala
kollektivtrafikproduktionen i Géteborg och Molndal.

4.3 Proportionalitet och effektivitet

Genom losningsforslaget sikerstills att verksamheten 6verhuvudtaget kan skadereglera den
45 meter langa sparvagnen for att kunna uppratthélla fordonsflottan i trafik fram tills det att
en permanent anliggning star klar. Losningsforslaget innebéar inte den bésta 16sningen for
verksamheten pa lang sikt, utan ar en proportionerligt effektiv temporiar atgiard med
kompromisser for att akut uppfylla ett behov som inte kan tillgodoses pa annat sitt.

Losningsforslaget bestar av en (1 st) verkstadsplats for riktning/skadereglering och en (1 st)
kombinerad slip- och lackbox. Befintlig servicehall nyttjas for del av verksamhetsbehovet.
Detta dr en kompromiss i funktionalitet och volym utifran det verkliga behovet med syfte att
snabbt kunna fa till en temporéar 16sning pa plats. Losningsforslaget erbjuder den mest
effektiva 16sningen pa kort sikt fram tills det att en permanent anldggning stér klar, och
ersatter alltsd inte behovet av en permanent skadeverkstad.

Nuvarande leverans M34 bestar av 60 st sparvagnar. Pagdende drende med ink6p av nésta
generation sparvagn M35 planeras besta av 65 st 45 meter ldnga sparvagnar, dvs lite mer dn
en fordubbling av 45-metersvagnarna. Vid denna tidpunkt méste den permanent
skadeverkstaden, med bedomt 10 st verkstadsplatser, vara fardigstalld.

Atgiirden bedéms rymmas inom Visttrafiks befintliga ramar. Den hyresokning investeringen
innebar for Vasttrafik genom hyrestilldgg till sparvagnsdepa Ringon ar marginell i
forhéallande till den ekonomiska konsekvensen av nollalternativet (minskat trafikutbud med
dartill horande intaktsbortfall, dyrare skadereglering med hoga transportkostnader etc).

5 Forslag till Iosning - Fastighet

Losning som foreslés ar att nyttja befintlig servicehall och uppstéllningsspar (preliminart tre
spar av atta) vid Ringodepan etapp 1, den forsta del vars funktion i stort ersattes nar den
fullstora depéan togs i drift 2024. Forslaget innebar om- och tillbyggnad av befintlig
servicebyggnad och uppstéllningsspar pa Ringon.

Projektet genomfors av Forvaltningen for fastighet stod och service till en preliminar kostnad
om 39,6 mnkr. Investeringen innebar ett nytt hyresavtal och en ny hyra for investeringen.

5.1 Losningsforslag

Denna forstudie undersoker iordningstillning av en temporar Skadeverkstad pa fastigheten
Tingstadsvassen 12:12 i Goteborg, Ringodepan, dar Goteborgs Sparvagar bedriver
verksamhet. P4 fastigheten finns tre byggnader: en uppstillningsbangird under skarmtak
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med servicehall i den vistra delen, en drifthall och uppstéllningshall i mitten av fastigheten
och en verkstadshall i den ostra delen.

Fastigheten nas med bil fran oster via Stélverksgatan och med sparvagn fran sparbana i
vaster. Langs den norra fastighetsgriansen finns en raddningsviag som dven kan nés via en
grind i vister. Fastigheten gransar mot Kville Bangard i norr, dir transport av farligt gods
ocksa sker. Soder om fastigheten finns Ringons verksamhetsomrade med blandade
verksamheter och industrier. En 6kad exploatering enligt denna forstudie bedoms inte
paverka naromradet med tanke pa dess karaktar.

» Verkatadahall \

3

r‘“.‘

pa” Y
§. S

Drifhea

=

Under det befintliga skarmtaket pa fastighetens vastra del kan en temporar verkstad placeras
med utrymme for riktbox och lackbox. Sparvagnen kor forst in i riktboxen dar slip- och
riktarbeten kan utforas. Lackboxen ligger sedan i direkt anslutning till riktboxen, sa att ingen
utomhustransport behovs.

Verkstaden placeras i direkt anslutning till den befintliga servicehallen, norr om skarmtaket.
Placering av ventilationsaggregat ar utomhus séder om lackboxen. Byggkostnaden for
inbyggnad utgar och kanaldragningen blir relativt enkelt. Extra isolering kravs for aggregat
och kanaler att kunna std utomhus. Om uppvarmning ska ske med fjarrviarme eller liknande,
behover en glykolkrets goras.

Verkstadens personal har nira till befintliga personalytor i anslutning till skarmtaket och
antas kunna nyttja dessa.
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Riktboxens utformning foljer de optimala méatten for verktyget enligt "2.3
Behovsbeskrivning”. Takhojden behover anpassas efter det befintliga skarmtaket, vilket ger
en invandig hojd pa 5 meter. Detta ar en viss avvikelse fran verksamhetens onskade 6 meter,
men antas kunna accepteras utan stor paverkan pa verkstadens funktion.

I direkt anslutning till riktboxen ligger lackboxen. Aven lackboxen foljer
behovsbeskrivningens matt. Lackboxens standard invandiga takhgjd pa 5 meter far plats
under det befintliga skarmtaket, s inga kompromisser behovs goras pa boxens utformning.
Dock behover ventilationskanaler dras fran lackboxens vaggar och tak, vilket inte far plats
mellan boxens tak och skarmtaket. Istéllet bygger detta forslag pa att ventilationskanaler
dras pa utsidan langs béda sidor av boxen till ventilationsaggregaten. Principen har staimts av
med lackboxleverantoren, men behover utredas vidare under projekteringen.

I direkt anslutning till lackboxen finns fargforrad, fargblandningsrum samt omkladningsrum
och sluss mellan utomhus och lackboxen. Personal kan nyttja befintliga personalytor med
pentry och pausrum i anslutning till skairmtaket i oster.

Nar det géller detaljplan sa ryms byggnaden inom byggratten enligt ‘Detaljplan for
sparvagnshall pa Ringon inom stadsdelen Tingstadsvassen i Goteborg’. Byggnadens
placering ar i forsta hand anpassad efter det befintliga skirmtaket, men ar dven begransad av
uomrade (ledningsratt) mot séder som inte kan bebyggas enligt detaljplanen.
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-Riktboxen: 52X10m2 hojd 5 m

-Lackboxen:50X6 m2 hojd 5 m

-I direkt anslutning till lackboxen finns fargforrad, fargblandningsrum samt

omkladningsrum och sluss mellan utomhus och lackboxen: 13,5x3 m2 hojd 3 m.

- Teknikrum med plats for ventilationsaggregat ytan har inte utretts i forstudie.

6 Tidplan och fortsatta atgarder

Malet ar att produktion ska fortgd under pagaende verksamhet, utan behov av evakuering.

Sida 14

Verksamheten ar kanslig for avstangningar och storningar. Byggnation ska darfor primart
ske pa ett sddant sitt att befintlig verksamhet kan fortlopa i sa stor utstrackning som mojligt.

Byggnationen av verkstaden kommer att paverka den befintliga verksamheten, men

bedomningen ar att bygget av skadeverkstaden kommer att kunna genomforas utan att helt

behova stinga av depan under langre perioder.

Preliminir tidplan
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* Beslut for inriktningsbeslut: oktober 2025

* Program- och systemhandling Q4 2025- Q1 2026
« Genomforandebeslut: Q1 2026

« Forfragningsunderlag Q4 2025- Q1 2026

« Upphandling Q2 2026

» Projektering Q2 2026

*  Produktion: Q3 2026

7 Forslagets ekonomiska konsekvenser

Belopp nedan anges i miljoner kronor (mnkr) i kostnadslage september 2025 exklusive
mervardesskatt.

7.1 Investeringsutgifter
Uppskattad investeringsutgift i aktuellt kostnadslage (fast pris):

» Fastighetsinvesteringen: 39,6 mnkr

* Verksamhetens foljdutrustning: 19 mnkr
Uppskattad utbetalningsplan fordelat per ar:
Fastighetsinvestering;:
2025: 2 mnkr
2026: 26 mnkr
2027: 11,6 mnkr
Investeringsutgift for verksamhetens foljdutrustning;:

2026: 19 mnkr

7.2 Driftekonomiska konsekvenser - hyra och
drift

Mindre dgarstyrd fastighetsinvestering bekostad genom sjalvkostnadshyra enligt

hyresmodell for kollektivtrafikfastigheter. Foreslds som ett nytt hyresavtal med

preliminir 16ptid 2027-2034. Mojlig avskrivningstid ar 22 ar enligt bilaga 5.3.
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Verksamheten har pga forslagets temporira karaktar valt en kortare avskrivningstid
8 &r som taktar befintligt hyresavtal for Ringon etapp 1.

«  Avskrivningsperiod: 8 ar

« Avtalstid for hyra: 8 ar

« Preliminir hyra vid ombyggnation: 5,7 mnkr per ar

Den hyresokning som investeringen medfor for Vasttrafik ar marginell jamfort med de
betydligt storre ekonomiska konsekvenserna av att inte genomfora den, sisom minskat
trafikutbud, intaktsbortfall och hoga kostnader for skadereglering och transporter.

7.3 Byggnadsberoende verksamhetsutrustning

Losningsforslaget innebar att Vasttrafik behover investera i byggnadsberoende
verksamhetsutrustning (VB) for skadereglering/riktning samt en styck méleribox med
tillhorande maleriutrustning, till en preliminar kostnad om 19 mnkr. Denna investering
hanteras av Vasttrafiks styrelse enligt gallande gransdragningslista mellan Vasttrafik och
Forvaltningen for fastighet stod och service. Forvaltningen for fastighet stod och service
verkstaller inkop av verksamhetens VB-utrustning, samordnat med genomforandet av
byggprojektet i 6vrigt. VB-utrustning planeras att aterbrukas i den senare permanenta
anlaggningen.

7.4 Konst

Pa grund av 16sningsforslagets temporira karaktir foreslas ingen konstnérlig utsmyckning.

7.5 Nyttokalkyl

Losningsforslaget, som ar en kompromiss i funktionalitet och volym utifran det verkliga
behovet, erbjuder den mest effektiva 16sningen pa kort sikt med syfte att snabbt kunna f3 till
en losning pa plats. Den ldngsiktiga 16sningen hanteras av pagaende Forstudie
skadeverkstad/malerianlaggning i Goteborg for 45 meter langa sparvagnar (Tjansteutlatande
Datum 2020-05-11 Diarienummer RS 2020-00788). En hog grad av aterbruk till den
efterfoljande permanenta skadeverkstaden planeras.

Atgirdens hyrestilléigg och investering i byggnadsberoende verksamhetsutrustning (VB)
bedoms rymmas inom Vasttrafiks befintliga ramar. Den hyresokning investeringen innebar
for Vasttrafik genom hyrestillagg till sparvagnsdepa Ringon ar marginell i forhallande till den
ekonomiska konsekvensen av nollalternativet (minskat trafikutbud med dartill hérande
intaktsbortfall, dyrare skadereglering med hoéga transportkostnader etc). Hyreskostnad
preliminirt 6 mnkr/ar. Enbart nollalternativets 6kade transportkostnad for att transportera
sparvagnar till Vasterds overstiger 6 mnkr/ar. Det temporara 16sningsforslaget ar saledes
I6nsamt.
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7.6 Ovrigt

Nedlagda kostnader for forstudie: 600 tkr

Uppskattad kostnad for program- och systemhandling: 2,5 mnkr

8 Risker och riskhantering

Vasttrafik och Forvaltningen for Fastighet, Stod och Service har identifierat och bedomt de
mest betydande riskerna, samt forslag till atgarder. Dessa riskposter kommer Vasttrafik och
Forvaltningen for Fastighet, Stod och Service fortsatta utreda direkt efter avslutad forstudie,
sa att genomforandeplanering kan paborjas med ratt forutsiattningar. En komplett riskanalys
kommer genomforas under genomférandeplaneringen gemensamt av Vasttrafik och
Forvaltningen for Fastighet, Stod och Service i samverkan med Goteborgs Sparvagar. I 6vrigt
ar det normala risker som hanteras genom effektiv projektstyrning, bemanning och god
samverkan mellan Vasttrafik, Forvaltningen for Fastighet, Stod och Service och Goteborgs
Sparvagar.

Ett urval av projektspecifika risker och osidkerheter som har stor paverkan péa slutkostnaden:

« Utfora en entreprenad under pagaende verksamhet med sparvagnstrafik.
» Tidigt skede. Ingen detaljprojektering har utforts, omfattning och utférande kan
komma att paverka utfallet.

« Forslaget tar inte hansyn till kollision med befintligt spar.
* Omfattning samt klassificering av fororenade massor.
* Omfattning markforlagda ledningar

8.1 Konsekvensanalys

Den totala trafikproduktionen ar beroende av att M34 producerar trafik. Varen 2025
paborjades trafikutsattning av M34. Till dags dato har 13 stycken av de 60 stycken bestillda
sparvagnarna levererats, varav tva stycken redan har skadats genom trafikskada och satts ur
trafik. Verksamheten kommer under perioden fram till att M34 ar fardiglevererad ha en
fordonsbrist, sa till den grad att planerad utfasning av M29 (de 15 meter 1anga sparvagnarna
som levererades runt 1970) ar framskjuten till 2027. Att under denna period behdva stilla av
M34:or p.g.a. att vi inte kan skadereglera trafikskador skulle vara forodande for
verksamheten med negativa konsekvenser for den totala kollektivtrafikproduktionen i
Goteborg och Molndal. Darfor behéver VGR nu med kort varsel snabbt iordningsstilla en
temporar skadeverkstad for att verksamheten ska kunna skadereglera M34 fram tills det att
en permanent anlaggning star klar.

Konsekvens vid avsaknad av temporar skadeverkstad blir fordonsbrist for den tid fordonen
behover befinnas pa annan anldggning for skadereglering, samt att det bedoms som avsevart
dyrare att kopa denna tjanst av extern part. Den hyresokning losningsforslaget innebar for
Vasttrafik genom hyrestillagg till sparvagnsdepa Ringon ar marginell i forhallande till den
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ekonomiska konsekvensen av nollalternativet (minskat trafikutbud med dartill horande
intdktsbortfall, dyrare skadereglering med hoga transportkostnader etc).

9 Handlingsalternativ

Smaskaliga atgarder

Verksamheten har under 2023 och 2024 tagit fram en smaskalig temporéar 16sning, vilket har
lett fram till ink6p av s.k. spot repair-utrustning for att kunna hantera mindre
trafik/lackskador. Denna utrustning finns idag pa Ringddepan, och utgoér en metod som
fortsatt kommer anvindas for mindre skador, som komplement till 16sningsforslaget

Aven utrustning for att kunna anvinda befintlig skadeverkstad pa Rantorget for den lingre
M34 har utvirderats (metod for tillfallig titning mellan vagn och port6ppning), men har
avfiardats da metoden ar tidskrdavande, men framfor allt da befintlig skadeverkstad redan har
uppnatt kapacitetstak for 6vrig fordonsflotta utéver M34.

Nollalternativet

Idag finns en upparbetad logistikkedja att skicka 30 meter langa sparvagnar for
skadereglering till andra skadeverkstider, for nirvarande sker detta oftast till Visterds. Aven
ett storre renoveringsarbete sker pa den 30 meter langa sparvagnsmodellen M31 i Tjeckien.
Kostnad att skicka en 30-meters sparvagn till Vasteras ar ca 200 tkr for en vag. En 45 meter
lang sparvagn behover dock transporteras pa en lastbilstrailer med en total ldngd pa 59
meter, vilket innebar mycket komplicerad specialtransport som kraver en betydligt mer
omfattande planering och tillstand. Kostnad att skicka en 45-meters sparvagn till Vasteras ar
ca 500 tkr for en vag. Dessutom ar det en begriansad del av gatunatet som klarar denna typ av
specialtransport. Det storsta problemet ar leveranstiden vid upphandlad skadereglering.
Tidslangden for varje skadereglering forlangs dels genom transporttiden men aven att den
externa leverantoren har andra uppdrag varpa Vasttrafiks fordon ofta hamnar i vantelista.
Idag finns exempel pa sparvagnar som statt i ko over ett ar hos leverantoren.

10 Aktiva val och beslut tagna i projektet

Ett tidigt aktivt val har varit att utgd fran befintliga spar och depabyggnader, framfor allt for
att minimera projekttid och projektkostnad till driftsatt anlaggning. Idag ar leveranstider for
nya sparvaxlar ca ett ar, vilket ger att en temporar 16sning behover finnas som inte kraver
nya sparvaxlar.

Lokalisering

Forstudien har utrett lokaliseringar pa sparvagnsdepaerna Rantorget och Slottsskogen, men
dessa har fallit bort p.g.a. utrymmesskal eller att det kraver ny sparvaxel.
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Forstudien har dven studerat andra placeringar inom sparvagnsdepa Ringon, bl a:

« Sparharpans sodra del. Detta alternativ 61l bort p.g.a. komplicerad och kostsam
hantering av befintliga fjarrvirmeledningar.

« Bromssparet, mellan drifthall och verkstadshall. Detta alternativ f6ll bort framfor allt
p.g.a. utrymmesskél, men dven att I6sningen blev for kostsam samt att detaljplan inte
medgav forslaget. Forslaget hade antagligen dven behovt en alternativ raddningsviag
for Raddningstjansten.

» Del av befintlig drifthall. Detta alternativ foll bort p.g.a. att verksamheten inte kan
avvara drifthallen for trafiksattning av M33 och M34, samt att det kraver ny
sparvixel.

* Del av befintlig verkstadshall. Detta alternativ f6ll bort p.g.a. att verksamheten inte
kan avvara verkstadshallen for trafiksattning av M33 och M34, samt att det kréaver ny
sparvixel.

11 Deltagare

Olivia Johansson Projektagare, Forvaltningen Fastighet, Stod och
Huvudforvaltare Depéer Service
Simon Svensson Projektledare, Depastrateg | Vasttrafik AB
Rasha Aldarawsha | Projektledare Forvaltningen Fastighet, Stod och
Service
Dagmara FajkisLau | Arkitekt SAR/MSA Sweco Sverige AB
12 Framtagna handlingar
Nr Dokument Datum
1 Forstudierapport (huvuddokument) 2025-10-24
2 Behovsbeskrivning infor forstudie MAFT 2025-05-23
3 Utredning temporar skadeverkstad lokalisering Ringon Depa 2025-09-10
4 Ritningar
4.1 A-01-1-001 2025-09-10
4.2 A-40-0-001 2025-09-10
4.3 K-20-2-001 2025-09-10
5 Kalkylrapport/PM kostnadsuppskattning Skadeverkstad 2025-09-10
250912
5.1 PM Kostnadsuppskattning VVS 2025-10-23
5.1 Grundkalkyl 2025-10-23
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5.2 Revidering 42203 Temporir Skadeverkstad Ringon depa__ 2025-10-23
Forenklad osdkerhetsanalys enligt Successivprincipen
5.3 Komponentredovisning, 42203 Temporar skadeverkstad pa 2025-10-23
Ringondepa E1
5.4 Hyresberdkning 8 ar 2025-10-24
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