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SAMMANFATTNING

Investeringen omfattar byggnation av en ny bussdepa vid Vadermotet i Goteborg.

Projektet inklusive markforvérv beslutades 2021 att ingd 1 VGR investeringsplan 2023-
2025 (RS 2021-04751).

I oktober 2024 fattade regionstyrelsen beslut (RS 2023-04944) om att projekt Bussdepa
Viadermotet pakallar omtag i befintlig planering och dérigenom stroks projektet fran
VGR investeringsplan 2025 - 2034.

Sedan 2023 har projektet arbetat med en programhandling for bussdepéan, samtidigt som
Goteborgs Stad tagit fram en ny detaljplan for Biskopsgéarden (SBF-2023-00836).
Programhandlingen var under granskning nér Fastighet, stod och service (FFSS)
beslutade att pausa arbetet efter att en uppdaterad kalkyl visade en stor kostnadsokning 1
jamforelse med kalkylen som togs fram 1 forstudieskedet. I mars 2024 startades en
programdversyn for att kvalitetssikra att bussdepan ar ritt dimensionerad och
kostnadseffektiv utan att ge avkall pa verksamhetsbehovet.

Programdversynen av bussdepdn Véadermotet har genomforts av FFSS tillsammans med
Visttrafik for att optimera byggnadsvolymer och méta verksamhetens behov. Resultatet
har inneburit en minskning av bruttoarean samt byggnadshdjden. Detta resulterar till
bade klimatbesparing (minskning pa 160 000 kg CO2) och kostnadsreduktion med en
besparing pa 75 miljoner kr.

Det bedomda investeringsbeloppet for det foreslagna atgarderna ar 540 000 000 kr
(kostnadsliage 2024).

Forstudiens preliminéra tidplan anger att depan kan fardigstillas ar 2030. Forslaget
kommer séledes ge verksamheten en driftsatt och vil fungerade bussdepd under ar 2030.

ARENDEGENOMGANG

Visttrafik och Vistfastigheter har gemensamt producerat forstudien som utgar fran
Visttrafiks behovsbeskrivning (Dnr 1-649-20, juni 2020).

Programdversynen som genomf{orts har resulterat 1 Forstudie 2.0 Bussdepa Vidermotet
(Dnr: VT 1-1091-22).

Effektmal

Bussdepa Vidermotet ska stodja det 6vergripande malet om 6kat hallbart resande
(Regionalt trafikforsorjningsprogram, RF 2016), Visttrafiks vision Hdllbart resande dr
norm (nuvarande affdrsplan) och strategin att regionen star for dgandet av depaerna i
Goteborg (Mélbild for bussdepéer, VT 2020, Dnr 1-15-20). Radighet 6ver
depasituationen skapar forutsittningar for langsiktiga planeringshorisonter samt
konkurrensneutrala och kostnadseffektiva trafikupphandlingar. En viktig strategi 1
Visttrafiks affarsplan ar att sdkra en palitlig leverans genom att serva den som servar
kunden. Vidare ér elektrifiering samt utveckling av den fysiska infrastrukturen tva av
fem fokusomriden. Vistfastigheters dvergripande visioner Tillsammans skapar vi
hallbara miljoer och Hdallbarhet, oppenhet och nytinkande ligger till grund for depéns
gestaltning och framtida forvaltning.
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Kollektivtrafikens mal dr formulerade i Trafikforsorjningsprogrammet 2021 — 2025
(maj 2021). Losningsforslaget i forstudien 2.0 dr en del av mélens forverkligande.

Omrédet dér bussdepén planeras ér beldget nordost om Hisingsleden, i anslutning till
Viadermotet, véster om Biskopsgardens industriomrade.

Det handlar om en fullvérdig depa av hog kvalitet med lang livsldngd samt
expansionsmojligheter for ett 6kande kollektivtrafikutbud. Den nya depidn kommer att
erbjuda trafikutdvaren en effektiv, miljoriktig och trygg arbetsplats.

De bussar som ska tas om hand vid depén é&r i enlighet med Visttrafiks strategiska
fordelning av bussorter och lingder, anpassade efter framtida behov av fordon. Depan
ar av stor betydelse dd den mojliggdr parkering och underhdll av extra stora
elektrifierade bussar (dubbelledbussar pa 2425 m) vilka efterstrivas for Goteborgs
kollektivtrafik framét. Med forvintat 6kande resande kan Visttrafik erbjuda hogre
kapacitet och fler platser utan att behova oka frekvensen av avgangar. De stora bussarna
bidrar starkt till att undvika en 6kning av fordonstrafiken i stadens centrum.

Ldget for bussdepd Viidermotet pd vdstra Hisingen.
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Effektmalen utgors av att:

e uppfylla VGR:s och Visttrafiks malsattning avseende radighet dver strategiska
bussdepaer.

e skapa en anldggning for 100 % El-bussar, {or att bidra till hallbart resande samt
VGR:s miljo- och klimatmal.

e skapa forutséttningar for god ekonomi avseende sdvil omhéndertagande av
bussarna som effektivt utférande av kollektivtrafiken.

o Sikerstilla en effektiv, miljoriktig och trygg arbetsplats med god arbetsmiljo for
Visttrafiks partners.

e Sikerstilla en langsiktigt fungerande och fullvérdig bussdepd primért for
stadstrafiken pa sodra och vistra Hisingen, sekundirt for andra nirbeldgna
busslinjer samt som komplement till eventuellt kommande satellit-depaer.

e Genom god lokalisering bidra till att minimera tomkorningar mellan depderna
och trafikomradena, i syfte att reducera kostnaderna, kunna utfora
trafikuppdragen effektivt samt att reducera trafik- och miljobelastningar.

Beskrivning av objektet

Markomrédet dgs av Goteborgs kommun och utgdr en del av en storre fastighet,
Biskopsgéarden 830:822. Parallellt pagar det ett planarbete for bussdepan da det krévs en
ny detaljplan. Ny fastighet kommet att avstyckas efter att detaljplanen vinner laga kratft.

Det aktuella omradet omfattar cirka 42 000 kvadratmeter. Ett markforvirv blir aktuellt
nér detaljplanen vunnit laga kraft.

Projektets slutprodukt dr en depé (ny byggnad och uppstillningsyta) dimensionerad for
cirka 90 fordon uteslutande for helelektriska 21-meters samt en andel 25-metersbussar.

Ett flertal alternativa losningar har tagits fram och utvérderats. Olika placeringar av
byggnaden péd tomten har provats och resulterat i olika kérmonster pa depén.

Se forstudie 2.0 Bussdepa Vidermotet (Dnr: VT 1-1091-22)
Byggnaden
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Tidplan och fortsatta atgarder

Prelimindr tidplan

Ansokan om inriktningsbeslut: Kvartal 1 2025
Godkant inriktningsbeslut: Kvartal 2 2025
Genomforandeplanering Kvartal 3 2025 — kvartal 3 2026
Kalkyl och osdkerhetsanalys: Kvartal 4 2026
Ansokan om genomforandebeslut: Kvartal 1 2027
Godkant genomforandebeslut: Kvartal 2 2027
Forfrdgningsunderlag byggentreprenad Kvartal 2 2027 — kvartal 3 2027
Upphandling, bygglov: Kvartal 3 2027 — kvartal 4 2027
Produktion: Kvartal 2 2028 — kvartal 2 2030
OVERVAGANDEN

Den planerade depén sdkerstiller langsiktig rddighet for depasituationen pa sddra och
viastra Hisingen samt skapar goda forutsattningar for kommande trafikupphandlingar
och trafikperioder.

Det ar angelédget att nya depaers fardigstéllanden &r tidsméssigt synkroniserade med
kommande trafikavtalsperioder. Avseende bussdepa Vidermotet dr
planeringshorisonten 1 detta avseende for ndrvarande god.

Ett nollalternativ, d v s uteblivet genomforande, riskerar medfora negativa trafikméssiga
konsekvenser och stora ekonomiska risker for kommande busstrafik.

Bristande arbetsmiljo for personal, med 6kad svérighet till rekrytering av savél
sparvagnsforare som depapersonal,

Minskad kapacitet av trafikutsattning med dkade tomkdrningskostnader fran dvriga
depaer placerade i centrala Géteborg.

EKONOMISK ANALYS

Investeringsuppgifter

Uppskattad investeringsuppgift i aktuellt kostnadsldge december 2024 &r totalt bedomd
till cirka 540 mnkr fordelat pa foljande poster:

Fastighetsinvestering: 478,5 mnkr
e Verksamhetens foljdutrustning: 16,5 mnkr
e Konstnirlig utsmyckning 5 mnkr
e Markforvirv 40 mnkr

Forutom traditionella kalkyler har dven en kvalitetssikring infor
inriktningsbeslut skett, 2025-01-08. De storsta osidkerheterna ér:

e Marknad
e Dagvatten och skyfallshantering
e Entreprenadskede
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En handlingsplan for att hantera dessa osdkerheter har tagits fram. Dagvatten och
skyfallshantering &r ett pagaende arbete i samband med planprocessen. For projektet

foreslds en budget for fastighetsinvesteringen om cirka 478,5 mnkr.

Uppskattad utbetalningsplan fordelat per ar:

Ar Fastighetsinvestering

2025 5000 000
2026 11 000 000
2027 6 000 000
2028 127 000 000
2029 186 000 000
2030 127 000 000
2031-2035 4 500 000
Ar Verksamhetsutrustning VB

2027 200 000
2029 7 300 000
2030 9 000 000
Ar Konstinvestering

2026 500 000
2027 500 000
2029 1 000 000
2030 3000 000

Driftekonomiska konsekvenser

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter ska bekostas helt genom

sjdlvkostnadshyra och medfor ddrmed en hyreskostnad for berdrd hyresgést, enligt

hyresmodell for kollektivtrafikfastigheter.

Avtalstid for hyra: 30 ar

Avskrivningsperiod: 30 ar

Preliminér hyra/ar vid nybyggnation ca 27 000 000 kr

Driftskostnader dr inkluderat i hyresberékningen.

S vsttrafik

VAETTRAFIKY«VKSTRA

~EN DEL AV

v

GOTALANDSREGIONEN



Ovrigt
Hittills nedlagda kostnader for férstudie och systemhandling cirka 12 000 000 kr.

Tidigare beslut

Vistra Gotalandsregionen investeringsplan 2021-2023 (RS 2019-04808)
Visttrafiks styrelse, forstudie Vadermotet, 2021-09-22/23 (VT 1-43-21)
Vistra Gotalandsregionen investeringsplan 2023-2025 (RS 2021-04751)
Vistra Gotalandsregionens investeringsplan 2024-2026 (RS 2022-03944)
Vistra Gotalandsregionens investeringsplan 2025-2034 (RS 2023-04944)

BILAGOR SOM INGAR I BESLUTSUNDERLAGET

o Bilaga 1 Forstudie 2.0 Bussdepa Vadermotet (Dnr: VT 1-1091-22, 2025-02-06)
(Bilagor till forstudien finns tillgdngliga i drende Dnr VT 1-1091-22)
o Bilaga 2 Protokollsutdrag styrelsen fastighet stod och service, §24, 2025-03-11

REFERENSDOKUMENT
o Forstudie Bussdepa Vidermotet (Dnr 1-649-20, 2021-07-07).
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am -
VAETTRAFIKY« VASTRA
“ENDELAV @ GOTALANDSREGIONEN



1 Forstudierapport

Bussdepa Vadermotet

Projektnummer: 30405
Dnr: SFSS 2023-02787 och VT 1-649-20

Datum: 2025-01-16

Y sz Q vasttrafik



1 Forstudierapport Bussdepd Vadermotet 30405 Sida 1

Beslutad av: Projektstyrgrupp 2025-01-16
Kontaktperson: Emma Westerberg Projektledare Vistfastigheter bygg och férvaltning, Johan Tallhage
depastrateg och Kristin Ring projektledare Vasttrafik AB.

Tidigare Diarienummer: FAST 2021-00684

V€Y visTrA
V¥ GOTALANDSREGIONEN



1 Forstudierapport Bussdepd Vadermotet 30405 Sida 2

1 Sammanfattning av forslaget

Projekt bussdepa Vadermotet tillsammans med markforvarv har legat med i
investeringsplanen frdn 2023-2025, efter beslut fran Regionstyrelsen 2022 (RS 2019-04808)
samt 2023 (RS 2022-03944). I oktober forra aret tog regionstyrelsen beslut (RS 2023-
04944) om projekt Bussdepa Vadermotet pakallar omtag i befintlig planering och darigenom
finns projektet inte med i investeringsplanen.

Projektet har frdn 2023 arbetat med en programhandling for depan och parallellt har
Goteborgs Stad arbetat med framtagande av ny detaljplan Biskopsgdarden - Detaljplan for
bussdepa vid Viadermotet (SBF-2023-00836).

Programhandlingen var i granskningsskede nar Vastfastigheter bygg och forvaltning tog ett
internt beslut att pausa konsulters arbete for att vi fick resultatet av en uppdaterad kalkyl pa
programhandlingen. Kalkylen visade en stor 6kning fran foregaende skede, forstudie och vi
startade en programoversyn mars 2024 for att sakerstilla att vi arbetar fram ratt
slutprodukt efter tidigare beslut fran projektstyrgrupp.

Programoversynen har Vistfastigheter bygg och forvaltning arbetat tillsammans med
Vasttrafik AB for att hitta optimeringar per varje kvadratmeter och totala byggnadsvolymer.
Programoversynen har ocksa haft fokus pa att sikerstilla att verksamhetens behov ar rimliga
och enligt vad operatorer behover for att bedriva en depaverksamhet. Programoversynen for
bussdepé Vadermotet ar ett startskott och utgor en stor del av paketering av regional
standardisering av bussdep4, se bilaga 1.1 Underhandsrapport regional standard.

Oversynen har resulterat i en bruttoarea (BTA) minskning pé 11,7 % vilket ir 608
kvadratmeter mindre byggnad. Totala byggnadshdjden har ocksa sankts med ca 0,5 meter pa
kontorsdelen och 1,5 meter i 6vriga delen vilket genererar en minskning av total
byggnadsvolym. Den besparingen har en betydelse i klimatpéverkan, kostnad i
fastighetsinvestering samt livscykelperspektivet med minskad volym fér uppviarmning och
luftomsittning. Oversynen har resulterat i en mer optimerad slutprodukt till en besparing om
75 miljoner kr i forhéllande till tidigare forstudie.

I oversynen har vi beslutat att 4ndra val av stomme for att sakerstilla robustheten, forenklat
underhall, kostnader i investering samt i produktion och forkorta totala produktionstiden.
Oversynen har genererat en klimatbesparing genom minskat materialanvindande om

160 000 kg CO2e eller 37 kg CO2e/m2. Det som utgatt 4r minskad bottenplatta, minskad
mangd betong och armering i sinkning av h6jd, skarmtak utgér i sin helhet samt 1600 m2
trafasad utgar.

I 6versynen har vi dven andrat egenambitionen kring tekniska val som exempelvis att
sprinkleranldggning ar exkluderat for att vi uppfyller lagkrav och haller ett gott brandskydd
med andra metodval. Utover tekniska val har vi utvarderat materialval i byggnad och
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1 Forstudierapport Bussdepd Vadermotet 30405 Sida 3

materialval i gestaltningen for att minska totala investeringen men att vid behélla de krav
som foreligger.

Antal mojlig producerad solel utokas pa byggnadens tak eftersom taklanterniner utgér och
ersitts med stort dagsljusinslapp genom portar. Ur robusthet och fuktsikerhet ar
taklanterniner en riskkonstruktion och annan 16sning med dagsljusinslapp ar att féredra.

Utemiljon pa depan ar en viktig aspekt och vasentlig att laddinfrastrukturen fungerar for el-
bussarna. I 6versynen har vi tagit lardomar fran projekt Bussdepa Jarnbrott och applicerat
det i projekt Vadermotet. Vidare har skarmtak vid uppstallningsyta exkluderats da
investeringskostnaden ej kan motiveras i forhallande vad taken bidrar med. Gestaltningsniva
och val av material har reviderats och anpassats mer till lokaliseringen men fortsatt
sdkerstéller en bra och saker arbetsmiljo.

Parallellt har Goteborgs Stad arbetat med framtagande av ny detaljplan Biskopsgarden -
Detaljplan for bussdepa vid Vadermotet (SBF-2023-00836). I arbetet har vi arbetat aktivt
med fragor som omhindertagande av dagvatten och skyfall. Detta ar geografiskt en komplex
plats med kostnadsdrivande l6sningar som kravs for denna typ av exploatering. Det ar en
orsak till 6kad kostnad i jamforelse med tidigare skede samt en 6kad total markareal for att
kunna omhanderta skyfall.

I samband med det arbetet har vi sett 6ver totala hgjdsattningen pa marken och optimering
av hantering av schaktmassor for att minska borttransport av massor. Det dr en besparing for
ekonomin och framfor allt klimatbesparing med minskade transporter. Detta ar en friga som
¢j ar helt fardigutredd och behdver studeras vidare.

Den valda l6sningen som dr sammanstilld i denna rapport ar en fullviardig depa for 9o
bussar med tillhorande uppstéllningsplats och laddmdgjlighet. Det innebar att erforderliga
funktioner finns samlade enligt de behov som finns for att forsorja trafiken f6r 9o bussar. Det
ar funktioner som verkstad for planerad service och reparationer, stad- och tvatthall,
tankning/laddning av elbussar, personal- och administrativa lokaler, miljostation och
personalparkering. Den nya depdn kommer att erbjuda trafikutovaren en effektiv, miljoriktig
och trygg arbetsplats.

Den valda losningen och lokaliseringen av depan har forutsattningar att skapa betydande
nyttor. Den kommer att utgora grunden for god trafikplanering, minimal tomkorning,
konkurrensneutral trafikupphandling, rationell fordonsvard samt god och attraktiv
arbetsmiljo.

Det pagéar dven ett arbete med att skapa och optimera en regional standard for bussdepaer.
Arbetet som ar gjort for Bussdepa Vadermotet under 2024 ar den grund for en standard efter
en val genomarbetad behovs- och rumsbildning.

Fastighetsinvesteringen innebar 478 160 609 kr miljoner kr.
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Det finns en potential majlighet att utoka producerad solcell till en merinvestering om
3 000 000 kr samt ytterligare klimatbesparande atgarder om 4 000 000 kr.
Merinvesteringen gor att vi nar hogre dn projektets mal.
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2 Regionodvergripande utgangspunkter

2.1 Uppdraget

Regionstyrelsen fattade beslut 2020-03-31 (RS 2020-00011) innebarande ett 6vergripande
uppdrag till Vasttrafik att i Goteborgsomradet genomfora forstudier for bussdepéer enligt
nedan:

”Styrelsen for Vasttrafik ska i forstudier utreda losningar for depdkapacitet for bussar som
inklusive befintliga depaer motsvarar ca 875 bussar. Bussdepéaer i Goteborgsomradet
Visttrafik ska i forstudier utreda l6sningar for depakapacitet f6r bussar som inklusive
befintliga depder motsvarar ca 875 bussar, vilket ar det prognosticerade kapacitetsbehovet
vid 2030. Kapacitetsbehovet ska fordelas pa 5—7 olika platser i Géteborgsomradet pa depaer
som VGR antingen ager eller forhyr i langsiktiga hyresavtal. Byggnation av depékapacitet bor
ske successivt och anpassat till hur busstrafiken utvecklas. Nar mojligheten finns till
strategiska erforderliga markinkop som svarar mot anmald behovsanalys ska
fastighetsnimnden begira beslut om detta i regionfullméktige. I arbetet med forstudier ingéar
att klargora hur de driftkostnader som féljer med 16sningen ska finansieras och redogora for
att det finns en ekonomi som kan bara forslaget pa finansiering.”

2.2 Uppfyllda kriterier for agarstyrda
investeringar

2.2.1 Utdkad verksamhet och/eller 6kad kvalitet i

verksamheten som medfér 0kade driftkostnader dver tid
Kollektivtrafikens mél dr formulerade i Trafikforsorjningsprogrammet 2021 — 2025 (maj
2021), det viktigaste dokumentet i utvecklingen av kollektivtrafiken i Vastra Gotaland. Har
beskrivs hur kollektivtrafiken ska utvecklas och var fokus pa kollektivtrafiksatsningar ska
ligga. Om depaer skrivs bland annat:

“Depder dr en viktig och kostsam funktion som krdvs for att kollektivtrafiken ska fungera.
Viistra Gotalandsregionen/Visttrafik ser stora behov av nya depaer for bade buss och
sparfordon for att kunna utveckla kollektivtrafiken pa ett konkurrensneutralt och
kostnadseffektivt sdtt. Omstdllningen till elbussar krdver nya infrastrukturlosningar, ddr
bland annat nya depder i strategiska ldgen dr en forutsdttning for att klara en
elektrifiering av kollektivtrafiken.”

Losningsforslaget i forstudien ar en del av mélens forverkligande.

Ett nytt trafikforsorjningsprogram, for 2026 — 2029, med liknande malformuleringar ar
under framtagande.
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2.2.2 Inférande av ny teknik/nya metoder i verksamheten

Trafikforsorjningsprogrammet innehaller malsattningar om 6kad anvindning av fornybara
drivimedel med ldg klimatpaverkan, bland annat innebarande elektrifierad stadstrafik. Miljo-
och klimatstrategi for kollektivirafiken i Vastra Gotaland (okt 2018) innehéller mal for
minskade fossila koldioxidutslapp, energianvandning, utslapp av kvaveoxider och
avgaspartiklar samt bullernivaer. Malen uppfylls bl a genom elektrifiering av bussarna som
har sin hemvist pa funktionella depéer i goda geografiska lagen.

2.2.3 Strukturell férandring for systemet i sin helhet genom
paverkan pa produktion/tillgdnglighet och paverkan pa
kompetensforsorjning, eller geografisk omplacering eller
koncentration av verksamhet

P& grund av att Visttrafik annu inte har radighet 6ver depéasituationen i det aktuella omradet
ar kriteriet inte relevant.

2.3 Regionodvergripande mal, strategier och
planer som ar vasentliga for investeringen

2.3.1  Malbild fér bussdepaer

Visttrafiks styrelse beslutade 2020 att faststilla inriktningen for strategiska bussdepaer som
innebar att skapa radighet 6ver depéer for stads- och omréadestrafik, beldgna i de fem
pendlingsnaven i Vistra Gotalandsregionen, samt for City-/stombuss och Metro-
/expressbussar inom GMP.

2.3.2 Policy for lokalforsérjning

Vistra Gotalandsregionens policy for lokalforsorjning anger att huvudinriktningen ar att
Vistra Gotalandsregionen primart ska dga depéer for bussar i de storre staderna, de sé
kallade pendlingsnaven, om marktillgangen ar begransad.

2.3.3 Vision Vastra Goétaland "Det goda livet”

Vistra Gotalandsregionens vision “Det goda livet” pekar ut fem delmal varav infrastruktur
och kommunikation med hog standard ar en av dem (s. 14).

2.3.4 Regional utvecklingsstrategi for Vastra
Goétalandsregionen 2021-2030

Strategin pekar ut riktningen fram till 2030 och knyter an till visionen "Det goda livet”,
Agenda 2030 och Vistra Gotalandsregionens miljomal 2030. Strategin pekar ut fyra
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langsiktiga prioriteringar fram till 2030 varav ett av dem ar "Knyta samman Vastra
Gotalandsregionen” — for hallbar och forbattrad tillganglighet” (s. 15).

2.3.5 Policy — Sakerhet och beredskap i Vastra
Gotalandsregionen

Alla som kommer i kontakt med Vistra Gotalandsregionens olika verksamheter ska kdnna sig
trygga, sikra och uppleva tillit och fortroende (s. 1).

2.3.6 Vasttrafiks policy for sakerhet, trygghet och beredskap

Bygger pa ovan namnda policy under 2.2.5. Vasttrafik ar inom Vastra Gotalandsregionen
utpekad som en samhallsviktig verksamhet. Ytterst syftar arbetet med sikerhet och
beredskap till att kunna uppratthalla Vasttrafiks ansvar inom den nationella beredskapen,
sdkerstilla kontinuitet och skapa en robust verksamhet for att forebygga storningar och
héandelser i den dagliga driften (s. 5-6).

2.3.7 Klimatstrategi — Klimat 2030 Vastra Gotaland staller
om

Fyra prioriterade fokusomraden ar identifierade varav hallbara transporter och sunda och
klimatsmarta lokaler passar vil in pa planerad fastighetsinvestering (s. 3).

2.3.8 Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vastra
Gotaland

Strategin uttrycker en hog ambitionsniva for kollektivirafiken som aktor i 6vergéngen till ett
langsiktigt hallbart transportsystem vilket forstarker behovet av en fastighetsinvestering i
fastigheten. Vidare giller i strategin att all kollektivtrafik bedoms kunna utforas med eldrift
senast 2035.

2.3.9  Mal for social hallbarhet 2030

Delmal 1.4 Framja goda levnadsforhallanden och ett hallbart arbetsliv (s. 13). Som
arbetsgivare ska Vastra Gotalandsregionen arbeta for en god och hilsofraimjande arbetsmiljo
for samtliga medarbetare och bidra till ett hallbart deltagande.

2.3.10 Miljdmal 2030 - Fér Véastra Gétalandsregionens egna
verksamheter
I sin helhet dar fardplan for héllbart resande visar vagen.
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2.3.11 Malbild Koll2035

Malbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnait ska utvecklas i det
sammanhangande tatortsomradet i Goteborg, Molndal och Partille fram till ar 2035.
Restiderna kortas med 20-25 procent och kapaciteten 6kar med 70 procent. Citybuss, som
planeras pa Vadermotet, ar en vidareutveckling och renodling av dagens stombuss.
Malbilden antogs av regionfullmaktige i april 2018 och sedan tidigare av respektive
kommunfullmiktige i Goteborg, Mdlndal och Partille.

3 Forutsattningar

3.1 Regiondvergripande
planeringsforutsattningar

Behovsanalysen for Goteborgsomradet (Goteborg, Molndal Partille (GMP)) pekade 2020 pa
ett behov av depédkapacitet for bussar som inklusive befintliga depder motsvarar ca 875
bussar, vilket dr det prognosticerade kapacitetsbehovet vid 2030. Det bedomda behovet av
antal bussar har sedan 2020 reducerats till ca 800, till forman for bussar med hogre
resendrskapacitet. Kapacitetsbehovet ska fordelas pa 5—7 olika platser i Goteborgsomradet pa
depaer som VGR antingen ager eller forhyr i 1angsiktiga hyresavtal. Byggnation av
depakapacitet bor ske successivt och anpassat till hur busstrafiken utvecklas.

Losningsalternativet utgor en av ovan nimnda lampliga 1angsiktiga lokaliseringar.
Dimensioneringskravet uppfylls, innebdrande ett minimum av 9o bussplatser inklusive
ovriga funktioner. Antalet tillgodoser langsiktigt kravet for ca 60% av stom-/Citybussar i
Goteborg.

3.1.1  Befintlig depasituation

Visttrafik kommer sommaren 2025 ha langsiktig radighet, 6ver depakapacitet i GMP for ca
200 bussar, av totalt ca 800 platser varav flera ska avvecklas till formén for annan
stadsutveckling.

3.2 Verksamhetens planeringsforutsattningar

Vasttrafik genomfor med regelbundenhet trafikupphandlingar. Trafikavtal avseende
busstrafik 16per i allmanhet 6ver 10 ar. Att ha radighet 6ver depésituationen lagger grunden
for god planering av den framtida kollektivtrafiken infor upphandlingarna. Det skapar aven
onskad konkurrensneutralitet i genomforandet av dessa, vilket ocksa har sidoeffekten att
trafikoperatorerna kan fokusera mer pa sin kirnverksamhet, dvs trafikutovande.
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Den pagaende elektrifieringen av busstrafiken, primart for stadstrafiken men nu dven med
inriktning mot 6vrig trafik, kraver att infrastrukturen for tillgang till el sakerstills tidigt i
processerna, samt att tillgdngen sakerstalls mot en lang framtidshorisont.

Specifikt for omradet som depan ska betjana, dvs Goteborg, Hisingen planeras
nastkommande trafikavtalsperiod att avse perioden 2030 — 2040. Verksamheten maste med
sé langa planeringshorisonter vara forberedd pa forandringar i savil befolknings- som
resandeutveckling, fordonsteknik, infrastruktur etcetera Det ar angelaget att
depaforutsiattningarna ar kdnda och siakerstillda minst tre r innan nastkommande
trafikstart.

Det valda l6sningsalternativet ar i linje med Visttrafiks malbild for bussdepéer (VT Styrelse
april 2020). Malbilden ar att skapa radighet 6ver situationen for bussdepéer, primart for
stadstrafik/omradestrafik i pendlingsnaven inom VGR samt City-/stombuss och Metro-
/expressbussar inom GMP.

Enligt Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vistra Gotaland, Vistra
Gotalandsregionen ska samtlig stads- och tatortstrafik elektrifieras senast 2030. All
kollektivtrafik bedoms kunna utféras med eldrift senast 2035.

3.2.1  Effektmal
Effektmélen ar att:

e uppfylla VGR:s och Visttrafiks malsattning avseende radighet 6ver strategiska
bussdepéer.

e skapa forutsattningar for langsiktig planering och genomférande for kollektivtrafiken
i Goteborg.

e skapa en anlaggning for 100% El-bussar, for att bidra till hallbart resande samt VGR:s
miljo- och klimatmal.

e skapa forutsittningar for god ekonomi avseende savil omhindertagande av bussarna
som effektivt utférande av kollektivtrafiken.

3.2.2  Projektmal

Projektmalen ar att:

e skapa en permanent, robust och fullviardig i Vidermotet bussdepa som ger langsiktig
radighet depakapaciteten i Goteborg.

e projektet i alla skeden ska verka for att se helheten pa investering och skapa
kostnadseffektiva 16sningar.

e genomfora en kostnadseffektiv nybyggnation som nar mélet avseende robusthet och
radighet.
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e genomfora ett projekt i god och kraftfull samverkan mellan Vastfastigheter bygg och
forvaltning och Vasttrafik for att hitta mojligheter och eliminera risker.

3.2.3 Verksamhetens behov av funktioner

3.2.3.1 Funktioner utomhus
Vasttrafik har tagit fram ett oversiktligt lokalprogram avseende markbundna funktioner.

e Totalt 90 uppstéllningsplatser 4 21 meter som forses med elladdning

e Avdem 90 platser mojliggors for 24 uppstillningsplatser som tilldter 25 m bussar

e Skalskydd i form av staket och grindar

e 2 uppstillningsplatser for servicefordon, som forses med elladdning

e uppstillningsplatser for personalparkering dar 20% forbereds for elladdning.
Nyckeltal: En (1) bilparkeringsplats / bussplats.

e 0,3 cykelparkeringsplatser per bussplats

e 0,1 MC-parkeringsplatser per bussplats

e Brinslecistern for uppviarmning av HVO om 20 kubikmeter

¢ Belysning vid portar, entréer, in- och utfarter, tankstation samt gang- och korviagar

3.2.3.2 Funktioner inomhus
Vasttrafik har tagit fram ett oversiktligt lokalprogram avseende byggnadsbundna funktioner.

e 6 verkstadsplatser

e Smorjoljegrop

e Pelarlyft med rorliga cylindrar

e Takarbetsplattform

e 2 tvitt- och stadhall varav en kombihall stad/verkstad

e Tvitt- och reningsverk med tillhérande oljeavskiljare

e Lagerlokaler for kemikalier och vatskor

e Avfall- och milj6lokal

e Administrationslokaler sd som arbetsrum, konferensrum, kontorsforrad, stadforrad
e Personallokaler s som matsal, vilrum, motionslokal och WC
¢ Omkladningsrum for verkstadspersonal med WC och dusch
e Omkladningsrum for forarpersonal med WC och dusch

3.2.4 Geografisk lokalisering

Det geografiska laget for bussdepaer ar av valdigt stor vikt. Striavan ar att lokalisera depéan
optimalt, i eller i narheten av trafikomradet. Syftet ar att minimera tomkorningar med
bussarna, avlosningsresor for busschaufforerna med mera eftersom de ar starkt
kostnadsdrivande avseende savil fordons- som personalkostnader. Att reducera
tomkorningar medfor ocksa reducerade miljo- och trafikbelastningar.
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Kostnadsposter som relaterar till avstand mellan depa och trafikomrade utgors av:
¢ Rullkostnad = slitage + bransle
e Personalkostnader vid resor till och fran trafikeringsomrade
e Kollektivtrafikresor till och fran depa vid avlosningar
e Avlosningsbilar

Tomkornings- och avlosningskostnader summeras ofta i miljonbelopp per ar. Sett 6ver en
depas livslangd, cirka 50 ar, kan dessa kostnader komma upp hundratals miljoner kronor.

P& Hisingen ar malet att lokalisera depan sa nara stombussarnas linjendt som mojligt. Laget i
Viadermotet ar tillfredsstillande, avseende kor- och restider till utsattningspunkterna samt
till de héllplatser dar foraravlosning sker.

3.2.5 Vagnat

Placeringen av depan ska medge goda in- och utfartsmajligheter till lokalt vagnat sa att
busstrafiken till och fran depén kan fungera utan stérningar, liksom dven varu- och
nyttoleveranser. Placeringen av depan ska om mojligt dra nytta av allménna
kommunikationsnat sa som bil-, gdng- och cykelviagar samt kollektivtrafikmojligheter.

In- och utfarter till och fran depan ska vara sikra och med snabb access till trafikleder. Om
mojligt bor det aven finnas en sekundar in- och utfart till depdomradet for redundans.

Vid behov ar cirkulationsplats eller trafikljusreglering med bussprioritering 6nskvért.

Ett allt for perifert l14ge innebar 6kade kostnader for tomkorning och har pa sikt betydelse for
rekrytering av personal till verksamheten.

3.3 Fastighet, stod och services
planeringsforutsattningar

Det valda l6sningsalternativet ar i linje med Visttrafiks malbild avseende bussdepéer (VT
Styrelse april 2020), innebarande att skapa radighet over situationen for bussdepéaer for
stadstrafik/ omréadestrafik i stadstrafikomradena inom VGR dér situationen i
Goteborgsomradet utgor den storsta utmaningen. Losningsalternativet gar i linje med
ovanstaende beslut genom att Vastfastigheter bygg och forvaltning planerar for byggnation
och forvaltning av bussdepan vid Vadermotet och saledes tillskapandet av en strategisk
bussdepé inom regionens fastighetsbestand. Losningsforslaget bidrar till att regionen far
storre radighet 6ver depéasituationen i Goteborgsomradet.
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3.4 Beroenden med andra investeringar

Investeringar i projektet kommer huvudsakligen att ske som fastighetsinvestering av Vistra
Gotalandsregionen genom Vistfastigheter bygg och forvaltning. Darutéver, kommer
Visttrafik investera i verksamhetsutrustning for depan. Exempel ar takarbetsplattform,
pelarlyftar samt fordonstvitt inklusive reningsverk.

Se kap 7.3 for redovisning av utrustning.

3.5 Samordning med berorda
serviceorganisationer

Nya depan kommer behova en driftorganisation for fastighetsunderhall.

3.6 Samordning med andra forvaltningar/bolag
och externa aktorer

Investeringen samordnas och utformas i dialog mellan Vasttrafik och Vastfastigheter Bygg
och Forvaltning. Det finns en intern styrgrupp med representanter fran Vasttrafik for att
sdkra investeringens framdrift.

Vid fortsatt utformning av forslaget sker parallell omviarldsbevakning av existerande och
planerade nya depéaer. En lopande dialog med brukarna, dvs trafikoperatorerna, ar ocksa till
stor nytta. Brukarna har praktiska erfarenheter av verksamheter pa bade nya och aldre
depéer, savil nationellt som internationellt.

4 Forslag till losning — Verksamhet

4.1 Losningsforslag

Nyckeln till en vilfungerande bussdepa handlar framfor allt om férutsattningarna for och
skapandet av en naturlig och vil fungerande layout pa tomten. Ett effektivt markutnyttjande,
tydligt och sidkert kormonster och ett naturligt samspel mellan markytor och byggnad ar
framgangsfaktorer i ssmmanhanget.

Depén dimensioneras nu savél utom- som inomhus uteslutande for helelektriska 21-meters
samt en andel 25-meterbussar. Losningsforslaget medfor inte nagot behov av evakuering
eftersom verksamheterna befinner sig pa andra depéer.
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4.1.1 Utrustning (VB)

Nedan aterges en forteckning pa de depaspecifika verksamhetsbyggnadsberoendeutrustning
(Vb-utrustning) som verksamheten Vasttrafik investerar i och som ingar i projektet.

Detaljer for vad som ingar i verksamhetsinvesteringen och vad som ar utrustning beskrivs i
gransdragningslisa bussdepaer.

e Tankstation invandigt i stadhall for HVO

e Fordonstvittar med tillhérande reningsverk

e Manuell hogtryckstvatt, avsattning vatten och el i tvatthall.

e Servicebage for oljor och glykol i verkstadskepp

e Smorjoljegrop

e Pelarlyft med rorlig cylinder

e Takarbetsplattform, ej rorlig

e Travers Over takarbetsplattform

e Tryckluftsanliaggning, ett system med 8 och 10 bar

e Mobil dammsugare for fordonsstddning, avsattning el i stadhall
e Bromsprovare, grundliaggning i bottenplatta

e Kanalisation fér kameraanlaggning (CCTV)

¢ Kanalisation for kommunikationsutrustning

e Markvirme lankplatta utanfor tvatt-och stadhall

e Forberedelser for mobil laddbox

¢ Kraft for mobil laddningsutrustning vid verkstadsskepp, inomhus

For mer detaljer se bilaga Verksamhetsbehovsbeskrivning for bussdepa - Vidermotet.
Daterad 2024-10-21 Diarie VT 1-1091-22.

4.2 Andamalsenlighet

Andamaélsenligheten i férhallande till behoven ir hog i 16sningsforslaget. Ligets koppling till
trafikinfrastrukturen, minimala storningar av intilliggande omraden och mdojligheten till en
effektiv layout pa tomten ar nyckelfaktorer for att detta kan uppnaés. Olika layouter har
provats pa tomten (se dven kapitel 9). Den valda layouten har bedomts som mest flexibel och
effektiv utifran trafiksynpunkt. Byggnaden far ocksa i detta alternativ de naturligaste
entréforhéallandena i forhéallande till ankomstzon och parkering. I denna forstudie ar byggnad
anpassad for 9o fordon samt uppstillningsplats for samtliga fordon illustrerats.

4.3 Proportionalitet och effektivitet

Losningsalternativet tillgodoser kravet pa att uppstallningsplatserna ska vara 21 meter langa,
vilket mojliggor uppstillning av savil normalbussar samt ledbussar (18-21 m). Depan kan
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ocksad rymma ett antal dubbelledbussar (25 m) vilka kraver uppstallning med mojligheter till
genomkorning i stéllet for backrorelser. Losningsforslaget tillgodoser dven kraven pa
utrymme for erforderliga natstationer/transformatorer samt laddinfrastruktur for elbussar.
Byggnaden ar ocksd dimensionerad och effektivt utformad for bussar av olika lingder med
varierande krav pa tekniska l16sningar. Planlosningen siakerstaller aven en effektiv
lokalanvandning med funktionella rumssamband.

4.4 Standardisering

Projektet har anvant en forsta utgava av PTS bussdepa som referens och dven andra projekt
inom VGR sa som Bussdepa Jarnbrott och bussdepa Rosered.

Regionovergripande dialoger har skett for att ta lirdomar hur andra regioner bygger depaer
och vad som krévs for en operator som ar knuten till ett trafikavtal.

Parallellt pagar ett arbete dar Vastfastigheter Bygg och forvaltning tillsammans med
Vasttrafik ska gora en regional standard for depéer. Detta projekt ligger i grund till en
framtida standard.

5 Forslag till Iosning - Fastighet

5.1 Losningsforslag

Nedan beskrivs det utformningsforslag som valts att ligga till grund for forstudien. Flera
alternativ har valts bort vilket redovisas i kapitel 9.

Fastigheten BISKOPSGARDEN 830:822 #gs av Goteborgs kommun och parallellt pagar ett
planarbete for bussdepéan da de kravs en ny detaljplan.

Diarienummer Stadsbyggnadsforvaltningen: SBF-2023-00836
Diarienummer Exploateringsforvaltningen: EXF-2023-011889

Planens formella namn: Detaljplan for bussdepa vid vddermotet
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5.1.1 Fastighet

Fastigheten ir BISKOPSGARDEN 830:822, ny fastighet kommer att avstyckas efter
lagakraftvunnen detaljplan. Fastigheten ar strategisk bra placerad pa Hisingen for att ha
goda forutsattningar att trafikera flera omraden.

Figur 1 Bussdepd vid Vadermotet (R6d prick) ger méjlighet till goda
anslutningar till narliggande vagnat

Enligt forstudien var det initiala markomradet som var tankt att ta i ansprak drygt 34 000
m2 men som under programhandlingsskedet har utokats till 42 000 m2 pa grund av att nya
uppgifter gillande skyfallshantering behévde beaktas. Okning av omhindertagande av
skyfallsvatten fran i forstudien ca 1000m3 till 5200m3 enligt uppgifter fran Kretslopp och
vatten, Goteborgsstad.

= Wit
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5.1.2 Marklayout och trafikrdrelser

Situationsplanen bygger pa att storsta delen av busstrafiken inne pa depan ar enkelriktad och
kor i en slinga runt fastigheten. Den hardgjorda ytan ar illustrerad i gratt och gronytor ar
illustrerat i gult och gront. Langst ner i illustrationen ar en bla damm som tar hand om vatten
fran hardgjorda ytan efter exploatering. Ett flertal av uppstallningsplatserna inne pa depan
har mojlighet till genomkorning for att totalt sett minska behovet av backning
(mittenuppstillning). Genom rundkorning inne pé depan skapas maximal flexibilitet sa att
bussarna kan flyttas inom depan pa ett tydligt och effektivt satt.

Figur 3 Situationsplan fastighet

Trafikflodet och korspar for bussar ar studerat i flera omgangar och for de typer av bussar

som planeras pa omradet.

En depa stracker sig 6ver stora ytor och chaufforer och annan servicepersonal behéver ga
relativt 1anga striackor for att na vissa uppstéllningsplatser. For att minska risken for
konflikter mellan oskyddade trafikanter och bussar ingar ett malat gangstrak pa marken
framfor respektive bussramp. I dessa gangstrak forvantas personal vistas nar de ror sig
mellan byggnad och buss.

V€Y visTrA
V¥ GOTALANDSREGIONEN



1 Forstudierapport Bussdepd Vadermotet 30405 Sida 21

Figur 4 Trafikrorelser fran bussuppstéllningsplatser

5.1.2.1 Bussuppstillning

Uppstillningen av fordon ar koncentrerad till tvd uppstéllningsgrupper, den norra och den
sodra. Totalt ryms 9o uppstillningsplatser i depan. Uppstillningsplatserna i den norra
gruppen ar utformade sé att fordonen kan kora igenom. 28 uppstallningsplatser ligger
fordelade i par med en refugyta mellan sig déar laddstolpar placeras. Det s6dra
uppstillningsomradet inrymmer majoriteten av bussarna, med 62 uppstillningsplatser.
Uppstillningsplatserna ar utformade sé att tva bussars backrorelser inte ska korsa varandra
nar sikten ar skymd av en mellanliggande buss. Bilparkering rymmer ungefar lika manga
platser som det finns uppstallningsplatser. Fem parkeringsplatser for servicefordon finns
ocksé inom depéns omrade vid byggnadens nordviastra horn. Parkering for rorelsehindrade
anlaggs ocksa inom 25 m fran entré. Cykelparkering kommer ocksa att finnas pa depan.

Det ar dven planerat 2st platser for uppstillning skadade bussar som ar separerade fran
andra bussuppstallningsplatser samt med stort avstand fran byggnader.

5.1.3 Mark, landskap och yttre VA

Utemiljon ar en viktig del for klara av behovet for kollektivtrafiken. Ytan kommer vara
hérdgjord asfaltsyta, korbar yta som utfors med erforderlig 6verbyggnad for endamalet ratt
trafikklass och téla belastningen som ar tankt. Gestaltningsprogram ar framtaget for hus och
utemiljo for att skapa en héllbar och robust anldggning. Landskapet dr kombinerat med
dagvattendamm och skyfallshantering och storre diken som ger en gronare miljo och
mangfald.
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5.1.3.1 Dagvatten

For att inte forsamra dagvattensituationen nedstroms stalls fordrojningskrav pa
planomradet. Goteborgs stad stiller krav pa att dagvatten inom kvartersmark ska fordréjas
motsvarande 10 mm dagvatten per kvadratmeter reducerad yta, vilket blir ett
dimensionerande krav for planomrédet.

Pileme
(A gmraravnbeunn B
il frgme L] -
gyl il - =
dnidrgreyeersl

Figur 5 Dagvattenhantering schematisk ritad

Vid en ny detaljplan och darmed en fordandrad markanvindning far exploatoren inte bidra till
att forsvara mojligheten att uppfylla recipientens mojlighet till god ekologisk- och kemisk
status. For att utreda hur exploateringen av planomradet paverkar fororeningssituationen
har fororeningsberakningar utforts med hjalp av modelleringsverktyget StormTac (Version
24.1.2), som innehaller schablonvirden for dagvattnets fororeningsinnehall utifran olika
markanvandningstyper. Data fran svenska undersokningar har i forsta hand anvénts for
kalibrering av schablonvirden da dessa ger mest tillforlitlig beskrivning av svenska

forhéllanden.
...... Hela planomrdet T

Fisre irxg ool et | Efter expioatering
Markanvindning l‘;::]a Markanwindning | Area [ha]
il 0,1 PRrKering 248
Grusyla FIE | Takyta f68
Shols- och ANgEmark 0.8 Skogs- och angsmark | 0,64
Aervinnangsstation for .6
metaliskrot
Tolalt 1.8 | 1.8

Figur 6 Tillampade markanvandning i StormTac

Resultatet fran genomforda fororeningsberiakningar redovisas i Figur 8 och Figur 9
tillsammans med angivna riktvirden fran Géteborgs stad.
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Fire Efter Efter Rikivirde
rororening | explstarng | oSN | qrplooteing | Coluharee

[wa/1) ' 9 . K- stad [pg/1]

[ 1) [ 1]

P 93 120 37 50
N 1800 1500 &80 1250
Ph 10 14 1.1 28
Cis 31 31 46 10
Zn £3 £ 8,5 30 |
od 0,14 042] 0,075 0,9 |
Cr 15 10 1.3 7
Ni 22 5 14 8
Ha 0,015 0, 0,011 0,07
<5 12 000 E 11 000 25 000
Ofja 230 560 25 1000
Bap 0,03 | 0,41 0,005
ANT ] % 0,0012
TRT 0,041 ' 0,0005 10
As 21 = -1 | 0.5 16
| Toc | 15 000 | 16 000 | 4500 | 12 000

Figur 7 Féroreningshalt [ug/l] och Géteborgs kommuns riktvarden

Fiira EMer axploatering | EMer exploslering
Firorening exploatering exkl. rendng Inkl. rening

[kn/ér] [ko/ar] [/ 4r]
P 0,63 1 0,33 |
] E] 5 |
[ Fh 0,007 0,009
Cua 0,21 |& 0,047
Zn 0,46 0,076 |
= 500054 50006 |
Cr 0,011 ] 0,011
i 0015 | ] 0,012
Mg o,0001 | o,
55 B2 B3| e
Ol & ] 0,32
Bar 0, D02 0, D004
ANT 0,00044 0,003 0, 0000
TET 000027 7 0, 00044
As 0,014 ; 10, 04015
LLLS 58 140 40

Figur 8 Féroreningsbelastning [kg/ar] fér beskrivna scenarion

Betraffande den framtida situationen med tillimpad rening visar resultatet att en forbattrad
fororeningssituation for samtliga av de studerade fororeningarna kan forvéintas, forutom
suspenderat material dir en liten 6kning sker. Med héansyn till detta forvantas planomradet
inte riskera paverka Rivo Fjords mgjlighet att uppna MKN.

5.1.3.2 Skyfall
En skyfallsanalys av befintlig situation har gjorts i ett scenario for ett 100-arsregn. Inom
utbredningsomréadet finns inga instdngda omraden, men det finns en lagpunkt dar ett
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vattendjup pa ca 18 cm kan uppsta vid extrem nederbord. Denna befintliga 1agpunkt kommer
finnas kvar efter exploatering men ska detaljprojekteras sa lagpunkt ej férdjupas.

el ik phadedases

By rrain e g )

-|-|-n.||luj- [P E—
&L aTrrelair
TR e el

Figur 9 Skyfallshantering schematisk ritad

For att fordroja det stora flodet som kommer fran norr foreslas en trappad 16sning langs med
grusvagen, se Figur 9. Vid varje dimme sker en flodesreglering sa att alla dammvolymer i
varje “trappsteg” utnyttjas, detta gors med hjilp av genomforingar i varje dimme.
Skyfallsdammarna utformas med ett lagstrak som styr vattnet till genomf6ringarna i
dammena. I den nedersta dammens sydostra del gar det en ledning under infartsvigen till
befintligt dike, ledningen ska dimensioneras for att endast sldppa igenom dagvattenfléden.

e W

Figur 10 Trappliknande skyfallsldsning schematisk illustrerad
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5.1.4 Gestaltningsavsikter Arkitektur och
Landskapsarkitektur

Gestaltningen utgar ifran Vistfastigheter bygg och forvaltnings gestaltningsmal for
héllbarhet, 6ppenhet och nytinkande.

5.1.4.1  Hallbarhet

e Utformningen skall bidra till en attraktiv, tillganglig och trygg arbetsmiljo med mjuka
varden i en annars relativt hard miljo.

e Placering av funktioner i kontorsmiljo med tanke pa solinstralning/ solskydd och
utblickar mot landskapet.

e Andamalsenlig, robust och underhallsvinlig arbetsmiljo och tekniska l6sningar bade i
verkstader och personal-/administrationsdelen.

e Underhallsfria material med laga livscykelkostnader.

e Hallbara och miljovanliga materialval och konstruktion.

e Tillvara ta landskapets forutsattningar med hojdsattning och terrangmodellering.

o Ekosystemtjanster bidrar till bevarande av befintlig vegetation och
dagvattenhantering sa langt som mojligt.

5.1.4.2 Oppenhet
e Vilkomnande och tydlig entré och entréomrade.
e God tillgianglighet bade i inomhus- och utomhusmiljon.
e Goda mojligheter for att né naturen och landskapet utanfor depaomradet.
e Attraktiv arbetsplats med goda mojligheter for méten.
¢ Konsten skall bidra till karaktér och identitet for platsen.

5.1.4.3 Nytankande
o Aterbruk samt cirkulir materialanvindning.
e Val av klimatreducerande material och konstruktion.
e Val av naturliga, ej modifierade, material i sa stor utstriackning som mojligt.
¢ I mojligaste mén behalla flexibilitet for framtida forandringar och teknikutveckling.

5.1.5 Byggnad
Byggnadens slutprodukt dr en nybyggnad pa ca 4550 m2 och ett fotavtryck pa 3220 m2.

Totala kvadratmeter ar fordelade enligt tabell.

VAN AREA / BTA Kommentar fran GH PH
OVERSYN PROGRAMHANDLING

PLAN 00 3220 KVM Minskning med 378 kvm = 10,5%

PLAN 01 1080 KVM Minskning med 130 kvm = 10,7%

PLAN 02 250 KVM Minskning med 100 kvm = 28,6%

Figur 11 Tabell férdelning kvm samt jamforelse med tidigare skede
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Byggnaden bestar av en tvavaningsvolym for administration, personallokaler, utbildning mm
mot Oster. Bussdepan innefattar sex verkstadsplatser (styrande krav ca 1 verkstadsplats / 15
bussar). Byggnaden ar dimensionerad for fordon fran 12 till och med 25 metersbussar och ej
for dubbeldackare.

Figur 12 Illustration fran dster

Figur 13 Illustration fran véster

5.1.5.1 Sektioner

Byggnaden ar fordelad i tre vaningar. Personal- och administrationsdelen ligger i ett ostligt
lage narmast entréplatsen med personalyor i tva plan. Ovanfor kontoret ar husets 6versta
plan som utgor flaktrum.

Verkstadshallarna tillsammans med teknik- och maskinutrymmen ar mittendelen pa
byggnaden som ar ett plan med dubbel takhojd for mojligt gora lyft av buss och arbete pa
bussens tak med god arbetsmiljo.

Langst vaster ut ar tva portar for tvitt- och stidhall med en lagre rumshojd.
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Figur 15 Plan 00 (markplan)
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_____

Figur 16 Plan 01

5.1.6 Sakerhet

Risk- och sarbarhetsanalys, RSA, dr genomford under aret som ar delvis inarbetad i
handlingar.

Utover RSA pégar ett parallellt arbete med Vasttrafiks sakerhetsavdelning tillsammans med
Vistra gotalandsregionens sakerhet i syfte att standardisera krav pa bussdepaerna samt sétta
en siakerhetsklass pa depéer. Detta dr under pagaende arbete och ska arbetas in i kommande
skede nir ett kravdokument (Regional Standard) ar producerat.

5.1.7 Brand

En brandskyddsbeskrivning ar framtagen och handling redovisar hur byggnadens
brandskydd ska sakerstillas i enlighet med Plan- och bygglagen (2010:900) 8 kap 4 §.
Handlingen ar upprittad i enlighet med kravet pa brandskyddsdokumentation i Boverkets
byggregler avsnitt 5:12. Handlingen foljer Boverkets byggregler BFS 2011:6 med andringar
t.o.m. BFS 2020:4 (BBR 29).
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Verksamheten i byggnaden hanfors till verksamhetsklass 1. Flaktrum ar placerat pa tak.
Byggnaden betraktas som en tvadvaningsbyggnad och hanfors till byggnadsklass Br2.

Utover lagkrav ar Vastfastigheter bygg och forvaltnings projekteringsanvisningar
omhindertagna. Ett beslut har tagits att projektet inte ska ha en egenambition pa
brandskyddet utan ska f6lja krav enligt lagstiftningen.

5.1.8 Akustik

En akustikbeskrivning ar framtaget i detta skede och ljudkrav ar enligt styrande lagkrav och
aven kompletterande krav fran miljobyggnad silver.

5.1.9 Hallbarhet

5.1.9.1 Miljo byggnad silver
For projekt Bussdepa Vadermotet dr ambitionsnivén att folja Miljobyggnadskraven utifran
gillande manual (Manual 4.0) med byggnadsbetyg SILVER.

Niva miljobyggnad silver omfattar byggnadens energi, klimatpaverkan, inom- och
utomhusmiljon samt cirkularitet. Det som bedoms dr femton olika indikatorer som grundar
sig pa svenska myndighetskrav, Sveriges miljomal och de globala hallbarhetsmalen.

Det finns manga fordelar med en certifiering i Miljobyggnad, bland annat:

« Okar byggnadens hallbarhetsprestanda

« ger en kvalitetssdkring som ser till att lagkrav foljs
« moter vixande efterfragan fran hyresgéster

+ synliggor milj6- och héllbarhetsengagemang

« optimerar driftkostnader

5.1.9.2 Klimatberdakningar

Flera jamforelseberdkningar ar utfora i samband med val av stomme och ligger till grund i
kalkyler. Interna krav om vad vi projekterat klimatpaverkan som mits i kg CO2e/m2 ligger
till grund till projektet. Utgangslaget ar en gron betong med mdajligheter att utreda ytterligare
battre materialval.

V€Y visTrA
V¥ GOTALANDSREGIONEN



1 Forstudierapport Bussdepd Vadermotet 30405 Sida 30

Utgangslage
Kiimaipdyerian
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Figur 17 berakning med standardval

|
g ﬁ%iii%iﬁiig§

KhEmarfarbanrands ah 1 Khimarfarbamranda alt 2
Rbmitprenridm Prem it Hivhifrng Klmpiph s
Mursral Lasvsrannss [hp CORaim? BTR) i sgingalsgs | Nmisrial Laswramer (kg COZam3 BTA)
Traawue g Tvan Tinamigs Bertong i ELLY T vt S g vy Thuames Setaang ]
Vaatad T ] i il e ]
N Traagrie bl T Tt Bitong Ll et S - prelan K et 5]
BT Lot Carniertntg = Fa STT. Ladervurt S e’ b5
Barrsrsmpyy ECO X Bty il ik biars ey £ 2 ] ]
sl HLF ey el ] TN Heatelesg HGF g 1 ] 18
Carkiuli sl i3 In's Cattioh (e 1]
Cirdarl it EFS Bt 1 P el v EPD B 4
13 o WG finen L] 5
A8 B 100 lehaifiimg L | ki A5 B 2% irbilirng [ ]
iChergyi bl 1%, Ry bsiilirey i35 i Civrgun rrasberial S0P Soehilifiory 1]
M5 T
1M T

Figur 18 Tv3 alternativ pd klimatberakning

Klimatberikning kommer i nésta skede ta fram ett riktvirde i CO2e/BTA. Produktion
kommer ske forst 2030 enligt tidplan och klimatoptimerade produkter har dd kommit langre
i utvecklingen.

I skede omtag bussdepa har klimatpaverkan minskat med 37 CO2e/BTA eller 160 000 kg
COz2e. Se bilaga Klimatbesparing genom minskad materialanvindande 2024-12-20.

5.1.9.3 Energi
Vistra Gotalandsregionen bedriver ett ambitiost och mélinriktat energiarbete. Det
langsiktiga malet ar att regionens energianviandning ska vara “energieffektiv och fossilfri”.

Projektet har arbetat aktivt med Vistfastigheter bygg och forvaltningsmal kring energi och
kommer fortsatt arbetas med i kommande skede.

Krav pa temperatur i tvitt- och stidhallarna har faststillts under programhandlingsskedet.
Utrymmena behover vara tempererade pa grund av uppkomna arbetsmiljobekymmer inom

V€Y visTrA
V¥ GOTALANDSREGIONEN



1 Forstudierapport Bussdepd Vadermotet 30405 Sida 31

likvardiga anlaggningar som projekterats utan uppvarmning. Depan kommer varmas via ett
bergviarmesystem eftersom fjarrvarme inte finns tillgingligt. Kyla kan hamtas frain samma
system och behovet av kyla kommer att utredas vidare i nasta skede.

Solceller installeras pa byggnadens tak. I kommande skede ska det revideras da paneler blir
mer effektiva per ar.

Eftersom infrastrukturen kring elbussar inom regionen idag ar under utbyggnad sé ar det
svart att forutsdga hur ofta bussarna kommer att laddas. Om alla de 9o bussarna laddar upp
dess batteri fran 20% till 100% vid depan en gang per dygn, sd motsvarar det
energianvindningen 7,8 GWh/ar. Bussladdningen utgor darmed den i sirklass storsta
energianvandningen inom tomten. P4 grund av storleksordningen och den begriansade
mojligheten att paverka el for bussladdning sa ska anvindningen studeras separerat fran
byggnadens 6vriga energibehov.

5.1.9.4 Dagsljus

Studie av dagsljusfaktorn i verkstaden ar utford for att sdkerstilla god arbetsmiljo med
enbart ljusinslapp genom portar. Fargval ar en viktig parameter vid berakning av dagsljus
och lJjusa kulorer ar en forutsattning och stimmer vil med gestaltningsprogram.

Resultat dagsljus utan taklanterniner eller 6verljus pa portar visar att en god niva uppnas vid
bra LT-varde for glas och ljusa kulorer i verkstad.

.

Figur 19 Rod farg visar dagsljusfaktorn >1,0 %
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Figur 20 DF median 6ver 1,0 %

5.1.10 Geoteknik och grundvatten

Median |
Measuﬁ&g plane Group | daylght
factol M |
w00 Verkstadsskepp 1.006
m 00.068, 00.069 Stadhall 0.8754
w00 070, 00.071 Tvatthall 0.58
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Markteknisk undersokningsrapport, MUR ar framtagen med syfte att utreda de geotekniska
forhéllandena inom aktuellt omrade.

Faltundersokningar utfordes i mars 2024 och omfattade foljande

e Jordbergsondering i 10 punkter for bestimning av djup till berg/bergfritt djup.
e CPT-sondering i 2 punkter for bestimning av jordlagrens maktighet, fasthet samt

forekomst av skikt.

e Vingforsok i 1 punkt for bestimning av kohesionsjordens odranerade skjuvhallfasthet

in-situ.

e Stord provtagning i 6 punkter for klassificering av de ytliga jordlagren. Kontroll av

fria vattenytor har utforts i skruvprovtagningshalen.
e Installation av grundvattenror i 2 punkter till 4,3 respektive 5,8 m djup i

friktionsjorden under leran.

Utover faltundersokning har prover analyserats i laboratorieundersokningar.

Uppmiitta fria vattenytor i skruvprovtagningshél redovisas pa ritning G-S-o01 till G-S-03.

Utforda matningar i grundvattenror redovisas pa ritning G-S-01 och G-S-02 och i Bilaga

3:1-3:3. Mitningar ar utférda lopande fran mars till och med november 2024.

Undersokningen ger en generell bild av de geotekniska forhallandena inom aktuellt

omréade. Spridningen for undersékta parametrar bedoms vara normal. De geotekniska
faltundersokningarna utfordes utan nigra problem, dock fick flera punkter flyttas pga

befintliga ledningar och byggnader inom aktuellt omrade.

5.1.11 Konstruktion

Val av stomme har landat och foreslaget en prefabricerad betongstomme med STT kassetter
och haldackbjalkslag. STT kassetterna ligger vinkelratt mot korriktningen och inga pelare i

verkstad. Bottenplattan ar stodpalad i delar och andra delar grundlidggning pa packad

sprangbotten.
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Figur 21 Vy stomforslag

Dimensionerade laster ar referenser tagna fran projekt Bussdepa Jarnbrott.

5.1.12 Tekniska system

5.1.12.1 VVS system

Framtaget en tekniskbeskrivning som beskriver samtliga VVS-system for depan.
Beskrivningen avser fastighetens och verksamhetens behov. Nedan adr dem system som ar
beskrivna:

e 52.B Tappvattensystem

e 52.D Processvattensystem

¢ 52.F Tryckluftssystem

¢ 53.BB Spillvattensystem

¢ 53.BBC Processpillvattensystem
e 53.BC Dagvattensystem

¢ 53.CC Dammsugningssystem

e 54.B Vattenslacksystem

e 55 Kylsystem

e 56 Varmesystem

e 57 Luftbehandlingssystem

e 59 Fordonstvitt

e 8 Styr och dvervakningssystem
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5.1.12.2 EI- och telesystem och transportsystem
Programtext ar framtaget i detta skede och behover arbetas om i senare skede da flertalet
delar andrats i programoversyn, omtag.

Eftersom skarmtak utgar i sin helhet kommer all infrastruktur for elladdning ga i marken och
ingen stromskena. Detta dr en beprovad metod pa flertalet depaer i regionen och hos andra
regioner.

For fastigheten installerades:

e 1st mottagningsstation kund, inomhusbetjanat uppfors som en separat byggnad.

e 1stintern understation 11/0,4kV 1000kVA utomhusbetjanat, for forsorjning av
depabyggnaden.

e 3stinterna understationer 11/0,4kV 1600kVA utomhusbetjanade, for forsorjning av
laddplatser pa uppstallningsplatser for bussar.

Solceller installeras pa tak pa huvudbyggnad och ska anviandas for fastighetsforsorjningen
och ett eventuellt 6verskott siljs ut pa nitet. Vixelriktare placeras i flaktrum pa plan o1.
Installerad effekt ar beraknad till 229kW(t) vilket forvantas ge en forvantade arsproduktion
pé ca 198 000kWh, detta ar siffor i tidigt skede och ska arbetas om.

Fiber ansluts till fastigheten och finns idag inom 1000 m fran fastighetsgrans och flera
natigare ar majliga mojliga.

Ljussattning ar kravstallt enligt Ljus och Rum, planeringsguide for belysning inomhus.
Sarskilda krav ska arbetas in i RFP. Huvudentrén ska belysas och dven skyltar pa fasad.
Ljussattning av utemiljo ar enligt standard och ska upplevas vil belyst utan nagon risk for
blandande belysning.

Vigledande belysning ska installeras och utfors med genomlysta utrymningsskyltar i enlighet
med brandskyddsbeskrivningen. Nodbelysning installeras i enlighet med
brandskyddsbeskrivningen.

Brand- och utrymningslarm med uppkoppling till raddningstjanst installeras for
depabyggnaden i enlighet med brandskyddsbeskrivningen.

For depabyggnaden ska det installeras ett inbrottslarm- och passerkontrollsystem.

5.1.12.3 Transportsystem
Inom depabyggnaden ska det installeras tva hissar for person- och varutransport. Hissarna
ska vara tillgangliga och anvindbara for personer med funktionsnedséttningar.

5.1.12.4 Styr- och overvakningssystem
Projektet ska ta fram en komplett styr-och 6vervakningssystembeskrivning.
Kostnadsbedomning ar med efter referensprojekt per BTA.
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5.2 Ytor

BTA total 4550 KVM fordelat enligt:
e PLAN oo 3220 KVM
e PLANO1 1080 KVM
e PLAN o2 250 KVM

Fastighetsarea ca 42 000 kvm och pagar fortsatt detaljplanearbete for faststilla storlek.

6 Tidplan och fortsatta dtgarder

Fortsatt arbete med regional standard for egendgda bussdepaer i regionen. Det arbetet
kommer ha inverkan pa kommande skede for projektet och projektet kommer ha en inverkan
pa standarden.

Projekt bussdepa Vadermotet har som malsittning att vara klart under sommaren 2030 for
att trafik ska starta senhosten 2030.

Kommande skede efter ett eventuellt godkint inriktningsbeslut ar ett fortsatt
planeringsarbete och en komplett systemhandling och systemrapport kommer att tas fram.
Efter ett eventuellt godkint genomforandebeslut tas bygghandling fram och en produktion
kan paborjas.

Detaljplanearbetet pagar fortsatt och processen beridknas ta ca tva till tre ar och vi antar att
planen vinner laga kraft innan aret ar slut (2025 Q4). Efter lagakraftvunnen detaljplan
kommer en forrattningsprocess och ett markforviarv som ar ett separat drende.

Bygglovsprocessen planeras till 2027 efter det att detaljplanen ar godkand och eventuellt
godkant genomforandebeslut erhallits. Goteborg Stads exploateringsforvaltning, som idag ar
fastighetsigare, har hittills inte formedlat nigra planerade arbeten pa eller bredvid
fastigheten dar bussdepén planeras.

Prelimindr tidplan

Ansokan om inriktningsbeslut: Kvartal 1 2025
Godkant inriktningsbeslut: Kvartal 2 2025
Genomforandeplanering Kvartal 3 2025 — kvartal 3 2026
Kalkyl och osdkerhetsanalys: Kvartal 4 2026
Ansokan om genomforandebeslut: Kvartal 1 2027
Godkiant genomforandebeslut: Kvartal 2 2027
Forfragningsunderlag byggentreprenad Kvartal 2 2027 — kvartal 3 2027
Upphandling, bygglov: Kvartal 3 2027 — kvartal 4 2027
Produktion: Kvartal 2 2028 — kvartal 2 2030
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Fardigstallande: Kvartal 3 2030
Ibruktagande: Kvartal 4 2030

Depén planeras att sté fardigstilld for verksamheten 2030-06-01.

Planprocessen loper parallellt med projektet som innefattar detaljplan, fastighetsbildning samt
markforvarv.

6.1 Tidskritiska aspekter

Flera tidskritiska aspekter i investeringsprojektet och risker ar identifierade under kapitel 9.
Négra exempel som ar upptagna ar:

- Ny detaljplan

- Fastighetsbildning och markforvarv
- Bygglov

- Entreprenadupphandling

- Byggproduktion

- Regionens beslutsprocess

6.2 Nasta steg i planeringen

Komplett genomforandeplanering och slutresultat av en systemrapport infor en ansékan av
genomforandebeslut.

Arbeta fortsatt i planprocess tillsammans med Goteborgs kommun for en lagakraftvunnen
detaljplan.

Utover projektets fortsatta planering kommer arbete med en regional standard 16pa som
kommer forenkla fortsatt arbete for projektet.

7 Forslagets ekonomiska konsekvenser

Projektet har arbetat med kostnadseffektiviseringar nar det kommer till val av 16sningar i
samband med omtag/programoversyn. Verksamhetens behov och krav har reviderats och
darmed paverkat val av losningar. Ett exempel ar att skarmtak langs hela bussuppstéllning
har utgétt och det har genererat en besparing inom klimat, energi och miljo och framtida
fastighetsunderhall. I samband med att skarmtak utgatt har teknisk losningen for
laddinfrastruktur justerats till en beprévad metod likt Bussdepa Jarnbrott. Det dr en mer
héllbar 16sning och ett driftsikrare 16sning.

Gestaltningsnivan for bussdepa har reviderats och uppfyller fortsatt god gestaltning med
héllbara material. Detta har genererat en besparing i klimat och investeringsbelopp.
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Kostnadsdrivande delar i projektet dar det finns potential att kostnadseffektivisera i nasta
skede ar markentreprenad och osdkerheter kring dagvatten och skyfallshantering. En stor del
av entreprenadkostnaden ar i mark utanfor hus och har en komplexitet i och med denna
placering. Ett fortsatt arbete och utredningar kan hitta potentiella mojligheter till besparing.

Det fortsatta arbetet med regional standard ska leda till att vi kostnadseffektiviserar
bussdepaer i investeringsbeslut och i totalt livscykelperspektiv.

Idag skots all drift av operator och externa fastighetsidgare som regionen betalar genom
trafikupphandlingar. En potentiell besparing uppstar i samband nar vi konkurrensutsatter
trafiken pa lika villkor och ger alla operatorer lika villkor. Projektet har anvant stora delar
fran tidigare projekt och nyttan av skattefinansierade medel nyttjas pa bra sitt.

Geografiska platsen ir kostnadsdrivande plats med hédnseende primart pa
skyfallshanteringen som kravs vid exploatering. Platsen ar geografiskt optimalt for
operatoren med hinseende pa trafiken och minimering av tomkorningar som ar
kostnadsdrivande.

7.1 Investeringsutgifter

Preliminir investeringsutgift i kostnadsldage (2024-12) ar totalt bedomd till 539 700 609 kr
kronor fordelat pa foljande poster:

e Fastighetsinvestering: 478 160 609 kronor

e Verksamhetens foljdutrustning: 16 540 000 kr kronor
e Konstnarlig utsmyckning 5 000 000 kronor

e Markforviarv 40 000 000 kronor

Forutom traditionella kalkyler har dven en kvalitetssiakring infor inriktningsbeslut skett,
2025-01-08.

De storsta osakerheterna ar:

e Marknad
e Dagvatten och skyfallshantering
e Entreprenadskede

En handlingsplan for att hantera dessa osakerheter har tagits fram. Dagvatten och
skyfallshantering ar ett pdgaende arbete i samband med planprocessen.

For projektet foreslas en budget for fastighetsinvesteringen om 478 160 000 kr.
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Uppskattad utbetalningsplan fordelat per ar:

Ar Fastighetsinvestering

2025 5 000 000

2026 11 0000 000

2027 6 000 000

2028 127 000 000

2029 186 000 000

2030 127 000 000

2031-2035 | 4 500 000

Ar Verksamhetens
utrustning VB

2027 200 000

2029 7 300 000

2030 9 000 000

Ar Konstinvestering

2026 500 000

2027 500 000

2029 1 000 000

2030 3 000 000

Sida 38

7.2Driftekonomiska konsekvenser - hyra och drift

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter ska bekostas helt genom
sjalvkostnadshyra och medfor dirmed en hyreskostnad for berérd hyresgast, enligt
hyresmodell for kollektivtrafikfastigheter.

7.2.1

Hyra

Hyresberikning ar utford enligt: Hyresmall - nybyggnation kollektivtrafik (Vasttrafik) 2025.

Avskrivningsperiod: 30 ar

Avtalstid for hyra: 30 ar

Preliminar hyra/ar vid nybyggnation 26 634 713 kr

7.2.2

Driftskostnader ar inkluderat i hyresberdakningen.
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7.3 Kostnadseffektiva lokaler i samband med
investeringar

Riktlinje for kostnadseffektiva fastighetsinvesteringar i vardbyggnader finns framtaget och
maltal for bussdepder ar dnnu inte framme. Det ar ett arbete som fér vixa fram i samband
med regional standard.

Kostnadseffektiv geografisk placering ar viktig inom kollektivtrafiken och val av fastighet i
forhallande till behovet. Vadermotet ar geografisk optimal for att minimera framtida
tomkorningar och mojliggora strategisk placerad depa.

Marktillgangen for den har typen av ytkravande verksamheter, i narheten av trafikomradet,
ar i Goteborg mycket begransad. Vid avsaknad av depa i egen regi ar det hogst sannolikt att
en alternativ depa riskerar bli belagen pa storre avstand. Vid en jamforelse med ett ldge som
hogst troligt kan vara 5 respektive 10 km samre dn Vadermotet, summerar Vasttrafiks
kalkylmodell for tomkorningar (fordonskostnader och personalkostnader) till besparingar
om ca 8,5 respektive 17 mnkr/ar.

#Berakning 1: Differens tomkorningskostnader 8,5 mnkr/ar * 10 ar = 85 mnkr

#Berdkning 2: Differens tomkorningskostnader 17 mnkr/ar * 10 &r = 170 mnkr

7.4 Nyttokalkyl

Driftskostnaderna for hyresgésten finns idag i trafikupphandlingar och siarredovisas inte i
depakostnader. Ett trafikavtal i aktuella storleksomfattning (ca 9o bussar pa Vadermotet) ar
ca 250 mnkr/ar (kostnadsldage 2024). Sett over hela trafikavtalsperioden om 10 &r, s utgor
trafikavtalskostnaden ca 2 500 mnkr. Nyttor med en egendgd depa blir att mojliggora
konkurrensutsattning i upphandling, att sakerstilla lika villkor for alla operatorer och att
minska totala kostnaden som betalas for depaer och underhall av fastigheter.

En egenigd depa som ar en del av navet i det trafikala konceptet kan sidkerstilla geografisk
placering och en fullutrustad depa for att minimera tomkorning.

Investeringen skapar en vialdimensionerad och funktionell depa som har forutsattningar for
rationellt och kvalitativt fordonsunderhall (service, reparationer, stad- och tviattfunktioner).
En besparingspotential om ca 2 - 4 tjanster ar sannolik, i jamforelse med annan alternativ
l6sning.

7.5 Ovrigt

Nedlagda kostnader for forstudie 2.0 inklusive en reviderad programhandling 12 miljoner.

Uppskattad kostnad systemhandling och fortsatt arbete med planprocess 16 000 000 kr.
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8 Risker och riskhantering

8.1 Risker i Vastra Gotalandsregionens
investeringsprocess

Om inriktningsbeslut uteblir uppstar flertalet risker sa som:

« Brist pa depakapacitet — i ratt tid och/eller i ratt omfattning

« Ejsikerstilld elkapacitet for busstrafiken

« Alternativt lage i annans regi riskerar vara samre vilket kan paverka ekonomi och
kvalitet, trafik- och miljobelastning

« Forsamrad planeringshorisont

« Forsamrade mojligheter for anbudsgivare i trafikupphandlingar, historiskt har det
hant att trafikforetag avstatt fran att lamna anbud pa grund av avsaknad av depa

Ifall beslutet om investering inte ges med det ekonomiska utrymme som matchar angiven
budget for investeringen sd kommer projektet behova justeras. Vid justering finns det en stor
risk att effekt- och projektmal inte uppnas.

8.2 Risker i externa parter

Det finns en risk att tider for handlaggnings- och beslutsprocesser hos parter kan drar ut pa
tiden. Exempel pa process ar detaljplaneprocessen som ar avgorande for projektet.
Bygglovsprocessen ar ytterligare en process som ar en risk med konsekvens i tid.

Risker finns ocksa i upphandlingsforfarandet av entreprenorer samt eventuella
overklaganden.

8.3 Risker i kollektivtrafikens utveckling

Kollektivtrafikens utveckling, avseende séval antalet bussar som fortsatt teknisk utveckling
rorande bussarnas storlek, drivimedelsslag etcetera innebar mojligheter men ocksa risker som
bevakas l16pande. I marginell omfattning kan utvecklingen forandra forutsattningarna for
projektet, vilket i sin tur kan paverka projektets omfattning, utformning och kostnader.
Fortsatt omviarldsbevakning ar angelaget i den kommande processen.

8.4 Krav detaljplan

Detaljplan har ej vunnit lagakraft och andra och nya forutsattningar kan komma under
processen. Detta kan ha en paverkan som vi ej har en rddighet 6ver men som ar beaktad i
ekonomiska osidkerheterna i projektet.
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8.5 Dagvatten och skyfallslosning

Geografiska platsen medfor stora utmaningar och en risk nar vi beh6ver omhéanderta vatten
fran ovanliggande terrang. I forstudien finns det en genomarbetad metod och en modellering
som pagar i detaljplanearbetet. Det ar fortsatt en risk och ska arbetas vidare med i
nastkommande skede.

8.6 Fordonsutveckling

Forandringar hos verksamheten och samhallets kollektivtrafik kan ha paverkan pa
fastighetsinvesteringen. Utvecklingen av ladd infrastruktur gar fort framéat och hur fordonen
far bransle om 5 ar kan forandras. Elladdningens utveckling kommer beaktas i
niastkommande skede.

I samband med forandring sker dven en forandring pa behov av underhall. Vilken utrustning
och vilka maskiner behdovs i fastigheten nir forandringen sker. Det ar risker som finns i
fastighetsinvesteringen och verksamhetsinvesteringen.

9 Handlingsalternativ

9.1 Hyra vs Egenagt

Alternativet att dga och bygga i kommunal regi, varefter Visttrafik hyr depan, har belysts.
Goteborgs Stad, agare av fastigheten, har tydligt aviserat att VGR bor forvarva fastigheten
och bygga i egen regi. Detta ar i linje med VGR:s policy for lokalforsorjning.

9.2 Annan lokalisering i Goteborg

Andra lokaliseringar har utretts. Inget annat battre alternativ for de aktuella bussarna har
visats sig majligt eller mer lampligt i forhéllande till trafikomréadet.

9.3 Olika handlingsalternativ pa vald fastighet
vadermotet

Alternativa losningar har tagits fram och utvarderats. Olika placeringar av byggnaden pa
tomten har provats som gett olika kormonster. Det valda alternativet har i slutinden
bedomts som Gverlagset av framfor allt foljande skal:

« Enkelriktad rundkorning
« Reducering av mangden backrorelser p g a viss mangd uppstéllningsplatser for
genomfart
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« Layout som mojliggor successiv utbyggnad av byggnad och uppstillningsplatser
« Naturlig placering av personalparkering med nira, sdkert och tydligt forhallande till
byggnadens huvudentré

9.3.1 Forkastade alternativ

Nedan visas ett urval av forkastade alternativ med redogorelse av de svagheter som lett till att
de valts bort under processen.

Alternativ 3 Alternativ 5

#  Lagt markuinyttjande #  Delvis dubbelrikiad trafik

& [ubbelrikiad trafik L |.:'|:|||::l avathnd mellan
personbilsparkening och
byggnad

o [ag fexibihitet (0r uthygenad av
bygonad
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Alfternativ 6 {Parkering d hdgre markaivi) Alrernariv 7

# Dubbelnktad busstrafik vid #  Avstand och konflik fir
infart dir bussar backar oskvddade trafikanter mellan

o Svira dagsljusfichdllanden i parkening och huvudentre
byggnads bottenvining upp mot *  Lag flexibalitet for uibyggnad
bereslinlen av bygenad

* Svira firutsittningar for
personalytor utembhus

10 Aktiva val och beslut tagna i projektet

Beslutslogg finns dokumenterat i Canea under projekt allmént.

Projektet har i detta skede dven arbetat i en separat logg som varit ett arbetsmaterial for
beslut till konsulter. Dokumentet har administrerats av projektledare i Vastfastigheter Bygg
och forvaltning tillsammans med projektledare hos Vasttrafik.

11 Fragor att hantera i kommande
skeden

I skede genomforandeplanering ska flera tekniska fragor studeras vidare och ar upptagna i
respektive disciplins material. Samtliga system for installationer ska studeras och
projekteras.

Optimering och minska risker fran identifierade osdkerheter.

Fortsatt optimera depan med regional standard och ytterligare lardomar fran andra bussdepa
projekt som avslutas under aret. Fragor som beror laddinfrastrukturen och behovet av effekt
behover studeras vidare.

Planering for kommande upphandlingsskede och utformning av forfragningsunderlag.
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Styrgrupp Organisation Namn
Avdelningschef Fastighet Visttrafik Hyresgast Lena Johansson
Omréadeschef strategiska projekt FFSS Peter Gustafsson
Enhetschef Visttrafik FFSS Fredrik Sundeaus
Projektagare FFSS Helene Borefjord*
Darko Popovic
Huvudforvaltare Depéder FFSS Oliva Johansson
Projektledare FFSS Emma Westerberg
Projektledare Visttrafik Hyresgast Kristin Ring
Depastrateg Vasttrafik Hyresgast Johan Tallhage
Projektgrupp
Projektigare FFSS Helene Borefjord*
Teknisk forvaltare FFSS Andreas Gerdvall
Projektledare FFSS Emma Westerberg
Projektingenjor FFSS (Sweco) My Bergfeldt
Projektledare Vasttrafik Hyresgast Kristin Ring
Depa strateg Visttrafik Hyresgast Johan Tallhage
Projekteringsgrupp
Arkitekt Sweco Pekka Leppanen
Tillganglighetssakkunnig Sweco Jenny Askasen
Byggnadskonstruktion ELU Karl-Johan Olsson
Geoteknik GEOS Mikael Lindstrom
Rebaz Mahmoud
Mark Sweco Marcus Nilsgart
Landskap Sweco Dan Zettergren
Trafik Sweo Joakim Bengtsson
Dagvatten Sweco Karin Vendt
Skyfall Sweco Lina Ridderberg
VVS AFRY Kristian Friman
El tele, transportsystem ELK Daniel Ryberg
Brand Brandskyddslaget Erik Helamb Steen
Riskutredning WSP Olov Holmstedt
Jonsson
Akustik Norconsult Andreas Hubinette
Naturmiljo Tyréns Erik Heyman
Miljosamordning Bengt Dahlgren Mathilda Silva
Klimatberdakningar Bengt Dahlgren Ebba Gipperth
Energisamordning AFRY Linda Stromgqvist
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Informationssamordning

ThinkRight

Christoffer Pettersson

Byggkalkylator (samordnade
kalkylator)

BKK

Christoffer Persson

13

Framtagna handlingar

Nr Dokument Datum
1 Forstudierapport (huvuddokument) 2025-01-16
1.1 Underhandsrapport Regional Standard 2025-01-16
2 Verksamhetsbeskrivningar
2.1 Verksamhetsbehovsbeskrivning av utrustning. Diarienummer VI | 2024-10-21
1-1091-22
3 Lokalforteckningar
3.1 RFP rumfunktionsprogram 2025-01-17
4 Handlingar
4.1 Beskrivning Gestaltning och Landskap 2024-01-30
4.2 Arkitektritningar (planer, fasad, sektion, illustration, modell) 2024-12-04
4.3 Konstruktionsritningar och modell 2024-12-03
4.4 Beskrivning landskap utrustning 2024-03-22
4.5 Markteknisk undersokningsrapport (MUR) och Geoteknik 2024-12-05
4.6 Stomutredning konstruktion och betong alternativutredning 2024-10-23
2024-03-22
4.7 Beskrivning VVS (BSAB-kod 51-59) 2024-03-22
4.8 Trafikutredning 2024-04-30
4.9 Beskrivning Energi 2024-03-22
4.10 El- och Telesystem, Elkraft, Transportsystem, solcell ink flertalet | 2024-03-22
ritningar
4.11 Brandskyddsbeskrivning 2024-03-22
4.12 Akustikbeskrivning 2024-03-28
4.13 Dagsljusutredning verkstad 2024-11-19
4.14 RSA (Risk- och sarbarhetsanalys) 2024-07-04
4.15 RSA (Risk- och sarbarhetsanalys) 2024-12-25
4.16 BIM-modell 2024-11-20
4.17 Klimatbesparing genom minskad materialanvindande 2024-12-20
6 Kalkyl
6.1 Grundkalkyler 2024-12-17
6.2 Kvalitetssidkring av grundkalkyl och siakerhetsbedomning 2025-01-08
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§ 24

Nybyggnation Bussdepa Vadermotet -
projektnummer 30405

Diarienummer SFSS 2023-02787

Beslut

1. Styrelsen for fastighet, stod och service godkanner forstudien av
investeringen "Nybyggnation Bussdepa Vadermotet,
projektnummer 30405”.

2. Under forutsattning att regionstyrelsen godkanner forstudien till
investeringsplanen som en dgarstyrd investering far
forvaltningschefen i uppdrag att genomfora och vidta de atgarder
som kravs for att fardigstalla genomforandeplaneringen.

3. Styrelsen for fastighet, stod och service uppdrar at forvaltningschef
att komplettera genomférandeplaneringen med en utokning av

solcellsanlaggningen.

Styrelsen for fastighet, stod och service foreslar att regionstyrelsen tar

foljande inriktningsbeslut:

1. Regionstyrelsen godkanner forstudien av investeringen
“Nybyggnation Bussdepa Vadermotet, projektnummer 30405 till
investeringsplanen som en agarstyrd fastighetsinvestering.

2. Styrelsen for fastighet, stod och service far i uppdrag att paborja
genomforandeplanering av investeringen "Nybyggnation Bussdepa

Vadermotet, projektnummer 30405”.

Sammanfattning av arendet
Investeringen omfattar byggnation av en ny bussdepa vid Vadermotet i
Goteborg. Projektet inklusive markforvarv fick 2021 inriktningsbeslut

(FAST 2021-00684) och har legat med i investeringsplanen 2023-2025
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(RS 2021-04751) samt investeringsplanen 2024-2026 (RS 2022-03944). 1
oktober 2024 tog regionstyrelsen beslut (RS 2023-04944) om projekt
Bussdepéd Vadermotet pakallar omtag i befintlig planering och darigenom

har projektet for narvarande utgatt fran investeringsplanen.

Sedan 2023 har projektet arbetat med en programhandling fér bussdepan,
samtidigt som Goteborgs Stad tagit fram en ny detaljplan for
Biskopsgarden (SBF-2023-00836). Programhandlingen var under
granskning nar Fastighet, stod och service (FFSS) beslutade att pausa
arbetet efter att en uppdaterad kalkyl visade en stor kostnadsokning i
jamforelse med kalkylen som togs fram i forstudieskedet. I mars 2024
startades en programoversyn for att kvalitetssakra att bussdepén ar ratt
dimensionerad och kostnadseffektiv utan att ge avkall pa

verksamhetsbehovet.

Programoversynen av bussdepan Viadermotet har genomforts av FFSS
tillsammans med Vasttrafik for att optimera byggnadsvolymer och mota
verksamhetens behov. Resultatet har inneburit en minskning av
bruttoarean samt byggnadshdojden. Detta resulterar till bade
klimatbesparing (minskning pa 160 000 kg CO2) och kostnadsreduktion

med en besparing pa 75 miljoner kr.

Det bedomda investeringsbeloppet for det foreslagna atgarderna ar 540

miljoner kronor (kostnadslage 2024).

Forstudiens preliminéra tidplan anger att atgarderna kan vara klara ar
2030. Forslaget kommer siledes ge verksamheten en vil fungerade

bussdepa i cirka 30 ar.
Beslutsunderlag
e Tjansteutlatande daterat 2025-02-03

e Forstudierapport - Nybyggnation Bussdepa Vadermotet,
projektnummer 30405

Justerare: Justerare: Justerare: Ratt utdraget intygar:
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Yrkanden pa sammantradet
Hékan Andersson (S) yrkar pa foljande tillagg:

Styrelsen for fastighet, stod och service uppdrar at forvaltningschef att
komplettera genomforandeplaneringen med en utokning av

solcellsanldggningen.

Beslutsgang
Ordforande staller forst proposition pa liggande forslag och finner att

styrelsen for fastighet, stod och service bifaller detta.

Ordféranden stiller darefter proposition pa Hakan Anderssons (S)
tillaggsyrkande och finner att styrelsen for fastighet, stod och service

bifaller detta.

Skickas till

e Regionstyrelsen for beslut, regionstyrelsen @vgregion.se

e Regionstyrelsens beslut for egen del skickas for genomforande till

fastighetstodochservice@vgregion.se

e Regionstyrelsens beslut for egen del skickas for kinnedom till Maria

Xygkogianni maria.xygkogianni@vgregion.se och Mats Wiklund

mats.wiklund@vgregion.se

Justerare: Justerare: Justerare: Ratt utdraget intygar:
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