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1 Sammanfattning

Regionstyrelsen har 2024-10-15 beslutat att styrelsen for fastighet, stod och
service tillsammans med styrelsen for Vasttrafik AB ska
producera "Regional standard for bussdepaer i egen regi”.

Som anges sa avser standarden i forsta hand depéer i egen regi (VGR).
Malsittningen ar dock att samma standard ska efterstriavas vid eventuella
framtida forhyrningar av depder i annans regi.

Detta dokument ir en underhandsrapport. Rapporten avspeglar nuliget i
det pagdende arbetet med att producera namnda standard. Den redovisar
aktuella riktlinjer och 6verviganden i utvecklingen av en slutlig och levande
regional standard for bussdepéer.

Arbetet syftar till att etablera hallbara, kostnadseffektiva och funktionella
depéer for regionens kollektivtrafik. Standarden kommer i en férsta version
att fardigstallas under 2025. Riktlinjerna nedan ar utkast for att underlitta
diskussion och beslut under arbetets gang och kan komma att justeras
baserat pa ytterligare jamforelser och analyser med andra projekt, regionalt
och nationellt. Detta avser savil genomforda som pagaende depaprojekt.

2 MaAl och nytta

En regional standard for bussdepéer skapar goda forutsattningar for att
astadkomma enhetlig, hallbar och kostnadseffektiv infrastruktur som
framjar en hog kvalitet inom kollektivtrafikens drift och underhall. I
etableringen av en standard sakerstalls gemensamma riktlinjer for att skapa
robusta, miljovanliga och flexibla anldggningar, anpassad for depaer av
olika storlekar och behov. Standarden ska stodja en ldngsiktig utveckling
dar varje depa optimeras for att méta nuvarande och framtida behov
samtidigt som den bidrar till hallbarhet och attraktionskraft for
kollektivtrafiken.

Genom att arbeta enligt en gemensam standard kan f6ljande nyttoaspekter
uppnas:

e Kostnadsreducering:
Genom en enhetlig och genomténkt utformning av depéer kan
investeringar och driftkostnader optimeras, vilket mojliggor
ekonomiska besparingar 6ver tid. Standardiseringen skapar ocksa
forutsattningar for kostnadseffektiva material- och
underhéllsprioriteringar, som minskar totalkostnaden per depa.
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o Okad enhetlighet och kvalitet: En gemensam standard sikerstiller
att alla depéer i regionen foljer samma kvalitets- och
héallbarhetsprinciper, vilket forbattrar kollektivirafikens attraktivitet
och fortroendet bland resenérerna. Enhetliga lI6sningar for tvitt och
stadning av bussar samt service och underhall bidrar ocksa till
renare, tryggare och mer palitliga bussar i trafik.

o Okad forutsigbarhet i tekniska och funktionella 16sningar skapar
aven en effektivare och mer forutsigbar genomférandeprocess.

3 Bakgrund

VT och FFSS stravar alltid mot effektiva losningar, avseende kostnader,
héallbarhet, energi, arbetsmiljo, planeringshorisonter med mera.

Baserat pa tidigare genomforda samt dven pagaende projekt, inhamtas
erfarenheter avseende en mingd olika aspekter i utvecklingen av nya
bussdepaer. Detta avser projekt inom VGR men ocksa nationellt.
Konceptuella alternativ, utformning, dimensionering, gestaltning,
arbetsmiljo, rationalitet, sikerhet, ljus, ljud, materialval ar en del av de
ingredienser dar tidigare 16sningar ger erfarenheter och input till nu
aktuella och framtida projekt.

Depéernas utformning och effektivitet avser inte endast depaerna utan
avspeglar sig ocksa i forutsattningarna for att kunna bedriva en effektiv
kollektivtrafik ute i gatunitet, vilket skapar nytta for savil forare som
resenarer.

I denna stravan ingar ocksa att, sa langt majligt och/eller lampligt, skapa
enhetlighet och standardiserade 16sningar vilket bidrar till robusta och
héllbara depaer med langvarig héllbarhet.
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3.1 Genomforda och pagdende
aktiviteter

VT och FFSS har under 2019 — 2024 arbetat gemensamt med nedanstiende
aktiviteter. De utgor viktig input i framtagandet av den regionala
standarden for bussdepéer.

3.1.1  Nationellt natverk fér bussdepaer

VT tog 2020 initiativ till ett nationellt natverk for bussdepéaer. Natverket
sammanhalls av Svensk Kollektivtrafik och utgors nu av ca tio
regioner/kollektivtrafikhuvudman. Syftet ar att 6ka kunskaperna om
depaer, diskutera utveckling, kvalitet, effektivitet och innovationer samt att
delge varandra erfarenheter i dimensionering, utformning med mera, samt
att undvika fallgropar.

Inom ramen for nitverket har ett antal studiebesok genomforts pa depaer
for att 1ara och dela erfarenheter. Saval VT som FFSS har i projekten haft
dialog med bade brukare, tillsynsmyndigheter, fastighetsigare och byggare.

3.1.2 Program for teknisk standard (PTS)

PTS ar ett IT-/IS-system som ursprungligen togs fram for vardlokaler. For
narvarande ar 20 av 21 regioner ar anvandare av systemet avseende
vardlokaler, vilket mojliggor kunskapsspridning och erfarenhetsaterféring.
Primart stodjer PTS de tidiga skedena i projekt for att pa sa satt bidra till att
lokaler med rétt funktion och kvalitet byggs. I PTS kartlaggs de vanligaste
forekommande rumstyperna, dessa bendmns Typrum. Typrummen
beskrivs i PTS avseende krav pa funktion, inredning/utrustning och ytskikt.

Under 2021 inleddes gemensamt av VT och FFSS ett nu fortsatt pagaende
arbete med att i PTS ta fram motsvarande typrum for bussdepéer. Hitintills
ar 34 typrum pa bussdepaer registrerade. Exempel pa typrum pa
bussdepéer ar tvatthall, stadhall, verkstadsplatser, trafikledning, miljorum,
dackforrad.

Typrummen i PTS, som dnnu betraktas som ett utkast, kan i projektens
kommande skeden automatiserat anvindas som underlag vid framtagande
av Rumsfunktionsprogram (RFP), se nedan.

3.1.3 Rumsfunktionsprogram (RFP)

Framtagande av RFP gors specifikt i varje projekt. RFP utgar fran Typrum i
PTS men dr mer detaljerat. RFP ar en specifikation av varje enskilt rum,



Foérvaltningen for Fastighet, stdd och service (FFSS) & Vasttrafik AB (VT) Sida 6

vilken storlek, egenskaper samt vilken utrustning varje rum ska ha. Det
beskriver behov rorande till exempel ljus, ljud, vatten, luft, moblering med
mera.

I projekt Bussdepa Vadermotet har RPF producerats, kunskaperna fran
PTS har dé applicerats parallellt med kunskaper fran tidigare RFP for att
hitta optimeringar och tydligare kravstallning.

3.1.4 S&kerhetsprogram bussdepaer

VT bedriver samhaéllsviktig verksamhet. Detta medfor att kollektivtrafiken
ska ha formagan att uppritthélla sin verksamhet under storda férhallanden
i fred och kris samt ytterst sina uppdrag under hojd beredskap och krig.

Fordonsdepéer samt i forekommande fall trafikledningar ar utpekade vitala
funktioner for att kunna upprétthélla den prioriterade kollektivtrafiken.

Inom VT pégar ett arbete med att ta fram ett sdkerhetsprogram for
fordonsdepaer enligt en klassningsmodell (klass 1 - klass 3). Arbetet sker i
samrad med FFSS. Syftet dr att ssmmanstilla och likrikta krav avseende
sdkerhets- och beredskapsatgarder som i sin tur ger
projekteringsforutsiattningar samt 6vergripande och principiella 16sningar
vid utformning av nya fordonsdepaer, men pa sikt 4ven anpassning av
befintliga.

3.1.5 Gransdragningslistor (GDL)

Flera parter ar involverade i depaerna:

e VGR/FFSS som bygger och ager anldggningarna samt ar hyresvard

e VT som ar forstahandshyresgist och dgare av en andel av
verksamhetsutrustningarna

e de av VT upphandlade trafikoperatérerna som ar
andrahandshyresgaster pa depaerna och som dger merparten av 16s
utrustning samt laddinfrastruktur pa depderna for elbussar

Tydliga och avtalade principer for grainsdragning mellan parterna avseende
dgande av fastigheter, fastighets-/ byggnadstillbehor samt
verksamhetsutrustning ar av mycket stor vikt. P4 samma vis ar tydliga
ansvarsgranser avseende underhall, drift, tillsyn och skotsel mycket viktigt
for samtliga parter, for effektiv och rationell samverkan och
verksamhetsutovande.

FFSS och VT har for reglering av ovanstdende gemensamt 6verenskommit
om principer, samt producerat gransdragningslistor for olika
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depékategorier (buss, sparvagn, tag, bat) samt dven for andra
kollektivtrafikanldggningar (resecentrum mm). Enhetlighet och
standardisering mellan och inom kategorierna skapar stor nytta och ar
nodvindigt. 2020 beslutades en forsta version av GDL. Denna reviderades
under 2023, da baserad pé principer och utformning framtagna av Sveriges
kommuner och regioner (SKR).

Gransdragningslistor har direkt koppling till mer detaljerade
Utrustningslistor, se nedan.

3.1.6 Utrustningslistor och verksamhetsbehov

Enligt nu géllande principer for d4gande av utrustning sa ska VT dga en
andel av den byggnadsberoende verksamhetsutrustningen (Vb) samt
ansvara for drift, underhall, tillsyn och skotsel. For enhetlighet i den
hanteringen ar det angelaget att detta ocksa regleras i den kommande
standarden.

VT har producerat ett dokument som beskriver all utrustning som behévs
for olika arbetsmoment i depan som ar kravstillande till hur RFP utformas.
Detta ar ett hjalpmedel for varje projekt, och ny konsultgrupp.

3.1.7 Byggnadstekniska utredningar

Flertalet utredningar ar genomforda i olika bussdepaprojekt, dessa samlas
och ligger till grund for en standard. Nagra av utredningarna ar fortsatt
pagéende och ska fardigstillas under 2025.

3.1.7.1 Byggnadsvolym

Under skede programhandling i projekt Bussdepa Vadermotet har samtliga
styrande byggnadsvolymer studerats gemensamt. Syftet ar att minska den
totala volymen och arean for att optimerat nyttjandet av lokaler. Att
sikerstilla att vi bygger det verksamheten behover for att kunna utféra sina
arbetsuppgifter och inte mer. Tidigare har exempelvis bussdepa Jarnbrott
dimensioneras med extra kvm eller h6jd for att projektet varit osidkert hur
behovet ar och hur det ska anvindas.
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Oversynen i Vidermotet har resulterat i en minskning av bruttoarea (BTA)
pa 11,7 % vilket 4r 608 kvadratmeter mindre byggnad. Totala
byggnadshéjden har ocksé siankts med ca 0,5 meter pa kontorsdelen och 1,5
meter i Ovriga delen vilket genererar en minskning av total byggnadsvolym.
Den besparingen har en betydelse i klimatpaverkan, kostnad i
fastighetsinvestering samt livscykelperspektivet med minskad volym for
uppvirmning och luftomsittning. Andring av hojden skapar dven minskat
behov av luftomsittning, minskade aggregat och dirmed minskad
energiforbrukning i driftskedet.

3.1.7.2 Val av stomme

En utredning kopplat till val av stomme pa bussdepaer dr genomfort under
aret. Utredningen har beaktat frigor som klimatpéverkan, robusthet,
livscykelkostnad samt ekonomi. Slutprodukten som levererats ar en
konstruktionsmodell som kan anpassas till varje ny depa.

3.1.7.3 Gestaltningsambition

Nivén av gestaltning har i tidigare projekt (bussdepa Jarnbrott) haft krav
fran arkitektstadsradet inom Goteborgs kommun, att gestalta byggnad och
landskap med koppling till den dng som tidigare varit pa platsen. Nivan pa
gestaltning har levt vidare pa eftertridande depaer och helt hittat balans
mellan gestaltning och ekonomi. For bussdepa Vadermotet har nivan
bearbetats och anpassats till den fysiska platsen. Aven
lanskapsgestaltningen har bearbetats kopplat till framtida underhall {for att
sanka driftkostnader.

3.1.7.4 Miljo och energi

I val av stomme har miljo och klimatpaverkan varit en viktig parameter som
tas med i standard. Nivan Miljobyggnad Silver éar och har fortsatt varit en
malbild och kommer trots omtag att vara nivan vi stravar efter i depder.
Livscykelperspektivet i val av utformning ar ett krav som ligger i grund till
samtliga beslut och val inom standard.

3.1.7.5 Tekniska losningar installationer

Utviardering avseende val av tekniska 16sningar &r ett arbete som pagar.
Genom bussdepa Jarnbrott och erfarenheter fran andra regioners losningar
har en dialog inletts hur FFSS ska arbeta med likartade tekniska 16sningar.
Hur vi ska hantera och paketera en standard och 6vriga Tekniska krav och
riktlinjer (TKR) som finns for sjukhusfastigheter och delvis for regionala
fastigheter, daribland kollektivtrafikfastigheter, ar ett pagaende arbete.

3.1.7.6 Stad- och tvattanlaggning
Standarden ska beskriva och dimensionera depaernas stiad- och
tvattanlaggningar for bussarna.
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En vil fungerande och miljoriktig stad- och tvattanlaggning ar en viktig
komponent i en héllbar och effektiv bussdepa. Bussarna genomgar i princip
dagligen stddning och tvitt, vilket ar nodvandigt for att uppratthalla bade
god hygien och en hog standard pa kollektivtrafiken. Rena och vilskotta
bussar okar kollektivtrafikens attraktionskraft och starker fortroendet for
kollektivtrafikens kvalitet och tillforlitlighet. Dessutom har en regelbunden
rengoring och skotsel direkt paverkan pa bussarnas livslangd, da smuts och
yttre paverkan annars kan leda till forslitning och korrosion pa fordonens
ytor och komponenter. Anldggningarna ska vara utformade sa att
miljopaverkan minimeras genom effektiv vatten- och kemikalieanvindning
samt avancerade reningssystem. Genomtankta system for
vattenatervinning och anvindning av miljovinliga rengoringsmedel ar
avgorande for att minimera klimatavtrycket fran tvatt- och stadprocessen.

4 Inriktningar for arbetet med
Regional standard

4.1 Overgripande maélsittning och
kapacitet

Den kommande standarden ska vara generisk och flexibel, med mojlighet
att anpassas till depder huvudsakligen i intervallet mellan 50 och 120
bussar. Varje enskild depa kommer dimensioneras for aktuellt behov, med
mojlighet till framtida expansion. Syftet ar att skapa en langsiktiga och
héllbara depéalosningar som stodjer bade nuvarande och framtida
kollektivtrafikutbud i regionen.

Depaerna ska stodja hallbar drift av fordonsflottan genom effektiv
markanvandning, optimala trafikfloden och robusta
arbetsmiljoforutsiattningar. Flexibilitet i dimensioneringen ska bidra till att
undvika 6verdimensionerade ytor och sidkerstilla att varje projekt ar
anpassat till faktiska behov.

Arbetshypotesen ar att standarden kommer att delas in i fyra huvudavsnitt:

Lokalprogram standard (ansvar VT)
Teknisk standard (ansvar FFSS)
Lokaliseringsprinciper (ansvar VT)
Designmanual (gemensamt ansvar)

P w N
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4.2 Jamforelser och analyser

Inom ramen for det ovan namnda nétverket har ett antal genomférda och
pagaende bussdepéprojekt besokts och/eller presenterats. Det har visat sig
att ett flertal olika koncept och 16sningar har utvecklats. Det har ocksa
framgatt att investeringskostnaderna for olika projekt blivit
anmarkningsvart varierande.

Som en del i framtagandet av Regional standard kommer darfor ett antal
genomforda och pagaende bussdepéprojekt, inom regionen och nationellt,
att jamforas och analyseras. Saval dimensionering, utformning,
konstruktion som affarsmodeller, investerings- och driftekonomi kommer
att jamforas och analyseras i syfte att vinna erfarenheter och pa sa vis skapa
mer effektiva och kostnadsoptimerade depaer.

4.3 Nyckeltal

For att styra och stodja dimensionering, effektiva jamforelser och analyser
mellan depaprojekt samt mojliggora kontinuerliga forbattringar kommer
nyckeltal att nyttjas som speglar bade kostnad och effektivitet. I allt arbete
med nyckeltal méste man vara noggrann och analysera s att tolkningarna
blir relevanta, till exempel kan specifika forutsittningar avseende
grundlaggning och/eller 16sningar for dagvatten, skyfall och 6versvimning
paverka investeringar i valdigt olika omfattning.

Nyckeltalen bidrar till enhetlighet, battre beslut och 6kade mojligheter till
uppfoljning under projektens gang.

Exempel pa nyckeltal:

¢ Kostnad per bussplats:
Jamforelser av totalkostnader per bussuppstillningsplats ger
underlag for att identifiera kostnadseffektiva losningar.

e Markyta per bussplats:
Totala antalet kvadratmeter pa en depa (uppstillningsytor, korytor,
bilparkering mm) utslaget per bussuppstillningsplats ska optimeras
for att halla nere kostnader, underhéllsbehov och maximera
markens nyttjandegrad. Aven personalparkeringens yta per
bussplats beaktas for att sdkerstilla tillracklig tillginglighet utan att
skapa overflodiga ytor.
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e Energiforbrukning:
Depaernas energiférbrukning kan méatas per buss eller per
bussplats, for att utvardera och optimera energianvandningen och
minska driftskostnaderna. Detta avser siledes inte fordonens
energiforbrukning.
Energiforbrukning kan och bor lampligen ocksa métas per
kvadratmeter lokalyta (LOA, BRA, BTA).

e Antal verkstadsplatser per bussplats:
Ett vanligen forekommande nyckeltal. Det kan variera beroende pa
busstyper, bransleslag etc. Som exempel kan namnas att moderna
elbussar eventuellt har ett lagre behov av verkstadstid dn gas-
respektive biodieselbussar.

e Antal kvadratmeter 6vriga lokalkategorier per bussplats:
Ovriga lokalkategorier utgors av bland annat lokaler for
administration, personal, omklidning. Aven dessa ir limpliga att
hantera med nyckeltal som kan anges per bussplats.

4.4 Forutsattningar for god arbetsmiljo

Standarden ska ta sikte pa att depaerna ska utformas for att fraimja en saker
och trivsam arbetsmiljo som stddjer effektiva arbetsdagar for savil forare
som oOvrig personal. Effektiva arbetsfloden inom- och utomhus, ergonomi
och tillganglighet i arbetsmiljon avspeglar sig i kollektivirafikens kvalitet
och okar formégan att attrahera ny personal.

Vilordnade paus- och rastutrymmen for forarna ar viktigt, liksom
siakerhetsaspekter da forare och servicepersonal ror sig ute bland bussar i
rorelse ute vid uppstillningsplatserna.

4.5 Forutsattningar for service,
underhall och reparationer

For att uppna hog driftsdkerhet och minimera risken for kostsamma
driftstopp ska standarden ange riktlinjer for hur depéerna ska anpassas for
service, underhéll och reparation av fordonen. De depaer som ska ha
verkstader ska vara val utformande. Verkstadsplatser ska vara tydligt
separerade och vilutrustade for att skapa forutsattningar for god, siker och
effektiv service och underhall.

Sida 11
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5 Preferenser for markomraden och
geografiska lokaliseringar

Depéerna ar ytkravande anldggningar. Erfarenhetsmaissigt ar tillgangliga
markomréaden ofta en bristvara. Detta kan begrinsa valmojligheterna men
ska anda belysas. Standarden ska dnda innehalla riktlinjer och ge
rekommendationer for val av geografiska lokaliseringar samt utformning av
markomréden.

Placeringen av varje depa spelar en viktig roll for bade
kostnadseffektivitet och funktionalitet. Markomraden som ligger
nara trafikomradena ska prioriteras for att minimera
kostnadsdrivande tomkorningar och reducera driftkostnader.
Omradet bor ha god tillgang till ett huvudvagnat, vilket bidrar till
punktlighet och okar effektiviteten for bade forare och fordon.

Effektiv markutformning:

Varje kvadratmeter ska nyttjas optimalt genom att minimera antalet
kvadratmeter per buss. Trafikflodena ska vara utformade for att
framja sdkerhet och effektivitet, med enkelriktad korriktning och
kortast mojliga gangavstand for personal.

Mark- och geotekniska forutsiattningar:

For att minska risker for kostnadsdrivande masshantering,
grundlaggning och komplicerad hantering av vattenforutsattningar
prioriteras om mdojligt omraden med naturligt god topografi, goda
grundlaggningsforhallanden samt mojligheter till effektiv hantering
av dagvatten, skyfall och 6versvimningar. Goteborgsomrédet ar
komplicerat, dels pa grund av markbrist, dels pa grund av ofta
forekommande komplicerade forutsattningar avseende ovanstdende
komponenter.

6 Riskhantering

Standarden ska beskriva risker och eventuella erfarenhetsmassiga misstag
och ge rekommendationer for att undvika sddana. For att sidkerstilla att
varje depaprojekt uppfyller regionens krav pa héllbarhet och effektivitet ska
standarden ta sikte pa att bland annat undvika riskfyllda markval och
ineffektiv utformning.

Undvik komplexa och kostnadsdrivande markforhéllanden:
Omraden med déliga grundférhéllanden eller stora

Sida 12
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oversvamningsrisker bor undvikas for att minska investerings- och
underhéllskostnader samt reducera risk for skador.

e Ineffektiv layout och onddig ytanvindning. I detta ligger risker for
personberoende 16sningar. En standard skapar tydligare kravbilder
och rutiner avseende hur en depa ska utformas. Bland annat for att
haélla nere underhallskostnader och optimera driften ska depaerna
ha en kompakta layouter med tydligt enkelriktade trafikfloden.

7 Summering

Denna underhandsrapport summerar preliminira riktlinjer for
framtagandet av en Regional standard for bussdepaer. Dessa riktlinjer ar
utformade for att skapa en hallbar och effektiv depéinfrastruktur som kan
stodja regionens langsiktiga kollektivtrafikutbud. Genom vidare jamforelser
och analyser med tidigare genomforda projekt, bade regionalt och
nationellt, fortsatter arbetet med att identifiera och utveckla
kostnadseffektiva och héllbara l6sningar som stirker kollektivtrafikens
kapacitet och kvalitet i regionen.
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