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1. Inledning

Infrastruktur- och kollektivtrafiknamndens (IKN) uppdrag till Vasttrafik beskriver de prioriterade
atgardsomraden namnden ser som angelagna att arbeta med under de kommande aren. Det hallbara
resandet behover fortsatta 6ka for att mojliggdra en hallbar utveckling i hela regionen och bidra fill
den regionala utvecklingsstrategins mal om att géra Vastra Gotaland till ett foredéme for omstéllning
till ett hallbart och konkurrenskraftigt samhalle. Vasttrafik ska i enlighet med uppdraget genomfora
aktiviteter och atgarder for 6kad maluppfyllelse av trafikférsérjningsprogrammet (TFP). Uppdraget
foljs upp kontinuerligt av IKN enligt plan i uppdraget.

Under 2025 har kollektivtrafikens marknadsandel minskat nagot medan resandet har stagnerat
jamfort med foregaende ar. Den lagre marknadsandelen forklaras delvis av andrad matmetod i den
nationella statistiken dar de flesta regionala kollektivtrafikmyndigheter runt om i landet ser en
liknande trend. Andra férklaringar ar att den relativa konkurrenskraften gentemot bilen har minskat
nagot pa grund av lagre bilkostnader. Vidare begrénsas framkomligheten i centrala Goteborg av flera
stora byggprojekt vilket har gjort kollektivtrafiken langsammare och mera stérningskanslig.
Biljettforsaljningen och snittintakten per resa fortsatter att ligga pa hoga nivaer efter pandemin, vilket
indikerar att Vasttrafiks I6pande arbete med intdktssdkring har bestaende effekt.

Utgangspunkter for uppdraget

Regionfullmaktiges budget for 2026 samt plan fér ekonomi 2027-2028 ar tillsammans med
Trafikforsorjningsprogrammet 2026—2029 de framsta utgangspunkterna for uppdraget till Vasttrafik.
Trafikforsorjningsprogrammet beslutades av IKN i juni 2025 och lyfts till regionfullmaktige under
hosten 2025.

| budgeten finns den regionala utvecklingsstrategin atergiven dar en av de langsiktiga prioriteringarna
ar att Vastra Gotaland ska knytas samman med fler hallbara resor och en forbattrad tillgdnglighet som
en del i omstéllning till ett hallbart samhalle.

Fran och med 2026 ska uppdraget till Vasttrafik féljas upp i verktyget Plan och styr. Detta paverkar
frekvens och rutiner for uppféljning, liksom den 6vergripande strukturen. Som en féljd av nya rutiner
inom VGR for budget- och verksamhetsuppfdljning sa kommer uppdraget till Vasttrafik i ar och
framgent att beslutas i oktober.

Uppdraget har sa langt mojligt utformats for att félja den struktur som géller for namndens egen
verksamhet samt Vasttrafiks interna verksamhetsuppféljning gentemot regionstyrelsen. Uppdraget
foljer darmed malstrukturen i regionfullmaktiges budget samt kompletterat med
trafikforsoérjningsprogrammets malstruktur.

IKN ansvarar for att de delar i regionfullmaktiges budget som ror Vasttrafik omhandertas i uppdraget.
Innehallet i uppdraget &r markerat utifran vad som harror fran regionfullmaktiges budget respektive
fran IKN.

Uppdragets malstruktur

Uppdraget utgar fran regionfullmaktiges dvergripande budgetmal om att knyta samman Vastra
Gotaland med hallbara resor och forbattrad tillganglighet. Under det 6vergripande malet ligger fyra
fokusomraden som ar hamtade dels fran fullmaktiges budget, dels fran trafikforsorjningsprogrammet
2026-2029. Darutover finns ett mal fran fullmaktiges budget som avser sakerhet och beredskap.
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Illustration 6ver uppdragets malstruktur
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Ekonomisk ram

De positiva ekonomiska resultaten har visat att det finns forutsattningar att minska driftsbidraget till
Vasttrafik med 200 miljoner kronor jamfért med langtidsprognosen, vilket ar inkluderat i
regionfullmaktiges budget for 2026. Minskningen av driftbidraget ska inte foranleda nagra atgarder
fran Vasttrafiks sida som minskar trafiken pa ett satt som gar emot intentionerna i
trafikforsérjningsprogrammet.

Med utgangspunkt i regionfullmaktiges budget fér 2026 tar IKN hojd for upp till 6 285 miljoner kronor
i driftbidrag till Vasttrafik for genomférande av uppdraget 2026. Pa grund av osdkerheter i omvarlden
som paverkar kostnadsutvecklingen erhaller Vasttrafik initialt inget 6kat driftsbidrag for estimerade
kostnadsokningar kopplat till index. Vasttrafiks prognos for helar 2025 visar pa ett 6verskott bland
annat beroende pa konjunkturférandringar och férsening av nya sparfordon. Vidare pa grund av
osakerheter i leveransplaner for nya sparvagnar och tagfordon erhaller Vasttrafik initialt ingen
ersattning for estimerade kostnadsdkningar kopplat till dessa investeringar. Sammantaget bedéms
dessa osakerheter motsvara upp till 255 miljoner kronor.

IKN avsatter ddrmed initialt 6 030 miljoner kronor till Vasttrafik for genomférandet av uppdraget
2026. | samband med Vasttrafiks delarsbokslut per augusti och upprattande av prognos for helaret
gor namnden en bedémning av behovet att justera driftsbidraget for 2026. Denna hantering ska inte
ses som en nivajustering av Vasttrafiks driftbidrag, utan innebar bara att besluten tas i tva steg med
hanvisning till de osdkerheter som anges ovan.

I namndens budget finns dven medel avsatta for att utveckla testverksamheten buss on demand med
fokus pa glesare geografier. Vidare finns “knyta samman-medel”? samt dedikerade medel for
forskning, innovation och utveckling (FIU). Vasttrafik har darmed majlighet att I6pande under aret
soka medel for eventuella sarskilda satsningar eller initiativ.

1 Inom IKN:s budget finns obundna medel med syfte att bidra till den regionala utvecklingsstrategins langsiktiga prioritering
att knyta samman Véstra Gotaland. Insatser ska starka utvecklingen av ett hallbart transportsystem i linje med regionala
utvecklingsstrategin, Klimat 2030 och trafikférsorjningsprogrammet. Exempel pa méjliga insatsomraden &r: starkt
kollektivtrafik vid storre regionala etableringar, tidigarelagd etablering av kollektivtrafik vid etablering eller utveckling av
bostads- och verksamhetsomraden, atgarder for elektrifiering, insatser for integrering av cykel och kollektivtrafik, stod till
nya tagstationer med mera.
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2. Prioriterade atgardsomraden

Nedan féljer IKN:s prioriterade atgardsomraden for respektive mal. Alla uppdrag fran region-
fullmaktiges budget ligger forst under varje avsnitt. Darefter har kompletteringar fran IKN och
Trafikforsérjningsprogrammet lagts till och markerats med “frdn IKN”. Alla uppdrag sammanfattas i
slutet av varje avsnitt, dar specifika uppdrag som ska slutféras under 2026 markeras med ”>”.

Mal 1: Knyta samman Vastra Gotaland med hallbara resor och
forbattrad tillganglighet

Budgetmal 1 antas motsvara det 6vergripande malet i Trafikférsérjningsprogrammet 2026—2029:
Hdllbar och férbdttrad tillgénglighet i Vidstra Gétaland. Det innebér en forandring jamfort med
foregaende trafikforsorjningsprogram 2021-2025 som hade det 6vergripande malet: Andelen
hdllbara resor ska 6ka i hela Vidstra Gétaland — med ambitionen att alla resor ska vara héllbara.

Fokusomrade 1: Oka kollektivtrafikens marknadsandel och det hallbara
resandet

Fokusomrade 1 laggs ihop med trafikforsérjningsprogrammets mal: Kollektivtrafiken ska vara
attraktiv och bidra till geografisk tillgénglighet.

Okad marknadsandel

Fokus framat ska tydligare préaglas av att fa fler att vélja kollektivtrafiken framfor bilen. Trafiken ska
planeras med resenaren i fokus och méta manniskors resbehov bade i stad och pa landsbygd.
Vasttrafik ska med stod av IKN prioritera insatser for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel och
det samlade hallbara resandet, med sikte pa branschmalet om att 4 av 10 motoriserade resor ska ske
med kollektivtrafiken.

IKN har fatt i uppdrag att under 2026 ta fram en samlad handlingsplan med konkreta atgarder for att
styra mot hur branschmalet ska nas och nér. Vasttrafik behéver medverka i arbetet och atgarderna
samordnas med Vasttrafiks pagaende arbete tillsammans med Goteborgs Stad kring forbattrad
framkomlighet for kollektivtrafiken i storstadsomradet. Battre framkomlighet for mer attraktiva och
palitliga restider ar nodvandigt for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen.

Frdn IKN: Handlingsplanen for att na branschmalet 4 av 10 bor inkludera analyser kring hur vi battre
kan na de resendrer som idag arbetspendlar med bil, analyser kring upplevd prisviardhet samt hur
man kan askadliggora den faktiska kostnaden for olika fardmedel. Handlingsplanen behdver svara pa
om branschmalet kan nas med fortsatt fokus pa arbets- och studiependling enligt trafikforsérjnings-
programmet eller om ett bredare grepp som dven omfattar 6vriga resor behdvs. IKN 6nskar
dessutom |l6pande aterkoppling kring Vasttrafiks arbete med forbattrad framkomlighet i Goteborg.

Pris- och zonfrdagor

For att premiera betalande resendrer och 6ka den upplevda prisvardheten ska biljettpriserna frysas
pa 2025 ars niva och IKN beslutet fran april 2025 om att planera for en prishdjning atertas.
Frysningen av biljettpriserna hanteras inom Vasttrafiks budget for 2026.

Kommentar: Ovan gdller till dess att regionfullmdktige eventuellt fattar ett annat beslut.

En utvardering av trezonsystemet kommer tidigast kunna genomféras 2027 men ett forberedande
arbete ska paborjas under hésten 2026. Precisering av innehallet i utvarderingen kommer att ske i
Vasttrafiks uppdrag for 2027.
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Arbetet med att ta fram en 16sning pa de zonférandringar for Harryda och Bollebygd som ingar i
overenskommelsen om ny jarnvag mellan Goteborg och Boras &r prioriterat och forandringen ska
genomforas sista kvartalet 2026. Vasttrafiks intaktsbortfall pa grund av zonférandringen arbetas in i
langtidsprognosen fran 2027 och hanteras genom kompensation fran dgaren.

Regionfullméaktiges beslut 2018 om inférande av tre zoner anger att det ska vara maijligt for
kommuner att subventionera sina kommuninvanares periodkort. Arbetet med systemutveckling av
subventionsmdjligheten pagar och ska trada i kraft under 2026.

| den pagdende Gversynen av principerna for tillkop av fardbevis utreds mojligheten att erbjuda
tillkop av fritidskort for kommunerna med giltighet i en zon, vilket efterfragas av kommunerna. En
annan del i 6versynen ar att utreda mojligheten och de ekonomiska konsekvenserna av att férlanga
giltighetstiden pa skolkorten. Om skolkorten exempelvis var giltiga langre tid pa kvéllen sa att
skolbarnen kan ta sig hem efter traningsaktiviteter sa skulle behovet att komplettera med fritidskort
minska. Oversynen ska dterrapporteras till IKN i juni 2026.

Kompetensférsérjning

Ett led i att utveckla kollektivtrafiken ar att sakra tillgangen pa forare. Vasttrafik staller redan idag
enligt uppdraget krav pa goda anstallningsvillkor och arbetsmilj6 i upphandlingar, vilket ar en del i
arbetet med att sdkra kollektivtrafikens kompetensforsoérjning. Det gors i relation till entreprendrerna
och i néra dialog med de fackliga organisationerna.

Anropsstyrd trafik

Det finns for- och nackdelar med saval upphandling, som egen regi. Vasttrafik far i uppdrag att 2026
utreda forutsattningarna for att bedriva bestallningscentralen for anropsstyrd trafik i egen regi.
Utredningen ska belysa for- och nackdelar samt dven beakta att Vasttrafik inte har radighet over all
anropsstyrd trafik. Exempelvis fardtjanst och skoltaxi ansvarar kommunerna for. Aterrapportering till
IKN i februari 2027.

Trafikutveckling

Vasttrafik behover fortsatt folja de satsningar som sker i infrastrukturen samt kring nya etableringar i
regionen for att samordnat med relevanta aktérer genomfora aktiviteter och atgarder som stodjer ett
Okat hallbart resande. Pa samma satt behover aktiviteter och samverkan ske med storre arbetsplatser
och industriomraden for att utveckla mojligheterna att resa hallbart. Kollektivtrafiken ska vidare
anpassas battre efter arbetspassen pa sjukhusen som en del i anpassningen mot storre arbetsplatser
och inom ramen for befintliga resurser.

Fran IKN: Fortsatt utveckling av kollektivtrafikens utbud enligt beslutade planer och program och
med resendrerna i fokus. Gymnasieelevers resmajligheter behover sarskilt belysas nar
kollektivtrafiken utvecklas. Involvera invanare infor stérre forandringar i utbudet genom férbattrad
kommunikation som ocksa forklarar syftet med forandringarna.

| ett regionalt perspektiv ar det prioriterat att i enlighet med trafikférsorjningsprogrammet utdka
Oppettiderna i de utpekade straken for att mojliggéra arbets- och studiependling, tidigare pa
morgonen och senare pa kvéllen. Ett succesivt inférande foreslas under programperioden 2026-2029
dar vardagar ar mest angelaget foljt av helger.

Som ett led i arbetet med utokade 6ppettider genomfors en kartlaggning av nuvarande trafikutbud i
de prioriterade straken jamfort med de efterstrdvade nivaerna enligt trafikférsérjningsprogrammet.
Kartlaggningen redovisas i juni 2026.
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Anpassning av trafikutbudet innefattar dven arbetspendling till besGksnaringens arbetsplatser. Under
sommaren ar det sarskilt ungdomar som arbetar i besdksnaringen och de ar i hogre utstrackning
beroende av kollektivtrafik. Vasttrafik ska medverka i den studie kring beséksndringen som
arbetsplats som VGR paborjar under 2026.

Stadstrafik

| de storre staderna, Goteborg/MoIndal/Partille, Boras, Trollhdttan/Vanersborg, Skdvde och Uddevalla
reser manga kollektivt och trangseln 6kar. Antalet invanare i Goteborg, Molndal och Partille forvantas
fortsatt 6ka till 2040. Darfor behover kollektivtrafikens infrastruktur prioriteras tillsammans med
framkomlighetsatgarder.

Inom ramen for Malbild Koll2035 pagar ett arbete med stegvis inférande av ett metrobussystem med
egna korbanor. Vidare finns det finns behov av mer sparvag i Géteborg vilket behover planeras i
samverkan med staden. Sparvag i Alléstraket ar en viktig lank for att avlasta Brunnsparken och
Drottningtorget som utgor de storsta flaskhalsarna i systemet. Vastra Gotalandsregionen ska ocksa
arbeta for att hitta alternativa finansieringssatt for att genomféra Malbild Koll2035.

Frén IKN: | Malbild Koll2035 konstateras att mer kapacitetsstarka fordon ar en nédvandig del i
utvecklingen av kollektivtrafiken i storstadsomradet. Foér sparvagn ar detta omh&ndertaget genom
pagaende leveranser liksom kommande upphandling av 45 m langa sparvagnar.

Pa bussidan kvarstar behovet att i kommande trafikupphandlingar sa langt maijligt efterstrava mer
kapacitetsstarka fordon. Som en del i arbetet med stegvis inforande av metrobusskonceptet behodver
resultatet av Linjenatsutredningen fér Metrobuss? omhéandertas och beaktas i forstudier infor
kommande trafikupphandlingar.

Vasttrafik behover avsatta resurser for medverkan i revidering av kollektivtrafikplanerna for
Trollhattan/Vanersborg (startar hosten 2025) samt for Skévde (startar hdsten 2026).

Tagtrafik

Jarnvagen och tagtrafiken &r stommen f6r en attraktiv och klimatsmart persontrafik i regionen och
ska ha en fortsatt hog ambitionsniva. Malbild Tag 2035 ar det dokument som styr planeringen av
tagtrafiken, som en del av trafikforsérjningsprogrammet. Malet ar att trefaldiga antalet tagresor i
Vastsverige mellan ar 2006 och ar 2035 till 130 000 resor per dag.

Malbild Tag beslutades 2013 och ska revideras med start 2026 tillsammans med
Vasttagsutredningen. Malbilden ska utvidgas till att ocksa omfatta den storregionala busstrafiken for
att fa ett sammanhallet maldokument for Vastra Gotalands transporter med bas i tagtrafiken.

En robust och valutbyggd IT-infrastruktur och mobiluppkoppling ar en forutsattning for att det
moderna samhallet ska fungera. Omraden som blivit mer aktuella att fokusera pa de senaste aren ar
uppkopplingsmojligheter pa tag.

Fran IKN: Vasttrafik ska i samarbete med VGR:s bredbandskoordinator fortsatt verka for battre
uppkopplingsmajligheter pa tagen, dels genom erforderliga anpassningar ombord, dels genom
samverkan med externa aktorer sasom mobiloperatérer for na forbattrad tackning i berorda
jarnvagsstrak. Aterkoppling till IKN sker I6pande i samband med uppféljning av uppdraget.

2) En linjenatsutredning for trafikkonceptet Metrobuss har genomforts gemensamt av VGR, Visttrafik, Goteborg, Méindal,
Partille, GR och Trafikverket under 2024-2025, i enlighet med den av regionfullmaktige beslutade Handlingsplan 2020-2024
fér att na Malbild Koll2035.
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https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-36/SURROGATE/Handlingsplan-Koll2035-2020-2024-m-bilagor-v.1.1-ny.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-36/SURROGATE/Handlingsplan-Koll2035-2020-2024-m-bilagor-v.1.1-ny.pdf

Vasttrafik behdver avsatta resurser under 2026—2027 for medverkan i revidering av Malbild Tag 2035
med storregional busstrafik, samt Vasttagsutredningen.

Forutsattningarna for cykel ombord pa regiontag varierar i Vastra Goétaland beroende pa fordonstyp.
Detta skapar en osakerhet for hur man som resenar kan planera sin resa. Under 2024 finansierade
IKN atgarder pa 22 tag av modell X61 i syfte att forbattra forutsattningarna for cykel ombord.

For att fa en battre helhet behovs ytterligare insatser i bade fordon och infrastruktur avseende cykel
ombord pa tag. Vasttrafik ska se dver forutsattningarna att skapa battre mojligheter for cykel ombord
pa tag.

Bdttrafik

Det finns nya mojligheter att nyttja vattenvagarna for att skapa en starkare, mer tillgénglig
kollektivtrafik. IKN kommer utreda mojligheterna med ny teknik, dar Vasttrafik behover delta. | ett
forsta skede som del av Alvtrafiken i Géteborg och darefter vidare i andra delar av skdrgarden.

Fran IKN: Kollektivtrafiken med bat i skdrgards- och kustlandskapet ar en avgérande faktor for
mojligheten att bo och verka pa 6ar utan fast landférbindelse. Platsspecifika forutsattningar behover
fortsatt pragla utbudet i battrafiken och avgoéras ifran fall till fall. Under 2026 kommer IKN att paborja
en utredning som ska belysa och tydliggora battrafikens roll och potential i kollektivtrafiksystemet
utifran olika geografiska forutsattningar. Vasttrafik behover delta i utredningen.

Forskning, Innovation och Utveckling

Teknikutvecklingen inom transport- och kollektivtrafikomradet gar snabbt med artificiell intelligens
och autonoma fordon. Vasttrafik ska med stod av IKN aktivt framja och folja utvecklingen inom
omradet, bade avseende spartrafik, buss- och farjetrafik, samt ta fram forslag till atgarder och projekt
i samrad med berdrda intressenter. Att skapa acceptans for tekniken hos resenérer ar viktigt och
erfarenheter fran férare och fackliga organisationer inkluderas i arbetet.

Buss on Demand kan ersatta linjelagd trafik dar fa reser och erbjuda ett mer behovsanpassat och
attraktivt resande. IKN tilldelades i budget 2025 medel for en sarskild satsning pa att utveckla
testverksamheten med Buss on Demand. Under 2026 fortsatter satsningen pa testverksamhet dar
medel ska riktas till glesare geografier dar utvecklingen innebér en servicehdjning. Med fordel kan
trafiken ocksa samordnas med andra samhallssubventionerade transporter.

Frén IKN: Vasttrafik ska under 2026 initiera pilotprojekt om dynamisk trafik (Buss on Demand) i
glesare geografier som bidrar till servicehdjning och battre anslutning till linjelagd kollektivtrafik.
Forslag till pilotprojekt redovisas for namnden i juni 2026. Lardomar fran pagaende forsék med
dynamisk kollektivtrafik och autonoma bussar samt erfarenheter och inspiration fran andra regioner
ska omhandertas i pilotprojektet.

Forskning, Innovation och Utveckling (FIU) ska ses som verktyg for att na samtliga malomraden i
trafikforsérjningsprogrammet. Det forutsatter en tillatande miljé som uppmuntrar forskning och
innovation dar flera aktorer kan verka tillsammans. VGR och Vasttrafik behéver bade arbeta med FIU i
ordinarie verksamhet och vara en arena och mojliggérare for att nya lI6sningar ska kunna utforskas,
testas och efter utvardering implementeras och skalas upp.

Vasttrafik ska arbeta med integrering av forskning, innovation och utveckling i den ordinarie
verksamhetens utvecklingsarbete. | arbetet ska bade insatser som kan genomféras inom ordinarie
verksamhet samt insatser som kraver omprioritering eller nya resurser beaktas.
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Vasttrafik ska medverka till och driva egen utveckling av innovationer som underlattar omstallning till
hallbart resande. | arbetet ingar att identifiera behov av projekt infor utlysningar fran bland annat
Shift Sweden.

Fortsatt medverkan i ElectriCity samt Shift Swedens omstéallningslabb och projekt utgor viktiga delar i
det arbetet. Aterrapportering av FIU sker |6pande vid uppdragets ordinarie uppféljningstillfallen.

Utvecklingsprojektet “regionala avtal” dar Vasttrafik har en aktiv roll fortsatter under 2026. VGR
kommer vidare under 2026 genomfdra analysarbete om anslutningsvagar till kollektivtrafiken dar
Vasttrafik behover delta.

Uppdrag under Fokusomrdde 1:
Prioritera insatser for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel och det hallbara resandet.

Fortsatt arbetet att i samverkan med Goteborgs Stad forbattra kollektivtrafikens framkomlighet med
fokus pa innerstaden, med l6pande aterkoppling till IKN.

Paborja forberedelser infor kommande utvardering av zonstrukturen.

Fortsatt dialog med entreprendrer och fackliga organisationer kring god arbetsmiljo for forare och
kundnara personal.

Fortsatt utveckla kollektivtrafiken enligt beslutade planer och program med resenarerna i fokus.
Gymnasieelevers resmaijligheter behover sarskilt belysas nar kollektivtrafiken utvecklas.

Involvera invanare infor storre trafikforandringar genom forbattrad kommunikation som ocksa
forklarar syftet med foréandringarna.

Anpassa trafiken efter arbetstider pa sjukhus och andra storre arbetsplatser, inom ramen for
befintliga resurser.

Beakta besoksnaringen som arbetsplats vid anpassningar av trafikutbudet.

Efterstrava sa langt mojligt mer kapacitetsstarka fordon i kommande trafikupphandlingar som beror
stadstrafiken i Goteborg, Mdlndal och Partille.

Beakta Linjenatsutredning Metrobuss i forstudier infor kommande trafikupphandlingar.

Fortsatt verka for battre uppkoppling pa tagen genom erforderliga anpassningar ombord samt
samverkan med externa aktorer for forbattrad tackning i berérda strak.

Se over forutsattningarna att skapa battre mojligheter for cykel ombord pa tag.
Medverka till och driva utveckling av innovationer som underlattar omstallning till hallbart resande.
Integrera forskning, innovation och utveckling i ordinarie verksamhets utvecklingsarbete.
Specifika uppdrag 2026:
» Planera for frysta biljettpriser 2026.
» Mojliggor for kommuner att subventionera periodkort.

> Slutfor 6versyn av principer for tillkop av fardbevis inklusive fritidskort for en zon och
skolkort men langre tidsgiltighet pa kvallar.

> Utred forutsattningar for att bedriva bestallningscentral for anropsstyrd trafik i egen regi.

> Kartlagga nuvarande trafikutbud i de prioriterade straken jamfoért med de efterstréavade
nivaerna for utokade oppettider i TFP.

» Framja och folja teknikutvecklingen inom Al och autonoma fordon for spartrafik, buss- och
farjetrafik samt ta fram forslag till atgarder och projekt i samrad med berérda intressenter.

> Initiera pilotprojekt om dynamisk trafik i glesare geografier, samt se 6ver mojligheterna till
samordning med andra samhallssubventionerade transporter.
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> Medverka i:

o framtagande av handlingsplan for hur och nar Vasttrafik kan na branschmalet om att 4
av 10 motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken

o revidering av Malbild Tag 2035 med storregional busstrafik, samt Vasttagsutredningen

o analysarbete om anslutningsvagar till kollektivtrafiken

o utvecklingsprojekt kring “regionala avtal”

o revidering av kollektivtrafikplanerna for Trollhattan/Vanersborg och Skévde

o studie kring besdksnaringen som arbetsplats

o utredning av battrafikens roll och potential i kollektivtrafiksystemet utifran olika
geografiska forutsattningar

Fokusomrade 2 (TFP): Kollektivtrafiken ska bidra till jamlika forutsattningar

Hdllplatser och bytespunkter
Nar resenarer behdver gora byten ska det vara smidigt och tidseffektivt. Vasttrafik och
styrelsen for fastighet, stdd och service har som uppgift att strava efter att bytespunkter

uppfattas som trygga och sékra. Atgarder vid hallplatser och trygg- och sakerhetsarbete
kraver ett samarbete med kommunerna.

Fran IKN: Vasttrafik ska inventera och ta fram en plan for att senast 2029 anpassa minst 800 av de
storsta hallplatserna fér personer med funktionsnedséttning. Inventeringen och planen ska redovisas
for namnden i juni 2026.

Resendrsinformation

Att kollektivtrafiken ar punktlig och tillforlitlig ar viktigt for alla resenérer. Den vanligaste anledningen
till en kdnsla av otrygghet i kollektivtrafiken ar osakerhet om att komma fram i tid. Darfor ar snabb,
korrekt och sammanhallen kommunikation till resenarer vid trafikstorningar ett viktigt utvecklings-
omrade. Aktiviteter for att forbattra och utveckla information och kommunikation vid bade planerade
och oplanerade trafikférandringar eller storningar gentemot resendrerna ar prioriterade. Genomforda
aktiviteter och atgarder aterrapporteras till IKN i december 2026.

Anpassning av fordon

Frdn IKN: Anpassning av fordon som upphandlas eller avtalas behéver fungera for att
kollektivtrafiken ska vara tillganglig. Anpassningar ska ske inom ramen for rekommenderade
standarder (Bus Nordic). Vasttrafik ska sdkerstdlla att anpassningarna fungerar for resenarerna,
beskriva nuldget och lI6pande félja upp utvecklingen av andel tillgingliga fordon. Aterrapportering
sker till namnden i juni 2026.

Utveckla arbetssdtt

Frén IKN: Fortsatta utveckla upphandlingsprocessen vad géller sociala analyser, sa att det blir tydligare
infor beslut vilka avvagningar som har gjorts. Exempelvis i likhet med hur miljo- och klimatstrategin
har omhandertagits i rekommendation infor trafikpliktsbeslut.

Utveckla och systematisera arbetet med sociala analyser i trafikutvecklingsprocessen. Det behdver
tydligt redovisas vilka grupper som kommer paverkas av forandringar i kollektivtrafikutbudet, vilka
avvagningar som har gjorts och hur det paverkar hur tillganglig och inkluderande kollektiven blir.
Lopande redovisning till namnden.
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Utveckla systematiskt arbetssatt for dialog med invanare, framfor allt grupper som har svart att gora
sin rost hord. Lépande redovisning av vilka invanargrupper som dialog har forts med samt planerad
utveckling av att gbéra manniskor delaktiga i kollektivtrafikplaneringen.

Fortsatt utveckling av det brottsférebyggande arbetet samt trafiksakerhet i enlighet med
trafikforsorjningsprogrammet.

Ta fram en handlingsplan som beskriver genomférande av strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika
villkor, med aterkoppling till ndmnden i juni 2026.

Kollektivtrafiken har stor betydelse for barn- och ungas sjalvstandiga mobilitet och barnets béasta
behover tydligare pragla kollektivtrafikplaneringen. Genomfor en nuldgeanalys om pa vilket satt
Vasttrafik jobbar med barn och unga i sin ordinarie verksamhet, med aterkoppling till namnden i
december 2026.

Uppdrag under Fokusomrade 2:

Fortlépande utveckla brottsférebyggande arbete och trafiksdkerhetsarbete.
Systematisera arbetet med sociala analyser i trafikupphandlingar och i trafikutveckling.
Utveckla systematiskt arbetssatt for dialog med invanare.

Specifika uppdrag 2026:

> Inventera och ta fram en plan for anpassning av de 800 storsta hallplatserna for personer med
funktionsnedsattning.

> Forbattra och utveckla resenédrsinformation och kommunikation vid planerade och
oplanerade trafikférandringar och stoérningar.

> Ta fram metod for att sakerstalla att tillganglighetsanpassningar i fordon fungerar for
resendrerna samt redovisa nulage for att folja utvecklingen av andel tillgangliga fordon.

» Ta fram handlingsplan for genomférande av strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor.

» Genomfor en nuldgeanalys 6ver Vasttrafiks arbete med barn och unga i ordinarie verksamhet.

Fokusomrade 3 (TFP): Kollektivtrafiken i kombination med andra fardmedel ska
bidra till minskad miljopaverkan och vara resurseffektiv, klimatsmart och robust

Utslépp och drivmedel

Vastra Gotalandsregionen tar ansvar for en viktig del i sdnkta koldioxidutslapp genom att underlatta
for hallbar mobilitet. Den minskning i utslappstakt som kravs for att na koldioxidbudgeten ar inte
tillracklig och kollektivtrafiken ar en viktig del i att bidra till minskade utslapp.

Vasttrafik ska fullfélja omstallningen till férnybara drivmedel och elektrifiering med utgangspunkt i
aktualiserad Miljo- och klimatstrategi, i den takt som ekonomin tillater. Kollektivtrafiken ar en viktig
del i Kraftsamling Elektrifiering inom den regionala utvecklingsstrategin.

Fran IKN: Elektrifieringen av trafiken far dock inte ske pa bekostnad av samre arbetsvillkor hos dem
som tillverkar fordonen. Det ar darfér angeldget att verka for hallbara leverantorsled.

Cykel och kombinerad mobilitet

Aven nir gang eller cykel inte &r det priméara fardsattet s& utgér de ofta en del av resandekedjan.
Darfor ar mobilitetshubbar med sdker parkering for cyklar, hyrcyklar och elsparkskotrar utmed
kollektivtrafikens strak ett utvecklingsomrade. Det har blivit enklare fér resenérer att ta med cykel pa
tag och malsattningen ar att det ska bli enklare att kombinera resor dven med cykel och buss.
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Fran IKN: Cykeln ar ett naturligt komplement till kollektivtrafiken. Det ska vara enkelt att kombinera
cykel och kollektivtrafik oavsett var resan sker. En systematisk integrering av kollektivtrafik och cykel
kan mojliggora ett kapacitetsstarkt och flexibelt resealternativ bade i stdder och pa landsbygden.
Overflyttning till gdng, cykel och annan mikromobilitet gér ocksa att mer plats skapas ombord pé
fordonen for de som behdver resa med kollektivtrafiken.

Arbetet med kombinerade resor mellan cykel, 6vrig mikromobilitet och kollektivtrafik ska utifran
resultat och erfarenheter vaxlas upp och implementeras i Vasttrafiks ordinarie verksamhet i den takt
ekonomin medger och i relation till de varden som skapas.

Atgarder som framjar kombinerad mobilitet kan exempelvis vara utveckling av digitala verktyg,
pendelparkeringar for bil och cykel, mojlighet att ta med cykel pa tag, paverkansinsatser fér okat
hallbart resande, en tydlig kommunikativ profil for kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik,
Okad gang- och cykelbarhet pa vagen till hallplats med mera. Stora nyttor kan uppnas genom att
systematiskt integrera cykel och kollektivtrafik enligt prioriteringarna i Strategisk plan fér 6kad cykling
i Véistra Gétaland.

Samverkan med kommuner behoéver starkas kring framkomlighet, tillgdnglighet och 6kad cykelbarhet
till kollektivtrafiken liksom anslutningsmojligheter i form av pendelparkeringar for cykel och bil. Fokus
pa storstadsomradet och de storre pendlingsnaven.

Vasttrafik behdver medverka i VGR:s arbete med att kartlagga strategiska kollektivtrafikknutpunkter
med potential for kombinationsresor med cykel. Arbete genomfors under 2026.

Ekonomi och sjélvfinansieringsgrad

Fran IKN: Utveckling och effektivisering av kollektivtrafiken ska fortsatta i alla steg, fran upphandling
till genomforande och drift. Vasttrafik ska vara drivande i att s6ka branschgemensamma I6sningar
for okad kostnadseffektivitet inom exempelvis fordonskrav. Atgarder for intaktssikring ar fortsatt
prioriterat, vilket dven kan inkludera forslag till justeringar i biljettsortimentet.

IKN ska tillsammans med Vasttrafik utveckla principer, rutiner och forhallningssatt till
trafikforsérjningsprogrammets mal om sjalvfinansieringsgrad. Exempelvis kan det handla om att i
beslutsunderlag tydliggtra hur satsningar och investeringar paverkar bade samhallsnyttan och
sjalvfinansieringsgraden pa kort och lang sikt, samt att ta fram rutiner for uppfoéljning och matbara
nyckeltal och indikatorer. Arbetet kommer att innehalla delar som ar gemensamma samt andra delar
som ligger var for sig pa IKN respektive Vasttrafik. Aterrapportering till namnden i december 2026.

Uppdrag under Fokusomrade 3:

Fortsatt stalla krav i trafikupphandlingar pa fornybara drivmedel och elektrifiering utifran miljé- och
klimatstrategin, med beaktande av ekonomi och hallbara leverantérsled.

Starka samverkan med kommuner kring cykel och kombinerad mobilitet, med fokus pa
storstadsomradet och de storre pendlingsnaven.

Vaxla upp och integrera arbetet med kombinerad mobilitet i ordinarie verksamhet.

Medverka i VGR:s arbete med att kartldgga strategiska kollektivtrafikknutpunkter med potential for
kombinationsresor med cykel.

Fortsatt utveckla och effektivisera verksamheten i alla steg fran upphandling till genomférande samt
vara drivande i att soka branschgemensamma I6sningar for 6kad kostnadseffektivitet inom
exempelvis fordonskrav.

Arbeta kontinuerligt med intdktssakring.



https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/ikn12147-426641723-169/native/Strategisk%20plan%20f%C3%B6r%20%C3%B6kad%20cykling%20layoutad.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/ikn12147-426641723-169/native/Strategisk%20plan%20f%C3%B6r%20%C3%B6kad%20cykling%20layoutad.pdf

Specifika uppdrag 2026:

> Att tillsammans med IKN utveckla rutiner, principer och forhallningssatt till malet om
sjalvfinansieringsgrad.

Fokusomrade 4: Strategiskt paverkansarbete for prioriterade infrastrukturobjekt
som framjar ett transporteffektivt Vastra Gotaland

Frdn IKN: Vasttrafik ska arligen sammanstalla kollektivtrafikens infrastrukturbehov och ta fram
forslag pa prioritering i dialog med VGR, kommuner, kommunalférbund och Trafikverket.
Prioriteringen utgar fran trafikforsorjningsprogrammet, Malbild Tag 2035, Malbild Koll2035,
kollektivtrafikplaner for pendlingsnaven och regionens 6vriga maldokument for kollektivtrafiken
inklusive strategisk planen for 6kad cykling avseende utvecklingsomradet ”integrering av cykel och
kollektivtrafik”.

Uppdrag under Fokusomrade 4:

Sammanstélla kollektivtrafikens infrastrukturbehov och ta fram forslag pa prioritering i dialog med
berorda parter.

Mal 2: Vastra Gotalandsregionen ska starka sin beredskap och
motstandskraft for att battre kunna hantera samhallsstorningar, kriser
och ett forandrat sakerhetslage

Vasttrafik ska forbattra krisberedskapen och en kartlaggning ska pabdrjas for att identifiera kritisk
transportinfrastruktur for kollektivtrafikens behov och eventuella behov av kapacitetshéjande
atgarder ur ett beredskapsperspektiv.

Samtliga utforarstyrelser inom VGR ska genomféra en analys av regionens kompetensfoérsorjnings-
behov vid kris och genomfora utbildningsinsatser for medarbetarna kring totalférsvar och
krisberedskap.

Omvarldslaget har snabbt férandrats till det varre och det ar viktigt att fortsatta utveckla Vasttrafiks
verksamhet for att sdkerstalla beredskapen i handelse av kris eller krig. Det &r dven utifran detta
perspektiv viktigt att se kollektivtrafikens betydelse som samhallsservice.

Frén IKN: Vasttrafik ska samverka med IKN och 6vriga utpekade ndmnder och styrelser i arbetet med
att ta fram en process for atgardsval, en handlingsplan och en plan for uppféljning av mal och delmal
nar kommande regiongemensamt maldokument kring sdkerhet och beredskap har faststallts.
Uppdragen under Mal 2 kan da dven komma att utékas och preciseras.

Uppdrag under Mdl 2:

Kartlagga kritisk transportinfrastruktur for kollektivtrafiken och behov av kapacitetshéjande atgarder
ur ett beredskapsperspektiv.

Analysera behov av kompetensfoérsorjning vid kris och genomféra utbildning fér medarbetare kring
totalforsvar och krisberedskap.

Samverka med IKN och utpekade ndmnder och styrelser i att ta fram en process for atgardsval, en
handlingsplan och en plan for uppféljning av mal och delmal ndar kommande regiongemensamt
maldokument kring sdkerhet och beredskap har faststéllts.
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3. Uppfbljning av uppdraget

2026 foréandras uppfoljningen av uppdraget sa att den skriftliga redovisningen i forsta hand sker i
verktyget Plan och styr. Uppfoljningen kan dar med férdel samordnas med Vasttrafiks egen
verksamhetsuppféljning. VGR inhamtar Vasttrafiks skriftliga uppfoljning i Plan och styr samt
sammanstaller och aterkopplar till IKN.

Uppfoljning av samtliga uppdrag, mal och fokusomraden gors for tertial 1 i maj, for tertial 2 i
september samt for helar i februari 2027. Vid dessa tillfdllen gérs dven en muntlig redovisning av
status for uppdrag, resandeutveckling, dvergripande ekonomi samt 6vriga aktuella fragor.

Darutover sker skriftlig och muntlig aterrapportering for slutférda specifika uppdrag i juni och
december 2026 respektive februari 2027. Behov av muntlig dragning avgors i samrad med IKN
presidiet infor varje namndsammantrade. Nedan foljer en sammanstéallning éver tider for uppféljning
under 2026/27:

IKN 2 februari

o Uppfoljning heldr fér uppdraget 2025
IKN 22 maj

o Uppfdljning tertial 1 med status for uppdrag, mal och fokusomraden
IKN 12 juni

o Aterrapportering av slutférda uppdrag

IKN 15 september

o Uppfoljning tertial 2 med status for uppdrag, mal och fokusomraden
IKN 8 december

o Aterrapportering av slutférda uppdrag

IKN 12 februari 2027

o Uppfoljning heldr fér uppdraget 2026

o Aterrapportering av slutférda uppdrag

Nedan sammanstalls vilka deluppdrag som ska redovisas senast vid foljande tillfallen:
IKN 12 juni
> Oversyn av principer fér tillkép av firdbevis

Kartldggning av utbud i prioriterade strak
Inventering och plan for anpassning av 800 hdllplatser
Handlingsplan fér kollektivtrafik pa jamlika villkor

YV V V V

Férslag till pilotprojekt om dynamisk trafik i glesa geografier
»  Metod for uppfélining av tillgdnglighetsanpassade fordon
IKN 8 december
>  Arbete med forbdttrad resendrsinformation
»  Modjliggéra kommunal subvention av periodkort
»  Nuldgesanalys arbete med barn och unga
IKN 12 februari 2027
» Utredning av bestdllningscentral i egen regi
»  Rutiner, principer och férhdllningssdtt till mal om sjélvfinansieringsgrad
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