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SAMMANFATTNING

Lerums kommun dr en av de storsta pendlingskommunerna till Goteborg med en stark
tradition och identitet som stationssamhdlle.

Utover upprakning av antal resor for att nd resandemal enligt Malbild Tag 2035. Ger
andra trafiksatsningar som planeras genomforas fram till 2027, tillsammans med
Vistlankens Oppnande, en kraftig 6kning av personresor med tag till- och frén Lerum.

Forstudien redovisar en resecentrumbyggnad som moter ett 0kat resande, skapar en
attraktiv bytespunkt som upplevs trygg och sammantaget bidrar till ett 6kat kollektivt
resande. Foreslagen investeringen utgor en mindre dgastyrd investering och avser en
resecentrumbyggnad pa en avstyckad del av fastigheten Lerum 20:4. Platsen ar
strategiskt beldgen i direkt anslutning mot angoring till tdgplattform och med goda
forutséttningar att knyta an till- och forstérka bade befintliga och planerade strék.

Investeringen foljer Viastra Gotalandsregionens policy for lokalforsérjning (dnr 2021—
03103) som foreskriver att ” Motivet att dga dr att ett resecentrum behover ligga
centralt i en stad eller tdtort, ddr konkurrensen om marken ofta dr stor. Behovet och
placeringen ska vara langsiktigt eller vara av strategisk betydelse.”

Lerums kommun investerar i markdtgérder samt ny bussterminal som tillgodoser att
busstrafiken i en hogre grad kan anpassas till tdgens ankomst och avgangstider. Tidplan
och utbyggnadsordning av resecentrum som helhet har medfort behov av samtidigt
utforande.
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BAKGRUND

Lerums kommun dr en av de storsta pendlingskommunerna till Géteborg, med en stark
tradition och identitet som stationssamhélle. Lerum station och bussterminal hade ar
2019 ett totalt resande pa cirka 1,9 miljoner pa- och avstigande med tdg och buss,
resandet ndrapa aterhdmtat 2023 med en starkare aterhdmtning for tag jaimfort med
andra trafikslag.

Utover upprakning av antal resor for att nd resandemal enligt Malbild Tag 2035 ger
andra trafiksatsningar som planeras genomforas fram till 2027, tillsammans med
Vistldnkens 0ppnande, en kraftig 6kning av personresor med tag till- och frdn Lerum.
Trafikverket genomfor under perioden hosten 2024-2026 infrastrukturdtgérder pa
Vistra stambanan. Projektet Vindspdr Lerum syftar till att 6ka kapaciteten genom att
tillfora ett fjarde spar. Detta mojliggor att fjarrtdg kan passera pendeltdg som stannat vid
mittplattformen, vilket i sin tur medfor att fler tdg kan trafikera strickan.

I samband med nya trafikavtal frdn december 2027 kommer trafikutbudet mellan
Goteborg och Alingsés att forstarkas och fortdtas. Nar Viastlanken 6ppnar 1 sin helhet
skapas dessutom nya direkta reserelationer utan byten till fler kommuner oster om
Alingsés. Enligt Malbild Tag 2035 ska dven busstrafiken i hogre grad samordnas med
tdgens ankomst- och avgéngstider. Mélbild Tég 2035 ger ocksa att busstrafiken i en
hogre grad anpassas till tdgens ankomst och avgangstider.

Lerum station/bussterminal berdknas ha ett resande med tag och buss totalt om ca 2,9
miljoner péd- och avstigande &r 2028 och 4,2 miljoner dr 2035.

Byggnaden vid resecentrumet ér central for att samla nddvéindiga funktioner och skapa
en bekvam, sdker och kvalitativ miljo med kapacitet for kat resandeflode. Funktioner
som vénthall, resendrsservice och rastlokal for forare bidrar bade till resendrskomfort
och en god arbetsmilj6. Losningen forbattrar bytesupplevelsen och bidrar till minskat
bilberoende, vilket frimjar kollektivtrafiken. Investeringen &r en del av en dvergripande
strategi fOr att stirka regionens transportinfrastruktur och framja hallbara resvanor.
Bytespunkten vid Lerums station utvecklas for att nd mal om hallbart resande 1 takt med
okad kapacitet pad Vistra stambanan.

Under kommunens forsorg tillskapas fler platser for anslutande bussar inom fastigheten,
vilket mojliggor forbattrade kopplingar mellan busslinjer och mellan buss och tag. Den
nuvarande terminalen saknar kapacitet att hantera samordnade tidtabeller for samtliga
busslinjer i takt med tdgen. Den foreslagna dtgdrden mojliggor ett successivt och
prognosticerat kat bussresande.

Lerums kommun ansvarar for den fysiska planeringen. Tillsammans med Visttrafik har
kommunen under flera ar arbetat med att utveckla ett nytt resecentrum. Utover
forbattrade forutsittningar for kollektivt resande ses resecentrumet som en del av en
storre satsning pa ett hallbart och konkurrenskraftigt samhélle. Redan fran tidigt
planprogram har fokus legat pd att skapa bittre forbindelser och ett mer attraktivt
centrum.
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Resecentrumet &r tdnkt att fungera som en samlad och central knutpunkt for
kollektivtrafiken, och bidra till 6kad tillgénglighet och mobilitet 1 Lerum.

Markomrédet har kunnat disponeras effektivt avseende fordons framkomlighet.
Trafiksdkerheten har sdkerstéllts genom tydlig separering mellan oskyddade trafikanter
och busstrafik.

En medveten strategi i projektet har varit att inte fullt exploatera fastigheten, for att
mojliggora ytor for vistelse, méten och integration i-/med byggnadens nérhet. Platsens
utformning och lokalprogrammet har goda forutséttningar att samverka for att 6ka
tryggheten i kollektivtrafikmiljon.

Forstudiens prelimindra tidplan anger att en byggnad kan sta klar 2030.

ARENDEGENOMGANG

Visttrafik och Vistfastigheter har gemensamt producerat forstudien som utgar fran
Visttrafiks behovsbeskrivning (Dnr 1-1939-18, februari 2024).

Effektmal

Lerum Resecentrum stddjer det dvergripande mélet om att andelen hallbara resor ska
oka i hela Vistra Gotaland. (Trafikforsorjningsprogram 2021 —2025) (KTN 2019—-
00023).

Kompletterande mal ar att kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande.

Med utgingspunkt ur faktorer med storst betydelse for att 6ka andelen resande med
kollektivtrafik i forhallande till andra motoriserade transporter (foretrddesvis biltrafik),
bidrar investeringen till-/och ger forutsittningar for att tillgodose individens behov av
trygghet, pdlitlighet, information och komfort 1 vantan under upplevd restid.

Beskrivning av projektet
Overgripande

Planlagt omréade bestdr idag av befintlig terminal, med fem hallplatsldgen och med
genomfartstrafik mellan parallellstidllda hallplatslagen samtidigt som del av terminalyta
samt dess infart samutnyttjas av anropsstyrd-, nér-, linje- och tagersattningstrafik samt
parkeringsytor. Byggritt for resecentrum, i gdllande detaljplan, tar befintliga
parkeringsplatser 1 ansprak och pé ett tidigare initiativ &r ett parkeringshus for pendlare
uppfort; véster om resecentrum, strax utanfor planomradet. Parkeringshus fardigstilldes
2017.

Detaljplanen, laga kraftvunnen 2015-06-24, ér den yttre fysiska och juridiska grinsen
atgarder ska forhalla sig till, ingen detaljplandndring &r aktuell. Detaljplanen medger en
byggritt pd tre vaningar men kommunen har inte pd helheten utrett om det finns ett
tydligt behov av verksamhetslokaler.
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Lerum resecentrum &r ett prioriterat namngivet objekt i regional plan, remissversion
Regional infrastrukturplan for Vistra Gotaland 2026-2037. Med tillhdrande avsatta
medel for aren 20262029

Handlingsalternativ

Olika placering- och grader av integration med terminal har provats for
resecentrumbyggnad, med dér tillhorande kormdnster. Det valda alternativet har i
slutligen bedomts som dverldgset av framfor allt foljande skal:

o Sikerstdlld trafiksdkerhet genom tydlig separering mellan oskyddade trafikanter
och busstrafik.

e Resecentrumbyggnadens placering 1 forhallande till Stationsvédgen och
befintlig/blivande plattformsforbindelse; Ankomst och tillginglighet for gdende
och cyklister.

e Annonseringsvirdet; Nérhet och 6ppenhet mot Stationsvigen och passager mot
Bagges torg samt helhetens formaga att aktivera allménna ytor.

e Byggnadens orientering; publika ytors placering utifrdn utblickar och allmin
plats.

Byggnaden

Byggnaden omfattar 405 m? bruttoarea (BTA). Byggnad med teknikrum pé tak bestar av
tva sidor. Ena sidan inrymmer kommersiella lokaler, fastighetstekniska utrymmen och
rastlokal for forare med separat entré och med nérhet till reglerhallplatser. Den andra
sidan inrymmer vénthall med tillgéng till toaletter. Vénthallen &r placerad i flodets
riktning och samlar trafikinformation, komfort och service. Transparanta fasader ger
sikt mot ankommande fordon och trygg milj6. Resenidrsservice placeras sé att social
nérvaro frimjas, med kommersiell potential att interagera med vistelse pd
omkringliggande allmén plats.

Tidplan och fortsatta atgarder
Preliminér tidplan:

e Programhandlingsskede & Systemhandlingsskede; 2025 Q3 —2026 Q3
e Ansodkan for genomforandesbeslut; 2026 Q3

e Detaljprojekteringsskede; 2026 Q3 - Q1

e Upphandling; 2027 Q2 — Q4

e Produktion; 2028 Q1 —2029Q1

e Overldmning; 2029 Q2

e [bruktagande; 2029 Q3

Y . mm -
En delav ggg?'LE/A\NDSREGIONEN @ vasurafl k



OVERVAGANDEN

Tidplan och utbyggnadsordning av resecentrum som helhet har medfort behov av
samtidigt utférande. Tidplanen &r beroende av externa aktorer och forutsétter att den
interna beslutsprocessen foljs i enlighet med en mindre dgarstyrd fastighetsinvestering.

FINANSIERING OCH RESURSKONSEKVENSER

En kvalitetssdkring av investeringens budget infor genomforandebeslut har skett genom
en osdkerhetsanalys enligt succesivprincipen.

Investeringsutgifter

e Preliminir investeringskostnad for VGRs investering, kostnadsldge 2025: 40
mnkr exklusive markforvarv samt bidragsberittigade kostnader for
solcellsanldggning.

e Investeringsbelopp for Visttrafiks verksamhetsutrustning, sdsom realtids/och
Ovriga informationssystem dversinds for investering inom Viésttrafik senare.

Driftekonomiska konsekvenser — Vasttrafiks hyreskostnader

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter ska bekostas helt genom
sjdlvkostnadshyra och medfor ddrmed en hyreskostnad for berérd hyresgist, enligt
Riktlinje for internhyra inom Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafikfastigheter.

e Avskrivningsperiod: 30 ar
e Avtalstid: 30 ar
e Preliminér hyra/ar: 2,4 mnkr

Hyra ér berdknad exklusive statlig medfinansiering. Ansdkan om statlig
medfinansiering dr godkind 1 beslutssteg 1 med bidragsmedel om 63 mnkr, belopp for
recentrum i stor inklusive kommunens atgirder i mark, fordelning medel efter
beslutssteg 2 kommer minska hyreskostnaden.

Ekonomi ovrigt

Om en fardigstédlld och anmaéld forstudie, eller delar av forstudien, inte leder till ett
uppdrag fran regionstyrelsen om att paborja genomforandeplanering star berérd
namnd/styrelse for 20 procent och regionstyrelsen for 80 procent av den upparbetade
kostnaden géllande forstudien.

Tidigare beslut

e Regionstyrelsen 2024-02-06 (RS 2023-04134), koncerndvergripande
behovsanalys; om att Visttrafik AB, tillsammans med styrelsen for fastighet,
stod och service far genomfora en forstudie som ”bor utreda och visa pa en

JOR 1 N— N vasttrafik



losning som dr kostnadseffektiv och samtidigt miljovinlig i forhallande till det
hallbarhetsmdl som finns inarbetade i Visttrafiks arkitekturmanual for
resecentrum’’.

/

BILAGOR SOM INGAR | BESLUTSUNDERLAGET

e Forstudierapport Lerum Resecentrum dat 2025-09-12, Dnr 1-1939-18.
Bilagor till forstudien finns tillgéingliga i d&rende Dnr 1-1939-18.
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Beslutad av: Overgripande styrgrupp Vistfastigheter & Visttrafik 2025-08-21
Kontaktpersoner: Peo Johansson Arkitekt Viasttrafik AB, Hoi Yan Hon Projektledare Vistfastigheter
Bygg&Forvaltning, Vistra Gotalandsregionen.
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1 Sammanfattning av forslaget

Det valda 16sningsalternativet innebéar en investering i en resecentrumbyggnad pa en
avstyckad del av fastigheten Lerum 20:4. Platsen ar strategiskt beldgen i direkt anslutning
mot angoring till tdgplattform och med goda forutsittningar att knyta an till- och forstiarka
béade befintliga och planerade strak.

Byggnaden tillfor en central funktion inom resecentrumet diar merparten av nédviandiga
funktioner samlas for att skapa en bekviam, siaker och kvalitativ miljo och med kapacitet for
ett okat resandeflode. Funktioner som vanthall, resenéirsservice och rastlokal for forare
bidrar till bade resenarskomfort och en god arbetsmiljo. Losningen tillfor betydande nyttor
genom att forbattra reseniarsupplevelsen vid byten samt minska bilberoendet till forméan for
kollektivtrafik. Investeringen ar en del av en 6vergripande strategi for att starka regionens
transportinfrastruktur och frimja hallbara resvanor. Bytespunkten vid Lerums station
utvecklas for att nd méal om hallbart resande i takt med 6kad kapacitet pa Vastra stambanan.

Lerums kommun &r en av de storsta pendlingskommunerna langs ett prioriterat strak mot
Goteborg med en stark identitet som stationssamhaille. Genom att uppfylla mal i enlighet
med Malbild Tég 2035 och genom den utvixling som sker av pagaende trafiksatsningar,
forvantas en kraftig 6kning av personresor med tag till och fran Lerum.

Under kommunens forsorg tillskapas fler platser for anslutande bussar inom fastigheten.
Detta mojliggor forbattrade kopplingar mellan buss och buss samt mellan buss och tag. Den
nuvarande terminalen saknar kapacitet att hantera samordnade tidtabeller for samtliga
busslinjer i takt med tag. Den foreslagna atgarden mojliggor ett successivt och prognosticerat
okat resande dven med buss.

Visttrafik har, i samarbete med Lerums kommun som ansvarar for den fysiska planeringen,
under flera ar arbetat med att utveckla ett nytt resecentrum. Utover forbattrade
forutsattningar for kollektivt resande ses resecentrumet som en del av en stérre satsning mot
ett hdllbart och konkurrenskraftigt samhille. Redan i det tidiga planprogrammet har fokus
legat pa atgarder som underlattar forbindelser och skapar forutsattningar for ett mer
attraktivt centrum. Resecentrumet ar tankt att fungera som en samlad och central knutpunkt
for kollektivtrafiken, och bidra till 6kad tillgdnglighet och mobilitet i Lerum. Markomréadet
har kunnat disponeras effektivt avseende fordons framkomlighet. Trafiksdkerheten har
sakerstallts genom tydlig separering mellan oskyddade trafikanter och busstrafik. En
medveten strategi har varit att inte fullt exploatera fastigheten, for att mojliggora ytor for
vistelse, moten och integration i byggnadens narhet. Platsens utformning och
lokalprogrammet har goda forutsiattningar att samverka for att 6ka tryggheten i
kollektivtrafikmiljon.

Projektets preliminira investeringsbelopp for fastighetsinvesteringen ar 40 mnkr,
kostnadsldge 2025. Forstudiens preliminara tidplan anger att en byggnad kan sté klar 2030.
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2 Regionovergripande utgangspunkter

2.1 Uppdraget

Denna forstudie avser en mindre dgarstyrd fastighetsinvestering i resecentrumbyggnad for
Lerum resecentrum.

Hosten 2023 provades investeringsidén om resecentrum Lerum hos koncernkontoret i den
koncernévergripande behovsanalysen. Regionstyrelsen fattade beslut 2024-02-06 (dnr RS
2023—-04134) om att Vasttrafik AB, tillsammans med styrelsen for fastighet, stod och service,
far genomfora en forstudie som “bor utreda och visa pa en losning som dr kostnadseffektiv
och samtidigt miljovdnlig i forhdllande till det hallbarhetsmal som finns inarbetade 1
Visttrafiks arkitekturmanual for resecentrum”.

Resecentrum i Lerum finns med i Vastra Gotalandsregionens investeringsplan fran 2025—
2034, faststilld 2024-10-15 (dnr RS 2023-04944), som en av de idéer om dgarstyrda
investeringar dar berord namnd/styrelse fatt i uppdrag att paborja forstudie men att
forstudien annu inte ar fardigstalld.

2.1.1 Ny inriktning efter fordjupning

Under denna forstudie har ett antal 6verviganden gjorts och en inriktning har
overenskommits mellan Vasttrafik, Vastfastigheter och Lerums kommun gillande
forstudiens programinnehall och omfattning. Den valda l6sningen avses darmed hamna
inom ramen for mindre dgarstyrd investering.

2.1.2  Omtag som foregatt férstudie

Arbetet for ett resecentrum i centrala Lerum har pagatt i ménga ar. Konkret planering
tillsammans med Visttrafik har pagatt atminstone sedan 2007.

Investeringsidén har majliggjorts och foregatts av att kommunen tog ett omtag i projektet
2020—2023 med syfte att styra projektet framat for att fa till stand ett resecentrum.
Inriktningen, under omtaget, var att ta fram en forstudie i kommunens regi for att uppfora
bussterminal med tillhorande lokalbehov for reseservice samt att ta fram upplagg for
samarbete mellan regionen och kommunen. Forstudien resulterade i tre alternativ for
genomforande av resecentrum, varav forvaltningen bedomde ett alternativ tre som beskrivs
nedan som det lampligaste for Lerums kommun (se bortvalda alternativ under rubrik 9.1
Tidigare forkastade alternativ):
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Samhillsbyggnadsndmnden, Lerums kommun, beslutade 19 juni 2023 med tjansteutlatande
frdn kommunens tjansteman om “att ge forvaltningen i uppdrag att forhandla med
Vistfastigheter i syfte att ta fram ett markforsdljningsavtal for del av Lerum 20:4 med
villkor att uppfora ett resecentrum” (§ 88 Markforsiljning for upprattande av ett
resecentrum SBN23.491).

“Byggandet av bussplatserna daligger Lerums kommun enligt det regionala avtalet mellan
Visttrafik och kommunerna som innebdr att kommunerna dr skyldiga att planera, bygga
och underhalla bussplatserna medan Visttrafik ansvarar for driften av kollektivtrafiken.
Alternativet inkluderar dven hantering av skyfall och dagvatten samt ombyggnad av
Stationsvdgen”.

2.1.3 Tydliggjord omfattning

I samverkan med denna forstudie har Kommunen drivit en fortsatt forprojektering, med
anpassad 16sning och med forandrad disposition av fastigheten. En gemensam maélsittning
och tidskritiskt har varit ett ibruktagande s& snart som mojligt infor kommande trafikavtal
tag och buss. Genom omdisposition har framkomlighet fér fordon och adven trafiksidkerhet
sdkerstallts genom separering mellan oskyddade trafikanter och busstrafik.

Som underlag for markforsiljningsavtal har yta for resecentrumbyggnad avgransats, ytan ar
lamplig i sitt 1age mellan bussterminal och tig invid tunnelférbindelse till de senare. Vid laget
for den befintliga uppgangen verkar kommunen for att i en framtid utfora en anslutning till
gang- och cykelbro. Trafikverket har utfort en funktionsutredning med ambition att ersatta
tunnelns funktion, samt 4ven med bro tillgodose en tillgénglig anslutning mot Sodra
Langvagen soder om E20 och jarnvagen. I enlighet med denna planering har ansvarsgrans
forlagts i resecentrumbyggnadens fasadliv, E20 och jarnvigen utgor en stor barridreffekt
mellan resecentrum och den sodra delen av Lerums tatort. Med bro kommer
resecentrumbyggnad fungera som en entré till bade kollektivtrafiken och Lerums centrum.

Utifrdn Lerum kommuns projektmal om att virna kvarvarande byggratt har ytterligare
gransdragning 6verenskommits. Dar kommunen ombesorjer projektering och utforande av
yttre byggdelar inom resecentrum, sdsom skarmtak 6ver bussars angoringsplatser/ terminal.
Det ar ocksé inom- och ovan denna atgard som kvarvarande byggritt avses vidmakthallas.

2.1.4 Samverkansavtal

Q3 2025 tecknades ett samverkansavtal mellan VGR, Visttrafik och Lerums kommun med
malsattningen; utover utokad kapacitet for busstrafiken har projekt resecentrum som mal att
hoja trafiksdakerheten vid byten mellan buss och tag samt 6ka servicen for reseniren och
bidra till en battre koppling mellan Resecentrum omradet och Lerums centrum, samt ur
syften att:
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e Parterna samverkar och sikerstiller dialog med fokus kring att respektive Parts
atgarder och projekt samordnas och drivs framét i sddan takt och pa siddant sitt att de
olika kritiska tider som galler for olika delprojekt eller som foljer av Styrgruppens
tidplan kan uppfyllas.

o samverka for att skapa en socialt hédllbar och trygg plats for invdnarna dygnets alla
timmar.

e samverka for att skapa den utifran forutsattningarna bedomt siakraste trafiklosningen
for fordon och fotgangare.

e mojliggora en hogkvalitativ resenarsmiljo, gynnsam for resenirerna och utformad pa
ett lampligt satt utifran Parternas respektive verksamheter och fastighetsmassiga
forutsattningar.

2.2 Uppfyllda kriterier for agarstyrda
investeringar

Investeringen uppfyller foljande kriterier for mindre agarstyrd investering;:

e Utokad verksamhet/kapacitet och/eller okad kvalitet i verksamheten som medfor
okade driftkostnader over tid.

Motivering;:

e Investeringen stodjer en betydelsefull forandring/utveckling i enlighet med region-
/systemovergripande mal och strategier.

e Investeringen stodjer Regionalt trafikforsorjningsprograms inriktning och
fokusomraden samt malbild Tag 2035.

Kollektivtrafikens mal ar formulerade i Trafikforsorjningsprogrammet 2021 - 2025 (maj
2021), det viktigaste dokumentet i utvecklingen av kollektivtrafiken i Vastra Gotaland. Har
beskrivs hur kollektivtrafiken ska utvecklas och var fokus péa kollektivtrafiksatsningar ska
ligga. Overgripande mél beskriver bland annat:

“Kollektivtrafiken ar Enkel, trygg och inkluderande for invanarna och resendrerna, och
tillgodoser ett grundldggande behov av tillgdnglighet. Omradet handlar att utforma
kollektivtrafiken sa att den upplevs attraktiv och dr utformad med medvetenhet om den
variation av forutsdattningar och behov som finns hos invanarna’.

“Andelen invanare som kdanner trygghet att Gka med Visttrafik ska oka till minst 70 %”.
Forslaget i forstudien ar en del av malens forverkligande.

Trafikverkets ombyggnad och kapacitetshgjande dtgarder pa Vastra Stambanan, samt
Vistlankens 6ppnande, medger tagtrafik med hogre turtathet och med mer kapacitetsstarka
och langre tag. Upprakning av antal resor for att nd resandemal enligt Malbild Tag 2035 ger
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en kraftig 6kning av personresor med tég till och fran Lerum. Resande med tag pa denna
bana prognosticeras dven 0ka mer dn genomsnittet.

Ur Uppdrag till Vasttrafik 2025—2027/2.2 Milomrade - God geografisk tillganglighet:

Vastra Gotalandsregionens budget for 2025 samt plan for ekonomi 2026—2027 ar
tillsammans med trafikforsorjningsprogrammet 2021-2025 de fraimsta utgdngspunkterna
for IKN:s uppdrag till Vasttrafik.

“For att oka de hallbara resorna och 6ka attraktiviteten i kollektivtrafiken ska Visttrafik
arbeta aktivt for att bli mer kund- och resendrsinriktade”.

Forslaget i forstudien ar en del av uppdragets forverkligande.

2.3 Strategiska planer och beslut avseende
kollektivtrafikfastigheter i Vastra
Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionens policy for lokalforsorjning (dnr 2021—03103) faststéller
nedanstaende:

”Huvudinriktningen dr att VGR ska dga resecentra och att VGR ska hyra vantsalar”.

“Motivet att dga dr att ett resecentrum behover ligga centralt i en stad eller tdtort, ddr
konkurrensen om marken ofta dr stor. Behovet och placeringen ska vara langsiktigt eller
vara av strategisk betydelse.

Ddremot ska forhyrning overvdgas ddr ett resecentrum ingdr i eller dr sammankopplat
med en stérre byggnation (képcentra, tagstation eller dylikt). Aga eller hyra kan dven
overvdgas beroende pa hur strategiskt intressant ldget dr eller hur komplex situationen dar.”

3 Forutsattningar

3.1 Regiondvergripande
planeringsforutsattningar

Overensstimmelse med behovsanalys och regiondvergripande mal

Det foreslagna losningsalternativet for investering i resecentrumbyggnad i Lerum ar i hog
grad forenligt med den behovsanalys som beslutats av regionstyrelsen (dnr RS 2023—-04134).
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Forstudien svarar mot flera av Vastra Gotalandsregionens 6vergripande mal, strategier och
planer for kollektivtrafikens utveckling, sarskilt i relation till:

e Mailbild Tag 2035 samt underliggande handlingsplan Tag 2028 som uppdateras
arligen, dar Lerum identifieras som en prioriterad pendelpunkt med
direktforbindelser till storre orter som Herrljunga, Falkoping och Skovde. Den
foreslagna losningen mojliggor 6kad kapacitet och forbattrade byten mellan buss och
tag, vilket ar centralt for att uppna malet om trefaldigat tagresande.

¢ Regionalt Trafikforsorjningsprogram 2021—2025, dir investeringar i
knutpunkter som Lerum resecentrum bidrar till att starka kollektivtrafikens
attraktivitet, tillgdnglighet och effektivitet.

e Strategisk inriktning och genomforande/Fokusomraden (sid 26—29), dar
projektet bidrar till hallbar stadsutveckling, minskat bilberoende och 6kad samverkan
mellan kollektivtrafik och samhallsplanering.

e Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor, dar resecentrumets utformning
tar hansyn till sarskilda behov hos barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning, genom trygg miljo, god overblick, tillgangliga gdngstrak och
vaderskyddade vantytor.

¢ Policy for lokalforsorjning (dnr 2021-03103), som anger att VGR ska dga
resecentra med strategisk placering. Den foreslagna byggnaden ligger centralt i
Lerum, pad mark med langsiktig betydelse, vilket stirker VGR:s radighet och mojliggor
ett hogfunktionellt kundmote.

Utvdxling av satsningen

Losningen tillfor konkreta nyttor som:

e Okad resenirskomfort och trygghet i bytessituationen.

e Forbattrad arbetsmiljo for trafikoperatorer.

e Effektivare trafikplanering och lagre tomkorningskostnader.

e Forstarkt koppling mellan resecentrum och Lerums centrum.

e Mogjlighet att m6ta prognostiserad resandedkning till 6ver 14 000 pa-/avstigande per
vardagsdygn ar 2035.

Sammanfattning
Sammantaget ar l0sningsalternativet vl forankrat i regionens strategiska mél och
behovsbild. Det bidrar till att realisera en robust, tillgidnglig och attraktiv

kollektivtrafikstruktur i Lerum, med langsiktig nytta for bade resenérer, trafikoperatorer och
regionens verksamheter.
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3.2 Verksamhetens planeringsforutsattningar

Visttrafiks uppdrag ar att bidra till ett hallbart samhille genom att gora det enkelt att resa
héallbart. Enligt nuvarande trafikférsorjningsprogram &r 6vergripande mal att 6ka andelen
héllbara resor. Den viktigaste strategin i Vasttrafiks vision "Hallbart resande adr norm” ar att
gora kollektivtrafiken attraktiv genom att erbjuda en palitlig leverans med en hog och jaimn
kvalitet.

Det ar ocksa angelaget att erbjuda en adekvat och god arbetsmiljo, med 1angsiktigt syfte att
forbattra rekrytera forare i framtiden, den valda 16sningen inhyser och erbjuder rast-
/pauslokal som ett led i att skapa béattre forutsattningar for forare och i linje med en av
Vasttrafiks prioriterade forflyttningar i affarsplan 2025—2027.

Lerums kommun ska i 6vrigt beakta och inkludera Vasttrafik i brottférebyggande och
trygghetsskapande arbete i enlighet med Lag (2023:196) om kommuners ansvar for
brottsforebyggande arbete.

3.2.1 Behovsanalys

Losningsforslaget 6verensstimmer med behovsanalysen och skapar forutsattningar for att
realisera de identifierade nyttor som verksamheten har behov av. Det ar dven i linje med
Regionstyrelsens beslut fran 2024-02-06 (dnr RS 2023-04134) om att utreda och presentera
en l6sning som ar kostnadseffektiv och miljovanlig, i forhéllande till de héllbarhetsmél som
ar inarbetade i Vasttrafiks arkitekturmanual for resecentrum.

3.2.2  Effektmal

Med utgdngspunkt ur faktorer med storst betydelse for att 6ka andelen resande med
kollektivtrafik i forhéllande till andra motoriserade transporter (foretradesvis biltrafik),
bidrar 16sningsalternativet till- och ger forutsattningar for att tillgodose individens behov av
trygghet, palitlighet, information och komfort i vintan under upplevd restid. I
tidsviardesstudier svarar respondenter att gangtiden och vintetiden uppfattas som ungefar
dubbelt sd besvarande som tiden ombord, en studie visar ocksa att om bytet gors mycket
bekvamt minskar den negativa varderingen av bytestiden.

3.2.3  Gemensam malbild

Genom samverkansavtalet mellan VGR, Visttrafik och Lerums kommun har parterna enats
om gemensam malbild, ur avtalets rubrik Mdlsdttning:

“Utover utokad kapacitet for busstrafiken har projekt resecentrum som mal att hja
trafiksdkerheten vid byten mellan buss och tag samt oka servicen for resendren och bidra
till en battre koppling mellan Resecentrum och Lerums centrum.

Lerum kommun dger fastigheten Lerum 20:4.
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Malsdttning dr att avstyckning ska ske for forsdlining av del av fastigheten Lerum 20:4 for
dandamal att VGR ansvarar och ska uppfora Resecentrum byggnad.

Malsdttningen for Parterna dr att varna om byggrdtterna in om fastigheten Lerum 20:4
och skapa sa bra forutsdttningar som mojligt for eventuell framtida exploatering.

Malsdttningen for Parterna dr att Resecentrum ska tas i drift prelimindrt under ar 2030,
beroende pa de olika omkringliggande projekten, se punkt 2.OMKRINGLIGGANDE
PROJEKT / BEROENDEN.

Parternas gemensamma madlsdttning dr att bidra till Sveriges, regionens och Lerum
kommuns utveckling, och pa sa sdtt mojliggora ett okat kollektivt resande.

Visttrafik och Lerum kommun efterstrdvar att utfora anldggning utefter AGENDA 2030,
se: Agenda 2030 for hallbar utveckling - Regeringen.se samt att uppnd malbild tag 2035
som dr en del av Trafikforsorjningsprogram 2021—2025 - Hallbara resor i Vistra
Gotaland, se: Trafikforsorjningsprogram - Hallbara resor i Vistra Gotaland - Vdstra
Gotalandsregionen och beskriver hur tagtrafiken i Vastsverige kan utvecklas fram till ar
2035. Aven att genom fortsatt bred partssamverkan i utformningsfrdgor, uppnd delmal i
trafikforsorjningsprogrammet om enkel, trygg och inkluderande kollektivtrafik. Lerum
kommun ska beakta och inkludera Visttrafik i brottsforebyggande och trygghetsskapande
arbete i enlighet med Lag (2023:196) om kommunernas ansvar for brottsforebyggande
arbete’.

3.2.4 Volymer som ligger till grund foér forstudien

Trafikutbud Tag

Upprikning av antal resor for att na resandemal enligt Méalbild Tag 2035 och andra
trafiksatsningar som planeras genomforas fram till 2027 samt Vastlankens 6ppnande, ger en
kraftig 6kning av personresor med tag till- och fran Lerum. Ett genomforande av Mélbild Tag
2035 innebair att busstrafiken i 6kad omfattning behover anpassas till tdgen. Tégtrafiken
utvecklas till att bli en ryggrad i det framtida regionala kollektivtrafiksystemet och
knutpunkterna far en viktig roll dar det kravs forbattrade mojligheter till anslutningsresor
med bil, cykel och géngforflyttningar.

I samband med att Vistlankens forsta etapp tas i bruk planeras det for en omlaggning av
bade linjer och tidtabeller. Trafikforslaget bygger pa mer kapacitetsstarka tdg med jamnare
intervall och okad turtathet till de storsta pendeltagsstationerna pé Vastra Stambanan,
Partille, Lerum och Floda. I och med foreslagen trafikering skapas dven nya reserelationer
utan byten, genom att fyra regiontdg kommer fa stopp i Lerum ges direktforbindelse med
flera kommuner 6ster om Alingsas: Vargéarda, Herrljunga, Falkoping och Skévde. Linjen
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Goteborg — Alingsas far farre uppehéll, genom fordndrad stoppbild med reducerat antal
stationer, bland dem Aspedalen vars resenérer riktas och hianvisas till Lerum C. December
2027 loper nuvarande tagavtal ut, infor perioden dec. 2027-dec. 2038 upphandlas nytt
tagavtal for Vasttdgen som omfattar trafik frimst inom Vastra Gétalandsregionen.

Trafikutbud per vardagsdygn Lerum (nuldge 2023):

e 44 tagavgangar per dygn, 17 bussavgangar med Lerumsnabben (buss i trafik Lerum
Goteborg)

e Restid Lerum —Goteborg: 19 min med pendeltdg, 28 min med Lerumsnabben (buss i
trafik Lerum Goteborg)

Trafikutbud per vardagsdygn (2028) Lerum:

e 90 tagavgangar per dygn
e Restid Lerum —Goteborg: 15 min med regiontdg, 18 min med pendeltag

Med detta utbud fran Lerum och Floda 6 tig per timme och riktning, 2 pendeltag och 4
regionaltdg, dvs. i genomsnitt ett tdg var tionde minut.

Trafikutbud Buss

Nuvarande trafik, Lerums station/Hedlunds backe, utan passning till tag:

e Antal linjer vid Lerum resecentrum under hogtrafik: 7
e Antal fordonsrorelser per timme under maxtimme: 34 (17 per riktning)
e Antal fordonsrorelser per vardagsdygn: ca 300 (ca 150 per riktning)

Vasttrafik genomfor med regelbundenhet trafikupphandlingar. Trafikavtal avseende
busstrafik 16per i allmadnhet 6ver 10 ar. Nasta trafikavtalsstart for bussar Lerum ar
tidtabellsskiftet december 2027.

Trafikrorelser i kommande bussavtal:

e Antal linjer vid Lerum resecentrum under hogtrafik: 10
¢ Antal fordonsrorelser per timme under maxtimme: 46 (23 per riktning)
e Antal fordonsrorelser per vardagsdygn: 534 (267 per riktning)

Parallellgdende busstrafik reduceras och busstrafiken anpassas i 6kad omfattning till tagen.
Parallellgdende busstrafik Lerum-Go6teborg 6verges, passning planeras till regiontdgen, vissa
linjer kvar i halvtimmestrafik. Det ar teoretiskt mojligt att 6ka antal linjer i kvartstrafik,
forutsatter en annan befolkningstillviaxt och en vidare satsning pa centralorten.

Dagens terminal har redan kapacitetsbrist under kommande trafikavtal, tillrackligt antal
héllplatslagen saknas och prioritering kommer kravas vid passning till tdg. Resandet med
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buss kommer 6ka succesivt, konsekvenser pa kvalité kommer 0ka i framtiden i takt med
resandet och trafik.

Resendrsprognos

Inom Goteborgsregionen finns en gemensam malsattning att regionen ska utvecklas och vixa
till i kollektivtrafiksstraken. Andelen resor med kollektiva fardmedel ska 6ka succesivt, utover
effekter som foljer pa andra trafiksatsningar momentant och om Vistra Gotalandsregionens
politiska mal forblir oférandrade kan utveckling av resandekurvan antas for en byggnations
hela livscykel.

e Resor per vardagsdygn 2019, Lerums station/RC totalt ca 6 700 pa- och avstigande
(buss och tag)

e Prognos per vardagsdygn 2028 ca 10 360 pa- och avstigande (buss och tag)

e Prognos per vardagsdygn 2035 ca 14 910 pa- och avstigande (buss och tag)

3.3 Vastra Gotalandsregionens
planeringsforutsattningar

Fastighet, stod och service ar en forvaltning inom Vistra Gotalandsregionen och styrs
politiskt av styrelsen for fastighet, stod och service. Inom ansvarsomréadet ingar bland annat
att bygga nytt, bygga om och ansvara for driften i kritiska vardmiljoer, kollektivtrafikmiljoer
samt inom kultur- och utbildningssektorn inom hela Vistra Gotalandsregionen. Uppdraget
avser ocksa att tillgodose Viastra Gotalandsregionens verksamheter med dndamalsenliga
lokaler. Det valda l6sningsalternativet ar i linje med Vastra Gotalandsregionens
lokalforsorjnings-policy (2021-03103).

Lerum resecentrum ar ett prioriterat namngivet objekt i regional plan for dren 2026—2029, i
remissversion Regional infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026—2037. Ansokan om
statlig medfinansiering ar godkind i beslutssteg 1, sokt belopp ar 63 mnkr fordelat pa
atgarder i resecentrum som helhet.

3.3.1 Kommunala planer och myndighetskrav

3.3.1.1 Jarnvagsplan
Trafikverket har med stod av 2 kapitlet 15 § lagen (1995:1649) om byggande av jairnvag
beslutat att faststélla jarnvagsplanen for Véindspar Lerum, ombyggnad av Lerums driftplats.

Jarnvigsplanen vann laga kraft i juni 2023. Planerad byggtid ar cirka tva ar, startad med
forarbeten under hosten 2024 och avslutas 2026. Del av detaljplaneomradet/arbetsomradet
tas i ansprak av tillfallig nyttjanderitt, gillande 3 ar fran byggstart i jairnvagsplanen.
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3.3.1.2 Oversiktsplan
Aktuell 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige den 8 september 2022. Oversiktsplanen
ar digital som ett led i att pa nationell niva digitalisera hela samhillsbyggnadsprocessen.

Sammanfattning av Centrumomréadena anger att; Utvecklingen i kommunens tre storre
centrum Floda, Gribo och Lerum, ska stirka och bredda handeln, 6ka attraktiviteten och
upplevelsen av trygghet. Det blir en tétare struktur med nigot hogre byggnader och
verksamheter i bottenplan. Mélet ar att invanare och besokare vill vistas, utratta drenden,
handla, arbeta och umgas har.

3.3.1.3 Detaljplan

Med underlag frén tidigare parallella uppdrag har detaljplan for del av fastigheten Lerum
20:4 m fl, Resecentrum i Lerums kommun tagits fram. Detaljplan vann laga kraft 2015-06-
24 och med genomforandetid for omradets utbyggnad pa 10 ar.

Plangransen forhéller sig till den av Trafikverket framtagna begransningslinjen for
jarnvagstrafikens markbehov. Fran lagakraftvunnen plan och framét har utredningar haft
som forutsattning att; Detaljplanen ar den yttre fysiska och juridiska gransen omtaget ska
forhélla sig till, ingen detaljplanandring ar aktuell. Planforslaget bedoms inte innebara nagon
negativ paverkan pa riksintresset.

Som underlag for detaljplan har Riskutredning detaljplan for Lerum resecentrum och p-hus
av Sweco Environment AB 2014-05-19, som ger byggnadstekniska forutsattningar som det
valda 16sningsalternativet forhaller sig till.

Vistra stambanan, belidgen i direkt anslutning till planomréadet samt vag E20, ar av
riksintresse for kommunikation. P4 Viastra Stambanan, striackan i Lerums kommun gar alla
typer av jarnvégstrafik, det vill siga godstransporter och snabbtag, regiontag och pendeltag.

3.4 Beroenden med andra investeringar

Pa grund av projektets tidshorisonter foreligger beroenden och paverkan mellan
investeringarna. Lerum kommuns genomforande har beroenden till Trafikverkets tidplan for
ombyggnad av Lerums driftplats. VGR genom Vistfastigheter har beroenden till utférda
mark- och kapacitetsh6jande atgarder i erforderlig omfattning. Investeringen forutsatter att
Lerums kommun investerar i mark- och framkomlighetsétgarder, savil tillfalliga som
permanenta for att uppratthalla kollektivtrafik.

3.5 Samordning med berorda
serviceorganisationer

Projektet ska fortsattningsvis samordnas och utformas i dialog med FFSS samt Lerum
kommuns framtida forvaltning, underhéll och drift av resecentrum.
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3.6 Samordning med andra forvaltningar/bolag
och externa aktorer

Investeringen kommer i kommande skeden samordnas och utformas i dialog mellan
Vastfastigheter bygg och forvaltning och Vasttrafik. Det finns en intern styrgrupp med
representanter fran bada parter for att sikra projektets framdrift.

Investeringens fortsatta planering kommer ske i samarbete och dialog med Lerums kommun
och Trafikverket.

Vid fortsatt utformning av 16sningsforslaget ska koordinering med andra resecentrumprojekt
ske samt parallell omvarldsbevakning av existerande och eventuella planerade nya
resecentrum. En l6pande dialog med brukarna, dvs resenirer och trafikforetagen, ar ocksa
till stor nytta. Dessa har praktiska erfarenheter av verksamheterna pa bade nya och dldre
resecentrum, saval nationellt som internationellt.

4 Forslag till Iosning — Verksamhet

4.1 Losningsforslag

Nyckeln till ett valfungerande resecentrum ar platsens utformning — hur dess potentiella och
befintliga viarden tas till vara, samt hur trygghet och sidkerhet beaktas och tillgodoses.
Losningsforslaget bidrar till tydlig och intuitiv orientering, vilket ar en forutsattning for att
manniskor enkelt ska kunna rora sig i och genom resecentrum samt dess naromrade.

Ett effektivt markutnyttjande, naturligt och sidkert kormonster och ett naturligt
samspel/mojlig interaktion mellan allmén platsmark och byggnad ar framgéangsfaktorer i
sammanhanget. Rundkorning for angoring vid gate separeras fran oskyddade trafikanter.

Samtliga lokalonskemal kan tillgodoses inom byggnaden, med naturligt samband till
omgivningen och goda forutsattningar for samspel. Byggnaden erbjuder fysisk utrustning
sdsom vaderskydd, 14, varme, tillgang till dricksvatten och toaletter. Kunden har 6verblick
over bytespunkten for att undvika obehagliga situationer, samt siktlinje till ankommande
fordon, trafikinformation och mojlighet till aktivitet under vantan — vilket sammantaget
skapar kontinuitet i resan, i linje med beslutad behovsanalys.

Arbetsmiljon ar en viktig faktor for kollektivtrafikens attraktionskraft och spelar en roll i
formagan att attrahera personal, vilket idag ar ett hogprioriterat omrade.

Det finns en 6kande trend/problembild avseende otrygghet pa vara resecentrum. Forstudiens
forslag paverkar framforallt organisationen hos Lerums kommun som har det sociala
uppdraget. Vasttrafik arbetar aktivt med att bidra till kommunernas arbete.
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Losningsforslaget innehaller investeringar i foljdutrustning, Vasttrafik investerar i
byggnadsberoende verksamhetsutrustning.

Kapacitetshojande atgarder utfors pa platsen for en existerande terminal vilket foranleder
behov av trafikomlaggning.

4.2 Andamailsenlighet

Losningsforslaget bedoms ha hog andamalsenlighet i forhallande till de identifierade
behoven. Serviceligets narhet till plattformsférbindelsen, med minimala storningar fran
intilliggande omraden, samt mgjligheten till en effektiv utformning ar nyckelfaktorer for
detta.

Olika utformningar och volymer har provats pa tomten. Den valda utformningen bedoms
som mest forberedd och flexibel, med tydlig avgransning och potential for framtida
anslutning av gdng- och cykelbro. Utformningen framjar trafiksikerhet och ger de mest
naturliga entréforhallandena i relation till ankomstzon och parkering.

4.3 Proportionalitet och effektivitet

Den huvudsakliga funktionen i RC-byggnaden ar vanthallen. Orienterbarhet och méjligheten
att enkelt ta till sig information ar hogt varderade egenskaper. Vanthallen ar utformad pa ett
sjalvinstruerande sitt 1angs strakets riktning mot bussarna, fran ost- till vastfasad.

Enligt ASEK 8.0 viktas bytestid till 2,5 ganger aktiden. En anldggning med hogre kvalitet kan
antas ge en nagot liagre viktning, medan tid som resenarer vistas i trangsel viktas hogre. Vid
utvardering av trangsel anviands ofta en Level-of-Service-skala (LOS). Prognosen visar att
upp till 75 resenérer kan stiga av ett enskilt tdg under maxtimmen. Malsattningen ar att
bytestiden till anslutande bussar inte ska 6verstiga 8 minuter. Om ytterligare tdg anlidnder
inom denna tid bor vinthallen kunna rymma resenéarer fran tva tdgankomster.

Vid trangselutvardering efterstravas LOS C eller bittre (0,72—1,08 fotgidngare per m2). Den
valda l6sningens publika ytas LOS C ligger nigot over detta vid ett varsta scenario, forutsatt
att fullt klimatskydd kravs vid bytespunkten. Upp till 162 m2 dr rekommenderat och ca 131
m2erbjuds. Flodet forvantas ha en tydlig huvudriktning, och i omraden dar fotgangare star
stilla kan hogre densitet accepteras jamfort med omraden med rorelse — sarskilt om det sker
under en begransad tid. Forbattrad kundupplevelse samt minskad trangsel framst vid
funktioner i vaster.

Vénthallen ar beroende av resenérsservice som ger mervirde i samband med resan, med
oppettider anpassade till trafikdygnet. Slutna byggnadsdelar och servicefunktioner har
koncentrerats mot soder och tagspar, dar dven en separat entré till paus- och rastlokal
erbjuds. Teknikrum placeras pa taket, vilket ger flexibilitet i dess utbredning.

Ny vasttrafik


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/0e5777a6301e4134a6e8365fc20c0e0e/asek-8.0-2-april-2024.pdf

1 Forstudierapport Lerum Resecentrum 42100 Sida 17

4.4 Standardisering

Den valda 16sningens disposition av paus- och rastlokal 6verensstimmer med Visttrafiks
riktlinjer for strategiska paus- och rastlokaler. Dessa riktlinjer har tagits fram som en del av
det pagaende arbetet med att forbéttra forares arbetsmiljo, vilket ar ett prioriterat omrade
inom arbetet med att sdkra kollektivtrafikens kompetensforsorjning.

Losningen ar dven i linje med Visttrafiks arkitekturmanual for resecentrum, som beskriver
hur dessa miljoer ska utformas for att tillgodose kunders och anstélldas behov, krav och
forvantningar. Manualen fungerar som vigledning och kvalitetssdkring for att byggnaderna
ska vara robusta, hallbara 6ver tid och tala dagligt slitage.

5 Forslag till Iosning - Fastighet

5.1 Losningsforslag

Nedan beskrivs det utformningsforslag som valts att ligga till grund for forstudien. Flera
alternativ har valts bort vilket redovisas i kapitel 9.

 Eii?
nry
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5.1.1 Tomt

Jarnvagen och stationen har genom historien varit en bidragande orsak till att Lerum kunnat
véxa ut till den titort den dr idag. Omradet kring stationen har kunnat erbjuda viss handel
(kiosk) och resenirservice.

Omradet runt resecentrum bestar idag av en stor fastighet med en generos byggratt som
tillater en byggnad i tre plan utmed Stationsvigen. Beslut om att ny fastighetsindelning dar
resecentrums fotavtryck ska utgora en ny, egen fastighet har tagits i samrad mellan
kommunen och Vistfastigheter.

5.1.2 Mark och landskap

Forprojektering av bussterminalen med bussplanen, Stationsvigen och torget har skett
parallellt med denna forstudie. D4 kommunen ansvarar for all mark- och landskapsplanering
har den foreslagna placeringen av resecentrum, i viss man, anpassats till dessa. En
samstammighet har ratt kring fragor som, hallbarhet, trygghet, sikerhet och att ge platsen en
tydlig identitet som stimmer med kulturmiljon i Lerum centrum.

Tillgdnglighet och materialbehandling ska samordnas sé att omradet upplevs som en helhet.
Markbehandlingen pa torget ska fortsatta in i Resecentrums arkader. Det ska vara tydliga
avgransningar mellan GC-banor och vigar sd att man kan rora sig sikert bade inom omradet
och till och frén torget. Landskapsplaneringen ska bidra till god orienterbarhet. For detaljer
se bilaga Lerum RC PM Forstudie_2025-05-09.
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5.1.3 Trafik och planering

Stationsvigen planeras for nya korfalt med fickparkering, gang- och cykelbana pa norra sidan
och fickparkering och gangbana pa sodersidan utmed bussterminalen. Ett upphgjt plan pa
Stationsvigen signalerar det huvudsakliga straket som forbinder Lerum centrum med
resecentrum. Nya trad planteras utmed Stationsvagen och endast en del av de befintliga
traden kan och ar i skick att bevaras.

Ankommande bussar kommer att kdra runt gamla stationshuset pa sodersidan och in pa
bussplan. S6der om resecentrum finns tva reglerplatser dar bussarna kan sta da férarna
behover en kort paus innan de kor vidare. Avgdende bussar, fran terminalen, kor ut i vastra
anden av bussplanen i en ny rondell och vidare ut i trafikomradet.

B_8 -

Fovparsi-wllSdar pavsn Hesscarinor.

5.1.4 Byggnad

Det stora viardet som skapas med nya resecentrum ar en byggnad dar det ska kidnnas tryggt
att vistas och att vinta pa tag eller buss, att befolka denna del av Lerum. Lokalerna ger
platsen liv och det finns mgjlighet att dr6ja kvar med en fika eller 16sa enkla inkopsarende for
pendlare/resenarer pa vag.

Byggnaden bestar av ett markplan innehéllande vianthall, rastlokal for forare, tva lokaler och
fastighetstekniska utrymmen. Pa plan finns ett teknikrum och en takterrass for forarna.

Resecentrum vander en generos arkad mot det nya torg som bildas mellan resecentrum och
bussterminalen. Arkaden fortsatter utmed Stationsviagen och speglar de fina, befintliga
arkaderna pa motsatt sida av gatan. I arkaden kan man rora sig i viderskydd mellan tunnel
och bussterminal eller bara ta skydd fran regn och sol. Den hjailper ocksa till att halla ett
behagligt klimat inne i byggnaden.

Resecentrum gestaltas med en solid tegelvagg mot soder dar tig och trafik dundrar forbi.
Enligt detaljplanen och av sikerhetsskal ska soderfasaden vara en sa sluten fasad som mojligt
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utan till exempel luftintag. Dock ska aven denna lite dolda fasaden ges en omsorg i
detaljutforandet. Det 4r meningen att endast butikspersonal, forare och renhallningsarbetare
ska anvianda ytan utanfor denna fasad for entré till lokalerna. Det dr pd kommunens ansvar
att gestaltningen av torget ar sadan att 6vriga resenérer och innevénare inte lockas att vistas
dar eller pa den stora bussplanen bakom bussterminalen.

Teknikrummet pa plan 2 klds med en transluminicent fasadpanel som kan belysas bakifran
s att det blir en lykta synlig fran tdgen och fran bostaderna pa Stationsvagen. Eventuellt kan
ett ljus i olika farger gora nagon gladare. Mojlighet att anvanda aterbrukad panel ska utredas.

Taket ar ett sa kallat gront tak, foretradesvis med angsgras. Taket vara lampligt for solceller.
Tegel ska vara aterbrukat och det ska utredas huruvida dven invindig triapanel kan vara det.

Stommen ska vara en tristomme med en bottenplatta av “gron betong”. Stal som anvands i
konstruktioner ska foretradesvis vara atervunnet.

Fastighetstekniska utrymmen finns tillgdngliga fran vanthallen och ett flakt- och teknikrum
finns pa plan 2, tillgangligt med trappa.

Ett avfallsrum for de tva lokalerna och pausutrymmet finns med ingang i soderfasaden och
med plats for sopbil pa nara avstand.

Ny vasttrafik
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5.2 Ytor / areor
PLAN 1:

BTA =405 m2

OPA (oppenarea) arkad (exkl overbyggnad trappa/hiss till tunnel) = 151 m?2
LOA lokal 1 = 71 m?2

LOA lokal 2 = 51 m2

LOA rastlokal = 60 m2

Vanthall = 138 m2 (inkl RWC)

Ovrig area (OVA: teknik, trappa, stid, forrad, avfallsrum) = 48 m2

PLAN 2:

BTA = 129 m2
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6 Tidplan och fortsatta dtgarder

Preliminar tidplan:
e Programhandlingsskede & Systemhandlingsskede 2025 Q3 — 2026 Q3
e Ansokan for genomforandesbeslut 2026 Q3
e Detaljprojekteringsskede 2026 Q3-Q1
e Upphandling 2027 Q2 - Q4
e Produktion 2028 Q1 — 2029Q1
e Overlimning 2029 Q2
e Ibruktagande 2029 Q3

6.1 Nasta steg i planeringen

Utan avbrott efter inlaimnad forstudie fortsitter Vastfastigheter och Visttrafik
utredningsarbete samt genomforandeplanering, finansierat av respektive organisations
driftsbudget sdsom:

e Fortsatt dialog och samverkan med Lerums kommun kring viardering, gransdragning
och markforvarv.

7 Investeringsutgifter

Uppskattad investeringsutgift i aktuellt kostnadslage (fast pris):

e 40 mkr exklusive markforvarv och bidragsberattigade kostnader for
solcellsanldggning. Markforvarv hanteras i separat process.

e Verksamheten kommer att behova investera i kamerasystem, realtidskarmar och 16s
inredning mm.

¢ Konstnirlig utsmyckning motsvarande 400tkr.

Uppskattad utbetalningsplan fordelat per ar:

e TFastighetsinvesteringen
e Eventuell foljdutrustning
e Konstnarlig utsmyckning

Ar Investeringsutgift for fastighet

2024 0,5mKkr
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2025 4mkr
2026 5mKkr
2027 omkr
2028 15,1mkr
2029 6mkr
2030 0,08mkr
2031 0,08mkr
2032 0,08mkr
2033 0,08mkr
2034 0,08mkr

7.1 Driftekonomiska konsekvenser — hyra och
drift

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter ska bekostas helt genom
sjalvkostnadshyra och medfor dirmed en hyreskostnad for berord hyresgast, enligt Riktlinje
for internhyra inom Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafikfastigheter.

e Avskrivningsperiod: 30ar
e Avtalstid for hyra: 3oar
e Preliminir hyra 2,4mkr/ar

Hyra ar berdknad exklusive statlig medfinansiering. Ansokan om statlig medfinansiering ar
godkand i beslutssteg 1 med bidragsmedel om 63 mnkr, belopp for recentrum i stor inklusive
kommunens atgirder i mark. Preliminar bidragsdel resecentrumbyggnad 20 mnkr.
Fordelning medel efter beslutssteg 2 kommer minska hyreskostnaden, investeringskostnad
redovisad som bruttokostnad exklusive bidragsdel.
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7.2 Nyttobidrag

Den 6vergripande nyttan som skapas ar att 6ka andelen hallbara resor i Vastra
Gotalandsregionen. Resor per vardagsdygn 2019, Lerums station/RC totalt ca 6 700 pa- och
avstigande (buss och tag). I en framtid, 2035, prognosticeras pa- och avstigande till ca 14 910.

Lerum resecentrums nyttor sammantaget (anldggningar i mark/terminal och
resecentrum/byggnad) samverkar i sitt bidrag till 6kat héllbart resande, som lokalt nav och
med en systemfunktion i en storre helhet. Tagsatsningen dr den huvudsakliga investeringen
som ger okad kapacitet i det regionala strak som resecentrum forsorjer genom matartrafik, jfr
Malbild Tag2035, och dar resecentrum ger forutsiattningar for att delresor inklusive byten
blir en effektivare resa. For resenirerna innebar ett resecentrum att en bekvam bytespunkt i
kollektivtrafiknitet tillskapas som uppfyller tillgdnglighetsmal och mgjliggor en bekvam
vante funktion som inte erbjuds i dagens system.

7.3 Ovrigt

Nedlagda kostnader for forstudie ar 1,3mkr.
Kostnaden for program- och systemhandling uppskattas ca 4mkr

Kostnaden for detaljprojektering berdknas ca 4 mkr

8 Risker och riskhantering

Om nuvarande tidplan forandras, genom annat investeringsforfarande, kan detta medfora
negativa konsekvenser och forsvarande omstiandigheter kring markatkomst, etablering vilket
kan komma att paverka tidplan ytterligare och tillféra ytterligare kostnader samt bortfall av
statlig medfinansiering. Projektet med stod av styrgruppen avser att styra
genomforandeplanering utan ledtider samt aktivt kommunicera inom organisationen.

Ifall beslutet om investering inte ges med det ekonomiska utrymme som matchar angiven
budget for fastighetsinvesteringen sa kommer projektet behova justeras. Vid justering finns
det en stor risk att effekt- och projektmal inte uppnas.

En smarre risk ar att bygglov ateremitterar for vidare utredning av parkering kopplat till
verksamheter enligt Lerums gillande parkeringspolicy. VGR iordningsstiller inte parkering
for sina anstillda, ett stdllningstagande som kan ses som en atgird i bygglovsprocessen.
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8.1 Konsekvensanalys

Foljande ar konsekvenserna om projektet inte far ett genomforandebeslut for verksamheten:

- Att inte kunna realisera héllbara och attraktiva resande som tillgodoser trygghet,
tillgdnglighet, samt bekvamlighet for resenérer.

- Att forlora kontinuitet i samverkan med Lerums kommun for utveckling av
Resecentrum Lerum, detaljplan Lerums 20:4.

9 Handlingsalternativ

Genomgaende har forutsittning varit att resecentrum ska anpassas mot gillande detaljplan.
Trafiklosning har varit styrande tillsammans med mdgjlighet att uppna sikerhets- och
trygghetsaspekter. Hogre konstruktiv integration mellan byggnad och skarmtak har
diskuterats men avfardats utifrin kommunens vilja om virnande av byggritt, yta har
anvisats for utredning fram mot valt l6sningsalternativ och for att komma fram till ett
markforsaljningsavtal. Denna forstudie visar genom ett effektivt och aterhallsamt
l6sningsforslag att en hallbar investering inom ytan ar mdjlig och rimlig.

Hogre konstruktiv integration med plattformsforbindelse har diskuterats men avfardats,
storre atgiarder pa befintlig tunnelmynning forsvarar planering for framtida forbindelse och
framtida forbindelse genom géng- och cykelbro ska inte omojliggoras men saknar i nuldget
tillracklig planeringsmognad.

9.1 Tidigare forkastade alternativ

Resecentrum ar hinvisat till sitt 14ge invid sparinfrastruktur. Konkret planering tillsammans
med Lerums kommun har pagétt atminstone sedan 2007. Nedan visas ett urval av forkastade
alternativ med redogorelse av de svagheter som lett till att de valts bort under processen.

Efter Lerum kommuns omtag 2020—203 medforde beslut i Samhallsbyggnadsnamnden,
Lerums kommun (SBN23.491) f6ljande bortvalda alternativ, omtaget utredde inte pa
helheten om det fanns ett tydligt behov av verksamhetslokaler. Omtaget hade inte inriktning
att skapa plan 2 & 3 och utgangspunkten var darfor att marken inte skulle exploateras
externt:

Alternativ 1: Ett resecenter kommer inte att byggas, utan endast bussplatser upprittas.
Trafikeringen kommer att folja den nuvarande principen vilket inte mojliggor for
stjarntrafik. Antalet hdllplatser kommer att 6kas till sju for att kunna mota den
prognosticerade okningen av resendrer.

Alternativ 2: Lerums kommun ansvarar for konstruktion, drift och uthyrning av ett
fullstdndigt resecenter som inkluderar bussplatser samt faciliteter som vdntsal, kiosk och
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pausrum for busschaufforer. Den del av resecentret som innehdller vintsalen, kiosken och
pausrummet hyrs ut till Vasttrafik. Genom detta alternativ blir det mojligt att
implementera stjarntrafik.

Ur tjansteutlatande:

Genom detta inriktningsbeslut (3) kommer projektet att kosta mindre dn om kommunen
bygger resecentrum i egen regi. Det innebdr att utrymme frigors i investeringsbudgeten
och minskar kommunens driftkostnader. Medel for byggnation av dtta bussplatser finns
med 1 planeringsunderlaget for investeringsbudgeten 2027-2029 (jfr mot rubrik 2.1.2
Omtag som foregatt forstudie).

Under 2018 arbetade kommunen och Vasttrafik intensivt for att mojliggora en 3D-
fastighetsbildning for att resecentrum skulle kunna uppforas innan Trafikverkets projekt
vandspar. Ett bygglov for resecentrum lamnades in 2018, utifran avsikten att ett beviljat
bygglov skulle underlitta for en kommande 3Dfastighetsbildning. Miljo- och
byggnadsnamnden &terremitterade beslutet om bygglov, for vidare utredning av
parkeringsfragan samt for komplettering med ett underlag som visar trafikflodet till och fran
resecentrum med sarskilt fokus pa bussar till och fran terminalen.

10 Fragor att hantera i kommande
skeden

Forstudien har oversiktligt studerat en option for kommunen pa utférande av trapphus som
ansluter mot gang- och cykelbro. anpassning av byggnation har skett. Utférande
rekommenderas da det ytterligare har majligheten att forstarka angoringen till tag visuellt.
Utforande av cykelparkeringar ombesorjs av kommunen i enlighet med kommunens
parkeringspolicy. Option trapphus har mojligheten att erbjuda kompletterande
cykelparkering i flodets narhet.

Sammanhallen gestaltning av byggnation pa fastigheten och resecentrum som helhet ska
beaktas och 16pande samordnas.

I programhandlingsskede fortsitter arbete med sakerhetsprogram som foreskriver
skyddsstrategier samt atgiarder for resecentrumbyggnaden. Samt samverkan med Lerums
kommun om trygghet och sakerhet, belysningsprogram for resecentrums helhet och
omgivning samt skydd mot antagonistiska hot. Samverkan ska ske i form av gemensam
workshop samt gemensam projekteringssamordning.

Optimering kommer ske for en god balans mellan miljo- och héllbarhetsprogram mot
entreprenadkostnad.
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Samverkan ska fortsatta kring tidplan och utbyggnadsordning samt uppfoljning med Lerums
kommun for att sakerstalla produktionens fardigstallande i november 2029.

Beakta att verksamhetsinnehéll/resenirsservice bar formaga att attrahera dven icke
resendrer over trafikdygnet for att framja narvaro.

11 Deltagare

Styrgrupp Organisation Namn
Arkitekt (projektansvarig) Vasttrafik Peo Johansson
Ordforande Visttrafik Carolina Lundberg
Enhetschef Regionala Fastigheter VI | FFSS Fredrik Sundaeus
Projektigare FFSS Rickard Stenqvist
Projektledare FFSS Hoi Gillian Hon
Projektgrupp
Projektagare FFSS Rickard Stenqvist
Projektledare fastighet FFSS Hoi Gillian Hon
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Lerums kommuns tidplan, uppdaterad mot tidplan i Antura 2024-12-23 /Maria Berglund Alpsten
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Projektfas 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Q1/Q2|03|Q4|Q1{02|Q3|Q4[{Q1|Q2|Q3|Q4]|Q1|Q2|Q3]|Q4]|Q1|Q2|Q3|04|Q1]|Q2(|Q3|Q4|Q1/Q2|A3

Planering

Detaljprojektering

Utférande - upphandling entreprenad

Utférande - Ev utforrande forarbete rondell,rundkérning, grundforstarkning

Utférande - byggnation

Avslut

Visttrafik/Vastfastigheters tidplan

Forstudie startar och pagar ca. 1 ar

Underlag framtaget for att kunna anvanda sig av statlig medfinansiering/SEB och GKI

Overgripande Styrgrupp (OSG) tar beslut om rekommenderat handlingsalternativ

Arende i VT/VF:s styrelser i samband med anmdlan till investeringsplan

Anmidlan till investeringsplan och férstudien nomineras vid det drliga tillféllet*

Besked om godkand forstudie och beslut om att pabérja genomférandeplanering**

Lépande avstamningar med Lerum under deras detaljprojektering

Arende i VT/VF:s styrelser i samband med ansékan om genomférandebeslut

Begdran om genomférandebeslut*

Besked om godkdnt genomférandebeslut

Detaljprojektering for totalentprenad/bygglov etc. startar

Produktion startar och pagar ca. 1 ar

Slutbesiktning/6verlamning/ ibruktagande

* manadsskiftet november/december, féljdfragor kan komma, innebér inget beslut
** dvs programhandling/systemhandling. Regionstyrelsen klubbar langsiktig investeringsplan.
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Sektioner PROJEKTGRUPP

Peo Johansson (Visttrafik) och Hoi “Gillian” Hon (Vastfastigheter).
Dokumentet &r framtaget av White genom Louise Didriksson, Nils Krus,
Theo Tsesmatzoglou och Lisa Lodén.

NN TN TN Alla illustrationer och foton: White, férutom dér annat anges.
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Om uppdraget

FORSTUDIE

Under kommande ar férvéntas en kraftig 6kning
av personresor till och frdn Lerum med anledning
av Vastlankens 6ppnande och andra, stora
infrastruktursatsningar.

For att skapa forutsattningar att omhénderta ett 6kat
flode av resenédrer samt attrahera till hallbart resande,
syftar denna férstudie till att utreda méjliga 16sningar for
ett nytt resecentrum i Lerum.

Regionen, Vasttrafik och Lerums kommun har
under flera ars tid arbetat med planeringen av ett nytt
resecentrum

Lerums kommun avser att sélja mark till Vastra
Gotalandsregionen i syfte att uppféra ett resecentrum
intill den befintliga tdgspérsinfrastrukturen vid Lerums
centrum. Aktuell fastighet medger en storre byggrétt &n
den Lerums kommun &r villiga att sélja, d& kommunen vill
vérna om samhallsviktig mark. Intill det nya resecentret
planeras dven terminalplatser fér bussar.

Forstudiens uppdrag ar séledes att vdrna om
kommunens byggrétt, och samtidigt skapa en trygg,
sammanhaéllen resemiljé i och omkring Lerums nya
resecentrum. Férstudien prévar méjliga [6sningar och
handlingsalternativ for utférandet, samt rekommenderar
ett alternativ for vidare utvérdering

Arbetet med forstudien har pagatt fran Q2 2024 till
och med Q2 2025. Det har tagits fram parallellt med
Lerum kommuns arbete med en systemhandling for
bussterminalen och allmén plats - langs Stationsvagen
samt runt resecentrum och bussomradet.

Byggstart for Lerums resecentrum &ar planerad till
2027.

PROJEKT- OCH EFFEKTMAL

Projektmalet r:
=  att skapa en permanent radighet 6ver en
andamalsenlig kommunikationsfunktion pé ett

resecentrum i Lerum i linje med framtagna strategier.

Effektmalen ar:
= att attrahera och s#kra kontinuitet i resan genom att

uppfylla baskrav som trygghet, palitlighet, information

och komfort.
= att 6ka det kollektiva resandet.
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HALLBARHETSPROGRAM

Hallbarhetsmalen &r hogt satta och innefattar bland annat:
aterbruk av tegel i fasad och trd i vantsalens inredning.
Angsgrastak med solceller. Hallbara, robusta material
med hog reciliens och god livscykelanalys. Det géller att
vélja klimatoptimerade tekniska I6sningar och material
med lagt klimatavtryck.

En héllbarhetsananalys gors i samtliga skeden. | den ar
Social och Ekonomisk hallbarhet viktiga parametrar.

Forstudien hanvisar till Miljo- och
Hallberhetsprogrammet som tas fram parallellt.

Lerum Resecentrum

Miljo- och
Hallbarhetspro

FORSTUDIE

gram
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Orientering av Lerum centrum och planomradet med

byggrétt for Resecentrum



Sammanfattning

SAMMANHANG

Lerums kommun har tillsammans med Vastfastigheter Resecentrum ramas in av en generds arkad runt évriga ,.’xf'

och Trafikverket planerat ett Resecentrum i Lerum fasader for att ge mojlighet for resenérer att rora sig

under flertalet &r och med ett flertal I6sningar som har véderskyddat mellan tag, vénthall och bussar.

lett fram till denna Férstudie. Forstudien foreslar att den befintliga takkonstruktionen
En avgdrande tidsfaktor i sammanhanget &r som tacker tunnelmynningen rivs och ersitts med en

Trafikverkets planering och byggande av projektet férlangning av resecentrums arkadtak som ger ett s6mlost

Védndspéar Lerum. Det innebdr att ett fjarde spar ska véderskydd mellan torget och tunneln.

dras forbi Lerum f&r att bygga bort flaskhalsen fér | Lerums och Trafikverkets planering ingar att ersétta

tadgen. Det norra sparet kommer inte att vara tillgangligt denna tunnel, som binder samman sddra delen av

for lerumsresenarer. Vdndspar Lerum planeras vara Lerum och de centrala delarna, med en gang- och

klart 2027 och dé kan byggandet av resecentrum cykelbro. Denna bro kommer att landa i ett ungeférligt

pabdrjas. ldage dar befintlig tunnel kommer upp idag. Resecentrum
Denna forstudie bygger pa en ny fastighetsindelning behover planeras sa att detta ar majligt utan alltfér stora

dér Vastfastigheter képer en del av fastigheten Lerum konsekvenser pa byggnaden. Dock ar sannolikheten for

20:10 for att dar projektera och bygga resecentrum. att denna férbindelse blir verklighet inom en snar framtid

Lerums kommun projekterar och bygger en liten.
bussterminal med nio bussgater mellan Stationsviagen
och jarnvagen i den véstra delen av den ursprungliga
fastigheten.

Mellan bussterminal och resecentrum planeras ett
torg som en sammanbindande |dnk dem emellan. Torget
planeras och byggs av kommunen.

Ett bullerplank uppférs mellan bussplanen/
resecentrum och jarnvagen. Planket uppfors av
Trafikverket som har s6kt bygglov dér foér.

Stationsvégen planeras for nya korféalt med
fickparkering, gadng- och cykelbana pd norra sidan
och fickparkering och gadngbana pa sédersidan utmed
bussterminalen. Ett upphdjt plan pa Stationsviagen
signalerar det huvudsakliga strdket som férbinder
Lerums centrum med resecentrum. Nya tréd planteras
utmed Stationsvégen och endast en del av de befintliga
trdden kan och &r i skick att bevaras.

Ankommande bussar kommer att kéra runt gamla
stationshuset pa sédersidan och in pa bussplan. Séder
om resecentrum finns tva reglerplatser dar bussarna
kan sta da forarna behdver en kort paus innan de
kor vidare. Avgadende bussar, fran terminalen, kor ut i
véstra dnden av bussplan i en ny rondell och vidare ut i
trafikomradet.

Resecentrumbyggnaden planeras med en vanthall,
tva komersiella lokaler och pausutrymme for forare.
Gallande detaljplan stéller en del krav pa sédra
fasaden sa som till exempel obrédnnbara material och
att inga friskluftsintag far riktas mot detta vaderstreck.
Detta pa grund av risker fran jarnvag och motorvag.
Personalentréer till lokaler och pausutrymme &r
placerade pa denna sida.

smmmmmm = Gréns for fastighetsansvar
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FORUTSATTNINGAR LERUM RESECENTRUM
Stadsbild

. 1990-2000-tal D 2000-tal och framat

. 1800-tal . 1950-1960-tal . 1960-1970-tal

Lerums centrum bestar av bebyggelse fran en
blandning av tidsepoker fran 1800-talet fram

tills idag. Har finns flera utpekade kulturmiljoer
och kulturhistoriskt intressanta byggnader som
forutom att de tillfor upplevelsemassiga kvaliteter
har betydelse for forstaelsen av lokalsamhéllets
historiska utveckling. Nedan beskrivs kortfattat
karaktéren pa den bebyggda miljén i Lerums
centrum samt i anslutning till stationsomréadet.

1858 drogs jarnvdgen genom Lerum och 1864 uppférdes
Lerums forsta jarnvéagsstation. Den ursprungliga
stationsbyggnaden ersattes av det nuvarande
stationshuset som stod fardigt 1892. Byggnaden &r
uppford i en vaning i rott tegel med valmat platklatt,
arggront tak. Stationshusets nuvarande utseende &r
resultatet av flera ombyggnader, som har féréndrat
byggnadens uttryck vasentligt. Trots detta &r byggnaden
viktig for férstdelsen av Lerum centrums framvéxt som ett
resultat av jarnvagens framdragande.

Bagges torg utgor hjartat i centrum, och ar enligt
kommunens kulturmiljdprogram en konsekvent genomférd
centrumplan i 1950-talsstil med manga tidstypiska
detaljer och valbevarad modernism. Torget vénder delvis
ryggen mot Stationsvigen, med stdngda fasader och
inlastningszoner. Entréer till butiker ligger framfér allt mot
torget. Skyltfonster med arkader i bevarad 1950-talsstil &r
ett viktigt karaktérsdrag.

K&pcentret Solkatten med bostéder i de 6vre
vaningsplanen fardigstélldes pa 1970-talet, och rymmer
idag bland annat mindre butiker, café, apotek och ett
Systembolag. Solkatten vander ocksé en baksida mot
Stationsvdgen, men har ddaremot en viktig entré mot
Adelstorpsvégen i véster.

Pa senare ar har ett nytt parkeringshus byggts i
stationsomrédets vastra del. Parkeringshuset utgors
av ett p-déck i tre vdningar med en fasad i betong och
transparenta blagréna skivor.

Sammanfattningvis gransar planomradet till manga
olika byggnadsstilar och arkitektoniska uttryck. P& nésta
sida beskrivs kortfattat vilka utgdngspunkter Lerums
resecentrum sérskilt forhéaller sig till.
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Identitet och kulturmiljo

Lerums historia sedan 1600-talet har préglats
av flera viktiga héndelser som har format ortens
bebyggelseutveckling:

Byggandet av Lerums kyrka: den nuvarande kyrkan
uppfordes ar 1687 och blev ett centralt element i
samhallet.

Industriell utveckling: Savean spelade en viktig roll i
den industriella omvandlingen under 1800-talet, med
etablering av bomullsspinnerier och andra industrier.

Jarnvagens ankomst: mellan 1855 och 1857

drogs jarnvdgen genom Lerum, vilket ledde till

att ett stationssamhalle vaxte fram kring den nya
jarnvagsstationen. Detta markerade borjan pa Lerums
utveckling fran en by till en mer urbaniserad tétort.

STATIONSOMRADET:

Dagens stationsomrade karaktériserar av den vackra,
adldre stationsbyggnaden med sitt skulpturala formsprak
och de gedigna materialen och fargerna.

Taket 6ver tunnelmynningen byggdes 1993 och har en
tydlig karaktéar med ett, for sin tid, typiskt utryck men som
genom att den ursprungliga vanthallsdelen, &r stangd och
jalusier &r nerdragna inte aldrats pa ett vackert vis. Det
okar intrycket av 6dslighet i omrédet. Att tunneln ocksa
upplevs otrygg i framfér allt den sédra delen och att
skicket pa bussplanen kanns skrépigt 6kar denna kénsla.

| vaster finns det nya p-huset med en gangbro &ver
sparen till perrongen fran Oversta planet. P-huset &r en
modern skapelse med ett ndgot brutalistiskt uttryck.

De manga tradden utmed Stationsvigen skapar ett
gront gaturum.

Gamla stationshusets utseende idag

PM FORSTUDIE 2025-05-09

Lerums Station.
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Tak, trappa, hiss och vénthall fran 1993
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Nya p-huset fran 2017



Identitet och kulturmiljo

De forbattrade kommunikationsméjligheterna som
jarnvéagen erbjod gjorde Lerum attraktivt for manniskor
som arbetade i G6teborg men ville bo i en lugnare milj6.
Detta ledde till en snabb befolkningstkning, sarskilt
under 1900-talet, och krévde ny centrumbebyggelse e T : : . z ! _
sdsom Bagges torg, som byggdes 1959 med ’ = bR ' el U ’ ' 1 -l g
kommunhus, butiker och bostéder. Tidigare sommarvillor : I ' > NS o 2 ; p?"'
utvecklades under samma tidsperiod till mer permanenta et T ...‘.1 T
aretruntboenden. Idag har Lerums tétort cirka 29 000 '“'Ihl“l”“ Ii'|||| "”":
invanare. En stor del av bebyggelsen utgérs av sméhus, :"ll Wi 1)
medan flerbostadshus framst finns i centrum samt langs
Goteborgsvagen.
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BAGGES TORG:
ARKADER & HANDEL

Ar 1974 tillkom Solkattens képcenrum med bostader
ovanpa. P4 90-talet byggdes Centrumhuset, som Det heltdckande skdrmtaket bildar en Torghandeln tillsammans med uteserveringar Enkel och robust markbehandling ger hela
innehaller kommunens férvaltningar, samt butiker och arkad utmed Bagges torg bidrar till ett livligare torg torget en solid karaktar

restauranger i bottenplan. Byggnaderna och torget har en
tidstypisk skala om tre vaningar vilket bidrar till att torget
upplevs ljust och “hemtrevligt”. Fasader och markytor
bestar av enkla, gedigna och robusta material som héller
over tid.

Bagges torg har genomgatt en positiv férandring och
upplevs nu som ett mycket val fungerande smastadstorg
med folkliv. Ett stort utbud av butiker och &dven kafé
och restaurang erbjuds. Enligt information &r det inga
vakanser for tillfallet. Malet &r att nd 2 miljoner bestkare
2026.

Det forekommer ofta olika aktiviteter pa torget som
starker centrumtorgets identitet. De generdsa arkaderna
och skdrmtaken ger ett gott vdderskydd da man ror
sig mellan lokalerna. Planer finns fér att géra delen av
Solkatten som vetter mot stationen och kommande
resecentrum mer aktiv och vdlkomnande.

VAXTRUM:
OFFENTLIGA PLATSER MED
INTEGRERAD GRONSKA

Fran kommunens hemsida: Vaxtrummet mitt emot stationsomradet En karta som visar placering av de Vaxtrum som En av alla uteserveringar pa Bagges torg
Véxtrum ér ett unikt initiativ fran Lerums kommun, dér ligger ndrmast stationsomradet (fran kommunens

kommunen tillsammans med volontdra kommunbor och hemsida ddr man kan ldsa mer om projektet

lokalt ndringsliv skapar miniparker/métesplatser i centrala Véxtrum)

Lerum. Védxtrum startade 2015 och idag finns elva
Véxtrum som &r kostnadsfria att beséka och alltid 6ppna.

Narmast stationsomradet och Bagges torg ligger
Vaxtrummen: Frodingslunden, Tingshusparken,
Mangfalden, Kraftfaltet Brobackenslénten och
Snddroppslunden.
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Planeringshistorik

TIDIGARE HISTORIK OCH UNDERLAG

Planprogram:

Forma Lerum for framtiden - Program fér Lerums
centrum genomfordes november 2003 fram till
godkénnande i KS 2007-03-28. Genomférdes av
en projektgrupp fran Sektor samhillsbyggnad (da
samhillsbyggnadsférvaltningen) i Lerums kommun.

Parallella uppdrag Lerums resecentrum:
Genomfordes 2007-05-16 fram till april/maj

2008. Arbetet ligger till grund fér detaljplanen, dér
avsikten var att planarbetet skulle 16pa parallellt med
detaljprojekteringen av resecentrum.

Vision nya Lerum centrum, maj 2009

Med visionsdokumentet inleddes en dialog om att
integrera samhallsfunktioner i fastigheten. Politiskt beslut
togs senare under 2015 om att inte dga ndgon del av
Resecentrum.

Gestaltningsprogram Lerums centrum,
2010

Gestaltning av offentliga rum i Lerums
centrum, 2012-04-16, uppdatering 2016-
06-28

Namngivet objekt i regional plan, RTI
2014-2025

Omfattande Lerum RC samt dven ett parkeringsdéck ovan
mark for pendlare, strax vaster om resecentrum. P-dack
fardigstélldes 2017, byggstart resecentrum antogs da till
tidigast 2015 och med ett troligt fardigstéllande under
2016/17.

Detaljplan for del av fastigheten Lerum
20:4 m fl, Resecentrum i Lerums kommun,

laga kraft 2015-06-24
Antagande varen 2015

Programhandling i VT/Infras regi, mars
2017-november 2018

Trafikverket informerade konsekvenser av beslut att
uppfora ett véndspar i Lerum: nuvarande gangtunnel
kommer att finnas kvar och fungera bade under
byggnation av det planerade resecentrum savél som i ett
permanent skede. Stor osédkerhet rader om och, i sddant
fall, nar en framtida gdngbro kommer att kunna etableras.
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Programhandlingen redovisade en |6sning som innebar
att en byggnad kunde uppféras med Vastfastigheter som
agare till en del (resecentrum), och en extern part som
agare till en andra del (plan 2 och 3).

Bygglov for resecentrum lamnades in i november
2018, for att utgodra underlag fér, och mojliggora, en
3D-fastighetsbildning.

Tid for fardigstallande och trafikstart bedémdes ske
arsskiftet 2020/21.

Paféljande beslut:

= Miljé och byggnadsndmnden aterremitterade beslutet
om bygglov, for att tydliggdra parkeringsfragan.

= Planerad byggtid for projektet vdndspar Lerum gavs
2019 till 2022-2024.

= 2019 tog VGR inriktningsbeslut om att inte &ga nagon
del av byggnaden utan istéllet g& in som hyresgést.

= Trafikverket aviserade férskjuten tidplan med tva ar
under 2021 och tidigast byggstart for resecentrum
var ddrmed 2026.

= Under 2020/2021 initieras en &versyn av projektet
inom kommunen. VGR:s ambition var att ta bort det
som namngivet objekt och ersatta som hyresobjekt.
Med besked om framdrift hos kommunen landade
det i att |ata pott vara orérd och flyttas fram till &ren
2026-2027. Gangbro flyttas till att ligga som brist i
slutet av planperioden.

Omtag/forstudie i kommunens

regi, november 2021-december 2022
Projektbestallning for omtag resecentrum gjordes i slutet
av 2021, forstudie genomfordes under hdsten 2022.

Paféljande beslut:

=  Forstudien resulterade i tre alternativ for
genomfbrande av resecentrum, varav férvaltningen
bedémer alternativ (tre) som beskrivs nedan som det
lampligaste fér Lerums kommun.

Ur Samhallsbyggnadsnamndens protokoll 23-06-
19, § 88 Markforsaljning for upprattande av ett
resecentrum SBN23.491:
= Samhillsbyggnadsnamnden beslutar att

ge forvaltningen i uppdrag att férhandla

med Vastfastigheter i syfte att ta fram ett

FEEWT WPER B
TAK.

markforséljningsavtal for del av Lerum 20:4 med
villkor att uppfora ett resecentrum.

= Byggandet av bussplatserna aligger Lerums
kommun enligt det regionala avtalet mellan Vasttrafik
och kommunerna som innebér att kommunerna
ar skyldiga att planera, bygga och underhélla
bussplatserna medan Vasttrafik ansvarar for driften av
kollektivtrafiken.

Ur protokoll fran regionstyrelsen, 2024-02-

06, § 30 Koncernoévergripande behovsanalys av

investeringsidéer:

= 8. Regionstyrelsen beslutar att styrelsen for Véasttrafik
AB i samarbete med styrelsen for fastighet, stéd och
service far pdborja forstudie for ett Resecentrum i
Lerum.

Skiss Resecentrum 2014 av Sweco
Architects



Gallande detaljplan

Detaljplanen fran 2014 omfattar Stationsvagen
samt del av fastigheten Lerum 20:4. Syftet ar att
skapa forutsattningar for ett nytt resecentrum i
Lerum, och planférslaget moéjliggor att byggnaden
ocksa kan innehalla funktioner som handel, kultur,
kontor och utbildningslokaler for vuxen- och
gymnasieutbildning. Marken inom planomradet
ags till storsta delen av Lerums kommun och av
Trafikverket.

FORUTSATTNINGAR (MED
KOMMENTARER)

BEBYGGELSE

* Resecentrum far en viktig funktion som fasad for
hela Lerums centrum, ut mot jarnvdg och motorvag.
Byggnaden tillats enligt detaljplanen att uppforas i
upp till tre vaningar, och far till viss del (max 150 kvm)
skjuta ut 6ver Stationsvégen.

(Kommentar: Géllande éverenskomelse mellan
Lerums kommun och Véstfastigheter kommer att ge
andra fGrutséttningar for fasaden mot Stationsvdgen
med endast ldgre bebyggelse som inte blir
rumsskapande pa det i detaljplanen féreslagna
séttet.)

= Centrumfunktioner foreslas forlaggas till resecentrum
for att skapa en attraktiv och levande plats under fler
tider pa dygnet.

(Kommentar: Enligt ovan kommer utrymmen
fér centrumfunktioner endast att rymmas i
resecentrumbyggnaden.)

KULTURMILJO

= Ett behov finns av att skapa en tydligare koppling
mellan Bagges torg (1950-talsstil) och det féreslagna
resecentrumet, samt att vinda centrum mot
Stationsvagen.
(Kommentar: De nya férutséttningarna skapar en
tryggare och tydlig koppling mellan Bagges torg och
Resecentrum men underlaget fér att vdnda centrum
mot Stationsvégen finns inte.)

= Den &ldre stationsbyggnaden (byggd &r 1892) &r
viktig for férstdelsen av Lerums centrums framvéxt,
och det nya resecentrumet ska darfér [amna ett
respektavstand.
(Kommentar: Nya Resecentrum placeras pé véstra
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sidan om tunnelmynningen och later stationshuset
vara.)

INFRASTRUKTUR

Syftet med planforslaget &r att forbattra det kollektiva
resandet genom att stérka den idag vaga kopplingen
mellan tdgperrong och busstrafik.

(Kommentar: Resecentrum bildar en tydlig lank
mellan de tva trafikslagen.)

Gang- och cykelbanor ska finnas pa bada sidor

av Stationsvagen och tydliga och s#kra passager

for gangtrafik ska leda mellan Bagges torg och
resecentrum.

(Kommentar: | gédllande planering finns det bara
cykelbana norr om Stationsvédgen.)

Cykelparkering finns inne i parkeringshuset och i
markplan utanfor parkeringshuset, samt planeras i
anslutning till resecentrum.

(Kommentar: Cykelparkering planeras i anslutning till
gangbanan utmed bussterminalen !)

Stationsvégens utformning ska bli mer intim och
trygg. Butiker och bostader ska vdndas mot gatan.
(Kommentar: Se tidigare kommentar.)

Bilparkering sker framst i parkeringshuset séder

om det planerade resecentrumet. Ett mindre antal
parkeringsplatser for snabba stopp kan dstadkommas
framfor resecentrum langs Stationsvégen.
(Kommentar: Detta méal kan uppnés.)

MARK OCH VEGETATION

Planomradet bestar idag mestadels av hardgjord
mark. Lansstyrelsen har i beslut 2014-09-23 gett
dispens for att ta bort den befintliga traddraden

inom planomradet, med villkor om att motsvarande
antal trad av inhemsk &ddellovtradslag planteras pa
gatumarken och att de trad som klarar att flyttas ska
aterplanteras pa annan lamplig plats inom kommunen.
(Kommentar: Detta ansvar ligger p4 kommunen.)

Med planbestdmmelse garanteras att en tvésidig allé
léngs Stationsvédgen planteras.

(Kommentar: Detta ansvar ligger p4 kommunen.)

Den stérre linden mellan den &ldre
stationsbyggnaden och det féreslagna resecentrumet
ska bevaras.

(Kommentar: Detta mal uppnés genom géllande
férslag.)

STORNINGAR

Ny bebyggelse kan fungera som bullerskarm

for befintliga och planerade bostader norr om
planomradet. Planférslaget tillater ocksa att murar
byggs som kompletterande bullerskydd.
(Kommentar: Endast bullerplank mot jérnvédgen finns

ar hog dér resecentrum planeras. Foljande atgarder
ar nodvéndiga for att genomféra detaljplanen:
obrénnbara och brandskyddade fasader, laminerat
glas, placering av friskluftsintag, nédstopp for
ventilation, utformning av entréer, utrymningsvagar
och vistelse i omradet med hansyn tagen till risker
fran jarnvagen och motorvdgen, kant langs med

med i planeringen.) sparomrédet.
Riskutredningen visar att individ- och samhéllsrisken (Kommentar: Dessa féreskrifter ska féljas i vidare
planering.)
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Resenarsunderlag

Underlag fran Vasttrafiks trafikstrateger for tag
och buss.

Av de avstigande resenérerna har 65-70% centrum som
malpunkt.

Resande 2019: 6 000 pa- och avstigningar/dygn
Resande 2035: 14 000 pé- och avstigningar/dygn

Maxtimme 2025:
*  2-4 t&g stannar/timma
= 280 personer stiger av.

Estimerad Maxtimme 2035:
* 6 tag stannar/timma
= 1000 personer stiger av varav:
- 100 personer ska séderut
- 500-600 personer ska norrut
- 300-400 till resecentrum/bussterminal

',' Gang/cykel

/ Fordon
/ Tag & gods

Varutransporter

Overgripande flden Lerums centrum
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Trygghet

Under december 2019 genomforde White en
trygghetsanalys av Lerums centrum utifran ett
nattperspektiv. Analysen bestélldes av Solkattens
fastighetsagare. Trygghetsanalysen visade en
brist av dgon pa platsen langs stora delar av
Stationsvagen. Mdrka ytor omkring nedgangarna
till tunneln skapar otrygga platser utan

oversikt. Att 6ka de visuella kopplingarna samt
genomstrémningen av ménniskor i bada andar av
perrongen/stationsomradet blir en viktig del av
resecentrums uppgift.

ATGARDSFORSLAG BEFINTLIG MILJO

=  Stark kopplingarna och fortydliga entréerna till torget
= Belys stationsomradet, stark identiteten och gor
det férsta intrycket positivt och bidra till 6kad
orienterbarhet
= Foérvandla Solkattens baksida till framsida sa
att gatan blir en stadsgata med Tingshuset och
vattenrummet i fonden.

Denna analys genomfordes ar 2019. Huruvida analysen &r
uppdaterad efter dagens situation har ej kontrollerats.

Har saknas 6gon/passiv 6vervakning
Blandande belysning

Svart hal

Har &r det otryggt

Otydlig ingang

Har saknas visuell koppling vid morker

© Har finns 6gon/passiv évervakning

P> Tydlig ingang

* Rumsskapande belysning

Inzoomad version av trygghetsanalys for Lerums
centrum, White 2019.

PM FORSTUDIE 2025-05-09



Trygghet

For att hantera trygghetsfragan i utformningen av
Lerums resecentrum har metoden CPTED anvants,
bade for att analysera nulaget och for att férsla
atgarder i gestaltningen. Analysen “PM Forstudie
Resecentrum Lerum CPTED” genomférdes 2022
av Tyréns.

CPTED - EN METOD FOR
TRYGGHETSSKAPANDE MILJOER

Crime Prevention Through Environmental Design
(CPTED) handlar om att ka tryggheten i samhdllet
genom att utforma fysiska miljéer pa ett sétt som
forebygger brott. Den grundldaggande idén &r att var
byggda miljo, fran arkitekturen och byggnaderna till
utformningen av belysning och vegetation, kan paverka
en person att bega brott. CPTED-metoden utgar fran sex
principer:

= Territorialitet. Incitamenten att begé brott minskar
om de boende eller verksamma i ett omrade ké&nner
ansvar fér en plats.

= Tilltradeskontroll. Genom att begrénsa tilltradet till
byggnader eller platser (exempelvis med hjilp av
porttelefoner eller koder) blir det svarare att bega
brott.

»  Overvakning. Overvakningen kan vara bade aktiv
(véiktare och poliser) eller passiv (fler gon pa
platsen, exempelvis genom att byggnader utformas
med fonster som ger 6verblick éver platsen).

= Forsvarande av brottsgenomférande. Minska
mojligheterna att bega brott genom till exempel
anvandning av |as, staket och/eller inbrottslarm.

= Image. Genom att signalera att en plats tas om hand
minskar incitamenten for att bega brott. Exempel pa
detta &r att ta bort klotter och skrép eller reparera
sadant som &r trasigt.

»  Aktivering av platsen. Oka den manskliga
narvaron under dygnet genom att tillféra
lekplatser, verksamheter eller motesplatser. Aven
hallplatslagen, uttagsautomater eller taxi kan verka
brottsférebyggande genom sin placering.

ATGARDSFORSLAG BEFINTLIG MILJO
Utifran de sex principerna for CPTED tar PM:et upp
atgérdsforslag kopplat till tva platser i anslutning till
Lerums resecentrum:
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Stationsvégen:

= Ersiétt gallernaten eller delar av dem med icke
transparanta material, estetiskt genomténkta, kanske
med nagon form av konst.

= Flytt av varuintag och ombyggnation av baksidorna pa
Stationsvagen for att signalera trygghet och vistelse.

=  Fortydliga nerfarten till det &stra parkeringshuset
genom att ta bort taket 6ver infarten till garaget samt
fortydliga genom béttre sikt och skyltning.

Gangtunneln

= Hissen fran plattform ner i tunneln: utformningen med
en hég vagg mellan trappa och hiss &r problematisk
dé det skapar ett prang vid entrén till hissen. Ta
ner vdggen i héjd med trappan dér sa ar mojligt.
Komplettera vaggen med récke dar s& &r befogat for
att minska fallrisk.

= Akustikddmpande plattor i tunneln och bullerskydd
l&ngs med norra sidan av E20.

=  Utveckla konstnérliga inslag i tunneln.

MEDSKICK TILL LERUMS RESECENTRUM

Baserat pa det tidigare skissférslaget (2022) har en rad
medskick sammanfattats infor utformningen av Lerums
resecentrum:

Territorialitet och tilltradeskontroll: stérsta delen av
resecentrumet ar en offentlig eller semioffentlig plats
utom under de tider d& byggnaden &r stangd eller
l&st. Det ar viktigt med en tydlighet kring vilka delar av
fastigheten som &r tillgéngliga fér allménheten samt under
vilka tider. Finns det mojlighet att tillskapa hinder for
biltrafik vid infarten till omréddet minskar risken fér oénskad
verksamhet, exempelvis att a-traktorer trafikerar ytan.

Overvakning: en hog grad av uppglasning i byggnaden
skapar goda forutséttningar for dverblickbarhet. Det
finns dock en risk att den sddra sidan av resecentrumet
blir féremal for problematiskt hang nér resecentrumet ar
sténgt och inte trafikeras av ndgra tag eller bussar. Att det
finns frekventa avgangar och folk pa platsen under en sa
stor del av dygnet som mdjligt, &r en férutséttning for den
passiva 6vervakningen.

Forsvarande och brottsgenomférande: glaspartiernas
placering blir centrala ur évervakningssynpunkt.
Stationsgatans utformning och “6gon pa platsen” blir
ocksa viktigt.

Image: det &r en fraga for Vasttrafik i vilken utstrédckning
man vill utsmycka lokalerna med estetik, konst eller

verksamheter som 6kar dess attraktivitet. Ett satt att
starka CPTED-principen “image” skulle dock kunna

vara att koppla de planerade vantytorna utomhus till
kommunens koncept “Vaxtrum”.

Aktivering av platsen: verksamheter sdsom en kiosk och/
eller resendrsservice &r ett satt att tillfora liv och rérelse
till resecentrum. Verksamheternas 6ppettider blir en viktig
del av hur resenérsmiljon uppfattas och fungerar under
olika tider pa dygnet. Finns det mojligheter till ytterligare
verksamheter i byggnaden som kan halla 6ppet under
dygnets moérka timmar skulle det vara mycket vardefullt ur
Overvakningssynpunkt.

BARNPERSPEKTIVET

Barn och ungas perspektiv behéver sarskilt beaktas ur ett
vardagslivsperspektiv. Dessa grupper &r ofta beroende av
kollektiva fardmedel, ocksa vid mer obekvama tider sdsom
kvéllar och helger. Utformningen av resecentrum behdéver
anpassas pa ett satt som erbjuder en sdker och trygg
resendrsmilj dven fér yngre medborgare. Genom att till
exempel utforma platser for lek/vistelse dar det &r minst
risk fér olyckor och se till att 6ppettiderna &r anpassade
efter invdnare med andra resetider ar 8-17, kan Lerums
resecentrum underlétta barn och ungas vardagsliv.

Territorialitet

Aktivering
av platsen

Tilltrades-
kontroll

Crime Prevention
Through
Environmental
Design (CPTED)

Image

Overvakning

Férsvarande
av brotts-
genomforande

lllustration av CPTED-metoden (Killa: Boverket,

omarbetad av White).
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Utgangspunkter

KUNDKRAYV

For att sakerstélla att de planerade ytorna ska fa avsedd
effekt, behdver foljande forutsattningar tillskapas:

Kompletterande ytor utdver ovanstdende men med access
fran vanthall:

Kunden ska se fordonet komma, 20-30

sekunder innan ankomst, f6r att hinna fram till
pastigningspositionen

Kund ska ges trafikinformation om avgangstider och
avgangsplatser for resor

Upplyst, klimatiserat utrymme for invéntande av nésta
fordon for vidare resa

Bidra genom kommunens trygghetsskapande arbete
med miljén kring resecentrum med tillskapande av
forutsattningar for att kunna maximera sin tid pa en
trygg plats

Anlaggningen ska vara milj6-, kostnads- och
energieffektiv och ge grund for kontinuerlig
forbattring avseende utféranden och processer i
kommande investeringar

LOKALPROGRAM:

Bussforares rastlokal, 8 personer ca 65kvm

Rastlokal for trafikoperatérerna ska ha access
separerad fran resenérsflode och med atkomlighet da
resecentrum eventuellt ar stangt fér allménheten.

3 WC (separata herr och dam)

= En publik toalett, ett RWC

=  Stid c:a 4,5m2, planeras med utrymme f6r
stadutrustning.

= Forradd c:a 4m?

= Lokal for till exempel resenérsservice inkl. bakyta
c:a 80kvm (bygger pé en tidig bedémning om
lamplig storlek for en komersiell aktér, 80/20
procentférhallande butik-bakyta)

= Utdver VT:s lokalbehov finns behov av
fastighetsanknutna ytor avsedda fér miljorum samt
teknik, UC och el samt kommunikationsutrymmen.

Uppslag till nya servicefunktioner kan vara till exempel:

= "Halivaggen” utlamning mot flodet bakverk, kaffe
etc.

= Tillgénglig golvyta for tillfalliga utstallningar.

= Utlamningsboxar for att ersatta den andra
vardagsresan med bil

Malet &r social narvaro &ver trafikdygnet.

RELATION TILL OMGIVNINGEN

Gestaltningen ska folja Arkitekturmanual for Vasttrafiks

L o

* RWC byggnadfer. . Gammalt vykort fran platsen visar en mer avskalad milj6 runt stationshuset &n det
" vilrum q | Gestaltningen ska anpassas il platsen. aldre vykortet tidigare i rapporten. Mycket gront har férsvunnit

* pentry med matplatser

= vilrum STATIONSHUSET

plats fér bekvdma mobler f6r paus
kontor/skrivplats
stadrum

Ovriga forutsattningar:

Grundforutsattningar fér véanthall &r kommersiell
service som tillfér social kontroll och 6verblick fér

att undvika obehagliga situationer samt mojlighet att
vistas i ndrheten av andra manniskor

Maximera tid i virme/véderskydd och maximera tid pa
en trygg plats

Gestaltningen har utgatt fran den omgivande
bebyggelsen. Material och volymer &r inspirerade av
det gamla stationshuset fran 1892 med sitt enkla och
samtidigt bearbetade roda tegel i fasad.

SOLKATTEN FRAN 70-TALET
Arkadgangarna finner sina motsvarigheter bade

pa Bagges torg och i fasader som vander sig mot
Stationsvéagen och de sma platsbildningarna som finns

dér. Gestaltningen av arkaderna ska ocksé ge en vérdig
kénsla da man rér sig i dem med en 6ppen glasad fasad

mot vénthallen.
Exempel pa vackra arkadgangar kan man hitta i
manga europeiska stadskérnor dar de blir viktiga som

A

rumsbildare kring till exempel torg. De ger ocksa méjlighet
att “skula” och ett skydd mot stark sol och det &r enkelt att
belysa arkaderna péa ett vackert och robust satt.

Solkatten &r en inomhuscentrumanldggning vid
Bagges torg

Arkad som vénder sig mot stationsomradet
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Skissprocess

Resecentrums arkadgédng omfamnar, i Férstudieforslaget, den befintliga
tunneltrappan med hiss och teknikrum. Tunneln blir pa sa sétt en naturlig del av
resecentrum och en helhet, somléshet uppnés.

Skissartade gestaltningsprinciper som lett till Férstudieforslaget

Scenario om befintligt tunneltak behalles:

Det kan bli en svarlést gransdragning och mellanrummet mellan de tva
byggnaderna kan vara svart att utforma och konstruera pa ett tillrackligt sakert
Sektion genom tunneln och Stationsvigen vis.

Scenario nar/om planerad gang- och cykelbro ersétter tunneln och Tidig skiss med sadeltak och markerat tak mot tunneln
landar vid sidan om resecentrum i ett hiss- och trapphus.
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Principiell utformning

Vénthallen ska vara 6ppen och ljus utan skymda hérn s3 att Teglet omfamnar byggnaden och kommer att vara aterbrukat. Dess
man latt far 6verblick och underlattar den passiva bevakningen. egenskaper och karaktdr kommer att bli en viktig del i gestaltningen
Genomsikten ut mot torget &r en viktig del i gestatlningen. i detaljprojekteringen. Tillsammans med trastommen, vdrmen
Lokalernas stora skjutbara glaspartier 6ppnas sa att gransen i vénthallens tréinredning och robustheten i teglet blir det en

mellan lokal och vénthall suddas ut trygghet med dessa traditionella byggmaterial. Malet ar att mycket

av trdpanelen ocksa ska vara aterbrukad och gestaltas efter de
férutséttningarna.

De translucenta panelerna som omger teknikrummet pa plan 2
kommer att uppfattas som en lykta synlig fran kringboende och
resande. Den moderna LED-tekniken ger en mgjlighet att skapa en
vacker ljussattning.
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Vardeskapande

Det stora vardet som skapas med nya resecentrum ar en
plats dér det ska kénnas tryggt att vistas och att vanta pa
tag eller buss, att befolka denna del av Lerum. Lokalerna
ger platsen liv och det finns mgjlighet att dréja kvar med
en fika eller att |6sa enkla inkdpséarende for pendlare/
resendrer pa vag.

Ett arbete behdver goras for att sékerstélla att
lokalerna blir ekonomiskt barkraftiga i skuggan av Bagges
torg.

Resecentrum vénder en generds arkad mot det nya
torg som bildas mellan resecentrum och bussterminalen.
| arkaden kan man ta skydd fran regn och sol. Den hjalper
ocksa till att halla ett behagligt klimat inne i byggnaden.

Resecentrum gestaltas med en solid tegelvagg
mot soder dér tdg och trafik dundrar férbi. Enligt
detaljplanen och av sikerhetsskal ska séderfasaden
vara en sé sluten fasad som méjligt utan till exempel
luftintag. Dock ska &ven denna lite dolda fasaden ges en
omsorg i detaljutférandet. Det &r meningen att endast
butikspersonal, férare och renhéallningsarbetare ska
anvénda ytan utanfér denna fasad fér entré till lokalerna.
Det &r pd kommunens ansvar att gestaltningen av torget
ar sddan att 6vriga resenarer och innevanare inte lockas
att vistas dér eller pa den stora bussplanen bakom
bussterminalen.

Teknikrummet pé plan 2 klds med en translucent
fasadpanel som belyses bakifran sa att det blir en lykta
synlig fran tagen och fran bostaderna pa Stationsvagen.
Ett ljus i varierande farger ger en vacker effekt. Mgjlighet
att anvénda aterbrukad panel ska utredas.

Taket &r ett s& kallat gront tak, foretradesvis med
angsgras. Taket dver teknikrummet kan vara lampligt fér
solceller.

Pa taket intill teknikrummet finns en liten uteplats dar
férarna kan pausa.

Tegel ska vara aterbrukat och det ska utredas huruvida
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aven invandig trdpanel kan vara det.

Stommen ska vara en trastomme med en bottenplatta
av “grén betong”. Stal som anvénds i konstruktioner ska
foretrddesvis vara atervunnet.

Fastighetstekniska utrymmen finns tillgéngliga fran
vanthallen och ett flakt- och teknikrum finns pa plan 2,
tillgangligt med trappa.

Ett avfallsrum f6r de tva lokalerna och rastlokalen finns
med ingang i sbderfasaden och med plats f6r sopbil pa
nara avstand.

smmmmmm = Grins for fastighetsansvar
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Naturliga resenarsfloden

UPPLEVELSE AV MILJON

Ett nytt resecentrum ska bidra till att resandet med
tdg och buss okar. Det ska bli bekvédmt att pendla med
allménna kommunikationer. Det stéller krav som:

= Service

*  Punktlighet

« Trygghet S o - -B-—-Gm A el ’ ;
' Sékerhet i PRGN R : ’ 10 ST CYKLA 10 ST CYKLAR' «m
= Resealternativ o ) JURVNNVVIY
* Robusthet AN (O
Darfor blir det viktigt att ta vara pa de naturliga flodena.
En upphdjd yta tvérs Stationsvagen leder fran en av o -
passagerna fran centrum till det nya torget. Detta blir i RSATTNING
en trygg overgang da fordonen far anpassa sig till @ -+ ¥ ey v >
forgédngarnas villkor hér. Fran torget ar det latt att ta sig
vidare till bussterminalen, vanthallen och tagen. Fran
torget till tdgen kan man ta gdngbanan, ga i arkaden
eller genom vénthallen innan man svénger till tunneln
och perrongen. Det finns ett 6vergangsstélle fran dstra : Y

passagen fran Bagges torg ocksa som leder mer direkt RESTAURANG
mot tunneltrappan. STATIONEN

eee

15 ST CYKLAR

PLATS FOR VILA :

Inget ar som véntans tider men trots det behdver mobler /?5615/?/3[
vara robusta, inbjudande och bekvdma. M&blerna ska 4
placeras med uppsikt 6ver bussterminalen och torget.

Det ska ockséa vara mdjligt att vénta pa sitt tdg hér inne

i virmen och da behdver det vara tydliga realtidsskyltar .
for den trafiken. En méjlighet &r att det finns kamera pa . \,,,—”"””’_"”_P/’_”m .

@,
oo \ooooooooooooo

REGLERPL AT

perrongen Séatt man kan se é_ven den frén Vﬁntha”en_ :ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo 000000000000000000000000000000000000000000000000000

TILLGANGLIGHET Resenarsfléden genom Resecentrum

Resecentrums personaldelar och den publika vénthallen
med lokaler ska vara fullt tillgéngliga. Det géller bland
annat mobler, entréer, och skyltar/skyltning. Detta maste
studeras noggrant i kommande skeden sé att det blir en
inkluderande byggnad.

Taktila strdk och skyltar ska félja det naturliga flédet
och kontrastmarkeringar hjalper den med nedsatt
syn. Dérrar till vénthallen i det naturliga flédet ska vara
automatiska.
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Vardagsliv - trygghet genom narvaro

VERKSAMHETER OCH OPPETTIDER

Verksamheternas 8ppettider kommer att vara beroende av
hur trafikavtalen ser ut och vilken verksamhet det ror sig
om.

Trafikavtalen f6r bussar och tag reglerar ankomst- och
avgangstider och vanthallen kommer att vara 6ppen under
dessa tider.

Verksamheterna i resecentrum &r trygghetsskapande
genom att skapa nérvaro pa platsen dven under dygnets
morka timmar. Utformningen av resecentrum ger Lokal
1 potential till egna 6ppettider utanfor trafikdygnet.
Trafikdygnet foérvantas vara ungefar samma som i
dagslaget, det vill séga vardagar ca kl 05-00, fredagar
05-04 och I6rdag/séndag 06-04. Tillgang till rast- och
pauslokal for férare ska finnas 6ver hela trafikdygnet.

Méjliga dppettider dagtid (05-19)

Verksamheternas ppettider samt vanthall ute/inne
behover studeras vidare i det fortsatta arbetet och utgéra
underlag for val av tagare till lokalerna.

PASSIV OVERVAKNING

Gestaltningen av resecentrum och den omkringliggande

bebyggelsen kan bidra till passiv 6vervakning for att

forsvéra eventuellt brottsgenomférande. Hér féljer nagra

exempel pd hur utformningen kan bidra till fler 6gon pa

platsen:

= Uppglasning/genomsikt och goda siktlinjer.

= Mojlighet till fler balkonger for bostader.

* Man bor 6vervaga aktiv dvervakning, till exempel
genom kameror pa perrongen med tillhérande
bildskédrm i resecentrum.

Méjliga 6ppettider kvallstid (19-22)

BELYSNING

EQUHD THE HOURS

Utover aktivering av platsen, ar belysning en

viktig fradga i det trygghetsskapande arbetet. Ett
belysningsprogram samordnat med kommunen &r av stor
vikt, bade for trygghetsfrdgan och fér en sammanhéllen
centrumutveckling.

Melbourne: exempel pé aktivering av platsen genom
kvéllsoppna verksamheter. Foto: Flowers round the hours.

Méjliga dppettider nattetid man-tors (22-00)
fre-sén (22-04)

. Oppet for resendrer
. Oppet fér personal
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Vardagsliv - kvalitet

IDENTITET OCH IMAGE

Image &r ett sitt att hantera CPTED-metoden
gestaltningsmassigt. Till h6ger pa denna sida finns
exempelbilder p& hur gestaltningsméssiga kvaliteter kan
tillskapas genom att arbeta med platsens identitet.

Kvaliteter utifran CPTED-kategorin “Image”: _E
= Plantering, grén resenarsmiljé ==
=  Konst E
= Belysning ¥
BARNPERSPEKTIVET

Barn och ungas perspektiv behover sarskilt beaktas ur ett
vardagslivsperspektiv.

Har foljer en rad exempel pa hur barnperspektivet bor ) . i . . . ) . . . . e . . .
hanteras gestaltningsmassigt. Detta handlar évergripande Alingsas: exempel pé& en gron resenarsmiljé. Foto: Alingsas: exempel pa en gron resenarsmiljo. Foto: Alingsas: exempel pé ljuskonst som trygghets- och

om att identifiera vilka ytor i och omkring resecetrum som Louise Didriksson. Louise Didriksson. platsskapande. Foto: Kajsa Sperling.

ar allra mest trygga och reservera dessa for barn. Férslag
pa gestaltning som kan stérka vistelsekvaliteterna pa
dessa platser:

= Lekskulpturer

= Interaktiva inslag, t.ex. ljuskonst eller aktivitetsvagg

TERRITORIALITET OCH
TILLTRADESKONTROLL
CPTED-kategorin “Tilltradeskontroll” kan hanteras

gestaltningmassigt, exempelvis genom utformningen av
hinder for biltrafik.

Malmo: exempel pa platsskapande genom aktiviteter Berlin: exempel pa platsskapande genom aktiviteter fér ~ Goteborg: exempel pa ljuskonst som trygghets- och
for barn. barn. platsskapande. Foto: Kajsa Sperling.
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Orienterbarhet

SKYLTNING

For ett resecentrum ar skyltningen och hur den &r
utformad oerhort viktigt fér att resendrer ska kdnna sig
trygga och for att undvika ytterligare stress. Att skylta ratt
ar lika viktigt som att inte “6verskylta”. En val genomténkt
skyltprojektering ska goras i ett tidigt skede sa att inga
noédldésningar behodvs.

Skyltningen ska folja Vésttrafiks grafiska program. En
skylt med texten RESECENTRUM LERUM, tillsammans
med Vasttrafiks logga, ska vara placerad mot nya
torget och en likadan utmed Stationsvégen i 6ster vid
tunnelnedgangen. Skyltarna kan placeras pa fasad ovan
arkaden eller fritt stdende péa takfoten. Detta ska studeras
noggrannt i senare skede for den vackraste och tydligaste
placeringen. P& sddra teknikrumsfasaden, plan 2, sitter
en likadan skylt som kan lasas fran tdgen som annars
bara ser en lang bullermur d& man passerar eller stannar
i Lerum. P& teknikvaningens vasterfasaden endast en
Vasttrafiklogga.

Skyltning s& som hénvisnings- och
trafikinformationsskyltar ska gestaltas och placeras s
att de blir integrerade i byggnaden men ocksa é&r tydliga
och synliga for att 6ka orienterbarheten. De komersiella
lokalernas skyltytor kan vara pa fasadytor innanfér arkaden
till exempel pa téta delar eller innanfér glaspartierna.

KONST

Konsten ska vara en del av arkitekturen och konstnéren
bor komma in tidigt i projektet fér att inte konsten bara ska
bli en utsmyckning. Genom att lata konsten bli en del av
utformningen kan den bidra till att 6ka orienterbarheten
och bidra med att starka den positiva upplevelsen under
de mérka timmarna. Konst och belysning kan hénga tatt
samman.

PM FORSTUDIE 2025-05-09

24-TIMMARS PERSPEKTIV

Belysningen i resecentrum ska skapa en trygg miljé

dven pa den morka tiden pa dygnet. Det ar viktigt att den
studeras noggrant i samverkan med torgets belysning.
Belysningen ska utformas sé att den belyser ytor och
inte upplevs blédndande. Vackert ljussatta miljoer kommer
ocksa att upplevas tryggare.

Utformas belysningen ratt kommer den att forstérka
karaktarer pa byggnaderna, gatan och torget.
Energieffektiva armaturer ska anvédndas s att ljuset blir av
ratt kvalitet och fargtemperatur. Resecentrum &r en del av
det stora stationsomrédet men den viktigaste pusselbiten
da det &r morkt.

Vid ett scenario dér tunneltaket frdn 1993 kommer att
finnas kvar sida vid sida med det nya resecentrum méaste
belysningen av det genomga en stor uppdatering.

Tunneln till perronger och som fortséatter under jarn-
och motorvégen till andra sédra Lerum upplevs som en
otrygg passage kvéllstid och om denna ska vara kvar i en
overskadlig tid behover den belysningen ses Over sé att
en storre kansla av trygghet uppnas.

Vy mot resecentrum frdn gang mot Bagges torg

Ui

i

Vy mot resecentrum fran straket i Oster

Vy mot resecentrum fran vaster



FORSLAG LERUM RESECENTRUM

Situationsplan

Situationsplan Stationsomradet
Cowi: Granskningshandling 2025-03-25
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Volymstudier

3D-volymstudie. Flygvy fran séder
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Fasader - material och uttryck

Tegelfasaderna ska vara enkla och utstrala robusthet.
Vackra material som dven aldras vackert. Aterbrukat
tegel muras med en detaljering som visar omsorg och
hantverkskunnande. Fasad mot jarnvagen ska vara sluten
och endast innehadlla ett nddvéndigt antal 6ppningar mot
jarnvagen.

Den inre fasaden ska he en stor andel glas i form av
glasade trapartier mot vanthall och lokalerna for storsta
mojliga genomsiktlighet. Pa sa satt blir vanthallen
inbjudande och trygg.

DY

¥

Visualisering fran torget
mot resecentrum
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Sektioner

Sektionen ger resecentrum med vénthallen en vardig men
inte 6verdriven rumshojd och volym. Pa sa satt skapas
ocksa vackra proportioner dven i arkaderna. Stommen av
tré ska ge avtryck sa att man kan uppfatta den, framfor allt
invandigt.
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1. LERUM RESECENTRUM
1.1.  BAKGRUND

Regionen, Vasttrafik och Lerums kommun har under flera ars tid arbetat med planeringen av ett nytt
Resecentrum. Lerums kommun avser att salja mark till Vastra Goétalandsregionen i syfte att uppfora ett
resecentrum intill den befintliga tdgsparsinfrastrukturen vid Lerums centrum. Aktuell fastighet medger
en stdrre byggratt an den Lerums kommun ar villiga att sélja, dd@ kommunen vill varna om
samhallsviktig mark. Intill det nya resecentret planeras aven terminalplatser for bussar.

Forstudiens uppdrag ar saledes att varna om kommunens byggratt, och samtidigt skapa en trygg,
sammanhallen resemiljé i och omkring Lerums nya resecentrum. Forstudien prévar méjliga I6sningar
och handlingsalternativ for utférandet, samt rekommenderar ett alternativ for vidare utvardering
Arbetet med forstudien har pagatt fran Q2 2024 till och med Q2 2025. Det har tagits fram parallellt med
Lerum kommuns arbete med en systemhandling fér bussterminalen och allman plats - langs
Stationsvagen samt runt resecentrum och bussomradet. Byggstart fér Lerums resecentrum &r planerad
till 2027.

1.2. PROJEKT- OCH EFFEKTMAL

Projektmalet ar att skapa permanent radighet dver en andamalsenlig vistelse och

kommunikationsfunktion pa ett resecentrum i Lerum i linje med framtagna strategier.

Effektmalen ar:

- Att attrahera och sakra kontinuitet i resan genom uppfyllande av baskrav i form av trygghet,
palitlighet, information och komfort.

- Att 6ka det kollektiva resandet.

2. HALLBAR UTVECKLING
2.1. VASTRA GOTALANDSREGIONENS VISION

Vastra Gotalandsregionen, VGR, leds av visionen "Det goda livet”, vilket innebar att vi ska bidra till ett
gott liv for varje manniska i Vastra Goétaland. | visionen star att hallbar utveckling utifran en ekonomisk,
social och miljdmassig dimension ska utgéra en ram for allt utvecklingsarbete i VGR och beaktas i
samtliga beslut. Miljomal 2030 och Mal fér social hallbarhet 2030 samlar VGR:s ambitioner inom
ekologisk och social hallbarhet. Tilsammans ska malen bidra till att utveckla och férbattra VGR:s
huvuduppdrag inom halso- och sjukvard, kollektivtrafik, regional utveckling och kultur.

2.2. VASTRA GOTALANDSREGIONENS MILJOKRAV
Vastra Goétalandsregionens byggprojekt ska styras sa att de uppfyller miljélagstiftning,

regionala miljdmal och interna beslut och malsattningar inom hallbarhet. De tre dvergripande regionala
miljdmalen berdér omradena:

e Resurseffektivt och giftfritt

e Lag klimatpaverkan
e Framjad biologisk mangfald
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Systematisit farbattringsarbete genom miljsledning

| _Midibiid 18r ekologisk hillbachet 2030 - Ett gott liv pd en viimende planet |
a5
E Lig klkmat- ;:EL‘:h
3 piverkan DESS mangtald
<>»
* Resurseifcitiva och giftiia = Halverad klimaspdserkan frin = Hallbart ryttjande av
floden av produktes produlter av teati, plast och matal fastighweter med avseerdo
- = Cirkullirs Bygopmsterisd o ptirnkad Klimatplerian frkn i ek osyitenjngtes
'E o plalvers] enengiameindaing byggration w | ienmistinl wom Tramjar
& Oiad produktion a solel & Hilibar finansiel] verksambet Eologisi mangfaid
E o MAinikad miljdpleertan frbn o Mivikad Elimatphverkan Tebn w Inkdp by produlier ach
|k el liwsrmadael it pleskar e den
* Fouslifria transporter béalogisia mdngfalden
# Hallbary respo reegativi
| Wi Br en fGregingare | miljarbetet |
Mijoperspoktivet beaktas | samtliga beshst

Figur 1 Véstra Gétalandsregionens malbild for ekologisk hallbarhet 2030

Styrande for miljdarbetet ar krav som kommer fran Vastra Gotalandsregionen, men aven fran interna
beslut inom VGR:s fastighetsforvaltning (fd Vastfastigheter) samt gallande miljélagstiftning. Miljomalen

galler for alla byggprojekt.

Interna VF
beslut

= Mil Ji ik BE nad

Figur 2 Beskrivning av de delar som ligger till grund fér VGR:s fastighetsférvaltnings miljéstyrning i projekt

Som en direkt foljd av "Miljomal 2030” for Vastra Goétalandsregionens interna verksamheter, har
Vastfastigheter tagit fram en Fardplan for klimat- och aterbruksmal i Vastfastigheters byggprojekt, med

mal om att:
Klimatpaverkan ar halverad fran byggmaterial och byggprocess ar 2030 (Klimathalveringsmalet).

2030 ingar prioriterade byggprodukter i ett cirkulart system (Aterbruksmalet)

For projektet galler aven dokumentet "Vagledning Miljokrav i projekt”. Utgadende fran de styrande
dokumenten har sedan malen projektanpassats.
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3. PROJEKTSPECIFIKA HALLBARHETSMAL
3.1. OVERGRIPANDE HALLBARHETSMAL

Hallbarhetsprogrammet for Lerum Resecentrum bygger pa VGR:s styrdokument "Miljomal 2030” som
anpassats till byggprojekt i "Riktlinje miljé i projekt” och "Kontrollplan — Ny och tillbyggnation_ remiss
250220”. Utgaende fran dessa forutsattningar har hallbarhetsmalen projektanpassats.

- Lokaler och miljéer utformas for att erbjuda samtliga anvandare en miljéo med det lilla extra, dar
samverkan mellan de olika aktérerna utvecklas for att skapa sociala mervarden

- Lerum resecentrum bidrar till 6kad biologisk mangfald och en gron yta mitt i Lerum genom ett
omsorgsfullt gestaltat gront tak.

- Klimatpaverkan fran produktskede och byggproduktion minskas ar max 190 kgCO2e/BTA i linje
med Vastfastigheters halveringsmal till 2030.

- Hushallning med resurser i byggnaden genom fokus pa aterbruk och robusthet

De 6vergripande malen har preciserats och detaljerats i Bilaga 1. Kontrollprogram Miljé Lerum RC

3.2. KLIMATPAVERKAN
VGR:s 6vergripande klimatmal fér nybyggnadsprojekt ar att klimatpaverkan fran produktskede och
byggproduktion ska halveras till ar 2030. Malet for projektet ar 220 kgCO2e/m2 (BTA).
Klimatberakningarna ska goéras enligt den avgransning som beskrivs i Klimatdeklarations-lagstiftningen
som tradde i kraft i januari 2022. Klimatarbetet ska omfatta redovisning av klimatpaverkan fran
byggskedet, modul A1-A5, i vilka ingar ravaruforsorjning, transport och tillverkning i produktskedet samt
transport och bygg- och installationsprocessen i byggproduktionsskedet enligt den europeiska
standarden EN 15978, se Figur 3.

Arvndningikeds

W]

|
J

Figur 3 De réda félten representerar livscykelskeden som ingar i klimatdeklarationen
De byggdelar som ingar ar byggnadens samtliga barande konstruktionsdelar, hela byggnadens

klimatskarm samt icke-barande innervaggar. Begransningen i omfattning gor att klimatpaverkan fran
markarbeten, installationer eller fast inredning i en byggnad inte omfattas av reglerna, se Figur 4.
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B )
Figur 4 lllustration éver de byggdelar som ingar i Boverkets klimatdeklaration

Lerum Resecentrum ar en byggnad i ett plan med stort fokus pa trygghet, sékerhet och stor transparens
for 6ppenhet och kommunikation.

Da klimathalveringsmalet ar utmanande, laggs sarskild vikt vid att fa till en bra process for
maluppfyllelse med start redan har under forstudieskedet. Klimatarbetet innebar att klimatberakningar
gors l6pande under projektets alla skeden och att olika system och materialval utvarderas med
avseende pa klimatavtryck for att sékerstalla att projektets klimatkrav uppnas.
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3.3. LOKALER OCH MILJOER UTFORMAS FOR DET LILLA
EXTRA

Vastfastigheter och Vasttrafik har tillsammans stort fokus pa att skapa ett resecentrum
som kan samnyttjas, skapa trygghet, sékerhet och social samvaro fér de som nyttjar
byggnaden mer frekvent. | fokus ligger de bussférare som regelbundet kommer att
forlagga sina raster har. Hur kan deras upplevelse starkas och finns det mgjlighet att
samverka med de andra hyresgaster som kommer att finnas i fastigheten.

e Lokalerna utformas for att kunna férandras over tid.

e Lokaler planeras fér samnyttjande

e Lokaler som framjar social samvaro, men ocksa platser for avskildhet och vila

3.4. OMSORGSFULLT GESTALTAT GRONT TAK

Det nya resecentrumets tak kan bli en juvel for gronska och bidrar med
ekosystemtjanster i omradet.
e Angstak med prioriterade vaxter for pollinatérer
e Minskning av varmedar
e Bevara karaktarstrad och stark andra ekologiska element, GYF xxx (SGBC:s verktyg)
uppnas

3.5. KLIMATPAVERKAN FRAN PRODUKTSKEDE OCH
BYGGPRODUKTION AR MAX 220 KGCO2E/BTA

Projektet utformas for att uppna Vastfastigheters klimathalveringsmal.
e Klimat- och ekonomiska kalkyler utgdér gemensamt beslutsunderlag
e Trastomme
o Fossilfria transporter och byggplats

3.6. HUSHALLNING AV RESURSER — ATERBRUK OCH
ROBUSTHET

Vastfastigheters aterbruksmal "2030 ingar prioriterade byggprodukter i ett cirkulart system”,
innebar for projektet att ta vara pa utvalda materialgrupper fran byggnader som rivs inom
Vastfastigheters bestand, sdsom t.ex. tegel fran Sahlgrenskaomradet, trapaneler fran Nils
Ericsonterminal men ocksa att aterbruka material fran andra projekt eller andra aktérer som t.ex.
sanitetsporslin, invandiga glaspartier mm.

Byggnaden utformas aven robust for att klara av slitage, férandringar i stadsbilden.

e 100 % aterbrukat tegel
e Robusta material i slitageutsatta utrymmen
e Design for aterbruk

4. PROCESS FOR HALLBARHETSARBETET
4.1. STYRNING OCH UPPFOLJNING
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Projektet ska drivas med ett integrerat och engagerat hallbarhetsarbete. For att det ska uppnas
kravs att alla inblandade aktorer har kompetens och aktivt arbetar for att na hallberhetsmalen i
projektet. Hallbarhetsprogrammet ska vara styrande i projektets alla skeden. Miljdansvaret under
projekteringen av projektet ar férdelat mellan projektledaren och samtliga projektérer, som var och
en har ett ansvar for sin del av projekteringen och for att samrad betraffande hallbarhetsfragorna
sker med Ovriga berérda projektorer och VGR. Projektledaren har det yttersta miljdansvaret under
hela projektet. Bestallarens miljigsamordnare ar stéd at projektledaren for att driva och folja upp
hallbarhetsarbetet och vara radgivande under projektets gang samt rapportera till VGR:s
fastighetsavdelnings miljoenhet.

Varje aktdr dokumenterar och foljer upp sina aktiviteter i Bilaga 1. Kontrollprogram miljo.
Kontrollprogrammets mal kompletteras med uppgifter om hur hallbarhetsarbetet bedrivits, hur
kraven uppnatts, vilka eventuella avvikelser som finns samt vad som behdver hanteras i nasta
skede. Infér upphandling av entreprenér omarbetas Kontrollprogram miljé till att omfatta krav i
produktionsskedet. Entreprendren redovisar sin uppféljning i kontrollprogrammet alternativt
upprattar en egen miljéplan inklusive egenkontroll.

Miljésamordnaren féljer upp och sammanstaller uppfyllandet av hallbarhetsprogrammet i
projekterings- och produktionsskedena.

Hallbarhetsarbetet i projektet ska vara val dokumenterat dels i fraga om de fragestallningar som
vacks, dels i fragan om de slutsatser som dras och beslut som fattas. Dokumentationen ska vara
strukturerad och med god sparbarhet. Omfattning av dokumentationen framgar av Kontrollprogram
miljo.

4.2. MOTEN

Lépande uppféljning av hallbarhetsarbetet gors under projektering och produktion av bestéllarens
miljésamordnare, vid projekterings- och byggmdéten samt separata miljomdten. Dagordningen for
projekterings- och byggméten ska innehalla en stdende punkt gallande hallbarhet. Vid denna punkt
rapporteras hur hallbarhetsarbetet fortskrider och behov av sarméten lyfts och samordnas. Da
avrapporteras dven eventuella avvikelser fran hallbarhetsprogrammet.

Dokumenterade fukt- och miljoronder ska med jamna mellanrum, minst en gang per manad,
utféras pa byggarbetsplatsen av entreprendrens fukt- och miljdansvarige. Bestallarens
representant ska beredas plats att narvara. Fukt- respektive miljoronder kan aven utféras av
bestéllaren. Vid miljo- och fuktronden ska kontrollpunkter enligt entreprenérens miljéplan samt
projektets hallbarhetsmal stammas av.

4.3. HANTERING AV AVVIKELSER

Avvikelser och korrigerande atgarder gentemot projektets hallbarhetsmal ska kontinuerligt
dokumenteras och rapporteras till bestallaren. Bestallaren beslutar om eventuellt godkdnnande.
Samtliga avvikelser ska sammanfattas i separata dokument.

717 White arkitekter AB
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1. Metod och indata

SAMMANFATTNING

En preliminér berdkning av klimatpaverkan for
Resecentrum Lerum genomfordes under forstudieskedet
for att ge en tidig indikation pa hur projektet férhaller sig
till Vastfastigheters klimatmal om halverad klimatpaverkan.
Malgrénsvardet &r definerat som 220 kgCO e/m’BTA
och géller f6r omfattningen av byggdelar enligt Boverkets
klimatdeklaration.

Byggdelar och material med stérst klimatpaverkan
analyserades for att identifiera mojligheter till minskad
klimatpaverkan och ge underlag till det fortsatta arbetet
mot klimatmalet under projekteringen.

Resultatet av klimatberékningen redovisas for tva
alternativ:

= Basfall med standardval av material

= Klimatoptimerat alternativ med féreslagna materialval

Boverkets typiska vdrden anvéndes i férsta hand

som klimatdata och EPD:er anvéndes i andra

hand for specifika produkter. | berdkningen av det
klimatoptimerade alternativet anvéndes utover dessa
referensvérden for klimatforbattrad betong fran Svensk
Betong.

OMFATTNING AV KLIMATBERAKNINGEN
Klimatberékningen omfattar byggdelar enligt Boverkets
klimatdeklaration, vilka ar begrénsade till klimatskarm,
barande konstruktionsdelar och innervéaggar.

Grundkonstruktioner ingar fran och med isolering under
grundplattan, inklusive palplintar och grundbalkar. Palar
och andra eventuella markforstarkningsatgarder ingar ej
enligt Boverkets omfattning.

Stomme med pelare, balkar och eventuella stalavvaxligar i
taket och runt 6ppningar ingar i berékningen. Yttervéaggar
med glaspartier och dérrar for plan 1 och flaktrummet pa

taket ingar tillsammans med fasadbekladnader.

Yttertaksbjalklag ingér inklusive isolering i fall for
sedumtak. Jord och véxter i sedumtaket ingar ej enligt
Boverkets omfattning. Draneringsskikt fér sedumtak bér
inkluderas i berédkningen men &r en oséker data i det
tidiga skedet.

Innervéggar, undertak, uppreglat golv och invéndig trappa
ingdr i berdkningen. Invandiga ytskikt ingar e].

Byggnadens BTA uppskattas till 544 m2.

INVENTERINGSDATA

Klimatberékningen baseras pa materialméngder ur
ekonomisk kalkyl fran férstudie. Efter avstamning
med arkitekt gjordes vissa justeringar av mangder for
byggdelar och ingdende material.

ANTAGANDEN

Antaganden har gjorts avseende uppbyggnader av
byggdelar, stomdimensioner samt typ av material. For
antagna uppbyggnader, dimensioner och material, se
Bilaga 1: Klimatberékning.

TACKNINGSGRAD

Téackningsgraden fér den preliminéra berékningen
uppskattas till 85% pa grund av osékerheter kring
materialméngder i det tidiga skedet. Resultatet av
berdkningen redovisas med ett 15% s&kerhetspaslag for
att representera 100% téckningsgrad.

UNDERLAG FOR MILJODATA

For berakningen med standardval av material anvands
huvudsakligen klimatdata fran Boverkets klimatdatabas,
typiska varden, version 02.06.000, daterad 2025-01-30.
For klimatférbattrade material anvénds referensvérden
och klimatdata fran EPD:er. For en fullstédndig
redovisning av klimatdata och datakéllor som anvénts i
klimatberakningen, se Bilaga 1: Klimatberékning.
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2. Preliminara resultat

BYGGNADENS BTA

ca 544 m?

TOTAL KLIMATPAVERKAN

Livscykelskeden A1-A5, kgCO,e/m?BTA (*med 15% szkerhetspaslag)

Basfall

Klimatforbattrat alternativ

Malgransvarde

KLIMATPAVERKAN PER LIVSCYKELSKEDE
kgCO,e/m?BTA (utan sékerhetspaslag)

Produktskede (A1-A3)

Transport (A4) 12 17

Byggspill (A5.1) 14| 17

Energi pa byggarbetsplats (A5.2-

A5.5) 11 18

FORKLARING AV RESULTAT

Jamforelsen mellan de tva olika fallen syftar till att
redovisa resultatet av berakningen med Boverkets typiska
klimatdata (basfall) och den klimatoptimeringspotential
som identifierats genom atgarder analyserade i férstudien
(klimatoptimerat alternativ).

De totala resultaten redovisas med ett sékerhetspaslag
pa 15%. Vardena &r fordelade per BTA, som uppskattas
till 544m?

Berakningen visar att de utvarderade
klimatoptimeringsatgarderna kan minska byggnadens
klimatpaverkan med cirka 20%. For att nd malgransvardet
krévs dock en ytterligare minskning med cirka 25%,

med sékerhetspaslag inréknat, eller cirka 15% utan
sékerhetspaslag.

327 373*
-20%
252 289*
-15%...-25%
220
214 275
Basfall

Klimatoptimerat alternativ

Klimatpéverkan fran byggmaterial berdknades for
livscykelskeden A1-A3 (produktskede), A4 (transporter)
och A5.1 (spill). Produktskedet (A1-A3) star for cirka

85% av den totala klimatpaverkan. Det innebér att de
storsta klimatvinsterna kan uppnés genom val av material
som kréver mindre energi vid utvinning och produktion,
eller som produceras med fossilfri energi. Minimering

av materialmangder ocksa ar en viktig atgard. For att na
klimatmalet kan det dven vara nédvandigt att stélla krav pa
fossilfria transporter samt att minska méngden spill.

For A5.2-A5.5 (energi pa byggarbetsplats) anvéndes ett
schablonvérde hémtat fran IVL, motsvarande 18 kgCO e/
m2BTA (typiskt varde). Det beddéms vara méjligt att minska
klimatpaverkan fran byggarbetsplatsen med cirka 40%
genom att stélla krav p& minimerad energianvéndning
under byggskedet samt anvandning av klimatforbattrade
drivmedel.



KLIMATPAVERKAN PER BYGGDEL ENLIGT SBEF
A1-A5.1, kgCO,e/m?BTA (utan sikerhetspéslag)

2 Husunderbyggnad

6 Stomkomplettering/rumsbildning

KLIMATPAVERKAN PER KONSTRUKTIONSDEL, A1-A5.1

3 Stomme
4 Yttertak

5 Fasader

A1-A5.1, kgCO,e/m?BTA, (utan sékerhetspaslag)

[ 75

takbjalklag
platta pa mark
glasparti utv
yttervagg
tegelbekladnad
innervagg
grundbalk
glasparti inv
pelare prefab
balk stal
platbekladnad
avjamning
pelare stal
plattbarlag
undertak

ovrigt

[ 26
4 I 19
9 I 14
9 I 12
o
70 s
3 s
o s
4107
200 6
41 5
4

71 8

KLIMATPAVERKAN PER BYGGDEL ENLIGT SBEF

Fasader star fér den hogsta klimatpaverkan, féljda av
grundkonstruktioner och yttertak. For att kunna utvardera
klimatférbattringar av yttertakskonstruktionen kravs
ytterligare underlag fran konstruktéren.

De atgérder som utvarderats i detta skede visar féljande
potential for minskad klimatpaverkan:

-20% f&r grundkonstruktioner genom val av
klimatférbattrade betong och armering,

-45% for stomme genom val av klimatférbattrad
prefabbetong och skrotbaserat stal i pelare och balk,
-30% for fasader genom val av klimatoptimerade material

for glasparier,

-30% for stomkomplettering genom val av
klimatférbattrad gipsskiva och plywood istéllet for
standard gipsskiva och OSB.

26 [ 36
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62 [T 80

2. 2

79 | 80

62 [ o

Basfall
Klimatoptimerat alternativ

53 I e7

21 I 35

Basfall
Klimatoptimerat alternativ

KLIMATPAVERKAN PER KONSTRUKTIONSDEL

Diagrammen redovisar en 6versikt av konstruktionsdelar
med hogst klimatpaverkan, baserat pa berakningen for
basfallet. Takbjalklaget star for cirka 25%, platta pa mark
for 22%, utvandiga glaspartier for 11% och yttervagg for
8% av den totala klimatpvaerkan fran byggmaterial. For
takbjélklag och yttervégg har det varit svart att identifiera
alternativa material i det tidiga skedet, och vidare
utredning krévs. For 6vriga konstruktionsdelar redovisas
beddmd klimatoptimeringspotential.

Takbjélkag uppvisar den hogsta klimatpaverkan jamfort
med andra konstruktionsdelar, mest pa grund av ingdende
isoleringen under sedumtaket. Att bade takbjalklag och
platta p4 mark hamnar hogt i rangordningen beror delvis
ocksa pa att deras klimatpaverkan férdelas per BTA for
en vaning. For en mer detaljerad analys av klimatpaverkan
per ingdende material, se nésta sida.



KLIMATPAVERKAN PER INGAENDE MATERIAL
A1-A5.1, kgCO e/m? (kvadratmeter konstruktionsdel)

TAKBJALKLAG

bastall | 17 5 [T &
PLATTA PA MARK

basfall 37
klimatforbattrat alternativ 37

GLASFASAD (GLASPARTI UTV.)
basfall

klimatforbattrat alternativ

YTTERVAGG

basfall 12

14 @4 30

KLIMATPAVERKAN PER INGAENDE MATERIAL

Diagrammen ovan redovisar uppbyggnader for
konstruktionsdelar med hogst klimatpaverkan i projektet,
samt klimatpaverkan fran respektive ingdende material
per kvadratmeter konstruktionsdel.

Uppbyggnaderna for takbjalklag, platta pa mark och
yttervdgg har antagits utifran ett referensprojekt.

| takbjalklaget stér isoleringen for 70% av klimatpaverkan,
varav 40% harror fran isioleringen under sedumtaket.

En alternativ uppbyggnad av takbjélklag b&r darfér
utvarderas i samarbete med konstruktdren, i syfte att
minska klimatpéaverkan fran isoleringen.

Plattan pa mark star for det nést storsta utslappet bland
konstruktionsdelarna i projektet. Klimatférbattrad betong
(niva 3 enligt Svensk Betong) och klimatférbattrad
armering kan bidra till en viss minskning av
klimatpaverkan. Isoleringen under platta pa mark

kan sta foér mer &n hélften av utslappen fran denna
konstruktionsdel. Ett alternativ till XPS-isolering bor
déarfor utvarderas vidare.
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isolering mineralull
limtra

[l isolering mineralull under sedumtak
fibergipsskiva

[ tétskikt, &ngsrpérr

m o

43

=l o

300 XPS
150 betong

M armering

B 71

94

isolering mineralull
byggskivor

B tatskikt
trareglar

Utvandiga glaspartier berdknades med Boverkets
typiska varden for helglasad aluminiumdorr, vilka bedéms
vara mest representativa for klimatpaverkan fran en
glasfasad. Glasfasader har relativt hog klimatpaverkan
per kvadratmeter och star for cirka 11% av den totala
klimatpéaverkan fran material i projektet. Det bedéms
vara mojligt att minska klimatpaverkan med upp till 40%
genom val av glas med skérvandel samt anvéndning av
atervunnet aluminium. Resultaten ar dock att betrakta
som uppskattningar, eftersom det i det tidiga skedet

ar svart att bedoma glastjocklek och materialmangder

i glasfasadprofiler. En specifik uppbyggnad foér
glasfasaden bor darfér utvarderas i den fortsatta
projekteringen.

Yttervdggar med traregelstomme har relativt lag
klimatpaverkan per kvadratmeter jamfért med andra
konstruktionsdelar. Ytterligare klimatoptimering &r
mojlig genom val av isolering och byggskivor med lagre
klimatpéaverkan, men funktionskraven maste beaktas.

156

Detta bor ocksa utvérderas i den fortsatta projekteringen.



KLIMATFORBATTRADE MATERIAL

Forslag pa alternativa material for att minska
klimatpaverkan utvérderades inom det klimatoptimerade
alternativet.F6r en sammanstallning av dessa material och
deras bidrag till minskad klimatpaverkan, se tabell 1.
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Klimatforbattrad betong, aterbrukat tegel samt

TABELL 1. KLIMATFORBATTRADE MATERIAL

klimatforbattrade glaspartier kan bidra mest till att minska
den totala klimatpaverkan i projektet. Darefter forljer
skrotbaserad armering, skrotbaserat konstruktionsstal
och klimatforbattrad gipsskiva.

Konstruk- Material i Basfall Material i klimatoptimerat Kommentar Minskning av
tionsdel alternativ total
klimatpa-
verkan fran
byggmaterial
kgCO2e/
m2BTA (%)
Palfundament, | Betong, standard 30/37 | Betong, klimatférbattrad Niva 8 &r méjlig, paverkar -14
grundbalkar, | (Boverkets typiska (niva 3 enligt Svensk Betong) | uttorkningstider: klimatpaver- (-20%)
platta p& mark | vdrden) 30% légre klimatpaverkan kan kan variera beroende pa
betongkvalitéer
Armering, standard Armering, klimatférbattrad Skrotbaserad armering, finns -4
(Boverkets typiska (Celsa) fossilfri armering med &nnu (-6%)
vérden) 45% lagre klimatpaverkan ldgre klimatpaverkan
Pelare prefab | Prefabbetong, standard | Prefabbetong, klimatforbéttrad -1
(Boverkets typiska (niva 2 enligt Svensk Betong)
vérden) 20% lédgre klimatpaverkan
Pelare balk 80% primérstal 100% skrotbaserat stal Méjligt fér varmvalsade -8
stal (Boverkets typiska (Boverkets typiska varden) profiler (H-, U-balk), svart fér (-13%)
vérden) 60% ldgre klimatpaverkan halprofiler i nuldget (VKR,
KKR)
Plattbérlag Plattbarlag, standard Plattbérlag, klimatforbattrad -1
(Boverkets typiska (Boverkets typiska virden)
vérden) 20% ldgre klimatpaverkan
Tegelfasad Tegel, standard Tegel, aterbruk Stor klimatbesparing med -15
(Boverkets typiska (EPD Rebrick) aterbrukat tegel, men kan (-22%)
vérden) 80-90% lagre klimatpaverkan | vara kostnadsdrivande
Glasparti Gilas och aluminium, Klimatforbattrat glas och Klimatpaverkan beror pa glas- -14
utvandigt standard aluminium specifikation, kan eventuellt (-21%)
(Boverkets typiska (baserat p& antagande) vara svart att hitta klimatfér-
vérden) 40% lagre klimatpaverkan béttrat brandglas
Avjamnings- < 30 % cement Cem flyt (EPD) Om pagjutning/avjdmning -3
massa (Boverkets typiska 50% lagre klimatpaverkan behévs, bér utredning géras (5%)
vérden) kring produkter med ldgre
klimatpaverkan
Uppreglat Granab Stal (EPD) Granab Tra (EPD) -1
golv 60% lagre klimatpaverkan
Innervéggar Gips Gyproc Klima (EPD) Finns flera alternativa pro- -5
(Boverkets typiska 70% lédgre klimatpaverkan dukter pa marknaden, kan (-8%)
varden) dock vara ca 20% dyrare dn
standard gipsskiva
OSB Plywood -1
(Boverkets typiska (Boverkets typiska varden)
vérden) 15% lédgre klimatpaverkan
Totalt: -67



3. Slutsatser

DISKUSSION AV RESULTAT

Byggnadens totala klimatpaverkan for livscykelskeden A1-
A5 enligt preliminér berakning med standardmaterialval
uppgar till cirka 370 kgCO,e/m*BTA inklusive 15%
sakerhetspaslag, och cirka 330 kgCO,e/m?BTA utan
sékerhetspaslag .

Genom att vélja klimatférbattrade material som
utvérderades i denna preliminéra berékning kan
klimatpaverkan minskas till cirka 290 kgCO,e/m?BTA
inklusive 15% sakerhetspaslag, och cirka 250 kgCO e/
m2BTA utan sakerhetspaslag.

Det finns potential till att minska klimatpéaverkan
ytterligare genom att se 6ver uppbyggnaden av
takbjélklaget, som i detta skede har antagits utifran ett
referensprojekt. Invandiga glaspartier skulle eventuellt
kunna ersattas med aterbrukade partier eller en vikvagg
av trakonstruktion. | 6vrigt kan klimatpaverkan minskas
om méngd klimatbelastande material, sdsom betong, stél
och isolering, minskas eller specificeras mer noggrant.
Alternativa isoleringsmaterial med lagre klimatpvaerkan
bor utvéarderas for bade grundlaggning och klimatskal.

Foreslagna klimatforbattrade material bor utredas vidare
i den fortsatta projekteringen med hansyn till kostnad,
byggbarhet och &vriga funktionskrav.

Pa grund av byggnadens utformning ar det svarare

att jamfora klimatpaverkan med malgrénsvardet

pé& 220 kgCO,e/m?BTA. Nér klimatpaverkan fran
grundkonstruktioner och takbjilklag samt den
tillkommande arkaden férdelas per BTA f6r en enda
vaningsplan blir resultatet hégre jamfért med andra
byggnader. Ett projektspecifikt klimatmal kan definieras
utifrdn byggnadens unika férutsattningar och méjligheter.

For resecentrumet planeras en arkad langst fasaden som
inte ar en del av klimatskarm. Pelaren som bar arkaden &r
daremot en del av stommen till resecentrumets byggnad
och kan déarfor inte separeras i klimatberdkningen.

Det kan diskuteras om &vrigt byggmaterial som ingar

i arkaden omfattas av klimatmalet, eller om det kan
redovisas separat.
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FORTSATT ARBETE

| den fortsatta projekteringen bor arbete med att
minska klimatpaverkan fortsatta i samarbete mellan
klimatsamordnare, arkitekt, konstruktor, projektledare
samt med stdd fran kalkylator och 6vriga projektorer.
En utvérderingsmatris for alternativa I6sningar ar ett
mojligt arbetsverktyg for att beakta flera aspekter,
sasom funktions- och sékerhetskrav, parallellt med
klimatpaverkan, byggbarhet, kostnader och andra
parametrar.

For att definiera ett realistiskt klimatmal behdver
konstruktionslésningar och materialval utvérderas vidare
under projekteringens nésta skede med hansyn till bade
tekniska och funktionella krav. Alternativa utformningar
for de byggdelar och material som driver mest utslépp,
och darmed har storst potential for utslappsminskning,
redovisas i tabell 2.

Ytterligare klimatoptimeringsatgérder som ska beaktas:

»  Aterbrukade byggmaterial, sasom tegel, glaspartier
och dorrar, undertak och akustikpaneler kan bidra till
en markant minskning av klimatpéverkan i projektet
och bor utvarderas vidare.

= Minimering av spill bidrar till minska d klimatpvéerkan
fran byggmaterial, och kan uppnas genom att ta
hansyn till standardiserade métt, till exempel fér
skivmaterial.

= Det bor stillas krav p4 minimerad energianvandning
under byggskedet samt anvéndning av
klimatférbattrade drivmedel.
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TABELL 2. FORSLAG PA ALTERNATIVA MATERIALVAL TILL FORTSATT UTVARDERING

Konstruktionsdel

Standardidsning
(antagen i denna klimatberakning)

Alternativ I16sning till fortsétt utvdrdering

Platta pa mark

Cellplastisolering XPS (EPS)
Platsgjuten betongplatta

= Skumglasisolering (hasopor) eller annat mate-
rial med ldgre klimatpaverkan;

= Minimera betongméngd, specificera betong-
klass (lagre hallfasthetsklass har lagre klimat-
paverkan) och armeringsméngder

Grundbalkar

Uppskattad dimension utifran
ett referensprojekt

= Minimera betongméngd, specificera dimensi-
oner, betongklass och armeringsméngder

Pelare och balkar

Prefabpelare, limtrapelare i fasaden, stalpelare
och balkar, stalavvéxling runt dppningar

= Tegelpelare istéllet for prefabpelare

= Optimera stalmdngd

= Skrotbaserat stal dér det ar méjligt

= Utreda potentialen med fossilfrit stal och ater-
brukade stalprofiler

Takbjélklag Limtrabalkar, mineralull isolering, isover |6sning | = Alternativ I6sning med tex KL-trd
under sedumtak = Minimera isoleringsméngd genom att skapa
fall med konstruktion istéllet
= [solering med ldgre klimatpaverkan
Yttervagg Utfackningsviagg med trareglar och mineralull = Cellulosa eller tréfiber isolering
isolering = Klimatférbéttrad gipsskiva eller alternativ
byggskiva av dtervunnet material
Glasfasad Gilas, aluminiumprofiler = Minska ytor déar det & mdjligt
*  Glas med étervunnet skérvandel
= Atervunnet aluminium eller tréprofiler
Platbekladnad Plat av primar metall = Atervunnet metall eller terbrukat plit

flaktrum, taksarg

= Utreda alternativa material med ldgre klimat-
paverkan

Innervéaggar

Traregel, mineralull, gips

= Cellulosa eller tréfiber isolering

= Klimatférbéttrad gipsskiva eller alternativ
byggskiva av atervunnet material

= Plywood eller annan skiva istéllet for OSB

Invéandiga glaspartier

Glaspartier med brandkrav

= Aterbrukade glaspartier eller vikvdgg av tré i
butiker

Invéndiga dorrar

Dorrar laminerade, staldorrar

= Aterbrukade dérrar

Undertak

Traullit

= Aterbrukat material
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1 HANTERING AV SAKERHETSPROGRAM |
PROJEKT

Resultatet av sékerhetsarbetet i diverse projekt (Sakerhet i Projekt) exponerar risker, hot och sarbarheter
gentemot tillgangar, intressenter och forvaltningar inom Vastra Gotalandsregionen. Genom att uppréatthalla
en god sakerhet i och omkring berort projekt skyddar vi ocksa identifierade tillgangar i forvaltningsskedet.

Nedan beskrivs hur sékerhetsprogrammet ska hanteras i projektet och dvrig sdkerhetsrelaterad dokumentat-
ion. For att uppna en god sakerhetsniva gallande information ska projektledare och samtliga personer och
roller som ingdr i ett projekt efterleva en god informationssakerhet.

1.1  DEFINITION AV SKYDDSVARD INFORMATION FOR SAKERHET |
PROJEKT

Med information i Sakerhet i Projekt avses Sakerhetsprogram, underlag fér genomférande av riskanalys, do-
kument (metodverktyg) fér genomférandet av riskanalys, rapport fér riskanalys samt dvriga dokument som
beror sakerhetsrelaterade dokument, ex. projekteringsunderlag, zonritningar, skalskyddsritningar och
systembeskrivningar. Informationen kan vara digital och/eller fysisk.

Om den samlande informationsmangden, som presenteras i ovan namnda handlingar, hamnar i orétta han-
der medfor detta att effekten av séakerhetsarbetet reduceras.

1.2 PRAKTISK HANTERING

1.2.1 Agaransvar
Dokumentéagare ar Forvaltningen Fastighet, stéd och service, FFSS.

1.2.2 Utforaransvar
Ett sdkerhets-PM uppréttas, revideras och hanteras i projektet av utsedd sakerhetskonsult, tillika projektets
sékerhetssamordnare.

| samband med att konsultens uppdrag ar fardigt, eller allra senast da projektet Gvergar till forvaltningsskede,
ska sakerhets-PM 6verlamnas till Férvaltningen Fastighet, stéd och service lokala sdkerhetssamordnare eller
av sékerhetsenheten annan utsedd person.
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1.2.3 Delning av sakerhets-PM

Dokument definierade enligt ovan far inte mangfaldigas eller spridas till andra an berérda parter.

Forteckning 6ver upprattade sakerhetshandlingar, sékerhet-PM och eller sdkerhetsprogram, med tillhérande
zon- och skalskyddsritningar ska uppréttas.

Distribution av sékerhetsprogram ska regleras och ske kontrollerat, d.v.s. distribution sker med kvittens av
mottagare vilket fortydligar den sakerhetsniva som ska uppratthallas fér dokument.

Mottagare ar de som har ett tydligt behov av dokumentens innehall for att kunna utfora sitt arbete i projektet.
Dessa personer ska ha undertecknat och kunna uppvisa har for avsett dokument; Sekretess och sékerhets-
regler gallande FFSS.

Efter genomfért projekt, vid forandringar av sdkerhetsprogram som resulterar i uppdaterad version eller vid
avlutat uppdrag, ska de personer som kvitterat ut handlingarna atersanda/éverlamna samtliga dokument
som ror ett projekt varpa kvittens utfors att aterlamnade har skett.

Handhavande av distribution, kvittering och sammanstallning av vilka personer som tagit del av handlingar
sker av projektets sakerhetskonsult.

1.2.4 Lagring av sadkerhetsprogram under projekt
Lagring av digital version av sakerhetsprogram ska ske enligt anvisningar under berért projekt eller motsva-
rande. Forvaring av tryckt version ska forvaras utan atkomst fran obehoriga.

1.2.5 Lagring av sdkerhetsdokument efter projekt

| samband med att projektet avslutats och sakerhetsprogrammet faststallts évergar handlingen till att benam-
nas som sakerhetsdokumentation.

Digital version av sakerhetsprogram sparas pa plattform dit enbart FFSS sédkerhetspersonal har tkomst. Fy-
siska exemplar ska destrueras i samband med att projektet avslutas.

Vid férandring i byggnader och lokaler ska aven sékerhetsdokumentationen uppdateras. Begaran av utlam-
nande av sakerhetsdokumentation gors av forvaltare for berért projekt. Externa parter som behdver séaker-
hetsdokumentationen fér projektering ska underteckna och efterleva de av FFSS faststallda sekretess- och
sakerhetsregler.

1.3 LAGRUM FOR SEKRETESS

| syfte att uppratthlla en god sakerhetsniva for kanslig information ar dokument, definierade enligt ovan, i
projekt belagda med sekretess enligt Offentlighets- och sekretesslag, OSL (SFS 2009:400).

Sekretess innebar ett férbud mot att réja en uppgift vare sig det sker muntligen, genom utlamnande av all-
man handling eller p4 annat sétt (3. kap. definition av sekretess).

Enligt 2. kap. Lagens tillampningsomrade galler forbudet for myndigheter och dess anstéllda samt de som pa
nagot satt genomftéra uppdrag at en myndighet och darigenom far kannedom om kéansliga uppgifter.

Foljande lagrum i OSL &r oftast tillampliga kopplat till hanteringen av sdkerhetsdokumentation;
18 kap. Sekretess till skydd framst for intresset av att férebygga eller beivra brott
8 § Sakerhets- eller bevakningsatgard

13 § Risk- och sarbarhetsanalyser m.m.
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2 INLEDNING
2.1 ALLMANT

Vastra Goétalandsregionen avser att bygga ett nytt resecentrum i Lerum. Placeringen av byggnaden ar invid
sparet mellan det gamla stationshuset och den nya bussuppstéallningsplatsen som Lerums kommun bygger.

Resecentrumet ska fungera som véanthall for resenarer samt att ytor for affarsverksamheter ska skapas.

2.2 MAL OCH SYFTE

Malet med projektet ar att skapa ett modernt och tryggt resecentrum som hanterar kade resenarsfloden och
framjar hallbart resande. Forstudien ska utreda majliga losningar, identifiera handlingsalternativ och lagga
grund for en funktionell bytespunkt med fokus pé trygghet, palitlighet, information och komfort. Detta PM ska
i sin tur beskriva principer for skyddsatgarder inom omradesskydd, fysiskt- och tekniskt skydd samt trygg-
hetsskapande strategier.

3 DEFINITIONER OCH BENAMNINGAR

Antagonistiskt hot En aktor med avsikt och férméaga att hota och skada skyddsvérda tillgangar ge-
nom sabotage och eller stold etc.

Sakerhet avser i detta fall skydds- och sakerhetsatgarder mot inbrott och andra antagonist-
iska hot.

Omslutningsyta avser golv, vaggar, dorrar, fonster och tak etc. som omsluter den skyddad ytan.

Skalskydd avser mekaniska skyddséatgarder i omslutningsytor av en byggnad eller del av
byggnad.

Inre zonavgransning | avser en inre avgransning med lagre mekaniskt skydd an skalskydd.

Tilltradesgrans avser ett omrade utan sarskilda skyddskrav, men som &ar larmkontrollerat och pas-
sage genom gransen sker normalt via kortlasare.

4  KRAVSAMMANSTALLNING
4.1  ALLMANT
4.2 FORSAKRINGSKRAV

Sdderberg & Partners (forsdkringsméklare) beskriver i PM:et "Forsakringsinformation Vastra Gotalandsreg-
ionen” sékerhetskrav fér byggnader.

- Byggnaden ska lagst uppna skyddsklass 1 enligt SSF 200 senaste utgavan.
- Vegetation inom 6 meter frAn byggnad, och inom tomtgrans, ska inte vara hogre @an 40 cm fran
markplan.
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4.3 KRAVSTALLARE

Foljande intressenter har hittills identifierats som kravstallare avseende sakerhet fér detta projekt.

e Forvaltningen Fastighet, stéd och service, FFSS — Vastra Gotalandsregionen.
e Vasttrafik AB, VT

e Trafikverket, TRV

e Lerums kommun, LK

4.3.1 Verksamhetskrav

e Riktlinje for bedomning av skyddsvarden, giltig fran 2024-02-27 — 2026-02-12 (Dokument-ID
SFSS12798-2043620674-31)

e Végledning — Sékerhet i utemiljon (daterad 2024-03-01, VGR FFSS)
e Rekommendation — Fysiskt och tekniskt skydd (daterad 2024-03-01, VGR FFSS)
e Rekommendation — Utformning av tekniska utrymmen (daterad 2024-03-01, VGR FFSS)

Héanvisningar i detta dokument géller till senaste uppdaterade version av referensdokumentationen

5 PROJEKTERING
5.1 RISKANALYS

Nagon riskanalys for resecentrumet ar inte utford i detta skede. Med hjalp av riskanalyser belyser projektet
riskerna pa ett systematiserat satt och kan planera for att satta in lampliga atgarder for att minimera riskerna.
Rekommendationen ar att en riskanalys utfors i samband med uppstart av nasta skede av projektet.

5.2 KRAVSTALLNING

Vastra Goétalandsregionens rekommendationer for fysiskt och tekniskt skydd ska anvéandas i projekteringen.
Specifika rekommendationer, som ror tekniska utrymmen, samt regionens tekniska krav och anvisningar ska
ligga till grund for projekteringen.
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6 SKYDDSSTRATEGIER
6.1 TRYGGHET OCH SAKERHET

Resecentrumet ska utformas, sa att det av allmanheten, uppfattas som en trygg och saker plats. Byggnaden,
inklusive skarmtak, entréer och vantytor, ska utformas for att skapa god Gverblick. Omraden dar manniskor
kan bli isolerade ska undvikas eller utformas pa ett satt som framjar 6ppenhet och insyn.

Angoringsytor for blaljusfordon, bevakningspersonal och ordningsvakter ska planeras och utformas for att
mojliggtra snabb och sakert tilltrade till resecentrumet. Dessa ytor ska placeras strategiskt nara entréer och
huvudfloden utan att hindra den allmanna tillgangligheten. De ska vara tydligt markerade, alltid hallas fria
fran hinder, sdsom parkerade fordon etc., och utformas sa att insatser kan ske effektivt vid akuta situationer.

6.2 OMGIVNING

Lerums resecentrum ar pa flera satt sammanbundet med Bagges torg och Lerums centrum. For att skapa en
trygg och saker plats vid resecentrumet och i dess narhet bor ett helhetsgrepp kring tryggheten tas. Detta
kan till exempel goras genom att se dver hur omradets gangstrak och passager ar belysta, samt genom att
sakerstalla god 6verblickbarhet dver hela omradet. Vid val av planteringar och utformning av grénytor bor
sikten prioriteras, sa att vaxtlighet inte skapar skymda platser eller begransar 6verskadligheten langs gangs-
trak, entréer och vistelseytor.

For att skapa en trygg, séker och valfungerande helhet behover atgarder och utformning hanga ihop 6ver
hela omradet. Samordningen syftar till att uppna enhetlighet i trygghetsframjande losningar, tydlighet i orien-
terbarhet och ett konsekvent uttryck i bade gestaltning och sakerhetsatgarder.

6.2.1 Fordonsbarriarer

Byggnaden, inklusive skarmtak och omraden dar personer vistas i vantan, bor forses med nagon form av
barriar som skyddar mot olyckor och antagonistiska handlingar med fordon. Barriaren ska vara utformad for
att effektivt forhindra fordon fran att kéra in i byggnaden eller dess omedelbara naromrade. Samtidigt ska
barriaren inte utgora ett hinder for cyklister eller gdende och ska vara tydligt markerad for att undvika olycks-
risker.

6.3 UTFORMNING AV BYGGNADEN

Det kommer att finnas krav fran flera aktérer pa utformningen av byggnaden utifran ett robusthetsperspektiv.
Har behover projektet bevaka kravstallningar som kan komma fran Trafikverket, d& byggnaden &r placerad
nara sparomradet. Detta kommer bl.a. stélla krav pa byggnadens dimensionering for att motsta brand- och
sprangverkan.

Byggnaden och utvalda byggnadsdelar ska kravstéllas enligt SSF 200:6 for mekaniskt inbrottsskydd. Om-
slutningsytor ska ge ett robust skalskydd, med inre zonavgransningar dar kompletterande skydd kan beho-
vas.
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6.4 TILLTRADESPRINCIPER TILL BYGGNADEN
6.4.1 Entréer

Entréerna till resecentrumet ska vara tydligt markerade, lattillgangliga och val synliga fran omgivande strak
och anslutande trafikytor. De ska utformas for att underlatta flodet av resenéarer och bestkare, med fokus pa
orienterbarhet, tillganglighet och trygghet. Entréerna ska vara anpassade for personer med nedsatt rorlighet,
horsel och syn.

Entréomradena ska ge ett 6ppet och valkomnande intryck, samtidigt som de mgjliggor 6vervakning och till-
tradeskontroll genom utformning, teknisk bevakning och enkelhet fér vaktare att komma till fastigheten.

6.4.2 BesoOksytor

BesoOksytorna i resecentrumet ska vara fritt tillgangliga fér allménheten under anlaggningens Oppettider.
Dessa ytor klassas som publika, vilket innebar att tilltradet inte &r reglerat under dppettiderna, men att miljon
ska utformas for att framja trygghet, tillganglighet och god overblick. | anslutning till dessa ytor kan aven af-
farsverksamhet sasom butik eller kiosk forekomma. Dessa verksamheter ansvarar sjalva for tilltradeskontroll
till och inom sina lokaler, medan den gemensamma ytan fortsatt ska upplevas som 6ppen och valkomnande
for samtliga besokare.

6.4.3 Personalutrymmen

Personalutrymmen, som t.ex. rastlokaler for Vasttrafiks och underentreprendrers personal, ska vara avskilda
fran publika ytor och endast tillgangliga for behorig personal. Tilltradet ska styras med passersystem eller
motsvarande sékerhetslosning for att sékerstélla trygghet, arbetsro och skydd och trygghet fér personalen.

6.4.4 Tekniska utrymmen

Tekniska utrymmen for verksamheten och fastighetsdriften ska vara fysiskt avgransade och lasta med till-
trade enbart fér behérig drift-, service- eller sdkerhetspersonal. Dessa utrymmen hanterar funktioner som
paverkar resecentrumets drift och sakerhet och ska darfor ha en tillrackligt hog skyddsniva.

6.5 TEKNISK BEVAKNING

Resecentrumet ska utrustas med teknisk 6vervakning for att sakerstalla att tilltradet till byggnaden sker pa ett
kontrollerat och sékert satt och frAmja tidig upptéckt av olyckor, brott och andra trygghetssénkande inciden-
ter. Kompletterande tekniska system, sdsom kamerabevakning och inbrottslarm, ska anvandas som kom-
pletterande atgarder for att forstarka skyddet av byggnaden och dess anvandare.
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