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BAKGRUND

Trafiksituationen i Goteborg ér en starkt bidragande orsak till stagnerande resandeutveckling
och dalande marknadsandel for kollektivtrafiken. Manga vérdefulla planerade investeringar
kommer pa sikt att forbéattra kollektivtrafiksituationen i Géteborg. For att
kollektivtrafikandelen ska kunna vixa dven de nidrmaste aren, och for att Visttrafik ska ha
mdjlighet att hjidlpa Goteborgs Stad att nd sina mél om att minska végtrafikarbetet med 25%
fran &r 2019 till ar 2030*, behovs dven atgérder som dr mdjliga att genomfora i nértid.

*) Goteborg Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030).

Pa styrelsemétet 20 februari uppdrog styrelsen at VD att genomf6ra en analys av
trafiksituationen 1 Goteborg enligt foljande:

- Att genomfOra en samlad analys av trafiksituationen 1 G6teborg samt identifiera
ytterligare dtgdrder som pa kort till medelldng sikt kan behdva vidtas {or att forbéttra
framkomlighet, punktlighet, kundndjdhet och 6kat resande i Goteborg. Hiansyn bor tas
till den framkomlighetsutredning som genomforts i samverkan med dvriga aktorer.
Utredningen bor dven belysa atgirder som kan minska trangsel pa fordon samt
atgarder som moter kollektivtrafiken till och frén storre arbetsplatser generellt men
dven avseende regionens hilso- och sjukvardsverksamheter.

Med uppdraget som bakgrund har ett sérskilt arbete kring framkomlighet 1 Goteborg initierats
och startats upp. Resultatet av arbetet s hdr langt har redovisats for Stadstrafikforum GMP
(2025-04-02). Det dr helt nodviandigt att arbetet framgent gors tillsammans med Goteborgs
Stad — d4 ménga fragor kopplat till att forbattra framkomligheten 1 Goteborg till stor del ligger
inom kommunens radighet.

ARENDEGENOMGANG

Forbattrad framkomlighet dr en forutséttning for att fa full utvéxling pa de satsningar som &r
gjorda och de som kommer. Som léget dr nu, och har varit under en tid, sker lite eller ingen
utvéxling alls eftersom den forsdmrade framkomligheten bide leder till forsamrad
konkurrenskraft for det hillbara resandet och en, for Visttrafik, estimerad kostnad pa narmare
500 mnkr per ér i forlangda restider.

Det ér viktigt att podngtera att en 6kad konkurrenskraft for hallbart resande i1 allménhet och
for kollektivtrafiken 1 synnerhet ger ett 6kat resande och med det ett minskat bilresande. Den
effekten gynnar alla och 1 synnerhet de som inte kan tdnka sig att resa pd ndgot annat sitt dn
med bil.

Visttrafik, Viéstra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad har investerat miljardbelopp 1 att
utveckla kollektivtrafiken i och omkring Goteborg och planerar att fortsétta sa framaét.
Exempel pa beslutade och planerade insatser:
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Infrastruktur

Haéllplatsforlangningar sparvagn

Vistlanken (Vistsvenska paketet)

Ny jarnvag Goteborg — Boras

Ny sparvidg Brunnsbo - Linné

Citybuss Backa och Norra Alvstranden (Sverigeforhandlingen)

Engelbrektslanken (sparvagspotten)

For merparten av de foreslagna investeringarna i Malbild Koll2035 pagér dven
planering for fler investeringar i ny sparvag (Allélanken, sparvéag till Eriksberg) och
nya busskorvégar (citybuss och metrobuss)

Fordon

Nya spédrvagnar (M33 och M34)

Nya tag (X80)

Mer kapacitetsstarka bussar (fler dubbeldéckare och ledbussar pa t ex linje X5, X6 och
18)

Nya fartyg i dlvtrafiken och Sodra skédrgérden

Nya sparvagnar (M35)

Depaer

Ny sparvagnsdepa Ringén

Ny bussdepé Jarnbrott

Upprustning sparvagnsdepa Majorna

Planerade bussdepéer i Rosered och Viadermotet

Trafikering

Nar det géller framkomlighet och punktlighet for buss &r 1 dagsldget den storsta
insatsen att begrénsa antalet fordonsrorelser 1 centrala Goteborg (tex fordndring linje
16, 17, 19, 35, 37 och linje 60).

Inom spérvagn péagér projekt punktlighet. Dér arbetar Visttrafik tillsammans med
Goteborgs sparviagar och Goteborgs Stad for att forbéttra framkomlighet och
punktlighet {or sparvagn.

Forbéttrad arbetsmilj6 for forare
Forbéttrad trafikinformation och en ny organisation for hantering av det 6kade antalet
forseningar
Tester av ny teknik och mobilitetsformer
o Sjilvkorande buss i Garda
o birplansbat Candela P-12
o samékning tillsammans med AB Volvo Lundby

Forbattrad framkomlighet 4r en forutséttning for att {4 full utvéxling pd de satsningar som &r
gjorda och de som kommer. Som ldget dr nu, och har varit under en tid, s sker lite eller ingen
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utvixling alls eftersom den forsimrade framkomligheten bade leder till forsdmrad
konkurrenskraft for det hallbara resandet och en, for Visttrafik, estimerad kostnad pa nédrmare
500 mnkr per ar i1 forléngda restider.

Det ar viktigt att podngtera att en 6kad konkurrenskraft for hallbart resande i allménhet och
for kollektivtrafiken i synnerhet ger ett 6kat resande och med det ett minskat bilresande. Den

effekten gynnar alla och i synnerhet de som inte kan ténka sig att resa pa nadgot annat sitt 4n
med bil.

BESKRIVNING AV ARBETET

1. Framkomligheten - ett gemensamt problem!

Ett forsta viktigt steg 1 arbetet med att forbattra framkomligheten ar att Visttrafik och
Goteborgs Stad tydligt dr enade kring att problem med framkomligheten 1 hogsta grad
ar ett gemensamt problem. For att Vésttrafik ska kunna hjilpa ett vixande Goteborg
att 6ka andelen héllbart resande maste kollektivtrafikens framkomlighet forbéttras!

Kollektivtrafikens marknadsandel véxer inte (i GMP t o m en svag tillbakagang pa -
1% rullande arsvirde) och vigtrafikarbetet ska minska med 25% till ar 2030. Enbart
kollektivtrafikens attraktivitet kommer inte vara tillrickligt for att nd klimatmaélen —
eller for att bygga den grona och téta stad Goteborg har som ambition dar hallbara
transportslag dr norm.

Kollektivtratiken leds heller inte igenom tillrdckligt effektivt under byggtid. Enligt
véra gemensamma riktlinjer (i var partsgemensamma KomFram-organisation) ska
gang, cykel och kollektivtrafik ledas igenom (utan nagon inbdrdes prioritetsordning),
medan biltrafik och néringslivets transporter ska ledas om. I praktiken noteras dock
allt for ofta att biltrafik och kollektivtrafik leds om i ett gemensamt korfalt med
konsekvens att kollektivtrafikens framkomlighet drabbas i lika stor utstrackning som
bilens.

Kollektivtrafiken maste fa hogre prioritet och storre yta (separera sparvig och buss i
hogre utstrackning — dvs frigoér mer yta for busskorfilt), och andra anspréik (bil och
byggarbeten) méste tillatas fi lagre prioritet.

2. Kartor 6ver omraden dar kollektivtrafiken behover storre fokus pa
framkomlighet

For att pé ett grafiskt tydligt sitt kunna visa pa hur framkomligheten ser ut for
kollektivtrafiken 1 Goteborg har Visttrafik borjat arbeta med ett nytt verktyg
(Flowmapper) som bland annat visar pa restidsvariation (det vill sdga hur mycket
restiden 1 snittet varierar mellan peak-trafik och de tider da trafiken flodar fritt). En
stor restidsvariation innebdr 18g punktlighet, och dven 6kad tringsel ombord (dé farre
fordon hinner passera under den tid da flest vill resa).
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Bild 1 nedan visar ett exempel pa hur restidsvariation kan illustreras péa aggregerad
nivd. Betonas bor dock att dessa bilder dr en forenkling och inte lampar sig for vidare
analyser. Restidsvariationen behdver for att det ska vara mgjligt att {4 en heltidckande
bild och for att géra det mojligt identifiera atgérder analyseras pa en mer detaljerad
niva (specifik linje, specifik riktning, och i ménga fall dven specifika turer). Dessa
initialt framtagna bilder fran verktyget ska ses som en mdjlighet att fa bilden av vilka
strackor restiden varierar mest i och utanfor peak.
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Bild 1: Bild som visar pa restidsvariation pd aggregerad nivd i centrala Goteborg vardagar
mellan kl 15-18.

Skillnad i restid mellan
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Bild 2: Bild som visar pa restidsvariation pa aggregerad nivd i Goteborg vardagar
mellan kl 15-18.
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Bilder over restidsvariation pd aggregerad niva kan alltsa inte utgora underlag for
atgirdsplanering, da det for sddan krédvs att man analyserar pa linjeniva, kan gora
jamforelser med historiska data, samt d&ven har dokumentation kring eventuella
forandringar i trafiken under den tidpunkt man studerar (beror t ex en 6kad
restidsvariation pé en tillfdllig omldggning av trafiken).

De initiala analyser som har gjorts och de inspel Visttrafik fatt ifran partners behover
déarfor kompletteras med mer grundliga analyser pa linjeniva, och det behover dven bli
mdjligt att folja utvecklingen Gver tid.

3. Platser och strak dir konkreta atgirder behovs

For att f& en samlad bild av trafiksituationen 1 Goteborg har data fran véra
analysverktyg anvints tillsammans med en insamling av observationer fran vara
partnerforetag. Partners har bland annat ombetts svara pa i vilka relationer de upplever
problem med framkomlighet, samt vilka platser som &r sdrskilt olycksdrabbade.
Olyckor och skadade fordon utgér bade potentiellt en lasning i trafiken och ett
problem med framkomligheten nir det sker, och en kapacitetsbrist i fordonsflottan nir
fordonet star pa verkstad. For att 4 till en battre framkomlighet och punktlighet krivs
en Overssyn av méangden trafik Visttrafik kor, méngden 6vrig trafik, floden for géng
och cykel, utformning av och prioritet i trafiksignaler, samt en béttre och palitligare
kollektivtrafik “under byggtid”. Bild 3 nedan visar pa nigra exempel pd platser som
identifierats tillsammans med partners och egna analyser.

Platser som lyfts bade i vara analyser och av samtliga partnerféretag som trafikerar omradet:
. Polhemsplatsen/Akareplatsen

* Centralstationen/ Drottningtorget

* Brunnsparken

* Nordstan

* Nils Ericson Terminalen (NET)

Ytterligare exempel pa platser som framkommit internt/ genom partners:

Plats Ev kommentar

- Hjalmar Brantingsplatsen Buss, framkomlighet och tillbud.

- Svingeln Buss, problem med reglerande bussar.

- Korsvagen/Liseberg Mycket trafik, bussframkomlighet.

- Hisingsbron Férseningar och kéer vid brodppning.

- PerDubbsgatan (Sahlgrenska) Bilar véver in i spv-spéar (nybyggnation).

- Marklandsgatan Buss, problem med kébildning och l&sningar pga

utformning av platsen (partnerféretagets analys.

- Operan Buss, mycket biltrafik som skapar koer vissa tider.

- Lana Buss, férseningar pga bilkber p4 Molndalsvagen.

Bild 3: Exempel pd platser som identifierats tillsammans med partners och i egna
analyser.
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Den samlade bilden frdn bade vara partners och frn vara analyser dr att det centrala
snittet 1 Goteborg utgdr en betydande flaskhals for kollektivtrafiken, i synnerhet under
vardagar mellan kl 15-18. Sarskilt geografin Akareplatsen-Drottningtorget-
Brunnsparken-Nordstan-NET &r mycket storningskénslig. Har har Vésttrafik fatt in
ménga synpunkter frén vara partners och konstaterar att restidsvariationen ér stor.

Att ta fram en réttvisande bild av trafiksituationen i Goteborg, med syfte att identifiera
atgdrder som kan forbéttra densamma, dr en utmaning. Vésttrafik kor sjilva sé pass
mycket trafik i de centrala delarna av Géteborg, att hela systemet blir mycket kénsligt
for minsta storning. Till exempel en brodppning av Hisingsbron, kranglande dorrar pa
ett fordon, en mindre kollision mellan t ex en buss och en sparvagn, eller en bil som
fatt stopp pa sparomradet kan orsaka forseningar och problem med framkomlighet
som haller i sig under flera timmar. Det vill séga ett kollektivtrafiksystem som ar s

pass hart belastat att &ven vad som borde vara en relativt liten storning kan fa stora
effekter.

4. Nista steg

Under véren 2025 har arbetet med att f& en bild av trafiksituationen 1 Goteborg
paborjats av Visttrafik 1 samverkan med Goteborgs Stad, och hér nedan beskrivs nagra
av de aktiviteter som &r inplanerade under hosten.

- Visttrafik och Goteborgs Stads Stadsmiljéforvaltning fortsétter arbetet med att
gemensamt ta fram fOorslag pa atgérder pé identifierade platser och strdk som skulle
kunna gdras for att prioritera framkomlighetsatgérder ur ett kortare tidsperspektiv
(1-5 ar)

- Vasttrafik och Goteborgs Stad avser att ta fram forslag pa tester av
framkomlighetsatgdrder som skulle kunna genomftras under 2025-2026. Detta 1
form av bade permanenta atgirder och i form av s kallade semi-permanenta
tester. Dvs exempelvis att temporért skapa ett busskorfilt (genom mélning eller
annan tempordr atgird) med avsikt att permanenta atgarden om testet blir lyckat,
men att dra tillbaka det om det blir mindre lyckat.

Arlig framkomlighetsrapport

Visttrafik avser att med start 2025 ta fram en arlig framkomlighetsrapport dér
framkomligheten beskrivs med relevanta nyckelmatt (som exempelvis
restidsvariation). Detta kommer dven att mojliggora att f6lja utvecklingen Gver tid. Det
mdjliggor att se om de atgdrder som genomfors far avsedd effekt, samt ger en
mojlighet att snabbt identifiera nya framkomlighetsproblem.

Visttrafik avser att med start 2025 ta arbetet med framkomlighet vidare tillsammans
med Goteborgs Stad, och har redan péborjat arbetet genom en forsta workshop kring
framkomlighet p& Akareplatsen som hélls 2025-05-26.
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UITP

Doing nothing to achieve congestion-free networks for surface public transport isn’t
maintaining the status quo—it’s allowing slow degradation to take hold. As speeds
decline and reliabilityy weakens, people choose other -less sustainable- options.
(UITP 2025)

UITP (Union Internationale des Transports Publics) har under 2025 tagit fram
rekommendationer, utifrdn en internationell jimforande studie, kring hur man effektivt
ska bedriva ett arbete for béttre framkomlighet och forbéttrad punktlighet och
Visttrafik avser att bedriva arbetet med framkomlighet i linje med dessa
rekommendationer. Det handlar bland annat om att arbeta systematiskt med analys och
uppfoljning, om vikten av att 16pande och kontinuerligt arbeta med framkomlighet i en
vixande stad, men dven t ex om att tydligt kommunicera vikten av att prioritera
kollektivtrafik i stadsmiljo for att det ska vara mojligt att nd hogt uppsatta miljomal
och att bygga en stad som inte dr beroende av en stindigt viaxande privatbilism.

Bild 4: Rekommendationer fran UITP oversatta till Svenska, med status Visttrafik 25-

06-02

Féreslagna atgdrder fér framgangsrikt arbete med framkomlighet (UITP) Status

1. Genomfér en grundlig analys av framkomlighet. Pabarjat
2. Engagera samhdallet och kommunicera tydligt vikien av prio for koll. Ej pabarjat
3. Prioritera plafser baserat pd resandeunderlag och operativa behov. Paborjat
4. Ta fram, f6lj och uppratthall gynnsamma riktlinjer fér gatuutformning for Ej pabarjat

kollektivtrafik i markplan.

5. Genomfér atgdrder fér bussprioritering genom dedikerade utrymmen, Ej paborjat
effektiv tidsstyrning och reglering (inklusive tillsyn/uppfolining!)

6. Hallj&imna steg med innovation och teknologi (ITS, Al, V2X, dynamiska Ej paborjat
vagmarkeringar).

/. Instutitionalisering. Permanenta arbetet med framkomlighet som en Pabéorjat
fortlbpande prioritet.

8. Sakerstall personal och budget for att operativt genomfora forbattringarav  Ej pabarjat

bussnatet.

9. Deltai "benchmarking” och ta del av kunskapsutbyten med bdasta praxis Ej pabarjat
globalt.

10. Infor system/rutin for uppfolining och analys, och feedback Ej paborjat
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Summering

Visttrafik kommer fortsatt, genom Vistra Gotalands hoga ambitioner att utveckla
kollektivtrafiken i lédnet 1 allménhet och 1 Goteborgsregionen 1 synnerhet, satsa péa ett
okat hallbart resande. Satsningarna far dock liten eller ingen utvaxling, mycket pa
grund av den trafiksituation som rader. For att nd de respektive malen krivs
samarbete, och alla gynnas av att marknadsandelen for héllbart resande okar.
Sambhillsvinsterna dr stora och potentialen att 6ka dessa ar betydande om
gemensamma analyser anvinds, ett systematiskt arbete bedrivs bade pa kort och lang
sikt, internationella jamforelser gors och inspel fran andra intressenter tas till vara.

Arbetet dr initierat men dr dnnu inte 1 ett skede dér parterna har konkretiserat forslag
pa dtgérder, dess effekter pa framkomlighet och kapacitet samt konsekvenser for andra
trafikslag. Styrelsen kommer kontinuerligt att folja progressen i arbetet. Det kommer
att kriva fokus, prioritet och samsyn parterna emellan for att kollektivtrafikens
framkomlighet skall kunna forbdttras men ocksa for att den inte ska forsdmras over tid
da prognoserna for personbilstrafik spas fortsétta oka.

1

am -
VAETTRAFIKY«VJ*__STRA
“ENDELAV o GOTALANDSREGIONEN



