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EKONOMISK ANALYS

Handlingsplanen innehaller inga kostnadsbedomningar. En stor del av aktiviteterna
kréaver fortsatt utredning. Konkreta atgdrder kommer efter hand att lyftas for beslut inom
respektive organisation. Var bedomning dr att Visttrafiks aktiviteter inte kraver extra
medel och kan hanteras i befintliga processer.

BAKGRUND

Boras Stad och Vistra Gotalandsregionen beslutade under varen 2024 om
Kollektivtrafikplan for staden Boras 20335, ett gemensamt styrdokument med det
overgripande maélet att andelen héllbara resor ska 6ka. Den gemensamma malbilden
framjar ett arbetssitt dir stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling gir hand i hand.
Det 6vergripande maélet dr att andelen héllbara resor som sker med kollektivtrafik, gang
och cykel ska 6ka. Under det finns tre mlomraden:

» Stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling gar hand i hand
* God geografisk tillgdnglighet till och med kollektivtrafiken
* Hela resan med kollektivtrafiken upplevs som enkel, trygg och inkluderande

Efter beslut gav Stadstrafikforum parterna i uppdrag att ta fram en handlingsplan for
genomforande.

Kommunstyrelsen i Boras godkdnde handlingsplanen 2025-08-18.

ARENDEGENOMGANG

Handlingsplanen syftar till att vara en partsgemensam plan som beskriver prioriterade
arbetssétt och aktiviteter for att nd malen i kollektivtrafikplanen. En aktivitetslista med
prioriterade utredningar och dtgirder samt en lista 6ver hallplatser prioriterade for
tillgdnglighetsanpassning utgor bilagor till handlingsplanen.

Arbetet har bedrivits gemensamt Visttrafik och Bords Stad. En referensgrupp med
representanter for flera olika perspektiv har bidragit bland annat i form av en workshop.

Niér handlingsplanen togs fram hade Visttrafik beslutat om forstudie infor upphandling
av stadstrafiken i Boras (trafikstart 2027). Trafikstarten kommer att vara ett stort fokus
kommande ér och flera av aktiviteterna dr kopplade till den. Utover det nya trafikavtalet
sker stindig utveckling som gor att aktiviteter kan komma att laggas till.

Stadstrafikforum ska lopande hallas uppdaterade géllande arbetet med handlingsplanen.
//

Bilaga: Handlingsplan 2025-2030 for genomforande av Kollektivtrafikplan for staden
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Inledning

Boras Stad och Vastra Gétalandsregionen beslutade under varen 2024 om
Kollektivtrafikplan for staden Boras 2035, ett gemensamt styrdokument med det
évergripande malet att andelen hallbara resor ska 6ka. Den gemensamma
malbilden framjar ett arbetssatt dar stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling
gar hand i hand. Det 6vergripande malet ar att andelen hallbara resor som sker
med kollektivtrafik, gang och cykel ska dka. Under det finns tre malomraden:

e Stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling gar hand i hand
e God geografisk tillganglighet till och med kollektivtrafiken

e Hela resan med kollektivtrafiken upplevs som enkel, trygg och
inkluderande

MAL FOR STADSTRAFIKOMRADET
I BORAS 2024-2035

= A &

Andelen hallbara resor som sker med kollektivtrafik, gang och cykel ska 6ka

Stadsutveckling o e Hela resan
och O ghog! med kollektivtrafiken
Kollektivtrafik tillgénglighet 1
:ve Xli i a till och med up[;‘e;rs o
e ond kollektivtrafiken enkel, trygg
hand i hand och inkluderande

Framtagandet av en handlingsplan &r nésta steg i genomférandet av
kollektivtrafikplanen. Stadstrafikforum gav tjdnsteorganisationerna hos Vasttrafik
och Boras Stad i uppdrag att paborja arbetet med handlingsplanen. For respektive
malomrade i kollektivtrafikplanen har ett antal strategier tagits fram, vilka har
legat till grund for arbetet med handlingsplanen.



Syfte

Syftet med handlingsplanen &r att ta fram en partsgemensam plan i form av
prioriterade arbetssatt och aktiviteter for att na malen i kollektivtrafikplanen. En
aktivitetslista med prioriterade utredningar och atgarder samt en lista Gver
hallplatser prioriterade for tillganglighetsanpassning utgor bilagor till
handlingsplanen.

Avgransningar

Handlingsplanen har utgatt fran avgransningen i kollektivtrafikplanen, det vill
saga fokus ligger pa atgarder inom stadstrafikomradet. Projektgruppen har sett ett
varde i att aven inkludera storre arbetsplatsomraden utanfor stadstrafikomradet,
vilka utgor viktiga malpunkter for resandet inom staden.

Planens framtagande

For framtagandet av handlingsplanen har en projektgrupp pa fem tjanstepersoner
tillsatts. Boras Stad har haft var sin representant fran Samhéllsbyggnads-
forvaltningen respektive Tekniska forvaltningen. Vasttrafik har haft tre deltagare,
vilka aven representerar det geografiska team som arbetar med Boras. Arne
Ekelund hos Vasttrafik har varit projektledare for arbetet.

Foljande personer har ingatt i projektgruppen:

e Arne Ekelund, Vasttrafik

e Sara Karlsson, Vasttrafik

e David Hesslegard, Vasttrafik
e Jan Petersson, Boras Stad

e Jan-Ake Claesson, Boras Stad

Den 10 oktober 2024 genomfordes en workshop med en stérre grupp i syfte att
bredda perspektiven och férankra tidiga tankar och forslag. Deltagare var
ytterligare ett antal tjanstepersoner fran Boras Stad, Vasttrafik, Borasregionen,
Nobina (nuvarande trafikoperator for stadstrafiken) samt politiker fran Boras Stad
och Vasttrafik.

Arbetet med handlingsplanen har gatt hand i hand med Boras Stads nya trafikplan.
Slutsatser fran Boras Stads egen kollektivtrafikutredning har ocksa inhamtats
under arbetets gang. Aktiviteter och arbetssétt har stamts av mot
kollektivtrafikplanen, som i sin tur dr grundad i stadens och regionens olika
styrdokument.

Stadstrafikforum stéllde sig bakom forslaget till handlingsplan den 13 maj 2025.



Prioriterade arbetssatt och aktiviteter

For respektive malomrade beskrivs nedan ett antal viktiga arbetssatt och
aktiviteter som projektgruppen identifierat som sarskilt viktiga att bibehalla eller
utveckla for att genomféra mal och strategier i kollektivtrafikplanen. | Bilaga 1
finns déartill en gemensam aktivitetslista med ett antal mer specifika utredningar
och atgarder som parterna 6nskar prioritera.

Stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling gar hand i hand

Pa ett dvergripande plan ska vi bibehalla och starka ett 6ppet samverkansklimat
med god framforhallning, langsiktighet och Gppenhet for nya idéer mellan
Vasttrafik och Boras Stad. Kollektivtrafikplanen och handlingsplanen ska
genomsyra samhéllsplaneringen inom staden.

Stadens Oversiktsplan och trafikprogram betonar vikten av att samplanera stads-
och kollektivtrafikutvecklingen samt 6ka det hallbara resandet. Ett effektivt
nyttjande av mark och infrastruktur, att staden ska vaxa inifran och ut med en
blandning av bostéader, arbetsplatser och handel samt att utveckla starka strak och
framja hallbara resor utgor inriktningar i 6versiktsplanen. Trafikprogrammets
inriktning om att 6ka antalet hallbara resor med kollektivtrafik, gang och cykel
overensstammer med kollektivtrafikplanens évergripande mal.

Ny jarnvag mellan Boras och Goteborg

Mellan Boras och Goteborg pagar planeringen av en ny dubbelsparig jarnvag,
byggd for hastigheter pa 250 kilometer i timmen. Jarnvagen beraknas 6ppna for
trafik runt ar 2040 och medfor att antalet tag 6kar rejélt samtidigt som restiden
forbattras kraftigt mellan staderna. Den nya jarnvagen kommer sammantaget att fa
stor paverkan pa bade resmaonster och infrastruktur. Boras betydelse som regionalt
nav for kollektivtrafik kommer att 6ka, bade som start- och malpunkt samt
bytespunkt. Ett attraktivt stationsomrade med smidiga byten mellan olika
trafikslag kommer att framja ett hallbart resande och minska restider for resenarer.

Som en foljd av den nya jarnvéagen behover Boras centralstation byggas om med
nya spar, plattformar och plattformsanslutningar och Centralbron behéver ersattas
med en ny bro. Utformningen av resecentrum for bussar behdver utredas for att
detta ska bli en sa attraktiv bytespunkt som majligt. Det &r ocksa viktigt att
kollektivtrafik, gang och cykel prioriteras under byggtid och att viktiga funktioner
for kollektivtrafiken och resenérerna uppratthalls. Boras Stad och Vasttrafik
behover ha en nara samverkan i dessa fragor de kommande aren.



Dialog i tidiga skeden

For att stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling ska kunna ga hand i hand
krdvs att vi har arbetssétt som stodjer detta. Idag ar Vasttrafik remissinstans for
stadens strategier och planer. Vasttrafik inhdmtar dven varje ar uppdaterad
information om kommunens utveckling, vilket foljs upp med ett arligt
samverkansmote. Det finns behov av att ytterligare starka dialogen om
kommunens strategiska arbete, for att sakerstélla att \Vasttrafik deltar eller har
mojlighet att ldmna synpunkter nar det &r relevant.

Boras Stads planbeskedsberedning bor vara val medvetna om innehallet i
kollektivtrafikplanen och handlingsplanen samt bjuda in Vasttrafik till méten vid
behov. Sa galler dven nér arbetet med en plan startas upp, att behov av tidig dialog
med Vasttrafik flaggas upp sa att frdgor om kollektivtrafik kan hanteras i god tid
innan samradet.

For att oka det hallbara resandet ar det viktigt att samtliga parter beaktar hela-
resan-perspektivet i planarbetet och sarskilt arbetar med att 6ka tryggheten. Till
exempel bor utformning av ganganslutningar till hallplats och hallplatsers
placering ses dver i samband med stadsutvecklingsprojekt, &ven om
ganganslutningen eller hallplatserna formellt inte tillhor planomradet. Det kréaver
god dialog inom och mellan organisationerna. Pa strategiska platser utmed
linjenétet kan det aven finnas behov av att bygga ut pendelparkeringar.

Forandringar i skolverksamheten kan fa stor paverkan pa kollektivtrafikresandet.
Boras Stad ska en gang om aret bjuda in Vasttrafik till ett mote for att diskutera
vilka forandringar som ar pa gang inom skolan, i syfte att identifiera ett forandrat
resande och behov av atgarder till féljd av det.

| Boras finns flera foretagsparker, med Viared som den klart stérsta. For att 6ka
andelen som pendlar med kollektivtrafik till dessa omraden ar det viktigt att fora
dialog med de foretagarféreningar som finns.

Parkeringstal och prissattning

For att uppna effektiva och andamalsenliga parkeringslosningar delar Boras Stad
in staden i fyra geografiska zoner, dar zon 1 och 2 innefattar centrum. For att
uppna en attraktiv stadsmiljo och ett effektivt markutnyttjande ska efterfragan pa
parkeringsplatser inom dessa zoner i storsta mojliga utstrackning tillgodoses med
samlade parkeringsanlaggningar i flera vaningar eller under mark. Angivna
parkeringstal kan reduceras ytterligare genom att byggherren atar sig olika
atgardspaket, bland annat genom att visa pa att den berérda fastigheten har god
tillganglighet med kollektivtrafik.

For att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft och framkomlighet &r det 6nskvért
att minska gatuparkering centralt i staden och i de centrala urbana straken. Det



finns potential att styra parkering till parkeringshus med ledig kapacitet, till
exempel genom prissattning. Prisséttning och tidsreglering av parkering pa
gatumark ar viktiga styrmedel for trafikens ordnande och kan dven paverka valet
av fardmedel. De anvénds i forsta hand for att ordna trafiken och for att 6ka
omséattningen pa parkerade fordon, men kan i sin tur dven leda till andra val av
fardmedel, exempelvis kollektivtrafik, eller till att parkering sker pa andra stallen
an central gatumark.

Marknadsféring av hallbart resande

Det finns mojligheter att samverka mer for att forbéattra kommunikationen om
hallbart resande till Boras invanare. Ett sétt att gora detta & genom att synliggora
resmojligheter dar det finns goda forutsattningar for hallbart resande. Ett annat
sétt ar att samordna information om trafik- och infrastrukturférandringar for att
invénarna ska f& mer av en helhetsbild av vad som sker i staden. Ateréppnandet
av Nybron ér ett bra tillfélle att ta fram ett gemensamt kommunikationsmaterial.
Vi kan ockséa samverka med andra aktorer som har en plattform for att na ut till
invanare och uppmuntra till mer hallbara resvanor.

Vasttrafik arbetar 16pande med provakarerbjudanden i kollektivtrafiken samt
erbjuder en plattform for kommunerna for att arbeta med olika former av projekt
for hallbart resande, till exempel for att 6ka cyklingen.

Langsiktig radighet 6ver bussdepa

Véstra Gotalandsregionen har en lokalférsérjningspolicy som bland annat
beskriver hur regionen staller sig till gande av bussdepaer. Huvudinriktningen &r
att VGR ska dga depaer i de storre staderna om marktillgangen ar begransad. |
Boras &ger regionen ingen depa och arbetar darfor for att skapa radighet 6ver en
strategisk depa for stadstrafiken och viss regiontrafik.

Langsiktig radighet skapar goda och permanenta planeringsmajligheter for
kollektivtrafiken, bidrar till god konkurrensutséttning i kommande
trafikupphandlingar samt sakerstaller att malen avseende elektrifiering av
busstrafiken uppnas. For att na de gemensamma malen om kollektivtrafikens
utveckling i Boras ar depafragan hogt prioriterad och det ar avgorande att parterna
samverkar for att hitta en langsiktig 16sning.



God geografisk tillganglighet till och med kollektivtrafiken

Vasttrafik kommer att upphandla ett nytt stadstrafikavtal med planerad start i april
2027. En forstudie infor upphandling har tagits fram, beslutad i april 2024. Den i
forstudien fastslagna trafikeringen har utformats med hansyn till de utpekade
strategierna for malomradet God geografisk tillgéanglighet till och med
kollektivtrafiken. Exempelvis kommer strategierna om turtathet och anslutning till
Resecentrum att uppfyllas.

Boras Stad har med stod av konsult genomfort en utredning av stadstrafiken som
innehaller synpunkter pa och forslag till nya trafikeringsupplagg. Utredningen ska
utgdra ett gemensamt kunskapsunderlag for det fortsatta arbetet med utveckling
av stadstrafiken.

Framkomlighet i gaturummet

Kort restid och framfor allt en palitlig trafik, som gar pa utsatt tid, ar
forutsattningar for att fler ska vélja att resa kollektivt. Det kréver i sin tur en god
framkomlighet for bussarna i stadsrummet. Framkomlighet for hallbara resor med
kollektivtrafik, cykel och gang behdver vara i fokus i allt fran det tidiga
planarbetet ned till tidsbegrénsade trafikomlaggningar. Ett antal specifika platser i
staden har identifierats sedan tidigare, vilka bor studeras vidare kommande ar.
Dessa aterfinns i aktivitetslistan i Bilaga 1.

Uppfdljning av trafikutbudet

Vaésttrafik foljer resandeutvecklingen och arbetar kontinuerligt med att se dver
turutbudet i stadstrafiken. Dar mojligheter finns ska Vasttrafik verka for en battre
fasning i strak dar flera linjer gar, det vill saga att turerna sprids sa att resendrernas
vantetid minskar.

Flera linjer laggs om till Sven Erikssonsgatan fran Allégatan nar Nybron star klar
efter ombyggnad, utifran beslut i forstudien for kommande stadstrafikavtal, och
det blir mer trafik pa Sodra torget. Effekter och konsekvenser av dessa
foréandringar behover foljas upp.



Hela resan med kollektivtrafiken upplevs som
enkel, trygg och inkluderande

Hallplatsmiljoer

Hela resan maste fungera for att man ska vilja, kunna och vaga aka kollektivt. Hur
gangvagen till hallplats och hallplatsomradet ar utformat paverkar valet av
fardmedel, den totala restiden och upplevelsen av resan. Infrastrukturen spelar
darmed stor roll for hur hela resan upplevs. Boras Stad behover arbeta med hela
resan dar anslutande gangvagar och hallplatsomraden utvecklas
sammanhangande, och i planer och projekt identifiera forbattringar som lyfts i
samverkan med Vasttrafik.

Boras Stad tillganglighetsanpassar hallplatser I6pande, utifran en gemensam
prioriteringslista som aterfinns i Bilaga 2. Vid om- eller nybyggnad av hallplatser
ska Vasttrafiks riktlinjer for tillganglighet pa hallplats foljas. Vasttrafik och Boras
Stad ska tillsammans verka for en mer enhetlig standard pa hallplatser.

Forarbemotande

Under framtagandet av kollektivtrafikplanen forde Vasttrafik dialog med
ungdomar, seniorer och personer med funktionsnedsattning. Forarnas bemdtande
identifierades som en sarskilt viktig fraga for dessa malgruppers upplevelse av
kollektivtrafiken. Vasttrafik ska tillsammans med aktuellt trafikforetag arbeta for
ett bra bemotande i kollektivtrafiken i Boras i enlighet med Vasttrafiks kundlofte
samt framtagna riktlinjer for tillgdnglighet under resan: Riktlinjer for att ta sig
ombord, fardas och ta sig av fordonet i kollektivtrafiken.

Samverkan for 6kad trygghet

Det &r ett delat ansvar mellan flera parter att bidra till 6kad trygghet och mindre
brottslighet for kommuninvanare och resenarer. Boras Stad som kommun har ett
brottsférebyggande samordningsansvar, och Vésttrafik delar kontinuerligt
kollektivtrafikens lagesbild med kommunen for att mojliggora att
kollektivtrafikens arenor omhéndertas inom samverkan. Samverkan ar viktig att
bibehalla och starka, som grund for att tillsammans kunna arbeta férebyggande.



Organisation

Det krévs arbetstid och ekonomiska medel for att genomfora aktiviteterna och na
malen i kollektivtrafikplanen, och arbetet kommer I6pande att behova forankras i
de egna organisationerna.

Hur parterna ska samrada, mellan fortroendevalda samt mellan tjanstepersoner,

beskrivs ytterligare i "Samverkansavtal avseende Boras stadstrafik” (2019-12-19).

Stadstrafikforum

Stadstrafikforum bestar av politiker fran Vastra Gotalandsregionens Infrastruktur-
och kollektivtrafiknamnd, Boras Stad och Vasttrafik. Stadstrafikforum har en
radgivande roll och har dven ett ansvar att kommunicera handlingsplanen och
samordna den med andra uppdrag inom respektive organisation. Forumet tar inga
beslut och har ingen budget, varfor resurser och kostnader for utredningar och
atgarder maste forankras i respektive organisation.

Trepartssamverkan

Trepartssamverkan ar forumet for samverkan mellan tjanstepersoner fran Boras
Stad, Vasttrafik och aktuell trafikoperator. Har sker det aktiva arbetet med
handlingsplanen. Vasttrafik sammankallar till forumet men ansvaret for framdrift
vilar pa alla parter.
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Process och uppfdljning

Trepartssamverkan

Handlingsplan

beskriven nytta

Avsiktsforklaring

Tas fram vid storre investeringar
LI Finansiering
Ansvarig part Tidplan

Uppsatta delmal

samhalisnytta

VT/ kommun/Trafikforetag /

/

Trepartssamverkan

In i Ordinarie process

Arbeta mot overenskommen plan/
*  Interna budgetprocesser slutfora insatser i plan

*  Extern finansiering Sakerstalla resurser och kapacitet for
insatserna

Ny kunskap

Ev revidering/ uppdatering av plan till
foljd av ny kunskap
dialog med trepartssamverkan

N
\\\ Trepartssamverkan /

Uppfdljning

Folja upp delmal/ effekter

Nedan beskrivs processen dvergripande.

Steg 1. Handlingsplan

| handlingsplanen aterfinns de aktiviteter som hittills bedémts ha storst méjlighet
att skapa forflyttning mot malen. Handlingsplanen beskriver vilken strategi i
kollektivtrafikplanen aktiviteten kopplar mot, vilken part som ar huvudansvarig
for aktiviteten samt nér i tid aktiviteten kan forvantas genomforas. Huvudansvarig
innebéar inte nodvandigtvis att den parten kommer att genomfara atgarden,
ansvaret ligger i att driva arbetet framat och samverka med Gvriga parter.

I manga fall ar aktiviteterna av den karaktaren att det inte ar sjalvklart vilken typ
av atgard som bor implementeras. Trepartssamverkan ska tillsammans identifiera
kritiska fragestallningar att utreda i ett forsta skede.
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Steg 2. Fortsatt arbete i ordinarie process

Efter Trepartssamverkans prioritering utfors arbetet som kravs i ordinarie process
hos respektive part, i den man resurser och ekonomi tillater.

Steg 3. Avsiktsforklaring

En avsiktsforklaring kan tas fram i fall dar insatserna ar kopplade till stérre
investeringar, eller dar en part onskar en avsiktsforklaring infor ett
investeringsbeslut i den egna organisationen. Trepartssamverkan ansvarar for att
driva att en sadan tas fram.

De allra flesta atgarder klaras normalt av utan en avsiktsforklaring. Det ska
betraktas som ett undantagsforfarande.

Steg 4. Uppféljning

Kollektivtrafikplan for staden Boras 2035 f6ljs upp arligen enligt beskrivning i
planen. Aktiviteterna i handlingsplanen redovisas I6pande till Stadstrafikforum.

Steg 5. Ny kunskap

| takt med att arbetet fortskrider kan de foreslagna insatserna andras antingen i
karaktar eller omfattning. Likasa kan det tillkomma nya idéer till f6ljd av att mer
kunskap tillkommer. Darfor ingar det som ett steg i processen att handlingsplanen
ska ses dver och kompletteras nar sa kravs.

Finansieringsformer

Kostnader for genomférandet av handlingsplanen hanteras framst inom respektive
organisations ordinarie beslutsprocesser. En beskrivning av finansieringsformer
for kollektivtrafik finns i Kollektivtrafikplan for staden Boras 2035.
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Bilaga 1. Aktivitetslista

Aktivitet

Utreda utformningen av Allégatan for battre

Koppling till strategi

Prioritering av kollektivtrafik, cykel och gang framfor

Huvud-
ansvarig

Tidplan

Insats

Effekt

samspel mellan olika trafikslag och battre andra fardmedel Boras Stad 2028-2030 Stor Stor
framkomlighet for kollektivtrafik, gang och cykel )
. . . a Samverkan med stdrre arbetsplatser, till exempel
Taf ktsforkl hallbart ) .. . .
.a ram en avsiktsior a"rlng om hallbar resar:de med Grona resplaner for gemensam kraftsamling Boras Stad 2025-2028 Medel Medel
tillsammans med ett stérre verksamhetsomrade o arm . 2
kring atgarder for okat hallbart resande.
Utreda framkomlicheten pa Sven Eriksonsgatan De starka kollektivtrafikstraken inom Boras
o 8 P . o o g" stadstrafikomrade ska praglas av langsiktig utveckling Boras Stad 2025-2027 Stor Stor
och vid Séderbro och ta fram forslag pa atgarder . . . L
dar hog kapacitet och god framkomlighet prioriteras.
Uiedla et mear e 6 i AT | stadstr:iflkomrad.et ska en hallpla.ts nas |.nom 400 ) ‘ Behover |nvar3ta ‘ .
tilleanaligheten till Norrb meter, dar det erbjuds ett utbud minst enligt Vasttrafik slutsatser fran Liten Liten
ganglig y Vasttrafiks riktlinjer for trafikering. andra arbeten.
Utreda framk“omllgheot%n Vld Knallelandsrondellen Restiden med stadstrafiken ska bevaras eller kortas. Boras Stad 2025-2028 Stor Stor
och ta fram forslag pa atgarder
Utreda framkomligheten vid Norrbyrondellen och Restiden med stadstrafiken ska bevaras eller kortas. Boras Stad 2027-2030 Stor Stor

ta fram forslag pa atgarder




Utreda framkomligheten for linje 1 pa strackan

7 Simonsland - Yxhammarsgatan och ta fram Restiden med stadstrafiken ska bevaras eller kortas. Boras Stad 2025-2027 Medel Medel
forslag pa atgarder
Oversyn av hallplatser som ligger tatare 4n 400 meter
Identifiera omraden dar héallplatsers antal eller fréan varandra for snabbare resa ska genomforas.
8 placering kan behdva ses dver, som underlag infér - Vid 6versyn behoéver lokala forutsattningar och Vasttrafik 2025-2026 Liten Liten
kommande stadsutveckling konsekvenser fér olika resenérsgrupper analyseras
och beaktas.
Kartlagga framkomlighetsbrister ldngs med hela Utred om ett av Vasttrafiks mer kapacitetsstarka
9 linje 1:s strackning, som underlag till fortsatt trafikkoncept kan bidra till 6kat resande i straket Vasttrafik 2027-2030 Medel Stor
arbete Sjobo-Centrum-Héassleholmen.
. R, Bibehall Vi tveckli kelt, tydligt och .
10 Byggaen nyvandslinga i Gasslosa ibehallande V|<.:ia.reu"vec |r'1g av enkelt, tydligt oc Boras Stad 2025 Medel Stor
strukturerande linjenat och tidtabeller.
11 Bygga en vandslinga eller annan vandmajlighet vid B|behallande/vu.:ia.reu:cveckllr)g av enkelt, tydligt och Boras Stad 2026-2028 Medel Stor
Regementet strukturerande linjenat och tidtabeller.
12  Utreda trafikering i vastra Viared B|behallande/vu.:ia.reu:tveckllrjg av enkelt, tydligt och Vasttrafik 2025-2027 Medel Medel
strukturerande linjenat och tidtabeller.
Utformning av omraden kring hallplats och
13  Bygga tva nya hallplatser i Ravsryd anslutande vagar for 6kad trygghet och fysisk Boras Stad 2028-2030 Liten Medel
tillganglighet.
Lyfta behovet av atgarder for 6kad trafiksakerhet Utformning av omraden kring hallplats och 2025, lyftsii
14  ochtillgénglighet (for resenarer) vid hallplats anslutande vagar for 6kad trygghet och fysisk Vasttrafik dialog med Liten Liten

Nordskogen till Trafikverket

tillganglighet.

Trafikverket




Utreda mojlighet och potential fér ny bytespunkt

Utformning av de stdrsta bytespunkterna ska praglas

Boréas Stad

15 pa Yxhammarsgatan av enkelhet och trygghet for smidiga byten. 2025-2027 Medel Stor
o Utf i de storsta byt kt k agl .
16  Bygga om hallplats Krokshallstorget ormning av de Storsta “y esr.)u.n erna ska pragias Boras Stad 2025-2027 Medel Stor
av enkelhet och trygghet for smidiga byten.
17 Spela in Boras resecentrum som en bristiregional Utformning av de storsta l:.J.ytesp.)u.nkterna ska praglas Boras Stad 2025-2026 Liten Stor
infrastrukturplan av enkelhet och trygghet for smidiga byten.
Se 6ver antal hallplatser och placering pa Tillganglighetsanpassning av hallplatser utifran i
18  Norrmalm, samt bygg ut hallplatser utmed forsta hand trafikforsorjningsprogrammets lista med Boras Stad 2025-2027 Stor Stor
planerade linjedragningar prioriterade héllplatser.
e . . Tillganglighetsanpassning av hallplatser utifran i
19 Tlllgangllghets.ar!pa§sa h.allplatser med grund | forsta hand trafikforsorjningsprogrammets lista med Boras Stad Arlig utbyggnad Liten Liten
gemensam prioriteringslista . .
prioriterade hallplatser.
Genomfdra en storre kommunikationsinsats i Paverkansinsatser och marknadsforing for att
20 samband med att det nya trafikavtalet for Boras forandra varderingar och beteenden i riktning mot ett Vasttrafik 2027 Medel Stor

stadstrafik startar

Okat hallbart resande.




Bilaga 2: Prioriteringslista for tillgadnglighetsanpassning
Hallplatserna i denna bilaga ar hogst prioriterade for tillganglighetsanpassning inom ramen for denna handlingsplan.

Hallplatserna delas in i tre kategorier:

e 800-listan — ett prioriterat nat av hallplatser med fler an 100 pastigande i hela Vastra Gétalandsregionen.
e Utokat pastigande — hallplatser med fler &n 50 pastigande i stadstrafiken per dygn.
e Malpunktsanalys — hallplatser som ligger i anslutning till malpunkter inom staden.

Pastigande per dygn

Hallplats Kategori Vaghallare Vardagsmedeldygn Prioritet Kommentar
Sept-Nov 2024

Hassle torg 800-listan Boras Stad 866 Atgé rda | samband med utbyte av vaderskydd
Fristad station 800-listan Boras Stad 377 (regiontrafik) Atgarda Planerad ombyggnad 2026

Hulta torg 800-listan Boras Stad 282 Atgarda | samband med utbyte av vaderskydd

Sjoboskolan 800-listan Boras Stad 278 Atgarda | samband med utbyte av vaderskydd
Kummelgatan 800-listan Boras Stad 157 Atgarda Planerad ombyggnad 2026




Skillingsgatan 800-listan Boras Stad 140 Atgérda | samband med utbyte av vaderskydd
Hedvigsborg 800-listan Boras Stad 132 Atgérda Planerad ombyggnad 2026/2027
Husbondegatan 800-listan Boras Stad 117 Atgérda | samband med utbyte av vaderskydd
Hultagatan 800-listan Boras Stad 101 Atgérda | samband med utbyte av vaderskydd
Blejdegatan 800-listan Boras Stad 64 Atgérda | samband med utbyte av vaderskydd
Hotorget 800-listan Boras Stad 1750 Invanta andra beslut Se over framtida behov och utformning
Vastgotagatan 800-listan Boras Stad 633 Invanta andra beslut Aktuell att sld samman med annan hallplats
Regementet 800-listan Privat 213 Invanta andra beslut Aktuellt med annan placering
Polishuset 800-listan Boras Stad 74 Invanta andra beslut Aktuell att sld samman med annan hallplats
Klinikvagen 800-listan Privat 215 Utreda Vardinstitution, tillsammans med Bj6érkangen?




Ongatan 800-listan Boras Stad 100 Utreda Se dver behov av belysning
Kamgarnsgatan Utokat pastigande Boras Stad 75 Utreda Endast lage B
Bergsater Utokat pastigande Boras Stad 59 Utreda Utred mojlighet att atgarda
Hultasjon Malpunktsanalys Boras Stad 44 Utreda Handelsomrade (arbetsplats)
Industriomrade (arbetsplats)
Vavlagaregatan Malpunktsanalys Boras Stad 12 Utreda
Se over tillsammans med Svensgarde
Krondngsskolan Malpunktsanalys Boras Stad 11 Utreda Skola
Industriomrade (arbetsplats)
Svensgirde Malpunktsanalys Boras Stad 7 Utreda
Se Over tillsammans med Vavlagaregatan
Bjorkangen Malpunktsanalys Privat 5 Utreda Vérdinstitution, tillsammans med Klinikvagen?
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