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FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta
att godkinna systemrapport daterad 2026-04-20,

att godkénna preliminér hyreskostnad om 56 mnkr/ar, baserat pa
investeringskalkyl om ca 1 064 mnkr, samt investering i byggnadsberoende
verksamhetsutrustning om ca 100 mnkr, samt

att rekommendera regionstyrelsen att besluta om genomforande av sparvagnsdepa
vagnhallen Majorna i enlighet med systemrapport daterad 2026-04-20.
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Lars Backstrom Camilla Holtet
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SAMMANFATTNING

Denna reinvestering dr en grundforutséttning for att sdkra trafikleverans av
sparvagnstrafiken i Goteborg och Molndal. Dagens depa har stora brister gillande
arbetsmiljo och en modernisering av sparvagnsflottan pagar. Att inte upprusta och
modernisera depdn innebdr att vi forsitter sparvagnstrafiken i ett kritiskt tillstdnd.
Systemrapporten foreslar en hallbar reinvestering for att framtidssékra vagnhallen
Majorna som en renodlad trafiknéra driftdepa. Fastigheten upplats av Goteborgs Stad
genom tomtritt, med nuvarande avtalstid till 2070-01-02. For Visttrafik innebéar
modernisering och upprustning en mdjlighet att fortsétta bedriva en attraktiv
kollektivtrafik med sparvagn i Goteborg och Mdlndal. Depaernas arbetsmiljo spelar
dven en viktig roll for kollektivtrafikens attraktionskraft, som en del i formégan att
attrahera personal savil for verkstad som forare, ett idag hogprioriterat omrade.
Forslaget stodjer malbild Koll2035 samt nyligen beslutad Mélbild Sparvagnsdepaer.

Med utgangspunkt i inriktningsbeslut den 15 oktober 2024 (RS 2023-04944) har
Fastighet, Stod och Service (FFSS), i samverkan med Visttrafik och Géteborgs
Sparvagar, tagit fram Systemrapport daterad 2026-04-20. Reinvesteringens syfte &r att
framtidssédkra Majorna som en effektiv, kapacitetsstark och &ndamalsenlig
depdanldggning med goda arbetsmiljoforhdllanden, anpassad till de 45 meter langa
sparvagnarna. Den framtida anliggningen innehéller fordubblad kapacitet i drifthall,
effektiv uppstéllning samt tre verkstadsplatser.

Den prelimindra hyreskostnaden har, jamfort med forstudien, kunnat justeras ned frén
64 mnkr till 56 mnkr, till foljd av de ambitionsminskningar som genomf6rts. Hyran &r
medtagen i Visttrafiks langtidsprognos med helarspaverkan fran ar 2030.

Oversikt vagnhall Majorna efter reinvestering.
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BAKGRUND

Visttrafiks styrelse godkinde forstudie 2024-04-17 (prelimindr hyreskostnad 64
mnkr/ar baserat pd investeringskalkyl ca 1 200 mnkr, samt investering i
byggnadsberoende verksamhetsutrustning om ca 100 mnkr), med uppdrag att aktivt
arbeta for realisering av driftsbesparing.

Regionstyrelsen fattade efterfoljande inriktningsbeslut 2024-10-15 (RS 2023-04944)
om genomforandeplanering avseende reinvestering i vagnhallen Majorna, baserat pa
forstudie, med uppmaning om ambitionsminskningar for att f4 ner
investeringskostnaden.

Organisering av sparvagen regleras mellan Vistra Gotalandsregionen och Géteborgs
Stad genom huvudavtal (2018), dir Véastra Gotalandsregionen atagit sig att upprusta
depén.

ARENDEGENOMGANG

Vagnhall Majorna dr beldgen i véstra Goteborg. Sparvagnsdepan togs i drift ar 1921 och
genomgick en storre utbyggnad 1947. Anldggningen har sedan dess haft en strategiskt
gynnsam lokalisering och utgor en viktig nod for sparvagnsverksamheten i Goteborg.
Sparvagnsdepan ar i dagsldget i behov av omfattande fastighetsunderhéll. Lokaler och
byggnader dr generellt slitna och i flera avseenden otillrdckliga i forhéllande till dagens
krav pé kapacitet, funktionalitet och arbetsmiljé. Mot bakgrund av depans centrala roll i
den dagliga kollektivtrafiken dr det darfor av stor vikt att sdkerstilla att anldggningen &r
funktionell och robust, med formaga att minimera risken for driftstorningar 1 det
overgripande kollektivtrafiksystemet.

Moderniseringen av Vagnhallen Majorna é&r ett forsta utvecklingssteg enligt Mélbild
Spérvagnsdepaer, diar en ombyggnation av Vagnhall Majorna mojliggor fortsatt
utveckling. Efterféljande utvecklingssteg dr Rantorgets anpassning till 45 meter langa
sparvagnar och forberedelse for ndsta generation sparvagn M35.

Framtagandet av Systemrapport har genomforts av FFSS 1 ndra samverkan med
Visttrafik och Goteborgs Sparvégar under perioden 2024-10-15 till 2026-04-20. Arbetet
har bedrivits iterativt med l6pande dialog, samrad och granskning.

Effektmal

For Visttrafik innebdr en modernisering och upprustning av anldggningen en mojlighet
att fortsétta bedriva en attraktiv kollektivtrafik med sparvagn i Géteborg och MélIndal,
for Vistfastigheter en mer forutsdgbar anldggning att férvalta. Depaernas arbetsmiljo
spelar en viktig roll for kollektivtrafikens attraktionskraft som en del i formagan att
attrahera personal, savil for verkstad som forare, vilket dr ett prioriterat omrade.
Projektet bedoms skapa forutsittningar for realisering av driftbesparingar genom
effektivare verksamhetsfloden, optimerad funktionalitet och minskade behov av
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framtida drift- och underhallsatgérder. Den moderniserade depastrukturen forvéntas
dven bidra till en mer resurseffektiv verksamhet Gver tid.

Projektet ska uppné foljande effekter:

*  Mojliggora en effektiv och tillforlitlig trafikdrift genom forbattrade floden och
minskade operativa begrinsningar inom depén.

» Skapa forutsattningar for en flexibel hantering av olika fordonsldngder och
fordonskombinationer i uppstéllning.

* Minska forekomsten av flaskhalsar och interna begransningar inom

depdomradet.

» Sékerstélla en arbetsmiljo som uppfyller géllande krav och stddjer en effektiv
verksambhet.

* Bidra till en langsiktigt hallbar och forvaltningsbar anldggning med forutséigbara
driftforutsattningar.

Beskrivning av objektet

Forslaget stodjer mélbild Koll2035 samt Malbild Sparvagnsdepaer. Behovsanalysens
mél om en sparvagndepa for ca 70 sparvagnar i en kombination av 30- och 45-
metersvagnar har prioriterats. Genom att fordubbla kapacitet i drifthall sékras flodet av
vagnar in till samt inom depan. Det extra infartsspéret dkar kapacitet ytterligare.
Forslaget stodjer behovet att skapa redundans mellan de olika depaerna. Prioriteringen
att renodla depans funktion for drift och trafikutséttning innebér att det priméra
underhallsarbetet (verkstdder) koncentreras till 6vriga depaer. Anledningen till denna
prioritering dr att fastigheten har begrénsad yta och inte kan expandera i yta samt att
nuvarande tomtrattsavtal giller till 2070-01-02. De mest kostsamma investeringarna
(verkstdder) koncentreras da till de depéer dir Vistra Gotalandsregionen dger
fastigheten.

I forstudien identifieras ett tillkommande infartsspar som en forutsattning for 6kad
redundans i drifthall, minskad kobildning pé trafikspar samt reducerat rangerbehov
inom depaomradet. FFSS har bedomt att detta tillkommande infartsspér dven dr en
forutsittning for etappvis ombyggnation. Ambitionen &r att det tillkommande
infartsspéret ska genomforas av Goteborgs Stad, men det hinner inte byggas innan
planerad ombyggnation Majorna. Dérfor planeras ombyggnationen genomforas med
evakuerad verksamhet. Verksamheten har konstaterat att evakuering ar majligt, vilket
fortsatt hanteras inom Trafikavtalet. Detta ger mervérden i form av minskad byggtid och
byggkostnad, samt reducerad projektrisk avseende exempelvis arbetsmiljo.

Verksamhetsutrustning

Enligt gransdragningslista investerar Visttrafik i byggnadsberoende
verksamhetsutrustning, bland annat fordonstvittar, takarbetsplattformar, fordonslyftar
och traverser. Manga av de storre kostnadsposterna bestér av utrustning som idag ar
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avskrivna/uttjdnta och utgor dirmed ett investeringsbehov oavsett detta
investeringsirende.

Los utrustning ingar 1 Goteborgs Sparvagars ansvar enligt gransdragningslista, vilket ar
medtaget i Goteborgs Spérvégars langtidsprognos.

Tidplan

Enligt FFSS tidplan planeras produktionsstart 2028, kvartal 1, samt verksamhetens
driftsattning 2030, kvartal 2. Detta ger en evakueringsperiod pé ca 2,5 ar.
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EKONOMISK ANALYS

Vasttrafiks investeringsutgift

Preliminér investeringsutgift for byggnadsberoende verksamhetsutrustning: 100 mnkr.
Investeringsutgiften uppstar ar 2029-2030.

Driftsbesparing har skett genom en omdisponering av innehall med fokus pé
effektiviserad verksambhet.

Vasttrafiks hyreskostnad

Den édgarstyrda fastighetsinvesteringen finansieras genom sjilvkostnadsprincipen i
enlighet med hyresmodellen for kollektivtrafikfastigheter.

e Avskrivningsperiod: 30 r
e Avtalstid for hyra: 30 ér

e Preliminér hyra/ar: 56 mnkr, baserat pa fastighetsinvesteringen pa 1064 mnkr
(kostnadsldge november 2025)
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Den prelimindra hyreskostnaden har, jamfort med forstudien, kunnat justeras ned fran
64 mnkr till 56 mnkr, till £61jd av de ambitionsminskningar som redovisas nedan.
Hyresnivan har beaktats 1 Vésttrafiks langtidsprognos, i utblick 2028-2030 med
helarspéverkan fran ar 2030. Prognosen faststélldes av styrelsen i december 2025.

Ambitionsminskningar

Regionstyrelsens inriktningsbeslut innehdll en uppmaning om ambitionsminskningar
gillande savil fastighet som verksamhetskrav. Projektet har darfér genomfort en
oversyn av mojliga kostnadsreducerande atgérder, med utgangspunkt i att bibehalla
anldggningens funktion och driftformaga. Foljande fordndringar har implementerats:

*  Optimerad sparlosning.

*  Omstrukturering av planldsningen, dir funktioner for tvitt och sanering
samlokaliseras i en gemensam kombihall.

» Val av mer kostnadseffektiva och robusta materiallésningar for utomhusytor.

* Anpassning av materialval invandigt med fokus pa funktion och livslédngd.

* Forenklad och optimerad byggnadskonstruktionslosning.

» Takterrass ersitts med pausyta i markniva.

Okade kostnader vid evakuering

Okade driftkostnader till foljd av verksamhetens evakuering av Majorna hanteras inom
den 16pande driftsorganisationen, reglerat av Trafikavtal respektive Hyresavtal.
Atgirder och omfattning utreds for nirvarande av Goteborgs Sparvigar i samverkan
med Visttrafik och FFSS. Goteborgs Sparvigars prelimindra beddmning &r 6kade
driftskostnader om ca 15 mnkr/ar. FFSS tidplan medfor en evakueringsperiod pa ca 2,5
ar, vilket innebdr total evakueringskostnad om ca 37,5 mnkr, vilket behdver hanteras 1
verksamhetens kommande budgetarbete.

OVERVAGANDEN

Konsekvenser om investeringen inte genomfors enligt forslaget:

I linje med Malbild Sparvagnsdepéer har Vagnhallen Majorna en central roll 1 att
sakerstdlla tillracklig depékapacitet i Goteborgs sparviagssystem. Anlédggningen &r
strategiskt placerad och utgor en viktig del i1 en effektiv och robust trafikstruktur.

Ombyggnationen av Majorna behover ses i ett systemperspektiv, dar kopplingar till
ovriga depéer dr avgorande for att sdkerstdlla en sammanhallen och robust depastruktur.

Ett uteblivet genomforande medfor darutover betydande operativa konsekvenser. Den
befintliga anldggningens tekniska livsldngd har passerats sedan ménga ar, vilket medfor
en overhidngande risk for skyddsstopp och driftpaverkan om investeringen uteblir.
Vidare kvarstar brister 1 arbetsmiljon, vilket forsvarar mojligheten att attrahera och
behalla personal.
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Ett nollalternativ innebér dven att behovet av en ny erséttningsdepa i vastra Géteborg
tidigareldggs, dir genomforandet bedoms ta 15-20 ar. Under denna period kvarstar

behovet av omfattande reinvesteringar i befintlig anldggning for att uppratthalla
funktion och drift.

Sammanfattningsvis utgér Vagnhallen Majorna en kritisk del i den langsiktiga strategin
for att mojliggora en hallbar, kapacitetsstark och framtidssédkrad sparvagstrafik i
Goteborg.

//

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget
Systemrapport Ombyggnation Vagnhallen Majorna, daterad 2026-04-20, Dnr 1-545-24
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1 Sammanfattning

Forslaget avser en ombyggnation och tillbyggnad av den befintliga sparvagnsdepan
Vagnhallen Majorna, som ar en central del av Goteborgs kollektivtrafik. Depan har
varit i drift i 6ver 100 ar. Befintliga byggnader och anlaggningar préaglas av slitna spar,
gamla installationer och en bristande arbetsmiljo, vilket paverkar bade kapaciteten och
arbetssékerheten vid uppstéllning, daglig skotsel och verkstadsarbeten.

Den nuvarande depan &r inte anpassad for dagens och framtidens sparvagnar. Framfor
allt saknas mojlighet att hantera de langre sparvagnarna av typen M34, vilket innebar
ett tydligt kapacitetsproblem framover om inga atgarder vidtas. Detta begransar
mojligheten att utveckla och effektivisera sparvagnstrafiken i vastra Goteborg.

Genom foreslagen om- och tillbyggnad rustas depan upp for att langsiktigt kunna
trafikutsatta och hantera den dagliga skétseln av 50-70 sparvagnar, inklusive langre
vagnstyper. Vagnhallen forlangs och breddas genom tillbyggnader pa sidorna, vilket
skapar battre utrymme for underhall och tekniska funktioner. Den bakre sparharpan
byggs in, vilket bidrar till att minska ljudstérningar fér narboende, sarskilt under
kvalls- och nattetid. Projektet innebar aven modernisering av spar, byggnader och
tekniska system samt forbattrade floden inom omradet. Sammantaget skapas en mer
funktionell, séker och effektiv depa som battre stodjer den dagliga driften.

En viktig del av projektet ar att forbattra arbetsmiljon for personalen. Genom sékrare
arbetsytor, mer andamalsenliga lokaler och en tydligare struktur inom depan minskar
riskerna i arbetet samtidigt som verksamheten blir mer effektiv. Att fler moment kan
utforas inomhus bidrar bade till battre arbetsforhallanden och till minskad paverkan pa
omgivningen.

Projektet bidrar ocksa till stadens langsiktiga hallbarhetsmal genom
energieffektivisering och forbattrad hantering av dagvatten och skyfall.

Systemhandlingen visar att en om- och tillbyggnad av Vagnhallen Majorna ar
nodvandig och genomforbar for att séakerstélla en trygg, hallbar och framtidssaker
sparvagnsdepa.

YEY vistra
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2 Inledning

2.1 Vision och mal

Visionen ar att transformera depan till en modern anlaggning. Vagnhallen Majorna blir en
andamalsenlig depa som har kapacitet och framtida redundans att trafikutsatta samt hantera
daglig skotsel av en utdkad sparvagnsflotta med langre vagnstyper. Malet ar att forbattra
arbetsmiljon genom att skapa funktionella och trivsamma miljéer med hojd arbetssakerhet.
Malet ar ocksa att minska bullerstérningarna for omgivande bostadsbebyggelse vilket innebéar
att depan bor kunna nyttjas till fullo under hela dygnet.

Tillbyggnationen gors med arkitektonisk kvalitet och befintliga byggnadskvaliteter tydliggors
och forstarks. Forbattrad energiférbrukning, 6kad biodiversitet och dagvattenhantering skapar
en mer hallbar fastighet.

3 Bakgrund

Malbild Koll2035 pavisar att sparvagnstrafiken aven i framtiden kommer att utgora en viktig
del av kollektivtrafiken. Darfor ar det viktigt att platser dar det ar mojligt att stalla upp och
underhalla sparvagnar sékras. Geografiskt ar en sparvagnsdepa i vastra Goteborg betydelsefull
da den genererar korta in- och utkdrningsstrackor samt en mojlighet att skapa redundans
mellan de olika depaerna.

Vagnhallen Majorna togs i drift ar 1921 och ar nu i behov av stort fastighetsunderhall. Generellt
sa ar lokalerna och byggnaderna slitna, omoderna och i manga fall uttjanta. Det forekommer
aven mark- och byggnadssattningar. Verksamheten begransas av tillganglig yta vilket gor att
depan inte kan utnyttjas till fullo. Uppstallningen av sparvagnar utomhus kraver att
sparvagnarna ar aktiverade vilket medfor buller dygnet runt. P4 grund av ljudnivaer
forekommer klagomal fran kringboende. Idag ar verksamheten till exempel begransad av att
bromsprovning enbart kan utforas mellan kl 07-22 pa grund av bullerstorning till narliggande
bostader.

Systemhandlingen avser om- och tillbyggnad, upprustning samt modernisering av fastigheten
for att aterfa byggnaden i ett gott och funktionellt skick samt tillgodose den férandrade och
Okade fordonsflottan. Drifthall, uppstéallningshallar och verkstadsplatser behdver bland annat
anpassas for att hantera M34, de 45 meter langa sparvagnarna som borjade att tas i bruk under
2025. Forslaget maximerar mojlig uppstallningskapacitet och erbjuder forutsattningar for
fortsatt trafikutsattning av sparvagnar i Géteborg och Malndal.

En forstudie genomfordes under perioden 2022-2024. | forstudien konstaterades att
merparten av verkstadsplatserna bor placeras pa 6vriga depaer och att Vagnhallen Majorna i
huvudsak bor ha inriktning som en depa for daglig drift, uppstéllning, underhall och
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trafikutsattning for att pa sa satt maximera antalet vagnar som kan trafikutsattas fran depan.
Systemhandlingen har utgatt fran forstudiens framarbetade forslag samt medskicket i
Regionstyrelsens inriktningsbeslut om ambitionsminskningar for att fa ner
investeringsbeloppet. Fokus har varit pa att skapa en depa for daglig drift och uppstallning av
vagnstyperna M31, M32, M33 samt M34.

4 Verksamheten

Drygt 80 personer berdknas ha Vagnhallen Majorna som sin huvudsakliga arbetsplats efter
upprustningen. Dessa utgdrs av administrativ personal, verkstadspersonal och personal fér
driftsakring, samt c:a 70-80 forare vardagar (lagre antal pa helger).

I nulaget nyttjas aven utvandig depayta for sparvagnsuppstallning men efter tillbyggnationen
kommer all uppstallning att ske inomhus. Utéver uppstallningsyta kommer depan att inrymma
verkstad, tvatt- och stadfunktioner samt personalytor. Totalt kommer depan kunna hantera
uppstallning av 50—70 sparvagnar, antal beroende pa vagnslangd. Tre verkstadsplatser
mojliggor planerat och akut underhall medan tungt planerat underhall sker pa Ringddepan,
Rantorget och Slottsskogen. En kombinerad sanerings- och tvatthall gor det mojligt att hantera
grovt smutsade eller nerklottrade sparvagnar. Den kombinerade sanerings- och tvatthallen
fungerar aven som en genomfartstvatt och kan da nyttjas for dagligt underhall. I och med
planerad utbyggnad dubbleras kapaciteten for stad och tvatt av sparvagnar samt anpassas till
de 45 m langa sparvagnarna.

Merparten av sparvagnarna lamnar depan innan morgonrusningen i trafiken. Ca 15—20 % av
sparvagnarna atervander till depan nagra timmar under dagen for att sedan ga i tjanst igen pa
eftermiddagen. Efter kvallsrusningen atervander de flesta sparvagnarna successivt till depan.
Framtida tillkommande infartsspar pd kommunal mark avlastar befintligt infartsspar och
beraknas minska den kobildning som idag sker vid kvallsintaget. Infartspar hanteras senare
och i annat skede. Mgjligheten att kdra runt depan utan att kéra igenom funktioner tas bort i
och med tillbyggnationen. Prioritet har i stallet varit att maximera tillganglig yta for bromsspar
och 6versyn. Det ar fortsatt mojligt att kora runt pa depan men detta behover da goras via
oversyn eller bromsspar.

Hallbarhet i en depa handlar mycket om att skapa en depa som medfor fa driftstorningar for
verksamheten. Avvagning mellan tillganglig yta, investeringskostnader och effektiv drift har
darfor genomsyrat systemhandlingen.
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Figur 1. Férdelning av olika funktioner plan 1.
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Figur 2. Fordelning av olika funktioner plan 2.
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5 Tomt

5.1 Tomtens disposition

Vagnhallen Majorna avgransas i nordvast av Karl Johansgatan, av bostadsbebyggelse mot
Alvsborgsgatan i nordost och Ostindiegatan i sydost. Pa angransande fastighet at sydvast
uppfors ny bostadsbebyggelse, det sa kallade Fixfabrikenomradet. Vagnhallen ansluter for
samtliga trafikslag till Karl Johansgatan. Karl Johansgatans utformning &r darmed styrande for
var in-/utfart fran vagnhallsomradet kan ske.

Dagens sparvagnsdepa kannetecknas av ytor for uppstallning av sparvagnar bade inomhus och
utomhus, intensiv trafikforing och mycket aktivitet. Den framtida depan kommer fortsatt att ha
en intensiv trafikforing och mycket aktivitet men funktionerna renodlas i och med att all
uppstéllning kommer ske inomhus och alla leveranser koncentreras till det sydvéstra hornet.
Del av personalparkeringen flyttas till annan plats vilket ocksd minskar andelen trafikrorelser
inom sparomradet.

Figur 3. Kartutdrag fran Lantmateriet. Bilden visar befintlig vagnhall inom fastigheten
Kungsladugard 14:12.
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5.2 Detaljplan

Vagnhallen Majorna ar belagen pa fastigheten Kungsladugard 14:12 som ligger inom kvarteret
Bolmorten i stadsdelen Kungsladugard i vastra Goteborg. For fastigheten géller i grunden
Albert Lilienbergs stadsplan fran 1916 samt ett antal tillkommande andringsplaner som galler
tillsammans med stadsplanen, vissa med motstridiga anvandningsomraden. For fastigheten
reglerar stadsplanen bland annat att markanvandningen ska vara for "industriella
anlaggningar” samt att forgardsbredder ska vara 4,50 meter mot fastighetsgrans.

I andringsplan 11-652 fran 1919 upphéavdes géllande byggnadsbestammelser och fastslogs att
endast davarande byggnadsstadgan och byggnadsordningens foreskrifter gallde for fastigheten.
I andringsplan 11-1228 fran 1928 regleras en remsa av marken invid landshovdingehusen 6ster
och sydost om vagnhallen som mark som ej far bebyggas. | andringsplan 11-5167 fran 2014
planlades en smal remsa av fastighetens sydostra del som verksamhetsomrade med mojlighet
att uppfora bullerskarm mot intilliggande bostadsomrade. | samband med tomtrattens
bildande &r 2019 justerades ett aldre detaljplanefel avseende byggnaden Alvsborgsgatan 11
intill vagnhallens infart.

Dialog har forts med Stadsbyggnadsforvaltningen for att fa till en planandring dar merparten
av den prickmark som finns i de aldre dndringsplanerna tas bort. Anledningen ar att de starkt
begransar mojligheten till att bygga in bromssparet samt den bakre sparharpan. Dessa
tillbyggnader ar nodvandiga for att fa till en mer andamalsenlig depa déar drift och underhall
sakras samt stérningar mot omgivande bostadsbebyggelse minimeras. | samband med
planandringen kommer man ocksa att se éver det infartsforbud som begréansar in- och utfart
till Karl Johansgatan.

Stadsbyggnadskontoret har inlett processen med planandring. Detaljplanandring berdknas att
skickas ut pa samrad juni 2026- och uppskattas vinna laga kraft januari 2027.

Angransande detaljplan som berér omradet Fixfabriken tillater bostader med sérskilda
restriktioner nara inpa fastighetsgransen mot vagnhallen. | dagsléget har en av de tre
angransande byggréatterna bebyggts.
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Figur 4. Utdrag fran nybyggnadskartan. Befintlig prickmark redovisas med lila markering, befintlig
depa redovisas med gra markering och framtida fotavtryck redovisas med rutig markering. Rod linje
visar fastighetsgrans. Prickmarken hindrar tankt utbyggnation i bakkant och langs med den

norddstra fasaden.

&

5.3 Mark och landskap

Fastigheten omfattar en area pa drygt 28 760 m2. Idag ar lite mindre an halften bebyggt, 6vrig
mark bestar i huvudsak av hardgjord yta. En mindre gronyta vid komplementbyggnaden samt
ett slantkron i den sodra delen av tomten ar de enda gronytor som aterfinns inom tomten. En
rad med uppvuxna lovtrad aterfinns i fastighetsgréanserna at éster och soder. Efter utbyggnaden
kommer den totala bebyggda ytan att utgora drygt 70% av tomtens areal. Merparten av den
obebyggda ytan ar placerad mot Karl Johansgatan och upptas i princip helt av spar.

Marken lutar svagt mot Karl Johansgatan men i 6vrigt ar tomten relativt plan. Dock
forekommer visst bakfall pa soédra delen av tomten som skapar problem med avrinning vid
skyfall. Detta skall justeras mht dagvattenhantering pa fastigheten. Markmaterialet kommer i
huvudsak att vara asfalt men kring entrén foreslas en del av den gatsten som i dagslaget finns
mellan sparen pa baksidan att aterbrukas. | samband med om- och tilloyggnationen av
vagnhallen byggs ett enhetligt omradesskydd.
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5.4 Dagvatten, spillvatten —och dricksvatten

Fastigheten har idag befintliga serviser for vatten och kombinerad spill- och dagvatten som
avleds via sjalvfall, vilket ar férutsattningen fortsattningsvis for projekteringsarbetet.
Sjalvfallsledningar ska separeras inom omradet med syfte av att kunna ha separata
anslutningspunkter i framtiden. Ingen fordrojning eller rening av dagvatten har identifierats pa
befintlig fastighet.

Fastigheten ska utrustas med erforderlig rening av dagvatten med sarskild fokus pa
oljefororeningar som kommer fran sparen. Oljeavskiljare ska dven placeras utvandigt pa
spillvattenledningar.

5.5 Skyfall

En skyfallsmodellering har utforts av Sweco 2024-01-15, for att bedoma vilka atgarder som
behovs for foreslagen ny bebyggelse inom planomrédet. Atgarderna ska uppfylla Goéteborgs
Stad riktlinjer for skyfallshantering, dessa finns beskrivna i ‘Oversiktsplan for Goteborg -
Tematiskt tillagg for versvamningsrisker, TTOP (Goteborg Stad, Stadsbyggnadskontoret,
2019).

Genomfdérd modellering pavisat skyfallsproblematik vid sydvéstra fastighetsgransen.
Modelleringen var dock inte komplett och bland atgarder kommer kompletterande utredningar
goras.

Den nya utredningen utford av Rambdll, daterad 2026-04-10 har kompletterats med
inmatningar av befintlig mark éster om planomradet déar stora skyfallsfloden identifierats.

Vid befintlig bebyggelses skyfallssituation visar modelleringen att fastigheten har stora
instangda omraden med en volym pa cirka 700 m?2 och ett vattendjup upp till 55 cm déar ny
bebyggelse ar tankt.

En preliminar 16sning forutsatter marknivaer justeras, att hardgjorda ytor omlaggs sa fall mot
Karl-Johansgatan erhalls, bade fordrojning inom planomradet och avledning av skyfallsvatten
runt anldggningen med hjalp av 6ppna anlaggningar och magasin. Losningen ska studeras
vidare i detaljprojekteringsskede.
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Fae 10 Hareral sedieriug Sie fetmiiy sdeele | Cor, S5
Figur 5 och 6. Befintlig modellerad skyfallssituation samt Framtida modellerad skyfallssituation utan

skyfallsatgarder, (Skyfall, Rambdll, 2026-04-10)

5.6 Trafik och planering

Infart och utfart for all fordonstrafik samt gangtrafik sker via grindar vid Karl Johansgatan. For
att sakerstalla Raddningstjanstens atkomst till fastigheten finns ytterligare en grind i det
sydvastra hoérnet, vid vandslingan.

Ett nytt infartsspar planeras pa kommunal mark langs med Karl Johansgatan vilket innebér att
kapaciteten for uppstéllning vid intag 6kar.

Del av personalparkering planeras utanfor depaomradet. Inom omradet kommer parkering for
viss personal, rorelsehindrade samt servicefordon att finnas liksom cykelparkering.

De externa fordon som kommer att trafikera depan ar dels avfall- och containerbilar, dels
slamsugarbilar och dels olika leveransfordon. Alla fordon har sin malpunkt langs med den
sydvastra fasaden. Begransat med utrymme gor att kérbanan behover anvéandas for bade in-
och utfart. Vandslingan ar dimensionerad for en 24m lang lastbil.
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6 Byggnad

Befintlig huvudbyggnad bestar av ett mittskepp med tva sidoskepp pa émse sidor. Pa fasaden
som vander sig mot Karl Johansgatan sticker en del av mittskeppet ut, denna del &r i ett plan,
ovriga delar av mittskeppet ar i tva plan med kallare. Sidoskeppen har férhéjd vaningshojd och
ar i ett plan med kéllardel. Befintlig huvudbyggnad uppfordes 1921. En storre expansion at
soder skedde 1947. 1976 tillkom en mindre kontorsbyggnad (tagen ur bruk) och en ny tvatthall
byggdes 1993.

Figur 8. Befintliga byggnadsdelar med byggnadsar. Bild fran den antikvariska férundersokningen
(Norconsult).
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I samband med forstudien gjordes en antikvarisk forundersokning. Forundersékningen
faststallde att Vagnhallens aldre delar sammantaget bedoms utgéra en sarskilt vardefull
byggnad sd som det avses i 8 kap. 13§ Plan- och bygglagen. De generella riktlinjer som da togs
fram anger bland annat att tillkommande bebyggelse ska utformas med utgangspunkt i de éldre
byggnadernas skala, generella utformning och fasadmaterial, att den aldre delen av vagnhallen
bevaras i sa stor utstrackning som det ar tekniskt mojligt, saval exteriort som interiort samt att
tillkommande bebyggelse utférs med en hdg arkitektonisk kvalitet.

Rent volymméssigt sa innebar systemforslaget en forlangning av bade mittskeppet och
sidobyggnaderna samt en tillbyggnad pa tre sidor om vagnhallen. Hallen forlangs mot Karl
Johansgatan for att fa plats med tre stycken verkstadsspar som kan rymma de langre 45m
vagnarna. Tva av dessa verkstadsplatser kommer kunna forses med arbetsgravar och
takarbetsplattformar och den tredje med fordonsliftar. Dessa férses aven med taktravers.

Med tillbyggnaderna at nord- och sydost sa byggs bromssparet och den bakre sparvagnsharpan
in vilket kommer att minska storningarna for kringboende samt underlatta driften.
Tillbyggnaden at sydvéast skapar utrymme for ytterligare ett dversynspar med genomfartstvatt.
Kontorsbyggnaden fran 1976 och tvatthallen fran 1993 rivs i samband med tillbyggnationerna.

P& tomten finns det idag en komplementbyggnad. Denna ar placerad i det norddstra hornet och
planeras att behallas utan nagra atgarder. En tillkommande komplementbyggnad placeras i
rundslingan i det sydvastra hornet. | anslutning till komplementbyggnaden placeras
sprinklertank, sandsilo och containrar for avfall.
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Figur 9. Lila markering redovisar befintlig depa och orange tillkommande ytor. Inom angransande
fastighet Fixfabriken haller det pa att uppforas nya kvarter med bostader.

6.1 Arkitektur

6.1.1 Yttre gestaltning

Vagnhallen Majorna har en karakteristisk gestaltning som gor den till ett landméarke i
stadsdelen. Over aren har den yttre gestaltningen forvanskats och systemforslaget syftar till att
aterskapa forlorade kvaliteter. Forslaget innebar att tillbyggnationerna utfors med liknande
material som befintlig byggnad. Att ha en enklare och mer avskalad gestaltning har dvervagts
med anledning av att tomtavtalet 16per ut 2070 och att det ar oklart om det finns majlighet till
forlangning. En mindre detaljerad och materialmassigt forenklad tillbyggnation har dock
beddmts som svart att fa igenom med tanke pa byggnadens kulturhistoriska varde, laget i
staden samt narheten till omkringliggande bebyggelse. Rustika material i likhet med befintliga
samt en omsorgsfull detaljering beddms som en nyckelfaktor for att kunna fa bygglov. |
detaljskedet bor man studera majligheten att utféra byggnationen sa att den ocksa gar att
demontera for aterbruk.
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Forlangningen norrut, mot Karl Johansgatan, anpassas efter befintlig huvudbyggnad och
tillkommande delar har samma volym och takutformning som ursprunglig. Tillbyggnaderna
langs med langsidorna ansluter till befintligt taklandskap. Fokus har varit pa att skapa volymer
som underordnar sig den ursprungliga byggnadsvolymen. Den stora tillbyggnaden soderut far
dock ett i princip plant tak. Gavelpartiet mot Karl Johansgatan har bedémts som viktigare att
aterskapa, medan en forlangning av byggnaden pa liknande satt soderut hade inneburit an mer
paverkan pa intilliggande bostader i form av mer ljusbortfall och storre visuell paverkan. Med
tanke pa byggnadens skala ar det ocksa valgorande for byggnadsvolymen i stort med viss
variation av taklandskapet.
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Figur 10. Bilden visar ursprunglig byggnadsvolym samt tillkommande delar.

Idag ar fonstren ovanfor portarna mot Karl Johansgatan igensatta. For att skapa en ljusare
arbetsmiljo och for att aterstélla fasadens originalgestaltning planeras for nya fonster i
liknande utformning som den sydostra fasadens. Aven portarna glasas upp i hogre grad mot
dagens for att fa in mer dagsljus. Gavelmotivet kommer dock att fa en mer asymmetrisk
utformning mot befintligt da tre av fyra sidoskepp forlangs. Det norddstra skeppet kommer att
behalla sin nuvarande placering da sparlayouten i den delen forhindrar en utbyggnad. Portar
och fonster kommer dock att bytas ut likt 6vriga skepp. Ytterligare en forandring ar att den
utskjutande delen av mittskeppet blir betydligt langre &n nuvarande samt att det blir i tva plan i
stallet for i ett plan.

YEY vistra
w GOTALANDSREGIONEN



2023-00228 Systemrapport Om- och tillbyggnation Vagnhallen Majorna — 30700 Sida 19

Figur 11. Bilden ar tagen fran Karl Johansgatan och visar befintligt gavelmotiv mot nordvast.
Fonstren ovanfor portarna ar igensatta med plat. | bakgrunden skymtar ny bebyggelse pa
Fixfabriken.

n sl 1]

Figur 12. lllustration pa hur ny gavelfasad kan komma att utformas. De igensatta fonstren 6ppnas upp
och nya fonster likt de gamla satts in i de nya bagarna. Portarna malas i kromoxidgront vilket
troligtvis var den ursprungliga kuléren pa traportarna fran 1921.

Tilloyggnaderna planeras att fa fasadmaterial av tegel. Teglet anpassas sa att det harmoniserar
med befintliga tegelfasader dar en sa snarlik kulér och branning som majligt efterstravas.
Mojligheten att anvanda aterbrukat tegel utreds vidare i detaljprojekteringen. De langa
fasaderna bryts av med rytmiskt placerade pilastrar, vilket aterspeglar fasadindelningen fran
1921.

Andrade funktioner stéller krav p& okat dagsljus och tillbyggnadernas langsidor planeras fa
fonster gentemot dagens helt slutna. Detta sékerstaller dagsljusinslapp men ocksa utblickar for
de som arbetar i depan. Eventuellt stérande ljus mot angransande bostader samt varmelaster
och insyn behdver studeras vidare i detaljprojekteringen for att sékerstélla en god arbets- och
bostadsmiljo.

Tillkommande tak beldggs antingen med bandtéckt plat i morkgra kulér alternativt mork
takpapp. FOr det stora platta taket i bakkant foreslas sedumtak.
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Figur 13. 3d-vy éver Vagnhallen Majorna efter utbyggnation. Den bakre tilloyggnaden far ett
avvikande tak av sedum. Ovriga tillbyggnader anpassas i volym och material till befintligt
taklandskap.

6.1.2 Inre gestaltning

Konceptet for den interidra gestaltningen skiljer sig mellan de stora uppstéllningshallarna och
mittskeppets inre del. | uppstallningshallarna utgar fargskalan fran den befintliga - glaserat
kakel i rodbrun nyans med vita vaggar. Malet ar att skapa en avskalad och visuellt lugn
bakgrund till hallarnas brokiga miljo med uppstallda sparvagnar, verkstadsutrustning och
maskiner om vartannat. Accenter av gront tillfor farg i de nybyggda stéadhallarna.
Personalutrymmena i mittskeppet far i kontrast en mer fargstark gestaltning, med en varm
kulorsattning i dampade toner. Har ar malet att skapa en trivsam och ombonad miljé som
erbjuder en paus ifran, samt ett komplement till den hardare industrimiljon utanfor.
Kulorsattningen ar aterkommande men vissa noder och malpunkter far en avvikande
gestaltning for att skapa en tydlighet och zonering i den langa byggnaden. Forslag pa ytskikt
redovisas i RFP-bladen for respektive rum samt i det invandiga gestaltningsprogrammet.
Invandiga material ska valjas utifran att de ar hallbara 6ver tid, latta att underhalla samt att de
ska vara miljobedémda enligt kriterierna for Byggvarubedémningen.

Utredning pagar kring aterstallning av befintliga taklanterniner. Forslag ar att prioritera
lanterninerna som ar placerade vid ytor dar man arbetar mer frekvent, sdsom i verkstad och
drifthall. | mittskeppet skapas nya lanterniner éver ytorna vid personalmatsalen. Dessa ytor
ligger langt in i byggnaden och saknar tillgang till dagsljus via fasaderna.
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6.2 Geoteknik och grundlaggning

Jorddjupet inom omradet varierar mellan ca 20 m och 35 m. Jorden bestar 6verst av ett ca 0,5—
1 m tjockt lager av fyllning. Fyllningen har en varierande sammanséttning av sand, grus,
krossmaterial med inslag av finmaterial och byggnadsrester som tegel och tra. Under fyllningen
foljer postglacial lera till stort djup. | lerans 6vre del har en torrskorpa utvecklats.

Grundvattenytan i fyllningen ligger ca 1—-1,5 m under markytan. Nivan kan forvantas variera
med arstid och nederbord. Portrycket i den underlagrande leran motsvarar enligt en matning
utford pa intilliggande fastighet ett hydrostatiskt tryck fran ca 0,5 m under markytan.

Leran ar 6verkonsoliderad med ca 30—40 kPa. Utforda laboratorieundersokningar tolkas som
att tidsberoende sattningar (krypsattningar) pagar pa storre djup under radande forhallanden.
Overkonsolideringen medfor att det finns mojlighet att pafora jorden en viss belastning utan
att stora sattningar uppstar. De pagaende, tidsberoende sattningarna kommer dock att 6ka
aven vid lagre, utbredda lastokningar.

Med en noggrann spanningsanalys i samband med detaljprojektering bedoms det vara majligt
att pafora befintlig konstruktion ett mindre lasttillskott och att grundlagga tillkommande
byggnader genom kompensationsgrundlaggning.

Overgangar med spar mellan ny och befintlig byggnad behéver utformas for att kunna
omhanderta sattningsdifferenser (med dilatationsfog och lankplatta eller annan
overgangskonstruktion).

Kompletterande geotekniska undersokningar bor utforas infor detaljprojektering.
Undersdkningarna ska faststélla jordlagerféljd, lerans deformationsegenskaper samt
grundvatten- och portrycksforhallandena inom omradet.

6.3 Byggnhadskonstruktion

For att mota projektets mal och vision enligt avsnitt 2 har byggnadstekniska
atgarder/utredningar enligt nedan lista identifierats.

1. Uppbyggnad av tillbyggnader utmed respektive fasad pa befintlig byggnad
Renovering/upprustning av befintliga fasader och tak med hansyn till icke-konstruktiva
funktionskrav

3. Utbyte av golv med tillhérande uppfylinad av kallardel i uppstéllningshallar och
uppforande av arbetsgropar till verkstadsspar och Gversyn

4. Justering av planldsning i mittskepp med hansyn till anpassningar for verksamheten

5. Justering av planldsning i uppstallningshallar med hansyn till anpassningar for
verksamheten
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6. Beddmning av rimlighet att nyttja befintlig byggnads barande konstruktioner fram till
utgangen tomtratt (2070) med hansyn till konstruktiv barférmaga, stadga och
bestandighet

Vidare har nedan forutsattningar angivits i forslag till I16sning enligt Sparvagnsdepa
Vagnhallen Majorna — Forstudie (2024-02-15). Dessa har i majligaste man inarbetats eller
tagits hansyn till i forslag som presenteras i kommande avsnitt for hur byggnadstekniska
atgarder ska hanteras. Forutsattningar enligt forstudien:

o Befintlig stodmur utmed fastighetsgrans i syddst rives och ersatts av ny motfylld fasad

e Befintliga fasader mot nordvast och sydost bestdende av betongpelare och -balkar med
bagform rivs for att forbattra floden i uppstallningshallar

e Separera uppstallningshallar med vaggar anpassade for krav med avseende pa brand,
akustik- och temperaturkrav

e Bevara taklandskap och tegelfasader

e Bevarainvandiga detaljer genom att tillse att byggnadens karaktar kdnns igen och att
ursprungligt koncept renodlas

e Behall och renovera befintliga pelare och fackverkstakstolar i tra

e Tillbyggnader utfors med sockelelement, stalstomme och prefabricerad sandwich-
element pa betongplatta pa mark

6.3.1 Uppbyggnad av tillbyggnader

Tillbyggnader utmed fasader pa sydvastra och norddstra sidan foreslas utforas enligt forslag i
forstudien med sockelement, barande stomme av stalprofiler med utfackningsvéaggar och
takbéarlag av TRP.

Forlangning av byggnad mot nordvast foreslas folja befintlig byggnadsutformning med
bagformade tak i uppstallningshallar som bars av pelare respektive vaggkonstruktioner lika
befintligt. Forlangning av mittdel utfors aven lika befintligt i tva vaningar med sadeltak.
Befintlig fasadkonstruktion anpassas till verksamhetens funktionskrav och nya sparplaceringar
i erforderlig utstrackning med avvaxling av befintlig konstruktion och nya pelare.

Tillbyggnad mot sydost foreslas utforas i ett plan med plant tak vars barlag av TRP bérs av
horisontell och vertikal stalkonstruktion som utformas for att klara eventuell pakérning av
ursparad sparvagn. Fasader foreslas utforas med utfackningsvaggar. | kontrast mot férstudien
foreslas befintlig stodmur att behallas och inte nyttjas som motfylld fasad for utbyggnaden,
eftersom fasaden ar inflyttad till ett nytt lage langre in pa fastigheten. Ett ventilationsrum
placeras lokalt ovan yttertaket, uppbyggnad utférs med latta sandwich-element och sadeltak
med barlag av TRP.

Grundlaggning foreslas generellt ske varierande med kompensationsgrundlaggning och palar
for att motverka ojdmna sattningar mot befintlig byggnad. Exakt utférande utreds narmare i
senare skede, se dven avsnitt 6.2.
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6.3.2 Renovering av befintliga fasader och tak

Tatskikt pa tak byts generellt for att tillgodose en fuktsaker byggnad. Tidigare
fasadkonstruktion for ursprunglig byggnad som nu gransar mellan byggnadsdel fran 1920-talet
respektive 1940-talet rives. Konstruktionen ersatts av ny bagkonstruktion lika 6vrig hall for att
mojliggra utrymning av byggnad, utan hindrande pelare mellan uppstéllda sparvagnar.

6.3.3 Utbyte av golv

Befintligt plankgolv med kompletterande gallerdurk for hantering av vatten foreslas ersattas av
ett tatt golv med ytskikt av betong eller asfalt. Befintlig byggnad ar uppférd med en kallardel
med hojd ca 1,5 m dar plankgolv och réls ar uppstolpat pa jarnpelare. Kallardelen foreslas fyllas
upp med latta material som kan agera underlag for betong- och asfaltsytor.

6.3.4 Justering av planlésning i mittskepp

| byggnadens mittskepp finns kontors- och verkstadsytor vars planlésning ska anpassas till
verksamhetens 6nskemal. Mittskeppet agerar bade i del fran 1919 och fran 1947 som en
stabiliserande enhet for uppstéllningshallarna varpa ny planlosning foreslas gora sa lite

ingrepp som mgjligt i befintliga stabiliserande véaggar. Tillkommande vaggar foreslas utgoras av
latta regelvaggar.

6.3.5 Justering av planlésning i uppstallningshallar

| byggnadens uppstallningshallar kommer nya innervaggar att uppfdras i syfte att avskilja olika
delar av hallarna med hansyn till temperatur, brandceller och akustik. Innervéggar foreslas
utforas som latta regelvaggar med erforderlig forstarkning for att hantera invandiga vindlaster
samt isolerande skikt med avseende péa funktionskrav.

6.3.6 Beddmning av befintlig byggnads barande konstruktion

| ssamband med att vagnhallen byggs om och byggs ut behdver befintliga konstruktioner
utvarderas for att garantera dess barférmaga, stadga och bestandighet. Byggnaden har i
dagslaget funnits i ca 100 respektive 70 ar for de respektive byggnadsdelarna. Férvantad
livslangd efter ombyggnation blir da ca 150 respektive 120 ar. Byggnader dimensioneras
vanligtvis for teknisk livslangd 50 eller 100 ar baserat pa exempelvis dess funktion och
inspekterbarhet. Befintliga konstruktioner behdver saledes utvarderas i erforderlig
utstrackning for att kunna garantera byggnadens slutliga livslangd. Med avseende pa detta
foreslas befintliga takbagar av trafackverk i byggnad fran 1919 ersattas av ny konstruktion.
Foljaktligen kan da forstarkningsatgarder for takbagarna som utforts kring 2015 aven rivas.

Befintliga konstruktioner som inkraktar pa nya funktionsytor fran verksamheten kommer att
behova avvéaxlas eller ersattas av nya konstruktioner som kan tillgodose byggnadens
konstruktiva krav. Exempelvis behdver:
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- befintliga fasader anpassas sa att fria ytor mellan pelare tillgodoser en acceptabel
arbetsmiljo i uppstéallningshallarna
- befintlig ledningskulvert anpassas till nya verkstadsytor

6.4 Sakerhet

Som underlag for att utforma sakerhetsanlaggningen har en risk- och sarbarhetsanalys
genomforts. Aven Ringddepan har anvants som referensobjekt for att utforma
sakerhetsanlaggningen.

6.4.1 Principer for omradesskydd

Omradesskydd ska finnas i syfte att tydliggora depans verksamhetsomrade samt for att minska
risken for obehorigt tilltrade. Malsattningen ar att kunna tillsluta omradesskyddet i sin helhet.
Utformning av omradesskydd har skett i samrad med verksamheten.

Fordons- och persongrindar installeras for att minimera risken for att obehoriga tar sig in pa
sparvagnsdepan. Samtliga grindar ska forses med passersystem anpassat for sparvags- fordons-
och gangtrafik.

Grindarnas placering och funktion behover utredas tillsammans med projektdr for att basta
mojliga I6sning ska uppnas.

6.4.2 Principer for fysiska skyddsatgarder

Utformningen av sparvagnsdepan ska bidra till att skydda verksamhetens och
fastighetsagarens tillgdngar och forhindra obehdrigt intrang. Antalet 6ppningar i det yttre
skalskyddet ska begransas sa mycket som mojligt for att lattare kunna ha kontroll 6ver floden.

6.4.3 Principer for tekniska skyddsatgarder

Tekniska sakerhetsinstallationer ska komplettera det fysiska skyddet for att bidra till sdkerhet
och trygghet. Byggnaden ska utrustas med passerkontroll inkl. porttelefon samt inbrottslarm
och kamerabevakning.

Elektrisk lasning av dorrar ska bidra till flexibilitet och, tillsammans med passersystemet, till
okad behorighetskontroll och sparbarhet saval i skalskydd som invandigt.

Dorrar och portar

Dorrar i yttre skalskydd ska vara robusta och klara krav for till- och franganglighet, brand samt
uppratthalla ratt funktion for verksamheten. Vidare ska de vara dverfalsade, ha bakkantsakring
samt vara utrustade med brytskydd éver hela dorrbladets langd.

Portar till vagnhallen ska forses med passersystem anpassat for sparvags-, fordons- respektive
gangtrafik.
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Sarskilt skyddsvarda utrymmen
Sarskilt skyddsvarda utrymmen sasom exempelvis tekniska utrymmen kan behéva uppforas
med ett hdgre krav &n vad som foreligger i fasad.

Depacentral

Centralt placerad, med 6verblickbarhet dver sparomradet mot Karl-Johansgatan, ska en sa
kallad depacentral installeras. Denna ska omhéanderta samtlig sékerhetsteknisk 6vervakning
inom sparvagnsdepan.

Invid drifthallens servicespar ska det finnas mojlighet att utfora vissa delar av det som sker i
depacentralen. Exakt utformning av funktioner som ska finnas ska tas fram i samrad med
verksamheten.

6.5 Brand

Befintlig byggnad innehaller i dagslaget flertalet brister avseende brandcellsindelning men
framfor allt avseende utrymningssékerhet. I och med om- och tillbyggnaden kommer dessa
forutsattningar forbattras avsevart sa att dagens krav uppfylls. Grundtanken &r att
tvavaningsdelen skiljs av brandtekniskt fran hallarna i 6vrigt vilket innebér att alla invandiga
glaspartier paverkas. Hallarna i sin tur delas upp i egna sekundéra celler med rokavskiljande
vaggar sinsemellan. Tanken ar att skapa sakra miljoer pa vardera sida om tvavaningsdelen,
miljoer som alltid ar utrymningsbara vid héandelse av brand. Endast ett trapphus i
tvavaningsdelen mynnar direkt ut till det fria. Darav ar arbetshypotesen att utrymning via
dvriga trapphus i tvavaningsdelen ska ske ut till dessa sakra miljoer i hallarna och sedan
darifran vidare ut till det fria.

Samrad har skett med Raddningstjanst dar acceptans for att slopa mojlighet att kunna kora
runt byggnaden med slackbil har givits. Utmed byggnadens norra och sodra langsida skall det
dock finnas mdjlighet att framkomma med slackbil, dock inte nédvandigtvis med
vandningsmojlighet. Befintlig infart/raddningsvag i fastighetens sydvastra ar i dagslaget valdigt
svarmanovrerad vid infart pa fastigheten via den befintliga grinden.

Mot denna bakgrund bor alternativa insatsprinciper utredas i nasta skede, inklusive mdéjlighet
att acceptera insats/angrepp med uppstéllning pa langre avstand, exempelvis upp till cirka 50
m fran byggnaden, forutsatt att 6vriga forutsattningar (framkomlighet, slangdragning, tilltrade
och angreppspunkter) kan sakerstallas.
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Figur 13. Schematisk skiss dver tankta raddningsvagar.

Utvandiga brandposter monterade pa fasad kommer anordnas (befintliga flyttas och anpassas
till ny byggnadsutformning). Raddningstjansten har 6nskemal om att mojlighet skall finnas att
gora byggnaden stromlds vid en slackinsats. Omfattning utreds vidare liksom hantering av
stromforande kontaktskenor vid insats.

Hela bygganden inklusive tvavaningsdel férses med automatisk vattensprinkler samt
automatiskt brand- och utrymningslarm. Verksamheten énskar att detektion i hallarna sker
med konventionella rokdetektorer och inte samplande system, lika anlaggningen pa Ringon, da
samplande system leder till onédiga fellarm pa grund av damm inom lokalerna.

Klassningsplaner skall genomforas i flertalet rum dér hantering av brandfarlig vara
forekommer.
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6.6 Akustik

For akustik bestar arbetet av tva delar enligt nedan.

Att ta fram kravstallning for att verksamhetens kontorsutrymmen skall uppfylla de
riktlinjer vid &ndring av befintlig byggnad som beskrivs i BBR:29. Byggnaden
projekteras efter de grundlaggande kraven enligt Svensk Standard 25268:2023 som
malvarden, med avsteg och projektanpassningar efter den befintliga
byggnadsstommens begrasningar.

Att verksamhetens bullernivaer till kringliggande bostadsbebyggelse skall vara
oférandrade eller lagre an nulége enligt de mal och prioriteringar som beskrivs i
forstudien. For att bedoma bullernivaer till kringliggande bostader har Akustikverkstan
utfort en bullerkartlaggning av verksamheten for nuldge och utbyggnadsalternativ.
Bullerkartlaggningen utgar fran ljudnivamatningar av verksamhetens ljudkéallor
kompletterat med information fran verksamheten och Vastra Gotalandsregionen samt
ljudniva fran utbyggnadsalternativets nya utvandiga ljudkallor och
byggnadskonstruktioner fran systemhandlingsskedet. Bedémning forutsatter att ny
utrustning som ersatter befintlig utrustning inte bullrar mer an befintlig utrustning
samt att ny bulleralstrande utrustning som tidigare inte funnits hos verksamheten véljs
sa att ljudnivan inte okar till omgivande bostader. Bullerkartlaggningen forutsatter aven
att verksamheten bedrivs likvardigt for nulage och utbyggnadsalternativ. Med
undantaget att det till utbyggnadsalternativet tillkommer 2 st bromstester under
kvallstid (kl 18-22) och 2 st bromstester under nattetid (kl 22 - 06), dessa bromstester
sker inomhus med stangd port.

Pa grund av verksamhetens behov och den befintliga byggnadsstommen har flera
projektanpassningar gjorts, vilka beskrivs i 603-01-30700-AK-BS-01-Akustikbeskrivning.
Utvalda projektanpassningar som kommer berdra verksamhetens dagliga arbete redovisas
nedan. | 6vrigt bedéms det vara majligt att uppna eller komma nara de grundlaggande kraven
enligt Svensk Standard 25268:2023 i kontorsrummen. Med de byggnadskonstruktioner och
riktlinjer for utvandiga byggnadstekniska installationer som beskrivs i systemhandlingen
bedoms bullernivaerna till kringliggande bebyggelse likvardiga eller lagre &an nulage..

Befintlig stomme och forutsattningar begransar ljudisoleringen mellan utrymmen, det
bedoms dock vara mojligt att na samtalsskydd mellan utrymmen.

Ljudisoleringen till personalens vilrum begransas av den befintliga stommen och att det
ar en dorr mellan vilrum och trafikexpedition.

Avsteg fran krav pa stegljudsniva accepteras i vissa utrymmen pa grund av
nedanstdende punkter.

o Om det ar 6nskvart att behalla befintliga trappor i sin nuvarande konstruktion.
o0 Det ar inte mojlig med stegljudsdampning i godsmottagningen.

o Pagrund av krav pa slitage och hygien valjs golvbelaggning av klinker pa plan 1 i
mittskeppet. Avsteg fran stegljudskrav accepteras darfor fran dessa utrymmen.
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e | arbetsrum, omkladningsrum och WC med direktaccess till vagnhall accepteras en
hogre ljudniva fran vagnhallens arbete, med undantag fran godsmottagningens kontor
dar det forvantas paga stadigvarande arbete. Med den ljudisolering som anges for
byggnadskonstruktioner i ljudkravsritning bedoms det vara mojligt att stanga for att fa
en relativt skyddad ljudmiljo samtidigt som man kan halla viss uppsikt om aktiveten
utanfor.

e Av berdkningsresultaten beddms det vara mdjligt att utfora 2 st bromstester under
kvallstid (kl 18-22) och 2 st bromstester under nattetid (kl 22 - 06) om dessa sker
inomhus med stangd port. Av berakningsresultaten bedoms ljudbidraget fran
bromstesterna inomhus inte ge upphov till dkade ekvivalenta ljudnivaer eller maximala
ljudnivaer till kringliggande bebyggelse.

6.7 Hallbarhet

6.7.1 Kontrollplan Miljo

Vastra Gotalands miljokravstallning och -mal for byggprojekt har dokumenterats i Kontrollplan
Miljo och bor foljas under fortsatt projektering.

6.7.2 Klimatberakning

Detta kapitel beskriver hur projektets klimatpaverkan har beréknats och hur resultaten
anvands for att styra val av I6sningar och material i bade ny- och ombyggnation. Syftet ar att
sékerstalla att projektet uppfyller politiskt beslutade klimatmal och bidrar till minskade utslapp
av vaxthusgaser, samtidigt som berdakningen ger ett tydligt underlag for uppféljning och
styrning genom hela projektet.

I tidigt skede &r projekteringsforutsattningen att byggnaden ska ha en klimatpaverkan pa max
220 kg CO2e/m2 BTA for den nybyggda delen av huset. For den befintliga delen av byggnaden
ar malet att minska klimatpaverkan pa ingdende material med 50%.

Under systemhandlingen har en klimatberakning tagits fram som kommer att ligga till grund
for ett projektspecifikt maltal for klimatpaverkan for nybyggnation och som kommer att vara
vagvisande for minskningen av klimatpaverkan for ombyggnationen. Klimatpaverkan kan
minskas exempelvis genom val av héallbara, terbrukade och atervunna byggmaterial eller
genom att behalla befintliga byggnadsdelar och -material.

Klimatberékningen utférd enligt krav for klimatdeklaration visar att till- och ombyggnation har
en sammanlagd klimatpaverkan pa 208 kg CO2 e/m2 BTA. En BTA pa 22 656 m2 har anvants
for berakningen. Den totala klimatpaverkan blir 4 709 127 kg CO2e. Tackningsgraden ar 100%
baserat pa mangder som angivits for berakningen.
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Vastra Gotalandsregionen har som malvarde for ny- och tillbyggnationsprojekt 220 kg
C0O2e/m2 BTA for A1-A5. Det beraknade vardet pa 208 kg CO2e/m2 BTA ligger under
malvardet.

En beraknad klimatpaverkan enligt krav for klimatdeklaration plus adderade schablonvarden
for ytskikt och installationer ger en total klimatpaverkan pa 327 kg CO2e/m2 BTA och en total
paverkan pa 7 400 886 kg CO2e.

6.7.3 Energiberakning

En energiberakning har gjorts for att rakna pa energibehovet for tillbyggnadsdelen av
byggnaden. Berdkningen omfattar enbart BBR-berékning for de tillbyggda ytorna
(Energirapport Majorna).

Ett PM beskriver andringar i den befintliga byggnaden (Energihushallning vid andring av
byggnad).

Under ombyggnationen kommer det att goras olika atgarder i den befintliga byggnaden for att
forbéattra energiprestandan. Exempelvis kommer andel av uppvarmd yta minskas och i
uppstallningshallen kommer temperaturen sankas till 5°C. Den befintliga fasaden kommer att
omslutas till storsta del av nya fasader med béattre U-varden och genomféringar i mittskeppens
vaggar kommer att tatas. Detta medfor att byggnadens specifika priméarenergivarden bedéms
minska jamfort med dagens situation.

Energibehovet for byggnaden kommer att paverkas genom att byggnaden kompletteras med ett
kylsystem och andringar i ventilationssystem pa grund av nédvéandiga forbattringar for termisk
komfort och inomhusmiljé.

6.7.4 Aterbruk

En oversiktlig och allman aterbruksinventering har genomforts i juni 2025 av Vagnhallen
Majorna. Inventeringen gjordes okulart och viss mangdning har gjorts for produkter/ material
dar ett hogt ekonomiskt och klimatmassigt varde uppskattats.

Inventerade produkter &r dokumenterade i “Aterbruk Resultatrapport allmant”

Det har dven genomforts en inventering specifikt for dérrar och fonster. Dorrar och fonster har
valts ut av arkitekt och kompletterats av miljo vid inventeringen. Denna inventering har
kompletterats med information om sékerhet och brand fér dérrar och fonster. Portarna har
omfattats av den allmanna aterbruksinventeringen.

Det finns ett stort antal dorrar och fonster i byggnaden som har varierande alder och skick samt
varierande uppfyllelse av brand- och sdkerhetskrav.

For den allménna aterbruksinventeringen finns en klimatbesparingspotential pa 63 ton CO2e
plus dorrar och fonster. Det ekonomiska vardet av inventerade produkter ar 3,7 Mkr utan
dorrar, portar och fonster.
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Inventerade produkter fran den allméanna aterbruksinventeringen med hog aterbrukspotential
utifran olika kriterier ar:

Produktmangder tillgangliga for aterbruk (kg)

1. Strackmetall - golvgaller (27 170 kg)

2. Tryckimpregnerat virke (3 864 kg)

3. Kabelstegar (2 496 ko)
Klimatbesparing jamfort med nyinkdp (kg CO2e)

1. Strackmetall - golvgaller (43 472 kg CO2ekv)

2. Kabelstegar (9 485 kg CO2ekv)

3. Skyddsracke i stal (3 872 kg CO2ekv)

Ekonomiskt varde (kr)

1. Strackmetall - golvgaller (1833 150 SEK)
2. Kabelstegar (1680 557 SEK)
3. Skyddsracke i stal (126 885 SEK)

Utover de ovanstaende kategorierna finns dven nedanstaende produktgrupper med hogt
aterbruksvarde. Dessa produktgrupper saknar siffror i CCBuilds databas for klimatbesparing
och ekonomiskt vérde och bedéms déarfor av erfarenhet:

Stora portar (in- och utkdrningsportar), 36 st.

- Skap i omkladningsrum, minst 150 st.

- Aldre radiatorer med hogt historiskt vérde, 16 st.
- Sanitetsporslin, omangdat

Enligt Goteborgs Sparvagars uppgift ar portarna installerade ca 2019 och har darfor ett hogt
ekonomiskt véarde och bor behallas inom verksamheten.

Omkladningsskapen &r i bra skick och bor behallas inom verksamheten. Dessa skap har ett
hogt inkdpspris och CO2 avtryck. Darmed bor de behallas inom verksamheten eller avyttras
externt.

Aldre radiatorer finns i byggnaden. Dessa beddms ha ett hogt historiskt varde och bor behallas
pa plats.

Sanitetsporslin &r oméangdat i dagslaget. Det har ett hdgt klimatavtryck och ar en latt produkt
att aterbruka och bor darfor behallas inom verksamheten.

Aterbruk av byggnadsdelar och material har identifierats som en viktig méjlighet for att minska
klimatpaverkan, men i detta skede ar det annu inte beslutat vilka delar som kommer att
aterbrukas inom projektet respektive vilka som kan tillgangliggoras for aterbruk i andra
projekt.
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For ateranvandning av byggnadsmaterial finns féljande prioriteringsordning:

Bevara material pa plats, eventuellt renovera och atgarda skador
Aterbruk pa annan plats i byggnaden

Aterbruk internt inom VGR

Aterbruk hos annan aktor

Energiatervinning

a s wbdE=

Befintliga dorrar och fonster samt befintlig inredning och befintligt byggnadsmaterial bor
bevaras eller aterbrukas dar det ar lampligt och andamalsenligt vilket minskar klimatpaverkan
och ianspraktagandet av nya resurser. Mojligheter till bevarande och aterbruk studeras vidare
under detaljprojekteringen.

6.7.5 Ovrigt

Mojligheten att nyttja en dagvattentank for tvatt av sparvagnar utreds vidare i nasta skede,
vilket skulle kunna bidra till minskad vattenanvandning.

En fordjupad Miljéinventering inklusive provtagningar bor goras i nasta skede for att
sakerstalla en séker rivning och ombyggnation.

Den sociala hallbarheten forbattras genom att Vagnhallen Majorna blir en mer andamalsenlig
depé samt att storningar for omkringliggande bostader minskas. Okat dagsljusinslapp samt en
upprustad och modernare depa skapar en trivsam och séaker arbetsplats. Kulturhistoriskt
vardefulla delar bevaras i den man som det bedéms majligt.

En separat PM-utredning har genomforts avseende sankning av spar- och golvnivaer inom
depaomradet, i syfte att forbattra hojdsattning och mojliggéra en fungerande sparanslutning
utan atgarder pa allman platsmark . Utredningen visar att det ar mojligt, och bor utredas vidare
i nasta skede.

6.8 Tekniska system

6.8.1 ROrsystem

Tappvattensystem

Byggnaden kommer fortsatt att forsérjas med kallvatten fran det kommunala ledningsnatet.
Vattenmatare ar idag placerat under spar 1, ny vattenmatare placeras atkomligt vid spar 1, samt
separat matning och aterstromningsskydd typ BA for sprinklervatten. Dimensionerande
tappvattenfléde skall samordnas med entreprenad for tvattanlaggning i detaljprojektering for
att sdkerstalla erforderligt vattenflode i driftskedet.

Tappvarmvatten produceras i undercentral genom fjarrvarmevaxling. Varmvatten forses med
rordragning och varmvattencirkulation i omfattning enligt BBR. Ledningar distribueras ovan
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undertak i mittskepp samt markforlagt under spar till andra delar i byggnaden. Dolda
kopplingar undviks.

Tappvattensystem utformas sa att risk for tillvaxt av legionella minimeras.

Spillvattensystem
Spillvatten, inklusive renat vatten fran sanering och vagnstvatt, avleds via mark till det
kommunala spillvattennatet.

I tvattanlaggningen for sparvagnar finns en integrerad reningsanlaggning for processvatten
med mojlighet till aterbruk av vatten i tvattprocessen.

I zoner med risk for oljespill och dylikt leds spillvattnet till oljeavskiljare.

Spillvattensystem utformas som sjalvfallssystem och leds via pumpgrop dar ledningslangder
och fall kraver lyfth6jd. Spillvatten i arbetsgravar leds via pump i pumpgrop till
sjalvfallsledning.

Genom byggnaden passerar idag en stor kombinerad dag- och spillvattenledning. Till denna
ledning ansluts ej nya spillvattenledningar utan de dras till nya anslutningspunkter mot yttre
ledningar.

Dagvattensystem

Dagvattensystemet i befintlig byggnad ar ett sjalvfallssystem med till stor del invandig
avledning av dagvatten. Med hansyn till befintlig byggnad sa kommer dven framtida
dagvattenavledning till stor del att goras via invandig ledningsdragning med sjalvfallssystem.
Nya dagvattenledningar avleds till befintlig kombinerad spill- och dagvattenledning, samt till
nya anslutningspunkter mot yttre ledningar.

Spolarvatskesystem
I rum i komplementbyggnad ska system for blandning av koncentrerad spolarvétska och vatten
finnas, for vidare distribution av fardigblandad l6sning i rorledningar till pafylinadsplatser.

Oljesystem

Det ska finnas plats for oljetunnor samt rérsystem for distribution av oljor till uttagsposter
placerade i verkstadshall. Rorsystem dras till uttagsposter enligt RFP. Spillolja ska kunna
transporteras till spilloljerum i komplementbyggnad, med mojlighet till tdmning.

Centralt vitdammsugarsystem

Robust centraldammsugarsystem lampat for vatdammsugning inklusive uppsugning av vat
sand, vatten, nedsmutsning i vagnar etc. placeras i teknikrum. Systemet som bestar av tre
centraldammesugare forses med sandavskiljning.

Tvattmedelssystem
System for distribution av tvattmedel for in- och utvandigt bruk ska finnas. Uttagsposter for
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distribution av tvattmedel placeras i drifthall, samt mdjlighet for distribution av tvattmedel for
helputs pa spar 16.

Sandpafyllningssystem
System for distribution av sand fran utvandigt placerad sandsilo dras till drifthall spar 19 och
20, for pafyllnad av bromssand.

6.8.2 Gassystem

Tva redundanta kompressorer for produktion av tryckluft placeras i kompressorcentral.
Rorsystem dras till uttagsposter enligt RFP.

6.8.3 Avfallstransportsystem
Det planeras inte for nagra avfallstransportsystem i depan.

6.8.4 Brandslackningssystem

Vagnhallen Majorna ska forses med heltdckande vattensprinklersystem enligt SS-EN
12845/SBF 120:8.

Ovrig kravstallningsdokumentation:

e "Tekniska krav och riktlinjer — Brandslackningssystem — Huvuddokument”

e “Tekniska krav och anvisningar — Sprinklersystem — Huvuddokument”
Sprinklersystemet ska vattenforsorjas fran pumpcentral (min 10°C) med tillhérande
fullvolymstank. Vattnet tryckstegras med tva dieselpumpar som individuellt ska klara
systemets dimensionerade tryck- och flodesbehov. Det tryckstegrade vattnet leds in till
sprinklercentralen (min 15°C), placerad i vagnhallarna, via en markledning.

Preliminara berakningar ger en tankvolym pa ca. 400 m3, vilket ger ett ungefarligt flodesbehov
pa 3,1 I/s for att aterfylla tanken inom regelverkets tidsram pa 36 h.

Befintlig sprinklerservis ska klara att méta dessa flédesbehov enligt matningar gjorda 2018.

6.8.5 Kylsystem

Ett system for produktion av vatskeburen kyla, typ frikylemaskin med kéldmedium godkant av
gallande F-gasforordning, placeras pa yttertak i tillbyggnadsdel.

For kylning av tilluft och komfortkyla i kontorsdelar anvands vatskekylning fran kylmaskin.

For UPS- och batterirum, dar luftkylning ej ar tillrackligt, kravs separat kyla fran lokal
kylmaskin typ direktexpansion.
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6.8.6 Varmesystem

Befintlig fjarrvarmecentral belagen i kallarplan ska flyttas upp till markplan. Fjarrvarmecentral
ar ansluten till GE:s fjarrvarmenat. GE ager primarledningar inklusive varmevaxlare.

Kontorsytor varms framst via radiatorer. Vagnhallar varms i férsta hand via flaktluftvarmare,
samt luftridaer, typ ridavarmare, vid frekvent anvanda portar. Tillford luft fran
luftbehandlingsaggregat varms via varmebatteri med vatskeburen varme.

Sandsilo forses med varme for att undvika kondensbildning och frysning.

6.8.7 Luftbehandlingssystem

Luftbehandlingssystem utfors som mekaniska till- och franluftssystem med varmeatervinning,
dar maximal atervinningsgrad efterstravas for optimering av energianvandning. I system med
kontaminerad luft anpassas atervinningslosning sa att risk for aterforing av kontaminerad luft
undviks. For luftbehandlingsaggregat for Saneringshall sker varmeatervinning via separerade

vatskeburna varmevéxlare.

I kontorsdelar anvands variabla behovsstyrda luftfloden via luftdon eller kylning via
vatskekylda tilluftsbafflar, for minimering av energiférbrukning.

Tvétt- och saneringshallng forses med separata luftbehandlingsaggregat med forcering till
hogre luftfloden vid behov.

Skyddsventilation utfors i forekommande fall fér punktutsug. System utférs med separata
flaktar vid behov vid ATEX-omraden och kemskap.

6.8.8 El- och telesystem

De grundlaggande forutsattningarna for el- och telesystem for ombyggnaden av vagnhallen
kannetecknats av en stravan efter hallbara tekniska losningar. Systemen ska vara flexibla for
framtida behov av forandringar, verksamhetsanpassade och 6verskadliga system och
funktioner samt atgarder i syfte att sakerstalla minimerad energianvandning.

Transformatorstation

Inom byggnaden finns en transformatorstation placerad for att forse anlaggningen med elkraft.
Stationen ar benamnd 7339 pa Karl Johansgatan.

Befintlig transformator kommer att utga och ny transformator placeras i nytt elrum inom
byggnaden.

Elservis

Befintlig elservis fran natagaren Goteborgs Energi (L458 och L744) forlaggs om till ny
placering av elrum. Ny transformator pa 1250 kvA installeras. Nya placeringar av el- och
transformatorrum.
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Teleservis
Befintlig tele/fiberservis for depan bibehalls och anpassas i lage, nya telerum byggs déar
samtliga telesystem samlas.

Kanalisationssystem

Kanalisation planeras for att tdcka det samlade forlaggnings-behovet med inarbetad
reservkapacitet for att moéjliggdra och underlatta framtida férandringar.

Byggnaden skall projekteras sa att en god el-miljo gallande stérningar fran exempelvis
vagabonderande strommar och dylikt sa att dessa minimeras.

Elkraftsystem
I anlaggningen installeras nya huvudledningar, centraler, férdelningscentraler, transformator,
stallverk och ups. | fardiginstallerad anlaggning ar samtliga elcentraler och ledningar nya.

Inom byggnaden forekommer tva forsorjningssystem, Ovrig last (OL) samt Mycket viktig last
(MVL) via UPS.

Kraftforsdrjning utférs med nya huvudledningar till respektive central.

I huvudsak skapas elnischer for centraler i byggnadens centrala del.

Inom verkstadshallar och uppstallningsplatser placeras centraler pa vaggar.

Eluttag och maskinanslutningar
Eluttag och maskiner installeras enligt RFP. Samtliga installationer ar nyinstallerade.

Mycket viktig last (MVL)
En UPS samt batterier installeras och ska kunna férsorja de funktioner och system som
behover vara i drift vid strémbortfall.

Forreglingssystem for kontaktledningar
I huvudsak ingar dessa delar i Best-system (bana el signal tele).

Dock ingar i El att ansluta vissa granslagen och forreglingar for grindar till plattformar mm.

Belysningssystem

Belysningen inom vagnhallen ska hjalpa till att skapa en tilltalande miljo for personal.
Belysningen ska underlatta orienteringen och den ska bidra till att miljon kdnns stimulerande
och valkomnande. Nya armaturer installeras i hela anlaggningen inom- och utomhus samt pa
fasader och kontaktledningsstolpar.

Hallbarhetsperspektivet ar mycket viktigt for ljusplaneringen. De allra mest energieffektiva
ljuskallorna anvands genomgaende i lokalerna. Belysningen ska vara energisnal och
driftseffektiv.

Ljusséattningen ska vara val anpassad till de olika synuppgifterna som finns, stodja funktioner,
bidra till 6kad orienterbarhet och vara bra ur ett synergonomiskt perspektiv.
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I administrativa delar véljs ljusarmaturer med varmvitt ljus (3000K) samt i verkstadsdelar och
teknikutrymmen valjs en ljuskalla med en neutralare vit fargatergivning (4000K).

Genom en omsorgsfullt planerad belysningsanléaggning och med kvalitativ teknik och
ljusbehandling i armaturval och styrteknik, kan vi skapa en dynamisk ljussattning och
energieffektiv belysningsanlaggning.

FOr att utnyttja energin pa basta satt ar belysningsstyrningen viktig. All belysning ar styrd via
narvaro, eller pa tidkanal. Ingen belysning ska sta tand i onddan. Enkelt uttryckt det ska finnas
ljus dar det behovs och nar det behovs.

Nod- och vagledande belysning
Nod- och vagledande belysning installeras enligt brandskyddsdokumentation.
Nodbelysning och véagledande belysning far strom via MVL-centraler.

Spanningsutjamning och askskydd

Jordning och potentialutjamning ska utforas sa att saval sakerhetskraven som funktionskraven
for elinstallationen uppfylls. Fordringar for sékerhet har alltid foretrade.

Byggnaden skall férses med system for potentialutjamning. Askskydd installeras,
askskyddsklass 3.

Telesystem
Tekniska utrymmen for tele- och datasystem skapas inom mittskeppet med tva telerum pa plan
1 och tva telenischer pa plan 2.

Flerfunktionsnéat for telekommunikationssystem
Inom byggnaden installeras ett nytt strukturerat datanat bestaende av fiber i stamnétet och
koppar i spridningsnatet. Natet kompletteras med accesspunkter for WiFi-anlaggning.

Brand och utrymningslarmssystem
Nytt, adresserbart, automatiskt brand- och utrymningslarmsystem installeras enligt SBF 110:8.

Mobil inomhustéackning
System for fullgod mobiltackning inom vagnhallen installeras.

Inbrotts och passersystem
Nytt system for inbrotts- och passersystem installeras.

Hjalptelefonsystem for utrymningsplats
Hjalptelefonsystem for utrymningsplats ska installeras enligt brandskyddsbeskrivning.

Tidgivningssystem
Ett tidgivningssystem installeras inom depan.

Forarbeten, sanering, demontering och rivning
Samtliga installationer inom- och utomhus skall demonteras/rivas. Rivet/demonterat material
skall lamnas for deponi enligt stadens miljéanvisningar samt VGR:s riktlinjer och miljomal.
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Demontering och rivning skall utforas i etapper for att del av verksamheten skall vara i drift
under byggtiden.

6.8.9 Transportsystem

Hissystem
Projektet omfattas av 1st ny maskinrumslés linhiss med frekvensstyrt drivsystem.

Huvuddata hiss

Hisstyp: Personhiss

Hissutférande: Maskinrumslds linhiss. Frekvensstyrt drivsystem
Marklast: 1000 kg/13 pers.

Markhastighet: 1,0 m/s.

Antal stannplan: 2

Dorrar: Sidéppnande automatddrrar, B x H 900 x2100mm
Hisskorg: B x D x H =1100 x 2100 x 2200 mm

6.8.10  Styr- och dvervakningssystem

Samtliga VVS-system ansluts till ett nytt styr och évervakningssystem for dvervakning och
larmhantering via Vastfastigheters VGRNet for full atkomst av anlaggningen via
Vastfastigheters SCADA.

Nya apparatskap med DDC och display (HMI) for bildvisning placeras i varje enskilt
teknikrum. Mindre apparatskap med DDC kan placeras ute i byggnaden for signalinsamling
fran prefabricerade styrsystem ingaende i verksamhetens specifika anlaggningar samt for
styrningar av utlokaliserade komponenter tex brandspjéll, rumstemperaturgivare mm.

6.8.11 Depanara system
Depanara system ar inte del av fastighetsinvesteringen utan utgor utrustning som hyresgasten
finansierar.

Syfte/ mal

Informationsutbyte fran vagn och/ eller automatiserad driftutrustning for att mojliggora att
Goteborgs Sparvagar blir mer datadrivna for prediktivt underhall och utséttning av bestalld
trafik.

Forslag pa system

Rangersystem

 Underlattar rangering och forbattrar framkomlighet da vaxlar lagger sig till ratt spar. Styrs
via manuell hantering eller systemintegration.

Positioneringssystem
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Ger realtidsinformation om var vagnen befinner sig pa depdomradet.
Underlattar underhallsplanering (fargkodning och bendmning pa sparvagnarna).
Levererar all utsattning av bestalld trafik.

Indikerar elektriska vaxlars lage inom depdomradet.

Hjulmatningsutrustning
 Ger information om hjulens profil och underlattar for underhallsplanering. Kan prediktera
utfall med hjalp av historiska data.

Parkeringsbommar
« Anvands som driftstod i depaerna. Kan integreras med andra system.

Smart momentnyckel
» Séakerstaller ratt momentdragningar for kritiska moment med hjalp av R-fid for export till
underhallssystemet.

Sandsilos
» Uppgift om daglig forbrukning. Understdd for planering logistik/ leveranser.

Vagnsvag
« Informerar om viktfordelning mellan hjul pa boggi, axel och mellan boggier. Via integration
kan data skickas till berért system.

Lagersystem
« Genom koppling mot underhallssystemet underlattas materialberedning.

Smart Bromsprov
» Genom systemintegration och R-fid-teknik, samt hastighetsmatningsutrustning laddas
testvarden till underhallssystemet.

Fordonstvatt
» Genom R-fid och systemintegration mot berdrda systemstdd automatiskt koppla vagn med
tvattprogram. Underlag om tvatthistorik mot vagnsindivid lagras i berdrt systemstod.

Portar
» Automatiskt portdppning via R-fid.
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7 Sparvag

Sparvagsanlaggningen ar utformad efter Teknisk Handbok Géteborgs stad, inklusive
Banstandard men avvikelser forekommer. Dessa redovisas i respektive systemhandling.

/7.1 Bana

Véagfordon ska kunna passera eller kora langs med sparet via ytbelaggning som nar upp till
ralsoverkant (ROK).

7.1.1 Spargeometrier

Som utgangspunkt for plangeometrierna ligger dagens geometrier. Minsta radie i befintlig
anlaggning ar 17 meter, vilket blir minimiradie aven i den ombyggda depan. Samtliga radier ska
dock utformas med sa stor radie som platsen majliggor. For profilgeometrierna ar
utgangspunkten att spar inne i depabyggnaden ska vara helt plana for att minska risken att
uppstallda vagnar ska kunna komma i rullning.

Véxlarna pa depan kommer att vara platsanpassade men de flesta befintliga geometrierna
ateranvands. Da en stor andel vaxlar kommer att bytas i nartid kommer dessa att vara relativt
nya vid ombyggnationen. Med identiska spargeometrier kan véaxlarna ateranvandas om de
anses vara i tillrackligt gott skick. Samtliga véaxlar ar idag manuella men flera vaxlar kommer
att goras om till elektriska vaxlar genom att vaxelaggregaten byts ut.

7.1.2 Sparuppbyggnad utomhus

Spar och véxlar utomhus byggs utan sliprar med en ytbelaggning av asfalt. For att sakerstalla
sparvidden ska sparhallare anvandas. Uppbyggnaden ar samma som aterfinns pa
Stadsmiljoforvaltningens standardritning 3541 (https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-
content/uploads/3541-M_Gatuspar-i-makadam.pdf) fran terrassbotten och uppat med
undantag for att lager 7A med bundet barlager utgar och ersatts med stoppmakadam enligt
lager 5J.

Samtliga vaxlar utomhus ska forses med véaxelvarme och samtliga vaxeldriv ska avvattnas.
Véaxelvarmen behover vara i drift under byggtid for de delar av depan som ar i drift. For
avvattning av flansrannan ska avvattningslador monteras pa ralerna och kopplas till
dagvattennatet.

7.1.3 Sparuppbyggnad inomhus

Sparen inomhus kommer att ha olika 6verbyggnader. Spar i makadam eller pa betong med
ytskikt av asfalt kommer att anvandas i uppstallningshallarna. Pa 6versynssparen,
verkstadssparet samt helputssparet kommer ytan att besta av betong med undantag for
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arbetsgroparna dar sparen star pa langsgaende balkar pa pelare. For varje 6verbyggnadstyp ska
sparbefastningarna anpassas efter forutsattningarna.

7.2 Kontaktledning

Till kontaktledningsanlaggningen réknas kontaktledning, tvartradar, utliggare, stolpar,
fundament, vaggfasten, matarpunkter och skyddsjordning bade utomhus och inomhus.
Kontaktledningsanlaggningen ska utféras enligt gallande praxis och standarder, med material
som finns i Ovriga anlaggningen i Goteborg.

Kontaktledningsanlaggningen pa Majorna ar sd gammal att det i manga fall inte finns artiklar i
lager att ersatta med vid underhall. Om nagot gar sonder maste andra, nyare komponenter och
montage anvandas. Stolpar och fastdetaljer ar rostiga och behdver bytas ut eller renoveras for
att minska risken att kontaktledningen faller ner under drift.

Vid ombyggnation av depan ska kontaktledningsanlaggningen anpassas till den nya depan och
de nya sparen. Ingen del av den befintliga kontaktledningsanlaggningen har nagot sarskilt
varde att bevara. Vissa befintliga montage ar nya och skulle kunna ateranvandas pa en annan
plats i depan, men besparingen fran detta ar minimal.

Malet for den nya kontaktledningsanlaggningen ar att endast gora justeringar och
ombyggnationer dar det ar nédvandigt.

Matningen och den elektriska sektionering ska goras om enligt framtaget forslag. Stora
sektioner med flera spar ska kunna ga att franskiljas med motormanéverdon och enskilda spar
ska ga att skiljas ifran med handmandverdon. Flera 6verkopplingsmojligheter ska ocksa byggas
for att mojliggora matning fran andra elektriska grupper.

Storre delen av kontaktledningsanlaggningen kommer att ha samma kontaktledningshdéjd 5,0
m 6ver ROK, men verkstadsparet maste rampas ner till 4,7 m éver ROK for att kunna samverka
med traverser och annan utrustning.

Verkstadssparen ska forses med 3 st. separata sektioner av kontaktskena sa varje
verkstadsplats kan skiljas ifran var for sig. Kontaktskenorna ska vara svangbara och forreglade
tillsammans med verkstadsplatserna samt travers och 6vrig utrustning.

7.3 Signal

Signalsystem for sparvagnsverksamheten ar inte del av fastighetsinvesteringen utan utgor
utrustning som hyresgasten finansierar.

Signal omfattar styrning av elektrisk omlaggning av utvalda vaxlar samt vaxelvarme for
samtliga véaxlar utomhus. Begrepp i texten nedan sammanfaller med stadsmiljoférvaltningens
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sdkerhetsordning da begreppen ar gemensamma eller saknas i sparinnehavarens
sakerhetsordning. Urval av vaxlar behdver géras genom utredning i senare skede.

Vaxelstyrning bestar av anmalningspunkt, hinderfrihetsdetektering och utrakningspunkt. I det
fall da flera vaxlar foljer nara pa varandra samordnas omlaggningen via rangersystem dar
vagnens slutdestination valjs fore vaxeln. | detta lage satts depasignal enligt
trafiksakerhetsinstruktion upp foére forsta vaxeln. | andra fall styrs varje vaxel separat med
vaxelvaljare fran forarplats. Alla véaxlar ska betraktas som oforreglade véxlar.

Hinderfrihetsdetekteringen utfors pa ett satt som ar tillrackligt sakert for tillampningen i depa.
Sth= 15 km/h. Anmalan och utrékning for respektive vaxel sker inom Géteborg Stads system
“SoftPrio”.

Véaxelvarme ska monteras i samtliga vaxlar som ligger pa plats dar minusgrader kan
forekomma. Varmetillslag styrs med réaltemperatur. Utrymme for vaxelstyrningsutrustning
finns i anslutning till respektive vaxelomrade som ska ha véxelstyrning.

7.4 Kraftforsorjning

Inom depaomradet finns en likriktarstation placerad for att forse sparvagsanlaggningen med
elkraft. Stationen ar bendmnd 7862 Karl Johansgatan 128. Det ar en station av fabrikat
SIEMENS som byggdes 2010. Den har tre utmatande fack for spadnningsmatning till
kontaktledningsanlaggningen i och utanfor vagnhallen i Majornadepan.

| dagslaget uppfyller den effektbehovet for den vagnkapacitet som trafikerar har idag. Skulle
det ske en betydande férandring gallande vagnstyper eller antal vagnar som kan innebéara hogre
laster bor en utredning kring detta goras.

Det som framst paverkar stationen i ett utbyggnadsskede ar kablage mellan station och
franskiljare och minusskap pa vagnhallens véagg. | samband med flytt av denna utrustning
maste det planeras val da spanningen maste brytas till berérda delar.

Det ska sakerstéllas att det finns utrymme for tunga transporter vid exempelvis ett
transformatorbyte.

Nagot som bor tas i beaktande ar den tekniska livslangden for en likriktarstation. Livslangden
pa en likriktarstations ingaende utrustning varierar en del. (Hogspanningsstallverk,
transformatorer, likspanningsstéllverk, relaskydd och kontrollutrustning samt
fjarrkontrollutrustning far anses vara de huvudsakliga delarna). Men uppskattad teknisk
livslangd totalt ligger pa 40-50 ar.

Mellan likriktarstationens fack och matarpunkterna till kontaktledningen sitter det
effektbrytare for att skydda likriktarstationen. Om dessa effektbrytare ska vara kvar, ersattas
med nya eller helt tas bort maste utredas vidare i nasta skede nar man har mer information
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fran verksamheten. Det som maste utredas ar om de fungerar bra idag, om det finns béattre
alternativ samt vart de ska placeras. | dag star de i ett eget rum, vid entrén.

8 Utrustning

RFP (Rumsfunktionsprogram) togs fram i samrad med hyresgast under programskede. RFP:n
har reviderats utifran de justeringar som skett under systemhandlingen. | RFP:n listas all
utrustning som skall ingd i projektet. Overenskommen gransdragningslista mellan
Forvaltningen fastighet, stod och service och Vasttrafik foljs. Under detaljprojekteringen utreds
verksamhetsbehoven vidare.

9 Tider

Projekt & Aktivitet 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Q1]Q2]Q31Q4|Q1]Q2|Q3|Q4]Q1|Q2]Q3]|Q4|Q1]Q2/Q3|Q41Q1|Q2]Q3]Q4|Q11Q2|Q3|Q4]Q1|Q2|Q3]Q4|Q1|Q2|Q3]|Q4

Anmalan till
investeringsplan
Inriktningsbeslut
VGR invest.plan
Framtagande av
programhandling
Granskning av
programhandling
Framtagande av
systemhandling

Bygglovsanstkan

Detaljplanarbete

Osakerhetsanalys
enligt succesivprincip
Ansdkan om
Genomfdrandebeslut
, handling till FFSS,
RS och VT-styrelse
Godkéannande
Genomférandebeslut
Detaljprojektering

anbudsskede och
upphandling
Produktion

Etablera och
driftsatta

Figur 15. Tidplan for genomférande

V&Y vistra
w GOTALANDSREGIONEN




2023-00228 Systemrapport Om- och tillbyggnation Vagnhallen Majorna — 30700 Sida 44

10 Genomfdrande

10.1 Etapper

Projektet genomfdrs i en etapp.

10.2 Evakuering och provisorier

Verksamheten kommer att evakueras under tiden fér ombyggnation. Evakueringen hanteras
separat, vilket innebér att fastigheten kommer att vara utrymd och fri fran personal,
sparvagnar och verksamhet under ombyggnadstiden.

10.3 Projektrisker

Ett kontinuerligt riskarbete utférs under hela projekttiden. De stdrsta riskerna som ar
identifierade under programskedet ar féljande:

o Arbete med géallande detaljplaner fordroéjer projektet. For att uppfylla
verksamhetens krav pa depan avseende kapacitet och funktionalitet for att
verksamheten darmed ska kunna utféra sitt uppdrag kravs andring av ett antal
befintliga detaljplaner. Om detta inte blir klart i tid riskerar projektet att bli forsenat
med en paverkan pa sparvagnstrafiken som féljd.

e Ny utformning kommer i konflikt med spartekniska l6sningar. Da depan
byggs ut mot Karl-Johansgatan for att klara stallda kapacitetskrav 6kar lutningen ner
mot Karl-Johansgatan. Detta riskerar att sparlayouten blir olamplig ur
driftsakerhetssynpunkt att l6sa.

10.4 Konsekvensanalys

Om projektet inte genomfors far det stora konsekvenser for bade verksamheten och
fastigheten. Vagnhallen Majorna ar en viktig del av sparvagnstrafiken, och évriga depaer har
inte kapacitet att tacka upp om den tas ur drift. Efter 2030 blir det mycket svart att bygga om
utan att stora trafiken, eftersom fler och langre sparvagnar da ar i bruk. Fastigheten ar i daligt
skick med slitna spar, gamla installationer och bristande arbetsmiljo. Utan ombyggnation dkar
risken for driftstorningar, akuta reparationer och hogre underhallskostnader.
Arbetsmiljoproblem for personalen kvarstar, och verksamheten far svart att méta framtidens
behov.

Majorna ar det forsta av flera utvecklingssteg i det totala depasystemet, dar samtliga steg maste
till for att kunna uppfylla Malbild Koll2035. Darfor paverkar Majornas tidplan alla
efterfoljande projekt och eventuell leverans av sparvagn M35 (45 m vagn).

YEY vistra
w GOTALANDSREGIONEN



2023-00228 Systemrapport Om- och tillbyggnation Vagnhallen Majorna — 30700 Sida 45

11 Kostnhadsberakning

Om loésningsforslaget genomférs beraknas den totala investeringen kosta cirka 1 200 mnkr.
Projektet forvantas ge nytta under minst 40 ar. Ett alternativ med nybyggnation har utretts
men beddmts som olampligt, eftersom det inte mojliggor tillracklig drift under byggtiden.

11.1 Kostnadsfordelning

Den preliminara investeringskostnaden ar 1 064 mnkr, baserat pa systemhandlingens forslag
och omfattar fastigheten. Utover detta sa kravs ytterligare 100 miljoner for verksamhetens
investering i byggnadsberoende verksamhetsutrustning, 52 mnkr for rivning och sanering samt
10 miljoner for konst. Féljdinvesteringar kravs for funktioner som inte ryms i Majorna, bland
annat utreds Rantorget i en separat forstudie som potentiell plats att forlagga
verkstadsplatserna som inte inryms pa Majorna efter ombyggnationen. Projektet innehaller
kostnadsdrivande delar som asbestsanering och begransad mojlighet till utbyggnad, vilket
kréaver prioritering. Pa langre sikt vantas lagre driftkostnader tack vare inomhusuppstallning,
minskad energiforbrukning och farre driftstérningar.

11.2 Investeringsplan

Forslaget omfattar upprustning av befintlig byggnad och anpassning for sparvagnsmodeller
M31-M34. Ny sparlayout ger effektivare trafikflode, och arbetsmiljon forbattras for
personalen. Ombyggnationen sker med planerad fardigstallande 2030 och nytta fram till och
med 2069. Investeringen stoder regionens malbild Koll2035 och sakrar fortsatt trafikutsattning
i GOteborg och Mdlndal.

12 Ekonomi

Projektet ar en om- och tillbyggnation som ska sékra driften av sparvagnstrafiken och ger nytta
under cirka 40 ar (2030—2069). Det finns ingen detaljerad nyttokalkyl, men nyttan beskrivs
som Okad kapacitet, effektivare drift, battre arbetsmiljo och lagre driftkostnader. Vasttrafiks
kostnader hanteras enligt gallande finansieringsmodell. Fér Férvaltningen fastighet stdd och
service innebér projektet resultatpaverkan genom hyresintékter och kostnad for konstnarlig
gestaltning.

Inom ramen for projektet finns ett utredningsuppdrag om ambitions- och
kostnadsminskningar i enlighet med Regionstyrelsens beslut om genomférandeplanering.
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12.1 Verksamhetens effektiviseringar

Om- och tillbyggnationen av Vagnhallen Majorna bidrar till en mer effektiv verksamhet.
Uppstallning inomhus minskar energiférbrukning, slitage och rangering. Ny sparlayout och
Okad kapacitet forbattrar trafikflodet. Depan anpassas for nya vagnmodeller och far en béattre
arbetsmiljo for bade forare och personal.

12.2 Avskrivningar

Investeringen avser en omfattande reinvestering med nyttorealisering 6ver 40 ar (2030—2069),
vilket ligger till grund for tillgdngens avskrivningstid enligt regionens riktlinjer.

12.3 Hyra

Investeringen innebéar en hyreshéjning for verksamheten, kopplad till en modernare och mer
funktionell depa. Hyresnivan satts enligt Vastra Gotalandsregionens modell for internhyra.

12.4 Hyresbidrag

Om lokalkostnaderna 6kar, ska behovet av hyresbidrag hanteras inom verksamhetens budget
och i dialog mellan Vasttrafik och Koncernkontoret.

12.5 Driftkostnader

Systemhandlingen beddémer att ombyggnationen leder till minskade driftkostnader genom
effektivare sparlayout, inomhusuppstéllning som minskar energibehov samt moderniserade
installationer med lagre underhallsbehov.

12.6 Utrustningsinvestering

Projektet innehaller investeringar i utrustning som behovs for de planerade verkstadsplatserna.
Det handlar till exempel om arbetsgravar, takarbetsplattformar, traverser och lyftutrustning
som kravs for att kunna gora sakerhetskontroller, planerade och akuta reparationer pa
sparvagnarna

12.7 Nyttokalkyl

Vasttrafiks uppdrag ar att bidra till ett hallbart samhalle genom att gora det enkelt att resa
hallbart. Enligt nuvarande trafikforsorjningsprogram ar évergripande mal att 6ka andelen
hallbara resor. Den viktigaste strategin i Vasttrafiks vision "Hallbart resande ar norm” &r att
gora kollektivtrafiken attraktiv genom att erbjuda en palitlig leverans med en hdg och jamn
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kvalitet. En avgorande del i att skapa en palitlig leverans ar en palitlig fordonsflotta, vilket
forutsatter andamalsenliga fordonsdepaer. Depan behover erbjuda en attraktiv arbetsplats dar
fordonen kan servas och underhallas pa ett effektiv och miljoriktigt satt. En attraktiv
arbetsplats ar en forutsattning for att attrahera engagerade medarbetare. En framgangsfaktor
ar att arbeta tillsammans i en tat och nara samverkan; Goteborgs Sparvagar, Forvaltningen
fastighet stdd och service och Vasttrafik.

Denna investering ar en grundférutsattning for att framover kunna sakra trafikleverans av
sparvagnstrafiken i Goteborg och Molndal. Arbetsmiljon har stora brister och modernisering av
sparvagnsflottan pagar, vilket ger att behovet ar akut. Att inte uppdatera Vagnhallen Majorna
innebér att vi forsatter sparvagnstrafiken i ett kritiskt tillstand.

Vagnhallen Majorna utgor en betydande del av depakapaciteten for driftsakring och
trafikutsattning av sparvagnar, tillsammans med depaerna Ringén, Rantorget och
Slottsskogen. Idag utgar ca 30 % av den totala sparvagnstrafiken fran Vagnhallen Majorna.

En stérre modernisering och utokning av fordonsflottan pagar vilket innebar att depan, som
idag ar anpassad for den 15 meter langa sparvagnsmodellen M29 som levererades 1969—72 och
som fasas ut ar 2026, dels behdver moderniseras for att kunna omhénderta de nya
sparvagnsmodellerna M33 och den nya 45 meter langa M34, dels hoja kapaciteten pa grund av
prognosticerad trafikokning. VGR har upphandlat 60 st. nya 45 meter langa sparvagnar, dar
leverans paborjades hosten 2024 och de forsta vagnarna satts i trafik i januari 2025.

Genom losningsforslaget anpassas Vagnhallen Majorna for dessa nya langa sparvagnar.
Losningsforslaget okar flodet i drifthallen och prioriterar uppstéllning av sparvagnar. Vi
kommer efter ombyggnationen kunna erbjuda plats till lika manga vagnar som tidigare, men
efter ombyggnaden den nya vagnstypen M34 inkluderat vilket innebar en kapacitetsokning da
den ar 50 % langre. Dessutom innebar den kraftiga minskningen av antalet verkstadsplatser
(fran 11 till 3) att narapa samtliga vagnar som depan haller kommer kunna trafikutsattas varje
dag, vilket ocksa innebar en kapacitetsokning. Att fordubbla kapaciteten i drifthallen
effektiviserar mottagandet av sparvagnar i hogtrafik, vilket forebygger kdsystem ut i gata.
Genom att férdubbla kapacitet i infart och driftshall (med forkortade enhetstider) tkar
effektiviteten for driftpersonalen samt minskar rangeringstiden. Detta motsvarar ungefar fyra
heltidstjanster. Darmed skapas forutsattningar for en hog trafikutsattningskapacitet av
sparvagnar, vilket utgor den primaéra nyttan for verksamheten, och en grundférutsattning for
att uppna politiskt beslutade Trafikforsorjningsprogram och Malbild Koll 2035.

Utover detta forbattrar I6sningsforslaget depans arbetsmiljo och genom dess utformning
forbattras mojligheten att kunna utfora depaarbetet pa ett effektivt satt. Vidare forbattrar
I6sningsforslaget depans sékerhet, med fokus pa medarbetarnas sakerhet. Losningsforslaget
foreslar en tydligare trafikseparering av depdomradet mellan sparvagn, bil (gods, servicebilar,
personbilar/besok), cykel och gang, samtidigt som ett adekvat omradesskydd foreslas. Med en
bra arbetsmiljo forbattras mojligheterna till rekrytering av depapersonal och forare,
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nyckelpersonal for att uppréatthalla en effektiv sparvagnstrafik. En val utformad depa har
potential att effektivisera arbetet.

Eftersom kapacitet i drifthall och uppstallning ar sa starkt kopplat till grundbehoven ar det
framst inom arbetsmiljé och detaljerad utformning vi nu utreder minskad ambitionsniva. En
god balans mellan investeringskostnad och driftskostnad boér alltjamt efterstravas.

Utdver verksamhetsbehovet ar byggnaderna, som VGR tog 6ver 2020, behaftade med ett
eftersatt fastighetsunderhall som genererar brister i arbetsmilj6. En betydande reinvestering
erfordras for att sdkra en god arbetsmiljo och fastighetsekonomi. VGR har genom det avtal som
tecknades med Goteborgs stad i samband med 6vergangen 2019 forsakrat att upprustning for
att sdkra depans framtid kommer ske. Foreslagen om- och tillbyggnation &r anpassad for
aterstdende loptid for nuvarande tomtréattsavtal med Goteborgs stad, det vill séga till och med
2070-01-02. Att uppfora en ersattningsdepa bedoms ta cirka 15—20 ar att realisera, vilket
skulle innebéra att en i princip lika omfattande reinvestering fortfarande kravs for att sékra
depans funktion under dessa 15—20 ar. Forstudien rekommenderar att Vastfastigheter och
Vasttrafik ska verka for att tomtrattsavtalet forlangs efter 2070-01-02 med en lang avtalstid
alternativt att Vastra Gotalandsregionen forvarvar fastigheten.

13 Fakta

13.1 Ytor

Totalt uppgar depans BTA till knappt 23 000 m? efter tillbyggnationen (area har avrundats till
helt tiotal / femtal i tabellen).

Sammanstallning BTA

BTA Befintligt

Plan 99 -

Plan 01 13 000 m?
Plan 02 975 m?
Totalt: 13 975 m?
BTA nytt

Plan 99 880 m?
Plan 01 6960 m?
Plan 02 990 m?
Totalt: 8830 m?
Nytt + Bef. BTA 22 805 m?

Tabell 1. Sammanstallning BTA.
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Figur 18. Férdelning av BTA plan 2. Ej redovisat i bild — flaktrum uppe péa taket.

13.2 Nyckeltal

Totalt uppgar depans LOA till knappt 21 700 m2 efter tillbyggnationen (area har avrundats till
helt tiotal / femtal i tabellen).

Sammanstallning LOA

LOA Verksamhet (LV)

Plan 99 760 m?
Plan 01 19 350 m?
Plan 02 975 m?
Totalt: 21 010 m?
LOA Fastighet (LF)

Plan 99 - m?

Plan 01 250 m?
Plan 02 500 m?
Totalt: 750 m?
LOA LV+LF 21 760 m?

Tabell 2. Sammanstélining LOA .
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Figur 21. Fordelning av olika LOA pa plan 2. Ej redovisat i bild — flaktrum uppe pa taket.

13.3 Projektorganisation

Sida 52

Styrgrupp Organisation Namn
Fasighetsutvecklare FFSS Olivera Jaring
Enhetschef FFSS Fredrik Sundaeus
Omradeschef Strategiska projekt FFSS Peter Gustafsson
Projektledare FFSS Anders Broing
Depastrateg Vasttrafik Simon Svensson
Enhetschef Vasttrafik Carolina Lundberg
Projektgrupp
Projektagare FFSS Olivera Jaring
Projektledare FFSS FFSS Anders Broing
Projektledare Vasttrafik Vasttrafik Saba Mamizad
Moghtader
Fastighetsforvaltare FFSS Rasha Aldarawsha
Projekteringsgrupp
Projekteringsledare FFSS Andreas Gustafsson
Projekteringssledare FFSS Tobias Hellstrém

Akustik

Akustikverkstan

Henrik Olausson

Arkitekt

Sweco

Sara Hulthén

Byggnadskonstruktion Afry Victor Eryd

Fukt Sustera Mikael Afflekt

Spar Sweco Sara Mellas
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Landskap och mark Norconsult Jessica Wahlfridsson
Likriktarstation/kraftférsorjning Sweco Per-Arne Karlsson
Signal Sweco Tony Tjus

VVS Ramboll Anton Kall Frisk
El, tele, transportsystem Ramboll Marcus Andersson
Brand Briab Tobias Rejnd
Sékerhet WSP Mikael Nerman
Yttre VA Ramboll Nick Gohblit
Miljésamordning Sweco Sabine Barth
Informationssamordning Plan B Anders Rosell
Bas-P Sweco Martin Stegmark

Verksamhetsrepresentanter

Projektledare verksamhet

Goteborgs sparvagar

Peter Wendeblad

Depastrateg verksamhet

Goteborgs sparvagar

Johan Gustavsson

Depachef verksamheten

Goteborg Sparvagar

Sebastian Kujala

14 Aktiva val och beslut tagna i projektet

Detaljplaner och bygglov

Systemhandlingen forutsatter likt programhandlingen och forstudien att bygglov erhalls och
detaljplaner dndras i tillrdcklig omfattning for att kunna uppfylla Vasttrafiks krav.

Framtida flaktrum och kanaldragning
Pa grund av bagformade takvalv och minimihojder pa kontaktledningar, saknas ratt
forutsattningar for att dra fram kanaler vid tak, i systemhandlingen férlades darfoér dessa i
krypgrunden, bor utredas vidare i nasta skede.

Spargeometrier

Spargeometrier i plan utgar fran minimivarden som ar likvardiga med befintlig standard. En
okning av horisontalradier skulle kraftigt paverka platsbehovet. Pa depans framsida mot Karl-
Johansgatan har avsteg fran Banstandard gjorts i n6dvandig omfattning avseende vertikal- och
plangeometrier samt véaxelutformning for att na ett byggbart alternativ med hansyn till

befintliga hojdskillnader.

Nytt infartsspar

I Systemhandlingen ingick att utreda mojligheten till ett nytt infartsspar pa kommunens mark

for anslutning till depaomradet i nordvéastra hornet. Infartsspar hanteras separat i senare

skede.
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Borttagande av spar

Spar 00, 0 och 23 tas bort i och med tillbyggnationen. Spar O ersatts av ett nytt bromsspar inne
i byggnaden. For att fa mer yta till 6versyn 1 har spar 23 i samrad med verksamheten tagits
bort. Borttagandet av spar 00 innebar att bromssparet kan forlangas, forslag ar darfor att aven
detta spar utgar.

Justering av arbetsgropar samt placering av klottersanering

I samrad med verksamheten har arbetsgroparnas langd justerats vid verkstadsspar samt efter
stadplatserna. Justeringen har gjorts med avseende pa tillganglig yta.

Klottersaneringen har flyttats fran spar 10,5 till spar 19. Klottersaneringen kombineras har med
en tvatt och kan da fungera bade som klottersaneringshall, genomfartstvétt samt tvatt av mer
omfattande karaktar.

Utbyte av takstolar
P& grund av befintliga tratakstolars daliga skick har beslut fattats att ersatta dessa for att na

onskad livslangd pa byggnaden.

Elektroniska vaxlar
De manuella vaxlar som forutsattes i forstudien har till viss del ersatts av elektroniska vaxlar

for att sakerstalla intagskapaciteten med hjalp av rangersystem samt att framtidssékra depan.
Vissa befintliga manuella véxlar kan byggas om till elektroniska, utredning kring detta kommer
ske i detaljprojekteringsskedet.

15 Fragor att hantera i kommande skeden

Forslaget kommer att bearbetas vidare i nasta skede, detaljprojektering, efter erhallet
genomforandebeslut. Kvarstaende fragor fran systemskedet listas separat efter extern
granskning.

16 Framtagna handlingar

Nr Dokument Datum
1 Systemrapport (huvuddokument) 2025-12-19
2 Rumsfunktionsprogram
2.1 RFP-blad enligt 30359-RFP-Lokalférteckning 2025-12-19
3 Beskrivningar och ritningar
A-handlingar enligt handlingsforteckning 603-01-30700-A- 2025-12-19
HF
AK-handlingar enligt handlingsférteckning 603-01-30700- 2025-12-19
AK-HF
Y&V vistra
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Nr Dokument Datum
BR-handlingar enligt handlingsférteckning 603-01-30700- 2025-12-19
BR-HF
EL-handlingar enligt handlingsférteckning 603-01-30700-E- | 2025-12-19
HF
603-01-30700-FU-RA-01-Fuktinventering 2025-12-19
Sparhandlingar enligt handlingsforteckning 603-01-30700-J- | 2025-12-19
HF
Kontaktledningshandlingar enligt handlingsforteckning 603- | 2025-12-19
01-30700-J-63.E-HF
K-handlingar enligt handlingsférteckning 603-01-30700-K- 2025-12-19
HF
Markhandlingar enligt handlingsférteckning 603-01-30700- | 2025-12-19
M-HF
Miljohandlingar enligt handlingsforteckning 603-01-30700- | 2025-12-19
MI-HF
R-51-1-001, Yttre VA 2025-12-19
SPR-handlingar enligt handlingsférteckning 603-01-30700- 2025-12-19
VVS-HF
Lashandlingar enligt handlingsforteckning 603-01-30700- 2025-12-19
LAS-HF
VVS-handlingar enligt handlingsforteckning 603-01-30700- | 2025-12-19
VVS-HF

4 Kalkylrapport

5 Huvudtidplan

6 Projektrisker

7 Arbetsmiljoplan
603-01-30700-PL-PM-01-AMP

8 Kontaktlista

17 Styrande projektdokument

Styrande dokument framgar i forekommande fall i respektive teknikomrades Tekniska

Beskrivning.

YEY vistra
w GOTALANDSREGIONEN
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