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1. Inledning

Visttrafik har under 2026 behov av att genomfora en upphandling av béttrafiken i Orust

kommun da nuvarande avtal upphor att gilla i december 2029.

Infor upphandlingen har en forstudie genomforts for att tydliggora vad som ska upp-
handlas, med hinsyn taget till hur det ser ut i dag samt framtida planer och mal-
sattningar som kommer att paverka kollektivtrafiken under den kommande avtalstiden.

Efter styrelsens beslut kommer upphandlingsprojektet ta vid for att arbeta vidare med

sjdlva upphandlingen.

2. Geografiskt omrade och omfattning

Upphandlingen omfattar ett avtal med totalt en batlinje som gar mellan Tuvesvik pa

Orust till 6arna Gullholmen/Harmand, Kéaringdn och Tvestjérten.
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Figur I Bilden visar omfattning av befintligt trafikavtal.
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Figur 2 Bilden beskriver nuvarande trafikering.

3. Utgangspunkter for forstudien

Arbetet har utgatt fran Trafikforsorjningsprogrammet, Strategisk plan for kollektivtrafik
pa jamlika villkor samt Miljo- och klimatstrategin. Vidare har kundsynpunkter
analyserats, intervju med nuvarande trafikforetag har gjorts och kommunens inspel har
beaktats.

Kundsynpunkterna handlar framst om att 6kad turtéthet 6nskas, att synkningen mellan
béttrafiken och busstrafiken i Tuvesvik inte fungerar samt vikten av att linjen angdr
Gullholmen Hamnen. I dagens avtal utfors trafiken av tva fartyg varav det ena ér for
stort for att angora Gullholmen Hamnen. Normalt 4r detta inget problem men vid
tillfillen d& det mindre fartyget ar pa arlig varvsoversyn dras Gullholmen Hamnen
tillfalligt in vilket ber6r ménga resenérer da boendet pd Gullholmen/Harman till stor
del dr koncentrerat runt Gullholmen Hamnen.

Ett annat problem é&r att Gullholmen Hamnen sommartid &r en livlig gisthamn med
badande, kanoter och andra flytetyg varfor befdlhavaren pa fartygen upplevt risker med
att ga in dér, dven med det mindre fartyget. Visttrafik och befintligt trafikforetag har
under flera ar diskuterat indragning av Gullholmen Hamnen under nagra veckor pé
sommaren.
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Infor sommaren 2026 har ett antal atgirder tagits fram, tillsammans med Orust kommun
och trafikforetaget, for att minska riskerna vid trafikering av Gullholmen Hamnen. Det
handlar om sd vél fysiska atgérder, till exempel kring antalet gdsthamnsplatser, som
hamnvirdar som ser till att forbud mot bad med mera 1 hamnbasséngen efterlevs.
Visttrafik bedomer att dessa atgérder ska vara tillrdckliga och att Gullholmen Hamnen
dérmed fortsatt kan trafikeras aret om.

En dialog med olika intressefdreningar genomfordes i inledningen av forstudien. Vid
denna framkom att de boende pa darna ér relativt ndjda med dagens trafik och inte ser
behov av storre fordndringar. Man patalade ocksé vikten av att Gullholmen Hamnen
trafikeras. Onskemal om vissa senare resmdjligheter samt andra mindre justeringar
lamnades och i trafikeringsforslaget har dessa arbetats in sé langt som mojligt.

En stor fraga for de boende handlar om mojligheten att ta gods pa farjan. I ett senare
kapitel beskrivs detta mer i detal;.

Liksom i alla andra forstudier har kommunen bjudits in till samtal och under forstudiens
gang har ett antal samverkansmoéten med Orust kommun genomforts. Kommunen har
inte haft ndgra dnskemdl pa fordandringar av trafiken men star bakom 6-bornas dnskemaél
om att Gullholmen Hamnen fortsatt ska trafikeras.

For att sdkerstélla att Visttrafik i planeringen av kollektivtrafiken beaktar olika
resendrgruppers behov och forutséttningar, har dven ett socialt analysverktyg anvénts i
forstudien. Resultatet frén den analysen har resulterat i justeringar av trafikerings-
forslaget sa att mojligheten blir béttre for skolbarn, studerande och arbetspendlade att bo
pa darna.

Slutligen har trafiken setts 6ver utifradn det resandeunderlag och potential for 6kat
resande som finns.

4. Foreslagna trafikforandringar

Forstudien har haft som utgangspunkt att linjen ska elektrifieras samt att tidtabellen sa
langt som mojligt inte ska fordndras. Utifran dessa forutséittningar har foljande aspekter
varit styrande vid framtagande av forslaget:
e Linjen elektrifieras i sé stor utstrackning som mojligt.
e Arbets- och skolpendling ska vara mdjlig aret om vid ungefdr samma tider.
e Trafiken delas upp i tva linjer pd sommaren for att klara kapacitet och turtithet
till bada darna.
e Trafiken ska anpassas efter bussarna vid Tuvesvik i s stor utstrdckning som
mojligt.
e Tid for laddning behdver avsittas i tidtabellen.
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Utifrédn ovan planeringsstrategi har trafiken gétts igenom och analyserats. Jamfort med
idag innebir forslaget tva stora skillnader:

1. Forstudien har undersokt mojligheten att elektrifiera och kommit fram till att det inte
finns nigra hinder for laddning vid bryggan i Tuvesvik, det vill sdga pd Orust. Idag
har fartygen Kéringdn som natthamn. Férandringen innebér behov av utdokad
trafikering med en tur Tuvesvik-Kédringén pa morgonen och en i motsatt riktning pa
kvéllen. Detta skapar samtidigt mojlighet for dagbesokare att vara kvar pa darna
langre pd kvillen jaimfort med idag, ndgot som Onskats av 6-borna.

2. Sommartid delas linjen upp pa tva (se karta nedan.). Detta gors dels av
kapacitetsskél, dels for att underlitta for resendrer att vélja ritt avgang beroende pa
om de ska till Gullholmen eller Kéringon.

Forutom dessa bada punkter innebér forslaget endast marginella fordndringar jamfort
med idag. Elektrifieringen kriver att tid avsitts i tidtabellen for tva snabbladdningar per
dag. Trafiken &r idag organiserad sa att det finns naturliga pauser pa formiddagen och
eftermiddagen under stor del av dret varfor det endast handlar om minutférandringar.
Hénsyn har dven tagits till passning med busstrafiken 1 Tuvesvik.

Under sommaren delas linjen upp pé tva och dven dér kan laddning ske utan att
resmdjligheterna forsdmras.

De negativa konsekvenserna av forslaget dr dirmed smé dven om négra resenérer kan féa
resa en stund tidigare eller senare jimfort med idag. Den storsta orsaken till dessa
forandringar &r att tidtabellen anpassats efter de nya tidtabellerna for busstrafiken som
giller pa Orust vid trafikstart.
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Figur 3 Forslaget innebdr att linje 381 delas pa tva linjer under sommaren, linje 381 och 382. Ingen skillnad
gors i vilka hdllplatser som trafikeras. I kartan visas inte trafikering av Tvestjdrten, on mellan Gullholmen och
Tuvesvik. Linje 381 vinter respektive 382 sommar trafikerar Tvestjdrten vid anrop ett antal ganger per dag.

5. Gods

Visttrafiks uppdrag dr persontransporter samt det resgods som resenirerna bar med sig.
Samtidigt dr 6arna beroende av godstransporter till butikerna men ockséa paket och
andra varor till de boende. Ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, och ur ett
hallbarhetsperspektiv, finns det flera fordelar om fartygen kan samutnyttjas for bade
persontransporter och gods.

Fragan om gods till 6arna hanteras olika pa Vaisttrafiks olika batlinjer, pa négra linjer
hanteras inget gods och pa andra linjer hanteras gods. Gemensamt for samtliga linjer &r
att Visttrafik inte tar ndgot ekonomiskt ansvar for godshanteringen. Pa Tjorn ar det
exempelvis Tjorns kommun som star for merkostnaden for godshantering.

I det nuvarande avtalet for trafiken till Gullholmen och Kéringén ingar godshantering
och tidtabellen har anpassats nagot pa vardagar for att kunna lasta av och pa gods. En
forutsittning dr dock att persontrafiken inte trings undan och pa sommaren ska
godstrafiken darfor hanteras av separat fartyg.

Orust kommun ser godsfragan som viktig for att det ska ga att bo, leva och bedriva
foretag pa darna. Visttrafik och Orust kommun &r déarfor 6verens om att en option kring
godshantering ska ingé i upphandlingen. Nir anbuden inkommit avgdr sedan Orust
kommun om de dr beredda att std for en eventuell merkostnad for godshanteringen.
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Detta hanteras pa samma sétt i dagens avtal, men dé trafikforetaget kunde finansiera
sina kostnader med godstaxan blev det ingen merkostnad for kommunen.

6. Miljo- och fordonskrav

Enligt milj6- och klimatstrategin ska fartygstrafik i nya upphandlingar elektrifieras till
100 procent pa kortare strickor och i sd hog grad som mojligt pa ldngre strackor.
Samma strategi sdger vidare att enbart fornybar energi ska anvindas 1 kollektivtrafiken

frén 2030.
For att trafikera enligt forslaget behovs tre fartyg enligt f6ljande:
= Huvudfartyg éret Minst 200  El Ska kunna trafikera
--eee N\ OM passagerare samtliga l:iryggor utan att
dessa behover byggas om.
A Linje 381 Minst 240  Fornybart Behdver inte kunna
--....N\  sommartid samt passagerare drivmedel trafikera Gullholmen
forstarkning/ reserv Hamnen
ovrig tid
A Reserv Minst 100  Fornybart Trafikforetaget ska ha
(eeeee passagerare drivmedel tillgang till detta fartyg

inom en viss tid.

Figur 4 Forslag till fartygskrav.

Skalet till att forstudien inte foreslar att samtliga fartyg ska elektrifieras dr hur dessa
anvinds. Fartyg tva gar endast under del av dret och kor under sommaren i stort sett
kontinuerligt. Den totala produktionen dr ganska liten och miljovinsten med att
elektrifiera bedoms dérfor som liten samtidigt som batteriet skulle forsdmras nér det
ligger utan att anvandas under flera veckor pa vintern. Dessutom skulle elektrifiering
krava laddluckor 1 tidtabellen vilket skulle leda till kapacitetsbrist och att ytterligare ett
fartyg skulle behovas.

Fartyg tre &r ett reservfartyg som trafikforetaget ska kunna sétta i trafik inom en viss tid.
Aven detta fartyg kommer att kora sé lite att det inte 4r motiverat att elektrifiera.

Det finns dock inga hinder for de trafikforetag som deltar i upphandlingen att ldmna
anbud pa elektrifierade fartyg.
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7. Ekonomi

Tabellen nedan visar forédndringar i produktion och fordon jaimfort med planerad trafik

2026.
4130 4 900 +19%
6 940 8 420 +21%
2+1 2+1 0

Figur 5 Fordndring av produktion.

Den stora anledningen till 6kningen av produktion dr elektrifieringen av linjen.
Eftersom natthamnen flyttas fran Kéring6n till Tuvesvik tillkommer 1,5 timmars
produktion per dag vintertid och ndgot mer sommartid. Detta star for cirka 600 av
timokningen pa 770 timmar.

Att antalet turer blir fler beror dels pa elektrifieringen som beskrivs i stycket ovan, dels
pa att linjen delas i tva linjer pd sommaren.

8. Konsekvensanalys och resenarspaverkan

En viktig del i arbetet med trafikfordndringar &r att analysera vilka konsekvenser de
foreslagna fordndringarna fér for dagens resenérer, samt for mojligheten att fa fler att
resa med kollektivtrafiken. Som beskrivs inledningsvis har forstudien gjort en
kartldggning av sociala faktorer i inledningen av arbetet, och sedan en analys som véger
in de fordndringar som foreslas. Analyserna har gjorts utifrdn en méngd olika underlag
och perspektiv, bland annat demografiska data och resandedata. Aven synpunkter fran
resendrer och Orust kommun har beaktats.

8.1 Resenarspaverkan
Forslaget innebér endast sma fordandringar jamfort med idag. Det innebér lika ménga
eller fler resmojligheter dn idag. Eftersom hansyn tas till laddluckor samt till bussarna i
Tuvesvik har vissa smérre justeringar gjorts jamfort med dagens tabell. Paverkan av
detta bedoms generellt som mycket liten for resenirerna som helhet men enskilda
resendrer kan behdva fordndra sitt resande négot.

Ingen fordndring av yttickningen gors utan samtliga bryggor som trafikeras idag fér
fortsatt trafik.

Fordandringen pa sommaren, ddr linjen delas i tva linjer, beddms innebéra en tydligare
tidtabell som framfor allt gynnar séllanresendrer. Uppdelningen innebér ocksd en viss
kapacitetsforstarkning.

-m -
VASTTRAHKYa VASTRA
“ENDELAV o GOTALANDSREGIONEN

8(9)



8.2 Resenars- och kommunsynpunkter
Forslaget har presenterats for de intresseforeningar som finns pa darna. Motesdeltagarna
var generellt mycket ndjda med forslaget, de kdnner att Visttrafiks lyssnat pa deras
onskemal och farhdgor och de uttryckte att forslaget innebér att kollektivtrafiken till
Oarna utvecklas.

Vid ett avslutande samverkansmote med Orust kommun presenterades forslaget och de
deltagande tjanstepersonerna var ndéjda med forslaget samt att Visttrafik hanterat
trafikering av Gullholmen Hamnen och godsfragan.

8.3 Ombordpersonalens perspektiv
Forstudien har sérskilt analyserat sa att trafikforslagen innebér sd bra arbetsforhallanden
som mojligt for ombordpersonalen.

I befintligt avtal dr natthamnen pé& Kéringon vilket innebér att personalen inte kunnat
aka hem efter sitt arbetspass. Genom att flytta natthamnen till Tuvesvik mdjliggors
detta.

9. Risker

Forslagen till trafikforandringar innebér 1 huvudsak positiva fordndringar for
resendrerna. Forstudien har inte identifierat nagra allvarliga risker. Precis som vid alla
tillfallen nér en tidtabell fordndras kan det dock forvéntas kundsynpunkter.
Tidtabellsforslaget utgar frdn dagens trafikering med hénsyn till tid for att ladda
fartyget. Dessutom har mindre justeringar gjorts fOr att passa bussarna i Tuvesvik.

Ovriga risker som identifierats, men som beddms som sm4 eller dir det finns en plan r:

e Tuvesvik kan inte anvéindas som natthamn frén trafikstart. Detta bedoms vara
den allvarligaste risken eftersom elektrifiering av linjen dé inte kan ske fran
trafikstart. Orust kommun har gjort hallfasthetsberdkningar av
brygginfrastrukturen och denna visar att endast mindre ombyggnation behovs
vilket minimerar risken. En plan har tagits fram om Tuvesvik som natthamn
forsenas.

e Atgiirderna tillsammans med dagens trafikforetag och Orust kommun for att
uppratthalla trafiken av Gullholmen Hamnen fér inte effekt. Innebér att nya
atgirder behovs eller att trafikeringen av bryggan dras in under sommarperioden.

e Bryggan pa Kéringon &r 1 déligt skick vilket skulle kunna leda till att
trafikforetaget av sdkerhetsskil drar in trafiken. Problemet har uppmérksammats
och Orust kommun arbetar med frigan varfor forstudien gor bedomningen att
bryggan &r i bra skick till trafikstart.

e Elektrifieringen forsenas pa grund av att fartyg inte kan byggas om (exempelvis
pa grund av brist pd komponenter eller ledig tid pa varv).

//
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