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Till Styrelsen for Vasttrafik AB

Rekommendation for beslut om allman trafikplikt
Upphandling Bat 2028 Kungalv

I enlighet med lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska ett avtal om allmin trafik
som ingés av en regional kollektivtrafikmyndighet, eller av den till vilken
befogenheter 6verlimnats, grunda sig pa ett beslut om allmén trafikplikt.
Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden har gett Visttrafik befogenheter att
upphandla och teckna avtal om allmén trafik. Som underlag f6r beslut om allmén
trafikplikt 6nskar nimnden Visttrafiks rekommendation avseende den trafik som
Visttrafik avser upphandla.

Bifogad Rekommendation for beslut om allmiin trafikplikt r
underlag for Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden i1 Véstra Gotalands beslut
om allmin trafikplikt for Visttrafiks upphandling Bat 2028 Kungélv.

FORSLAG TILL BESLUT

Med anledning av ovanstaende foreslas styrelsen besluta

att godkénna redovisad rekommendation till beslut for allmén trafikplikt,
samt
att oversdnda rekommendationen till Infrastruktur- och

kollektivtrafikndmnden for faststillelse.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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1. Bakgrund

Visttrafik forannonserade 2025-08-22 att man hade {for avsikt att under 2026
upphandla kollektivtrafik inom Véstra Gotalandsregionen som omfattas av lag
(2010:1065) om kollektivtrafik.

Visttrafiks styrelse beslutade i december 2025 att under 2026 genomfora
upphandlingar enligt foreslagen plan.

Det kommande trafikavtalet planeras att ha trafikstart i december 2028 och

omfattar allmén linjelagd battrafik inom Kungélvs och Tjérns kommuner, kallat
Bat 2028 Kungilv.

Enligt kollektivtrafiklagen ska den regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM)
fatta beslut om allmén trafikplikt. Innan beslut om allmén trafikplikt kan fattas ska
myndigheten samrdda med kollektivtrafikforetag for att ta reda pad om det finns
intresse av att utfora trafiken i kommersiell regi. Trafiken ska 1 sddana fall inte
upphandlas. RKM 1 Vistra Gotaland har 6verldmnat befogenheten att samrida
med kollektivtrafikforetagen samt att upphandla trafiken till Vasttrafik AB.
Visttrafik har genomfort Samrad infér upphandling (SIU) under februari 2026.

2. Beskrivning av nuvarande trafik och resandet

Visttrafik onskar att Infrastruktur- och kollektivtrafikndmndens beslut om allmén
trafikplikt ska omfatta trafik inom de omraden som funnits beskrivna i
forannonseringen och som har avhandlats under samraden.

Den trafik som ska upphandlas ingdr i nuvarande avtal for Kungélv. Avtalet bestir
idag av linje 326, en skirgardslinje som forbinder darna Algon, Bratton, Lovon,
Dyron, Hittan, Krokholmen och Rison med fastlandet via Rortdngen och Rokan.
Trafiken dr starkt sdsongsanpassad och kors med tva dubbelturer per dag. Linjen
har anslutningar till busslinje 306 vid Rortangen och linje 302 vid Rokan.

Dagens béttrafikavtal for Kungélv innehas av Gunnars Batturer AB. Under 2025
genomfordes cirka 24 200 resor inom avtalet. Resandet varierar kraftigt dver dret
med en tydlig topp under sommaren. Det genomsnittliga resandet uppgar till cirka
tolv resenirer per tur. Den mest trafikerade strickan dr mellan Dyron och Rokan,
dér det finns behov av viss forstirkning under sommaren samt pa fredags- och
sondagseftermiddagar under for- och sensommar. Trafikvolymen for 2025
uppgick till 1 978 tidtabellstimmar, med tre fartyg i1 drift. Ett av fartygen anvinds
idag for skoltrafik.
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Forstudien som genomfordes 2025 visade att det finns en efterfragan pa
mojligheter for arbets- och studiependling. Turutbudet kommer darfor att utokas
redan i trafikplan 2027. Utokningen omfattar tva dagliga dubbelturer mellan
Dyr6n och Rokan samt utokat turutbud under sommarperioden.

For att skapa en tydligare tidtabell delas linjen 1 tva delar, linje 326 och linje 327.
Strackan Rison—Krokholmen—Hittan blir en separat linje. Goda anslutningar till
busstrafiken prioriteras. Under vinterhalvaret dr samtliga turer anropsstyrda,
medan resor till vissa bryggor under dvriga delar av dret kriver forbokning. Oarna
Rison, Krokholmen och Héttan har ett mycket begrinsat turutbud vintertid och
trafikeras d& endast under helger, under delar av perioden endast en helg per
mdnad.

3. Framtida trafik

Den framtida trafiken avses att upphandlas i ett trafikatagande. Trafiken utgér fran
forstudien som Visttrafik gjort for Kungilvs battrafik.

Upphandlingen planeras omfatta tva fartyg, inklusive forstarknings och
reservtonnage.

Trafiken delas upp i tva separata linjer, 326 och 327, i syfte att skapa en tydligare
och mer lattforstaelig trafikstruktur. Uppdelningen gor dven att linjerna anpassas
till de olika resbehoven. Trafikens huvuduppdrag ska vara att tillgodose arbets-
och studiependling samt vardagsresor for permanentboende pd 6arna. Samtidigt
utokas utbudet sommartid for fritidsboende och besokare.

Produktionsvolymen for linjetrafiken berdknas till cirka 2 830 tidtabellstimmar
per ar, varav cirka 2 270 timmar kommer att vara anropsstyrda.

Rokan kommer att anges som villkorad natthamn i upphandlingen.

Linje 326: Dyrén — R6kan — Rértangen

Linje 326 kommer att vara huvudlinjen, tva dubbelturer per dag ska trafikera
mellan Dyrén och Rértdngen via Rkan, Algon, Bratton och Lovon, kompletterat
med extra turer mellan Dyron och Rékan. Under vinterperioden kommer trafiken
vara anropsstyrd och under sommarhalvaret kommer den att gé reguljért.
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Forandringarna innebér forbéttrade mojligheter till arbets- och studiependling
genom en tidigare morgontur och en extra eftermiddagstur vardagar mellan Dyron
och Rokan.

Trafiken utdkas under sommarhalvaret for att mota det hoga besdksresandet. Dar
extra helgturer ska minska behovet av forstarkningstrafik.

Linje 327: Héattan — Dyrén

Linje 327 ska framst tillgodose fritidsresor och serviceresor till Héttan,
Krokholmen och Rison. I och med att Rokan kommer att ingd som natthamn
kopplas trafikeringen fran Rison — Héttan — Krokholmen ihop med Rokan.
Fordandringen innebir bibehéllna resmdjligheter for de mindre 6arna och extra
resmojlighet direkt till Rokan, 1 stéllet for via Dyron.

Fredags- och sondagsturerna som gér en helg i ménaden bibehélls oférédndrade.

Férutséttningar fér framtida trafik

Visttrafik soker nu trafikplikt for Kungélv och uppdraget kommer att utformas
och paketeras i enlighet med Trafikforsorjningsprogram for 2026 — 2029. 1
Trafikforsorjningsprogrammet ingar ocksa nedan beslutade strategier och
fokusomraden for genomforande:

e Strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor
e Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

samt

e Visttrafiks riktlinjer for trafikering
e Riktlinjer for att ta sig ombord, fardas och ta sig av fordonet i
kollektivtrafiken.

4. Drivmedel och fartyg
Enligt Viastra Gotalandsregionens Aktualisering av miljo- och klimatstrategi for
kollektivtrafiken 1 Véstra Gotaland bor fartygstrafik elektrifieras till 100 procent
pa korta striickor och i s& hdg grad som méjligt pa lingre striickor. Ar 2030 bor
minst 80 procent av fartygstrafiken inom Vistra G6talandsregionen vara
utslappsfri. Rekommendationerna for val av drivmedel syftar till att uppfylla
malen 1 Milj6- och klimatstrategin. I upphandlingen av Kungélv kommer
Visttrafik att utga fran Miljo- och klimatstrategin och samtidigt ta hdnsyn till
infrastrukturella och trafikala forutsittningar.

Visttrafik kommer att sétta krav pé att trafiken ska drivas med biodrivmedel.
Eftersom majoriteten av turerna dr anropsstyrda rader ovisshet avseende hur
manga turer som faktiskt kommer att utforas. Eldrivna fartyg behover driftas
kontinuerligt for att batterierna ska ma bra. Det dr d&ven utmanande forutséttningar
att kunna bygga eldrivna fartyg anpassade for trafikdtagandet pd grund av att
turerna trafikerar langa strackor samt att det &r grunt vatten vid flera bryggor.
Bedomningen dr dirav att krav pd biodrivmedel ar ldmpligast.
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Fartygen ska vara tillgdnglighetsanpassade och plats ska finnas for minst en
rullstol samt kunna ta ombord minst fem cyklar.

Visttrafik avser att villkora Rokan som natthamn for ordinarie fartyg for trafiken.

5. Sociala perspektivet
Den utdkade kollektivtrafiken med bat i Kungélvs och Tjorns kommuner medfor
forbattrade resmgjligheter under morgnar och eftermiddagar mellan Rokan och
Dyron, vilket mdjliggor studie- och arbetspendling till Kungilv och Goteborg.
Fler resmojligheter for de som bor pa Dyron underléttar dven for exempelvis
vardbesok och tillgéng till annan samhaillsservice.

Att turutbudet okar till och frdn Dyron ger utokade mdjligheter for de som har en
svagare ekonomi att uppleva en del av 6-vérlden norr om Goteborg till en 1ag
kostnad.

6. Finansiering och resurskonsekvenser av beslutet
Visttrafik beréknar att de satsningar som gors ryms inom Vasttrafiks
langtidsprognos. I Visttrafiks l&ngtidsprognos har kostnadsdkningar for
miljoomstéllning berdknats kompenseras genom positiva upphandlingseffekter.

Hur kollektivtrafiken kommer péverkas av det fortsatt osdkra vérldslaget gor dock
att de ekonomiska effekterna ar svarbedomda. Utvecklingen gillande kostnaden
for brénsle gor att anbudsgivarna kan komma att ldgga pa en riskpremie vilket da
leder till hogre anbudspriser.

7. Resultat av genomforda samrad infor upphandling
Infor upphandling undersoks om intresse finns hos trafikforetagen att bedriva
kommersiell trafik. Detta sker genom Samrad infér upphandling (SIU).

Visttrafik bjod under februari 2026 in trafikforetag att delta pad SIU. Tre
trafikforetag anmaélde sitt intresse att delta pa det gemensamma samradet som
genomfordes 26 februari 2026. Samtliga anmaélda trafikforetag och en leverantor
inom fartygsindustrin deltog samt en representant fran Infrastruktur och
kollektivtrafikndmnden.

Trafikforetagen gavs ocksd mgjlighet att anmala sig till enskilda samréd. Tre
trafikforetag onskade ha enskilda samréd, vilka genomférdes under forsta veckan
1 februari.

Vid samrdden stilldes frdgan till trafikforetagen om de anség att ndgon del av den
aktuella trafiken skulle kunna utforas helt pa kommersiell grund.

Inget trafikforetag framforde att hela eller delar av trafiken skulle kunna vara
intressanta att kora kommersiellt 1 egen regi. Inget annat intresse av att bedriva
trafiken kommersiellt har anmalts till Vésttrafik eller till Infrastruktur och
kollektivtrafikndmnden.
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8. Vasttrafiks rekommendation
Med aberopande av vad ovan anforts avseende

trafikens syfte, vilket 6verensstimmer med trafikforsorjningsprogrammets

mal och strategier,

att inget intresse visats for att utfora trafiken i kommersiell regi
att inget onskemal om att undanta trafik fran trafikpliktsbeslut har
framforts,

rekommenderar Visttrafik att infrastruktur och kollektivtrafiknimnden i

Vistra Gotaland fattar beslut om allmén trafikplikt for den ovan beskrivna

trafiken.

Trafikpliktsbeslutet utgar i princip fran nuvarande trafik, men omfattar mojlighet

till utékad och fordndrad trafik pé ldngre sikt i enlighet med regionala
kollektivtrafikmyndighetens trafikforsorjningsprogram.

9.

//

Sammanfattning

Béttrafiken inom Kungélvs och Tjorns kommuner berdknas omfatta tva
fartyg (inklusive forstarknings- och tekniska reserver) och cirka 2 830
tidtabellstimmar.

Trafiken ska upphandlas och utformas i enlighet med
Trafikforsorjningsprogrammet, beslutade strategier och riktlinjer.
Drivmedelskraven dr 1 enlighet med milj6- och klimatstrategin. I
Visttrafiks langtidsprognos har kostnadsokningar for miljdomstéllning
berdknats och kompenseras genom positiva upphandlingseffekter. Det
osdkra viérldsldget kan dock komma att pdverka anbudspriserna.

Inget trafikforetag har anmaélt intresse att kora hela eller delar av trafiken
kommersiellt i egen regi.

Visttrafik rekommenderar Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden att
fatta beslut om trafikplikt for den ovan beskrivna trafiken.
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