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Inledning

Denna rapport sammanstéller utvecklingen av trafiksdkerhets-, trygghets- och
brottsforebyggande hiandelser 1 kollektivtrafiken under perioden 1 januari 2025 —
31 december 2025, med sérskilt fokus pa utfallet for &r 2025. Syftet dr att ge en
samlad bild av hdndelsernas omfattning, karaktir och geografiska fordelning samt
att analysera monster och identifiera riskomraden som kréver fortsatta eller
forstérkta insatser.

Under 2025 genomfordes flera viktiga atgérder som stirker det systematiska
sdkerhets- och trygghetsarbetet. Bland annat etablerades ett nytt arbetsséatt for
brottsforebyggande arbete inom kollektivtrafiken. Detta innebér en tydligare
struktur for hur incidenter analyseras, hur riskplatser identifieras och hur atgéarder
planeras tillsammans med operatorer, sdkerhetsaktorer och andra samhéllsaktorer.
Arbetssittet starker bade den strategiska samordningen och den praktiska
formagan att hantera aterkommande trygghetsutmaningar. En del i arbetssittet
innefattar att sammanstélla hindelser fran olika kéllor, analysera dessa och ldmna
lagesbilder 16pande till samverkansparterna.

Dirtill genomfordes utdkade mitningar tillsammans med NTF, bland annat inom
ramen for Svenskt Hastighetsindex (SHI) och andra trafikbeteendeobservationer.
Dessa méitningar bidrar till en forbéttrad forstaelse av hastighetsefterlevnad,
korbeteenden och riskexponerade situationer samt fungerar som en viktig
indikator for trafiksdkerhetsnivén i regionen.

Genom att kombinera trafiksdkerhetsdata, trygghetsobservationer och
strukturerade brottsforebyggande arbetsmetoder utgdr rapporten ett centralt
underlag for fortsatt utveckling av ett sikert, tryggt och tillgingligt
transportsystem.

Under aret har flera uppmérksammade hindelser skett som understryker vikten av
ett langsiktigt och systematiskt arbete inom samtliga omraden. Utredningar av
hindelserna har skett av respektive bolag, polis eller i forekommande fall Statens
Haverikommission, Visttrafik far dterkopplat resultatet av dessa rapporter vid
behov. Denna rapport utgor ett centralt underlag for fortsatt prioritering av arbetet.
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Trafiksakerhetsrapport

Kollektivtrafik — Samlad redovisning av trafiksikerhetsrelaterade hiindelser

1. Syfte och avgransning

Denna trafikhéndelserapport redovisar samtliga rapporterade trafiksdkerhets
relaterade héndelser inom kollektivtrafiken under perioden 1 januari 2024 —
31 december 2025, med sirskilt fokus pé utfallet for ar 2025.

Syftet med rapporten dr att:

e dokumentera omfattning och typ av intraffade trafikhéndelser,

e analysera monster, orsaker och konsekvenser,

e identifiera riskmiljéer och dterkommande hindelsetyper,

e utgora underlag for forbattringsatgarder och fortsatt trafiksékerhetsarbete.

Rapporten baseras pd inrapporterade hdndelser 1 ordinarie
incidentrapporteringssystem och foljer faststidllda definitioner for trafiksdkerhets
relaterade incidenter.

2. Sammanfattning av intraffade trafikhandelser

Under perioden rapporterades totalt 3 415 trafiksdkerhets relaterade hindelser,
varav:

e 1578 hindelser under 2024
e 1 837 hindelser under 2025

Detta motsvarar en 6kning av antalet rapporterade hiandelser mellan aren.
Samtidigt har andelen héndelser med personskador minskat, vilket innebér att
konsekvenserna av intriffade handelser generellt varit mindre allvarliga under
2025.
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3. Handelseutveckling over tid

3.1 Totalt antal trafikhdandelser

Antalet rapporterade trafikhéindelser 6kade mellan 2024 och 2025. Okningen
bedoms bero pa en kombination av:

e Okad trafikvolym,
e fler fordonsrelaterade incidenter,
o fOrbittrad rapporteringsgrad och efterlevnad av rapporteringsrutiner.

Det finns inga indikationer pd att 6kningen beror pé en enskild systemforandring
eller extraordinir hindelse.

4. Geografisk fordelning av trafikhandelser

4.1 Kommun- och omradesniva

Hiandelserna ar ojamnt fordelade geografiskt. Goteborgs kommun star for den
storsta andelen rapporterade trafikhéndelser, foljt av Bords och Skovde.

Den hogre frekvensen 1 Goteborg beddms ha samband med:

e hog trafikintensitet,

e komplex stadsmiljo, ombyggnadsprojekt

e minga oskyddade trafikanter,

e ctt stort antal bytespunkter och knutpunkter.

4.2 Saérskilt utsatta platser
Foljande platser har identifierats som aterkommande hindelsemiljoer:

Centralstationen

Hjalmar Brantingsplatsen

Jarntorget

Marklandsgatan

Vid dessa platser dominerar hindelser kopplade till kollisioner, pdkdrningar samt
andra fordonsrelaterade olyckor. Platserna kidnnetecknas av trdnga ytor, komplex
trafikstyrning och hog exponering mot dvrig trafik.
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5. Typer av trafikhandelser

5.1 Kollision mellan fordon

Kollision mellan fordon dr den vanligast forekommande trafikhdndelsen. Under
2025 noterades en tydlig 6kning jamfort med 2024.

Typiska scenarier:

e sidokollisioner 1 korsningar,
e pdkorning bakifran vid 1ag hastighet,
e kollisioner vid filbyten eller héllplatsangdring.

Denna hiandelsetyp utgor den storsta risken for bade materiella skador och
personskador.

5.2 Pakorning — 6vrigt
Héndelsetypen omfattar pakorning av:
e djur,
e fasta foremal,
e infrastrukturdetaljer sdsom stolpar, ricken och skyltar.

Denna kategori dr den nést vanligaste och forekommer béde 1 stadsmiljo och 1 mer
perifera trafikmiljoer.

5.3 Andra fordonsrelaterade olyckor
Denna kategori omfattar framst:

e fall- och halkolyckor ombord,
e skador till foljd av kraftiga inbromsningar,
e kontakt med inredning eller utrustning i fordon.

Héndelserna intréffar ofta i samband med acceleration, inbromsning eller plotsliga
trafikforandringar.

6. Trafikhandelser med personskador

6.1 Omfattning

Andelen trafikhdndelser som resulterade i personskador har minskat mellan 2024
och 2025. Detta indikerar att:
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e skyddsnivén i fordonen &r god,
e forarbeteende och rutiner i ménga fall begransar skadeutfallet,
e akuta hindelser oftare far lindrigare konsekvenser.

6.2 Lindriga och allvarliga skador

e Lindriga personskador minskade i antal under 2025.
e Allvarliga personskador minskade fran antalet 15 till 12.
e Dddsfall

2025 har vi haft dodsolyckor 1 kollektivtrafik dir tre oskyddade trafikanter inom
sparvagnstrafiken forolyckats och en forare i Anropstyrd trafik ”Taxi” 1 kollision
med tdg som dr inrapporterat.

7. Forarbeteende och trafiksakerhetsindikatorer

7.1 Hastighet
Uppf6ljning av hastighet visar att efterlevnaden generellt 4r god, men att:

e avvikelser forekommer i komplex stadsmiljo,
e sirskilda riskzoner finns vid knutpunkter och hallplatsldgen.

7.2 Baltesanvédndning

e Biltesanvidndningen bland forare ar hog.
e Biltesanvdndningen bland resendrer dr 1ag och utgor en tydlig riskfaktor
vid olyckor.

7.3 Distraktion
Vid genomforda observationer noterades:

e mobiltelefonanvéndning under kérning,
e kdrning mot rott ljus,
e kraftiga inbromsningar.

Dessa beteenden bedoms ha direkt koppling till flera av de rapporterade
trafikhdndelserna.

8. Samlad handelseanalys

Den samlade analysen visar att:
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o trafikhdndelserna till stor del &r kopplade till interaktion med 6vrig trafik,
e stadsmiljo och knutpunkter utgdr de storsta riskmiljoerna,
e Okningen av incidenter inte motsvaras av 0kade skadeutfall.

Detta tyder pa ett system som 1 hog grad begransar konsekvenser, men dir
forebyggande arbete behover forstarkas for att minska antalet hdndelser.

Positiva trender

e Minskande andel incidenter med personskador.

e Minskning av allvarliga personskador.

e Stabil och i vissa delar forbittrad sidkerhetsprestanda trots dkat
incidentantal.

¢ God nivd i Svenskt Hastighetsindex (SHI) i jimforelse med andra
trafikhuvudmaén.

Utmaningar

o Goteborg star fortsatt for den storsta andelen incidenter.
e Centrala knutpunkter utgér aterkommande riskmiljder.
e Tydlig 6kning av fordonskollisioner.

e Fortsatta utmaningar kopplade till hastighetshéllning.

o Léag biltesanvindning bland resenirer.

9. Identifierade riskomraden
Foljande riskomréden har identifierats:
e kollisioner i tit stadstrafik,

e hallplats- och terminalmiljder,

e lag biltesanvindning bland resenérer,
e distraktion och regelefterlevnad i forarledet.

10. Slutsats

Trafikhdndelserapporten for 2025 visar att kollektivtrafiken fortsatt ar ett sdkert
transportsystem ur ett konsekvensperspektiv, men att antalet trafikhdndelser
kréaver fortsatt fokus.

Y . L L] -
Endelav gggﬂ\fﬁNDSREGmNEN @ VaSttrafl k



Minskningen av personskador och allvarliga skador ar positiv, men den 6kande
héndelsefrekvensen — sérskilt kopplad till fordonskollisioner — motiverar
fordjupad analys och riktade atgirder.

Rapporten utgor ett viktigt underlag for fortsatt systematiskt trafiksékerhetsarbete
och prioritering av forebyggande insatser.
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Trygghet och brottsforebyggande rapport

11. Inledning

Denna rapport redovisar utvecklingen av trygghets- och brottsférebyggande
trafikhdndelser inom kollektivtrafiken under perioden 2024-2025. Rapporten
omfattar incidenter kopplade till ordningsstorningar, hot, véald och andra
otrygghetsskapande hindelser som paverkar resenérer, forare och dvrig personal.

Syftet med rapporten dr att ge en samlad och strukturerad bild av:

omfattningen av rapporterade trygghetsincidenter,

utveckling over tid,

geografisk och kategoriméssig fordelning,

samt identifierade riskmiljoer som kraver fortsatta eller forstiarkta atgirder.

12. Overgripande utveckling

12.1 Totalt antal incidenter

Antalet rapporterade trygghets- och brottsforebyggande incidenter 6kade mellan
2024 och 2025.

e 2024: 2 230 incidenter

e 2025: 2 526 incidenter

Okningen ir relativt begrinsad i absoluta tal men visar pa en fortsatt hog niva av
ordnings- och trygghetsrelaterade hindelser inom kollektivtrafiken.

Den storsta incidentkategorin under béda aren dr ”Annan ordningsstérning”, som
okade fran 1 836 incidenter ar 2024 till 2 001 incidenter &r 2025. Aven incidenter
kopplade till hot och ofredande uppvisar en 6kande trend.

12.2 Geografisk férdelning

Incidenterna ér ojamnt fordelade geografiskt och starkt koncentrerade till storre
trafiknav.

De mest utsatta kommunerna ar:

1. Goteborg: 3 297 incidenter, varav cirka 72 procent avser kategorin ”Annan
ordningsstdrning”

2. Modlndal: 155 incidenter

Uddevalla: 39 incidenter

4. Kungilv: 32 incidenter

(8]
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Goteborg avviker tydligt frdn 6vriga kommuner, bade i volym och i koncentration
till centrala knutpunkter.

13. Incidenttyper och trender

13.1 Vanligaste incidentkategorierna 2024 - 2025

De vanligaste trygghetsrelaterade incidentkategorierna under perioden 2024-01-01
—2025-12-31 var:

e Annan ordningsstorning: 3 837 incidenter

e Hot/ofredande/arekrdnkning mot forare: 423 incidenter
e Vald mot resendr: 177 incidenter

e Vald/misshandel mot forare: 119 incidenter

Ordningsstorningar utgér dirmed den helt dominerande kategorin och stér for
merparten av de rapporterade hindelserna.

13.2 Storsta 6kningen
Den mest markanta 6kningen mellan 2024 och 2025 avser kategorin
”Annan ordningsstorning” 6kade, fran 1836 till 2001 incidenter

”Hot och ofredande mot forare” ckade, fran 198 till 225 incidenter, vilket
indikerar ett fortsatt behov av fokus pé arbetsmilj6 och personalsédkerhet.

13.3 Incidenter med personpaverkan

En betydande andel av incidenterna har direkt paverkan pa individer i form av hot,
ofredande eller vald. Detta géller bade resenirer och personal.

Incidenter riktade mot forare utgor en sarskilt allvarlig kategori, da de paverkar
bade den enskilde medarbetarens trygghet och kollektivtrafikens funktion,
sdkerhet och punktlighet.

14. Definitioner av trygghets- och brottsforebyggande
incidenter

Rapporten baseras pa faststéllda definitioner av trygghetsrelaterade incidenter,
bland annat:

e Annan ordningsstorning
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e Hot, ofredande eller drekrdankning
e Vald eller misshandel mot resenér
e Vald eller misshandel mot forare

En enhetlig klassificering sdkerstiller jamforbarhet 6ver tid och mellan olika
geografiska omraden.

15. Sammanfattande analys
Positiva iakttagelser

e Incidentokningen dr relativt begrénsad trots fortsatt hdga floden 1
kollektivtrafiken

e De flesta incidenter utgors av ordningsstorningar utan fysiskt véald
Utmaningar

e Tydlig koncentration av incidenter till stora trafiknav
e Fortsatt hog niva av hot och véld riktat mot forare
o (Goteborgsomradet star for en stor andel av incidenterna

Sammantaget pekar analysen pi ett behov av riktade, plats- och
situationsanpassade trygghetsinsatser.

16. Rekommenderade fokusomraden framat

e Riktade trygghetsinsatser vid sérskilt utsatta platser, sdsom
Centralstationen, Angered centrum, Brunnsparken och Gamlestads torg

o Stirkt skydd och stdd till forare, inklusive forebyggande insatser mot hot
och vald

e Okad nirvaro av trygghetsresurser vid stora trafiknav och tider med hog
incidentfrekvens

17. Slutsats

Trygghets- och brottsforebyggande trafikhindelser inom kollektivtrafiken
uppvisar en svag men tydlig 6kning mellan 2024 och 2025. Samtidigt visar
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analysen att incidenterna i hog grad dr koncentrerade till specifika platser och
kategorier.

Forekomsten av allvarliga hindelser, massmedialt uppmérksammade incidenter,
understryker vikten av ett langsiktigt och systematiskt trygghetsarbete. Rapporten
utgor ett centralt underlag for fortsatt prioritering av trygghets- och
brottsforebyggande atgarder.

18. Uppfoljning trygghet och brottsforebyggande
Uppf6ljning av trygghetsarbetet bor ske genom regelbunden analys av:

e antal incidenter per kategori och geografiskt omrade,
e utveckling over tid vid sdrskilt utsatta platser,

e incidenter riktade mot forare och resenérer,

e samt effekter av genomforda trygghetsatgérder.

//
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